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elbilen.

1. Sandberg: Haller elbilsboomen pa att komma av sig?
Av Fredrik Sandberg
15 mar 2024

Mercedes skrotar planerna pa att bara silja elbilar fran 2030. Utbudet ska fortsatt in-
nehalla fossil teknik. GM och Ford skalar ner sina elbilsambitioner.

Fredrik

Sandberg

Elon Musk befinner sig pa Twitt ... forlat X, och pratar om p-pillers hormonella effekter.
Politiker runt om varlden borjar fa allt svarare att driva elbilsvanlig politik, delvis eftersom
det finns valjare som inte vill att skattepengar ska finansiera dyra bilinkop.

| Sverige har politiken kring transportsektorns utslapp overgatt till ren fars. Om ni inte tror
mig, svang da in pa SVT Play och kolla Anders Holmbergs 30 minuter langa intervju med
klimatminister Romina Pourmokhtari.

Regeringen har skrotat elbilspremien och reduktionsplikten, utan att ha nagon plan B.
Anda ska utslappsmalen nds. Med nya styrmedel. Men férst en utredning, som ska pagd i
tre ar.

Har kommer en snabbutredning: Satsa allt ni har pa att elektrifiera fordonsflottan genom
att fram till 2030 se till att det blir prisvart att kora elbil.


https://www.svtplay.se/video/jp5m1ra/30-minuter/romina-pourmokhtari-l?info=visa

MOTORNYTT
Men fragan ar kanslig. For de kansliga. Forra numrets kronika dar jag papekade det anti-
intellektuella i den forda politiken renderade en del lasarmejl, vilket normalt sett ofta ar
trevligt. Nu blev jag for forsta gangen i mitt liv kallad “kommunistpack”och ”javla miljopar-
tist”.

Det blir med andra ord svarare och svarare att samtala sakligt om det dar med elektrifie-
ring av fordonsflottan.

Nar jag korde Tesla Model 3 i Umea for nagra manader sedan dok det upp en epa-traktor
framfor mig som borjade spy ut svart rok éver bilen. HO ho.

Fast jag vet inte. Elbilsutvecklingen kommer nog att accelerera anda. Puerila reaktioner
som de ovan ndmnda ar ett tecken pa att en del manniskor boérjar kdnna sig hotade.

For sjalva sakfragan kvarstar liksom. En elbil gar for nagra spann per mil. De ar tysta, de
har fantastiska motorer med ett harligt driv, de ar ofta rymligare, de har inga utslapp.

Men visst. Mercedes salde 12 procent elbilar 2023. Malet var 20 procent.

GM och Ford forlorar stora pengar pa elbilar. Samtidigt visar Stellantis att de nu tjanar
pengar pa elbilar. Gruppen som ager Jeep, Peugeot, Opel, Fiat etc har klagat hogljutt under
lang tid pa att det inte kommer att ga att tjana pengar pa elbilar. Nu har det vant.

Stellantis saljer sma prisvarda bilar. Kanske ar det de stora dyra bilarna som blir allt mer
svarsalda. Det anser i alla fall Ford.

— Vi gjorde en satsning i det tysta for tva ar sedan och tog fram ett superbegavat sjalv-
standigt team for att skapa en lagkostnadsplattform for elbilar. Det var en liten grupp med
nagra av varldens basta elbilsingenjorer, meddelade Jim Farley nar Ford presenterade siff-
rorna for fjarde kvartalet forra aret.

Arbetet leds av Alan Clarke som kom till Ford efter flera ar hos Tesla for just tva ar sedan.
Nagot maste goras. Ford forlorade upp till dver 400 000 kronor per sald elbil forra aret.

Det har ar val inga nyheter heller, att ny teknik blir utmanande f6r gamla stora bolag som
har kort pa i samma hjulspar i decennier.

Och gnallet, sa ar det alltid i borjan. Jag minns nar persondatorerna slog igenom pa bred
front. Ingen skulle ha nagot jobb kvar. Datorerna skulle ta éver allt. De som testade datorer
i jobbet ville sallan ga tillbaka. Vi borjar bli ratt manga som inte kan tanka oss att kora
fossilkarra igen.

Fredrlk S;ﬁabérg
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2. Begagnade bilar sjunker i pris

Av Roger Aberg 2024-03-15 ki 16:20

Elbilar sjunker mest.

Blocket berattar nu att priset pa begagnade bilar sjunker. Det man raknar pa ar median-
priset for bilar som har registrerats mellan 2014 och 2023 och som har gatt mellan 1000
och 14.999 mil.

Bilar med alla typer av drivmedel sjunker i pris, men elbilar sjunker klart mest. Mellan
januari och februari sjonk bensinbilar med 2,4 procent, dieselbilar med 1,84 procent och
bilar med miljébransle/hybrider sjonk med 3,21 procent. Elbilar sjonk med betydligt mer,
dar var nedgangen 6,31 procent.De mest salda bilarna pa Blocket ar fortfarande klassiker.
Volvo V70 ligger i topp, foljt av Volkswagen Golf och Passat.

Prisutveckling januari - februari 2024

Elbilar: Medianpris 369 900 kronor (ner 6,31 procent fran 394 800 kronor i januari)
Bensinbilar: Medianpris 199 900 kronor ( ner 2,44 procent fran 204 900 kronor i januari)
Dieselbilar: Medianpris 239 999 (ner 1,84 procent fran 244 500 kronor i januari
Miljobransle/hybridbilar: Medianpris 289 900 kronor (ner 3,21 procent fran 299 500 kro-
nor i januari).

Roger Aberg
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3. Uppgifter om mogelproblem pa BYD-bilar

Publicerad 2024-03-14 kl 10:35 Text Erik S6derholm

Flera BYD-bilar anlander i hamnar runt om i varlden med transportskador och mogel,
enligt anonyma kallor och interna rapporter.

Kinesiska jattekoncernen BYD har som mal att 6ka forsaljningen i resten av varlden kraf-
tigt, och det ar darfor market borjat séljas i Sverige och manga andra lander.

Men BYD-exporten fran Kina lider av viss vaxtvark, enligt uppgifter fran anonyma kallor
som Wall Street Journal skriver om.

Enligt de obekraftade uppgifterna har det samlats tusentals BYD-bilar i europeiska lager-
anlaggningar och det finns rapporter om manga skador pa bilarna som uppkommer under
de langa transporterna till sjoss, bland annat i form av lackslapp, skrapmarken och mogel
som sedan inte saneras pa ratt satt. Problemen satter kappar i hjulen nar BYD vill skala upp
leveranserna.

En talesperson for BYD beskriver artikeln for “inkonsekvent med fakta”, utan att specifi-
cera vad som ar inkonsekvent.

"Vi ar mycket néjda med de prestationer som astadkommits av vara team utomlands,
inklusive det i Europa”, uppger talespersonen for tidningen.

Erikﬂstiderholm


https://www.wsj.com/business/autos/having-overtaken-tesla-byd-is-running-into-problems-overseas-7d883f02
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Mer fran vi bilagare:

Pinsamma problemet som plagar suv-dgarna


https://www.vibilagare.se/nyheter/doftgran-i-bilen-en-halsofara-kan-ge-astma
https://www.vibilagare.se/nyheter/doftgran-i-bilen-en-halsofara-kan-ge-astma
https://www.vibilagare.se/test/produkt/test-av-torrbollar-och-fuktslukare-originalet-inte-bast
https://www.vibilagare.se/test/produkt/test-av-torrbollar-och-fuktslukare-originalet-inte-bast
https://www.vibilagare.se/nyheter/pinsamt-problem-i-hyundais-suv-interioren-luktar-illa
https://www.vibilagare.se/nyheter/pinsamt-problem-i-hyundais-suv-interioren-luktar-illa
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4. Mystiskt Volvo-fel — dor efter 800 timmar
Av Magnus Froderberg

Publicerad 2024-03-13

Uppdaterad 2024-03-13

En populdr funktion i manga Volvo-bilar lagger av efter exakt 800 timmar och kostar
20.000 att laga. Vi har inte specificerat det”, uppger Volvo.

Bensin- och dieselvédirmare ér en omtyckt funktion under kalla vinterdagar — men brénslevar-
maren fran Webasto riskerar att Idgga av efter 800 timmar.

Efter 800 timmar och 23 minuter dog branslevarmaren pa Martin Arwidssons Volvo XC70.
— De ar programmerade att sluta fungera, sager han till Aftonbladet.

Han fick ett kostnadsforslag fran Volvo pa omkring 20 000 kronor for att byta styrenhet
eller hela varmaren. Martin Arwidsson tyckte det var lite val mycket pengar och borjade
soka runt pa natet.

— Jag hittade hundratals andra som ocksa hade en varmare som stannat efter 800 tim-
mar, sager han.


https://www.aftonbladet.se/bil/a/XbPyXB/dieselvarmare-i-volvo-slutar-efter-800-timmar-larmar-agare
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FILM: https://youtu.be/Z2GLKHP1LkE
Pa natet hittade han ocksa en betydligt billigare [6sning.

— Du programmerar om timmarna och nollstéller dem. D3 funkar varmaren igen. Det gar pa tio
minuter.

”Johans mek o fix” visar pa Youtube hur man programmerar om branslevarmaren med en ut-
rustning som kostar nagra hundralappar.

Han kopte fem bransleviarmare fran skroten och tre av dem hade lagt av pa grund av tidsspar-
ren. De kommer fran bilar tillverkade mellan 2008 och 2012.

Bensin- och dieselvarmarna i Volvos bilar tillverkas av Webasto. De rekommenderar inte att
man programmerar om dem sjalv.

Magnus Holst, presschef pa Volvo Cars Sverige, uppger till Aftonbladet och ViBilagare att de inte
specificerat nagon sadan begransning till underleverantéren Webasto. Enligt honom kédnner
inte Webasto heller till ndgon tidssparr.

”Johans mek o fix” har dock sina teorier om varfér varmarna lagger av efter exakt 800 timmar:
— Det kan finnas flera orsaker. Till exempel att man behover byta packningar i brannaren da eller

for att det har med sdkerhet att gora. Men verkstdaderna verkar inte veta om det har, vilket ar
lite konstigt sager han till Aftonbladet.


https://youtu.be/Z2GLKHP1LkE
https://www.youtube.com/watch?v=Z2GLKHP1LkE
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5. DA blir elbilar billigaste fordonen att tillverka
Uppdaterad 11 mars 2024 Publicerad 11 mars 2024

Ny teknik och lagre kostnader kommer snart gora elbilar till herre pa tappan. Samtidigt
hotas en hel drés med tillverkare av undergang.

Svenska Polestar dr en av elbilstillverkarna som hdnger vdldigt 16st,
enligt den hdr konsultfirman.

Om bara nagra ar kommer det vara billigare att bygga elbilar dan vanliga bilar med férbran-
ningsmotorer.

Det ar i alla fall Pedro Pacheco, vice vd pa konsultfirman Gartner, bombsaker pa.

Tack vare nya tillverkningstekniker och lagre batterikostnader kommer skiftet enligt ho-
nom att ske sa tidigt som 2027, skriver Automotive News Europe.

Ett enda stycke

Batterikostnaderna har sjunkit i flera ar, men det ar framst billigare monteringsrutiner
som kommer att accelerera elbilsmarknaden in i framtiden.

En av dessa innovationer kallas for “gigacasting”, som amerikanska tillverkaren Tesla an-
ses vara en pionjar inom.

Det innebadr att stora delar av bilen byggs i ett enda stycke, vilket kan minska kostnaderna
med atminstone 20 procent.


https://europe.autonews.com/automakers/ev-assembly-costs-dropping-faster-expected-gartner-says
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Ess i rockirmen

Tesla har pa senare tid aggressivt sankt priset pa sina elbilar och darmed pressat konkur-
renterna, vilket Dagens PS har rapporterat om.

Det ar just tack vare de redan laga tillverkningskostnaderna som bolaget kan géra detta
utan att det skadar dess resultat alltfor mycket.

Likasa ar det for kinesiska nykomlingen BYD.

Briljera eller ga under

Desto morkare ser det ut for andra elbilstillverkare, enligt Gartner.

Konsultfirman forutspar att 15 procent av bolagen som har grundats senaste decenniet
kommer att tvingas lagga ner.

Det galler sarskilt de som standigt ar beroende av extern finansiering — som krisande
svenska Polestar, vilket Dagens PS har rapporterat om.

For att elbilar ska lyckas i dag racker det heller inte langre med bara miljéférdelar och
liknande incitament.

“Det maste vara en utmarkt produkt vardig en jamforelse med en bensindriven bil”, sager
Pacheco.

Simon Kroné
Rutinerad journalist och redaktdr som bevakar amnesomraden som féretag och privateko-
nomi, men aven varlden.

Lds mer: Tesla ger Porsche svar pa tal. Men ar det rimligt?


https://www.dagensps.se/motor/tesla-prischockar-igen/
https://www.dagensps.se/motor/nodlina-for-polestar-internationella-banker-ger-jattelan/
https://www.dagensps.se/motor/billiga-elbilar-for-populara/
https://www.dagensps.se/motor/tesla-ger-porsche-svar-pa-tal-men-ar-det-rimligt/
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6. Udda losning i nya Skoda Superb
Publicerad 13 mars 2024 kl 15:10
Bilars interiorer pryds i allt storre omfattning av stora skidrmar. Manga ganger ar dis-

playerna inte speciellt snyggt integrerade. Tar nya Skoda Superb ledningen i denna féga
atravarda "tavling”?

wmmmumHNHO X
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Interiéren i nya Skoda Superb.

| flera ars tid har kommentarsfalten under artiklarna har pa var sajt fatt ta del av er ilska
over skarmar som kanns malplacerade i bilars interior. Kanske ar det framfor allt Mercedes
som har varit mest i skottgluggen med sina skarmar som i en del fall har sett ut som efter-
monterade lasplattor. Ni besdkare verkar foredra snyggt integrerade displayer som flyter
in i en bils interiordesign, i stallet for I6sningar som av er ofta beskrivs som visuellt billiga.
Men har Mercedes och andra marken nu mott sin dverman? Vad tycker du?

Ett X-inlagg (X hette tidigare Twitter) har gjort oss uppmarksamma pa hur den férarori-
enterade skarmen i nya Skoda Superb ser ut. Vi noterade den inte i samband med den
digitala varldspremiadren, mojligtvis for att Skoda valde att inte visa nagra nargangna bilder
pa matarhuset.

Hur som helst. Nya Superb har ett klassiskt matarhus, ett sddant man forestéller sig ana-
loga matare i. | en modern bil kan dessa matare med tillbehor vara ersatta med en skarm-
yta som presenterar allt viktigt digitalt for foraren, exempelvis hastighetsmatare och varv-
tal. Da brukar skarmen vara integrerad inne i matarhuset, men Skoda har valt en annan
[6sning.
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https://twitter.com/FrontSeatPhil/status/1767161298045853960
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/nya-skoda-superb-officiell-kombi-och-halvkombi/
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Jizdnf data Od startu

2 671100km A 38m

Ett mdtarhus... och en skdrm utanpad.
Och tummarna ldr inte fa svdrt att hitta de stora scrollhjulen pa rattekrarna.

Framfor matarhuset, mot foraren, ar en extern skarmenhet placerad. Lite som att Skoda
ritade ett for litet matarhus for att fa plats med skarmen som i stallet ndastan kdnns mon-
terad pa plats i efterhand.

Eller vill det tjeckiska bilmarket erbjuda det basta av tva varldar? Dels det traditionella
matarhuset som skyddar mot ljusreflektioner och dels det moderna med en fristdende
skarm.

Nya Skoda Superb har ett nara syskon i nya Volkswagen Passat. De bada bilarna delar
manga komponenter och ska byggas sida vid sida i Skodas fabrik i Bratislava i Slovakien.

Kollegorna i Tyskland har med stor sannolikhet arbetat med samma skarm men har l6st
integrationen i instrumentbradan, utan formen av ett traditionellt matarhus.

Superb och Passat delar daremot ungefar samma placering av infotainmentskarmen,
alltsa den skdarm som ar placerad pa instrumentbradan ovanfor mittkonsolen.

Snart kan du har pa var sajt Iasa mer om hur nya Skoda Superb, och nya matarhuset, upp-
levs. Vi kor namligen modellen senare i veckan, sa hall utkik! Fram till dess kan du nedan
lasa var provkorning av nya Passat i laddhybridutforande.

Mattias Rabe

Provkorning av Volkswagen Passat Sportscombi eHybrid TSI 204 hk DSG


https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/nya-volkswagen-passat-sportscombi-officiell/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-volkswagen-passat-sportscombi-ehybrid-tsi-204-hk-dsg/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-volkswagen-passat-sportscombi-ehybrid-tsi-204-hk-dsg/
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7. Nytt samarbete ska korta Volvos laddtider
Publicerad 13 mar 2024 ki 08:56

Det ska ga 30 procent snabbare att ladda en Volvo fran 10 till 80 procent. Det dr malet
med det nya partnerskapet mellan Volvo Cars och det brittiska startupforetaget Breathe.

Volvo Cars investerar i det London-baserade startupforetaget Breathe Battery Technolo-
gies. Tekniken som Breathe utvecklar ska hjalpa Volvo att korta laddtiderna for elbilarna,
enligt Volvo ska foretagets mjukvara kunna bidra till att minska laddtiderna med 30 pro-
cent.

Investeringen gors genom Volvo Cars Tech Fund och det ar inte kant vilka summor det
handlar om. Breathe uppges ha tagit fram en mjukvara som kontrollerar batteriet pa ett
nytt satt. | stallet for att utga fran forutbestamda regler ska mjukvaran vara adaptiv och
styra batteriet i realtid. Tekniken uppges kunna minska tiden for ett batteri att laddas fran
10 till 80 procent laddstatus med 15-30 procent. Den adaptiva batteristyrningen uppges
vara fullt kompatibel med Volvos nasta generation elbilar och ska inte vara skadlig for bat-
teriet over tid. En liknande mjukvara fran Breathe finns redan i mobiltelefoner fran foreta-
get Oppo.

Volvo Cars har mottagit en del kritik for att foretagets elbilar inte har legat i framkant nar
det galler laddteknik. Det kommande flaggskeppet EX90 ska kunna laddas med upp till 250
kilowatt, men har ett 400-voltsystem till skillnad fran flera av de narmaste konkurrenterna
som har 800 volt.

Erik Wedberg
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https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/volvo-ex90-officiell-fakta-bilder-och-film/
https://static.cdn-expressen.se/images/9d/dc/9ddcf9fcb1224412bf970d575e1e41cc/16x9/2560.jpg
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8. Nu gor Jaguar rent hus
Uppdaterad 05 mars 2024Publicerad 05 mars 2024

Nar Jaguar ska bli elbil till 100 procent, passar biltillverkaren pa att rensa totalt i mo-
dellgarderoben. Fragan ar bara hur rent de faktiskt vagar gora?

Hur langt vagar Jaguar gaé ndr de ny kastar ut alla gamla modeller? Kommer de nya att
flirta med sina féregdangare eller blir det en helt ny design som tar plats for framtiden?

Det klassiska bilmarket Jaguar gor till sasongen 2025 den storsta rensningen i modellpro-
grammet de nagonsin gjort.

Nar de nu ska genomfdra det taktiska strategiska beslutet att ga fran forbranningsmotor-
marke till elbilstillverkare, passar de pa att rensa ut alla karossmodeller utom suvarna.

Du som forknippat Jaguar med snabba sportbilar och slanka limousiner, kan nu med en
tar i 6gat, sluta lasa, for framtiden ser helt annorlunda ut.

Framtidens bilar i Jaguars program ar ett giftemal mellan eldrift och suv dar de existe-
rande I-Pace, E-Pace och F-Pace far centrala roller.

600 el-hastar

Den forsta nya bilen 2025 blir en 600 hastar stark fyrsitsig GT-suv som direkt ska anfalla
konkurrenterna med Porsche Taycan som framsta mal.

Déarefter ska en lyxigare suv slappas pa marknaden som &ar tankt att jaga Bentley Benta-
yaga ned i diket.

14
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Vill du képa en ny Jaguar F-Type sa fdr du skynda dig. | juni byggs de sista bilarna.

Dagens modeller kommer fortsatta byggas fram till i juni i ar. Sedan stanger Jaguar-fabri-
ken i Castle Bromwich och 6ppnar sedan med helt nya pressverktyg i drift.

Framtiden far utvisa om detta ar just Jaguars framtid. Eller om det ar ett rejalt skott i
foten.

Las mer:

Anders Varnéus
Journalist, forfattare och expert pa historia inom naringslivet, klassiska batar och bilar.
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https://www.autocar.co.uk/car-news/new-cars/jaguar-goes-suv-only-xe-xf-and-f-type-bow-out-june
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9. Skoda Epiq ar en elbil som ska kosta 25 000 euro

Posted by Kristofer Rask mars 15, 2024

Skoda har idag visat upp ett koncept pa en ny mindre elbil, motsvarande en Volkswagen
ID. 2all. Den nya elbilen som far namnet Skoda Epiq ar 4,1 meter lang och placerar sig i
ett segment av mindre suvar.

Modellen bygger pa den koncerngemensamma plattformen MEB Entry och ska leverera
upp till 400 kilometer i rackvidd. Den fardiga bilen kommer att tackas av i borjan av 2025,
och nar forsaljningen drar igdng samma ar ar malet ett riktpris kring 25 000 euro.

Epig ar den forsta modellen fran Skoda som foljer markets nya designkoncept Modern
Solid. Skoda beskriver formspraket som en kombination av en robust funktionalitet med
en autentisk och tidl6s design med hallbara material.

— Skoda Epiq kommer att erbjuda mycket bil till ett attraktivt pris, en rymlig interior i en
kompakt storlek. Vara kunder vill ha valméjlighet, vilket ar anledningen till att vi expande-
rar var portfolj av eldrivna modeller, speciellt i detta segment. Jag hoppas att dessa forsta
designfoton visar hur Epiq kommer att skina med sin moderna design, sin rackvidd och sin
anvandarvanliga teknologi — dar prisvardhet star i centrum, sager Klaus Zellmer, VD pa
Skoda Auto.

| det nya designspraket ser vi bland annat en omtolkning av Skodas grill som nu ska ge ett
modernare intryck och framhava bilens “axlar”. Stralkastare har fatt ett mer kubistiskt in-
slag och bygger pa LED-Matrix-funktionalitet.

16
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| sKopa EPIQ

Ett sluttande tak som 6vergar i en takspoiler och falgar anpassade for minskat luftmot-
stand bidrar till att minska forbrukningen.

Interiort stravar Skoda efter en enkel och stilren design, men framhaver anda att man
bevarar viktiga reglage och knappar. Det for att bilen ska bli sakrare att framféra. Enligt
tanket "mobile first” har man ocksa tittat pa att forbattra den digitala upplevelsen genom
att integrera systemet mer djupgaende med forarens smarta enheter.

Bilen ska ocksd inehdlla gott om utrymme och bra férvaringslésningar.
Det dr helt enkelt fokus pd det praktiska. Bilen far ett bagage pa 450 liter.

17
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Skoda Epig kommer ocksa att ha stod for dubbelriktad laddning. Och pa tal om laddning,
sa avslojar Skoda inte nagot om laddningseffekt, men syskonmodellen ID. 2all ska kunna
ladda fran 10 till 80 procent pa under 20 minuter.

Namnet Epiq kommer fran grekiska ordet “epos” som star for “ord” eller “vers” men dven
for ”dikt”. Forsta bokstaven E star som en symbol for “electric” och andelsen Q symbolise-
rar tillhorigheten till Skodas utbud av SUV:ar.

Epig kommer att produceras i Pamplona, Spanien och ar en del av ett stérre samarbete
mellan flera av Volkswagenkoncernens varumarken; Skoda, Volkswagen och Cupra. Pamp-
lona kommer bli ett centrum for produktionen av koncernens instegsmodeller.

Visar snart ytterligare en elbil

Snart visar Skoda ocksa en ytterligare elbil i form av en kompakt SUV som ska komplettera
den storre Skoda Enyaq. Det ar Skoda Elroq som visas upp under andra halvan av detta aret
och lanseras i borjan pa 2025.
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10. Porsche Taycan Turbo GT med 1100 hk

Publicerad 11 mar 2024, kl 15:24 Uppdaterad 11 mar 2024, kl 15:33

0-100 km/h pa 2,2 sekunder och nya varvrekord for elbilar pa bade Laguna Seca och pa
Niirburgring. Dar har du nya toppversionen av Porsche Taycan, Turbo GT kallad.

FILM: https://youtu.be/jM7iRf7PggQ,

Porsche presenterade nyligen uppdaterade Taycan. Da stod modellversionen Turbo S
fortfarande som herre pa tappan i modellserien. Tro det nar den leverar (vid Launch Con-
trol) 700 kilowatt (kW), det vill sdga 952 hastkrafter och skjuter ivag till 100 km/h pa 2,4
sekunder. Det ar 191 hastkrafter mer an innan uppdateringen —och 0,4 sekunder snabbare
till ndamnda hastighet.

(E{ﬂr"r"ﬂda
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FILM: https://youtu.be/2Lg7BXcZAg8

Men nu ar det dags for Taycan Turbo S att slanga sig i vaggen, i alla fall prestandamassigt.
For nu finns det ett annat dverhuvud i Taycan-familjen, namligen Taycan Turbo GT.

Porsches ingenjorer har skruvat pa det mesta for att trolla fram det lilla extra ur Taycan.
Viktigaste skillnaden beskrivs ligga i pulsomvandlaren, som kan beskrivas som elmotorer-
nas hjarna, som har fatt okad stromstyrka till 900 ampere. | Taycan Turbo S ar max strom-
styrka 600 ampere.

Pulsomvandlaren har bland annat fatt nytt halvledarmaterial i form av kiselkarbid, nagot
som sags minska de sa kallade switchforlusterna i vaxelriktaren samtidigt som hogre
switchfrekvenser (fler pulser) tillats.

Grundeffekten ligger pa 580 kW, det vill sdga 746 hastkrafter. Med Launch Control akti-
verat nas 760 kW, eller 1 033 hastkrafter, i ett overboost-lage och under korta stunder (tva
sekunder) hela 815 kW vilket ar ofattbara 1 108 hastkrafter. Dock skriver Porsche ”blyg-
samt” att maxeffekten ar 1 100 hastkrafter. 1 340 newtonmeter ligger maxvridet pa.

SA MATER PORSCHE TOPPEFFEKT HOS ELBILAR

Det maximala effektuttaget for ett helelektriskt fordon beror pa andra forhallanden an
det maximala effektuttaget for ett fordon med férbranningsmotor. For att sakerstalla
basta mojliga jamforbarhet och reproducerbara resultat faststaller Porsche effektuttaget
hos sina helelektriska modeller i enlighet med specifikationerna i FN:s globala tekniska fo-
reskrift nr 21 (GTR21) och FN/ECE R-85.

Prestanda mats med ett tillrackligt laddat batteri pa ett temperaturkontrollerat testom-
rade. Den maximala effekten ar narvarande under den tid som anges i standarden, vilket
ar 2 till 10 sekunder beroende pa matmetod.

GTR21 tillhandahaller inte matning med stillastaende start. For att faststalla Launch Con-
trol-prestandan andrar Porsche darfor matforfarandet nagot och accelererar fordonet fran
stillastaende till en referenshastighet med Launch Control aktiverad. Matningen startar sa
snart fordonet accelereras under full belastning.

Den drivkraft som ar tillganglig i verklig kdrning kan vara betydligt lagre an de varden som
faststallts i testomradet. Viktiga paverkande variabler ar effektbehovets varaktighet, has-
tighetsintervall, laddningstillstandet samt batteriets och drivenheternas temperatur.

Kdlla: Porsche
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Porsche Taycan Turbo GT dr snabbaste elbilen pa Laguna Seca och pa...

Med sa manga hastar “under huven” gar det forstas snabbt. 0-100 km/h pa 2,3 sekunder
eller, om bilen ar utrustad med Weissach-paket, pa 2,2 sekunder.

Det ar nagot snabbare dn Tesla Model S Plaid som fixar sprinten pa 2,4 sekunder. Teslan
ar nagot motorsvagare och levererar maximalt 1 020 hastkrafter.

Porschen nar 200 km/h efter 6,4 sekunder (6,6 sekunder utan Weissach-paket) och topp-
farten ar 305 km/h. Dar far den stryk av Teslan som toppar 322 km/h.

Taycan Turbo GT, som innehaller manga andra forandringar sdsom 75 kilo lagre vikt tack
vare extra mycket kolfiber samt annat utvaxlingsférhallande i den tvastegade transmis-
sionen till bakre elmotorn, ar sa pass snabb att den har slagit till med tva varvrekord for
elbilar.

Pa Laguna Seca i USA kom den varvet runt pa 1 minut, 27 sekunder och 87 hundradelar
medan pa Nirburgring i Tyskland klockades den for 7 minuter, 7 sekunder och 55 hundra-
delar. "Ringentiden” ar hela 26 sekunder snabbare an vad Taycan Turbo S med Perfor-
mancepaket nadde for snart tva ar sedan.

Men smakar det sa kostar det, forstas. Porsche Taycan Turbo GT kostar i Sverige fran 2,77
miljoner kronor. Det ar 340 000 kronor mer an for Taycan Turbo S.

Mattias Rabe
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11. Provkorning av BYD Seal U
Publicerad 09 mar 2024 ki 19:58
Lite snallare design och inte sa kraftfull. BYD bygger en elbil for familjen och hoppas

konkurrera med Tesla Model Y och Volkswagen ID.4. Vi provkor elbilen som har alla for-
utsattningar att bli en storsaljare i Sverige.

Med runda former och sléta ytor klyver BYD Seal U luften effektivt.

Jag laser BYD:s designchef Wolfgang Eggers ord om nya D-segmentsuven BYD Seal U. Seal
U ingdr i samma Ocean-serie som Seal och Dolphin. Egger har inspirerats av havet och na-
turens skonhet och, for att citera: ”sarskilt nar man betraktar dess rorelser, vagor, farg och
rorelsemonster”. Vi ar alla olika men nar jag ser de haftiga vagorna utmed den portugisiska
kusten, hur de bryts mot de rodaktiga klipporna och hur havet visar sin otroliga kraft finns
det valdigt fa konkreta likheter med bilen jag kor. Seal U ser rent ut sagt trakig ut och det
gar att hitta fler likheter med en Aiways U5 eller en MG Marvel dn med havet.

DET HAR AR NYTT

Ny plattform

BYD:s suv Tang ar byggd pa en gammal plattform. Seal U ar nagot mindre an Tang och
byggd pa nya e-Platform 3.0.

Vridbar skarm

Den 15,6 tum stora pekskdarmen pa instrumentpanelen ar vridbar, antingen for hand eller
med hjalp av en knapptryckning.
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50 mil

LFP-batteriet anvander vare sig kobolt eller nickel men rackvidden blir anda 50 mil. Ladd-
effekt upp till 140 kW.

Fronten och bilens ”ansikte” kallas ”X-face-design” pa Eggers sprak. LED-lyktorna i fronten
och aktern har hamtats fran sedanen Seal sa visst har BYD ateranvant delar fran Seal till
Seal U. 19-tumshijul ar standard och med en hég och tydlig midja visar Seal U tydligt att den
vill tillhora den allt storre skaran av suvar som europeiska bilkdpare tycks langta efter mer
an allt annat. Jag pastar att designen ar trakig men det behover inte betyda att andra tycker
sa eller att Seal U inte kommer att salja bra. Tvartom. Tesla Model Y ar lika rundlagd och
utan tydlig karaktar och det ar Europas mest salda elbil.

Det ar ocksa tydligt att det ar Tesla Model Y som ar huvudkonkurrent till Seal U. BYD har
redan kort forbi bade Volkswagen och Tesla i kampen om att bli storsta leverantor av el-
bilar. Omkorningen skedde under fjarde kvartalet forra aret med en global forsaljning av
drygt 525 000 bilar bara under de tre sista manaderna. Egentligen ar det en logisk utveck-
ling da BYD sedan manga ar ar en av varldens storsta producenter av batterier och kompo-
nenter till elektriska drivlinor och halvledare. BYD bygger allt i sina bilar pa egen hand och
har gjort sa i manga ar. Som nybilskopare ar det latt att undra vilka av alla nya kinesiska
bilmarken som dyker upp i bilhallar och pa vagarna som kommer att éverleva. Men BYD ar
har for att stanna, det ar helt sakert. Med Seal U i modellprogrammet har BYD totalt fem
elbilar att erbjuda och tva till star redo att lanseras inom kort.

Hej dar nere. Ingen frunk i Seal U och héar kan det fa plats en forbranningsmotor for vissa
marknader.

Om nu inte designen ar spektakuldr i BYD Seal U sa finns det annat under skalet som ar
spannande. Seal U byggs pa plattformen e-Platform 3.0. Grunden i plattformen ar BYD:s
eget Blade Battery, ett LFP-batteri utan vare sig kobolt eller nickel dar cellerna satts sam-
man till ett enda stort och platt paket. BYD har flera ganger visat hur starkt och stryktaligt
batteriet ar. Senast visade de hur en bil krockas mot en stolpe fran bada hallen och batte-
riet kan anda monteras i en ny bil. Nu visar de en film dar en tung lastbil kor 6ver batteri-
paketet som sedan monteras i en bil.
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Bildskérmen kan roteras.
| utrustningsnivdn Design 15,6 tum stor men i Comfort endast 12,8 tum.

En nackdel med ett LFP-batteri utan kobolt ar rackvidden. Men tack vare lagt luftmot-
stand har BYD lyckats fa till 50 WLTP-mil fran batteriet pa 87 kWh i Seal U Design. En annan
nackdel med LFP-batterierna ar kapaciteten att snabbladda. Seal U Design kan laddas med
en effekt pa upp till 140 kW. Det ar en bit efter nagra av konkurrenterna men enligt BYD
ska laddkurvan vara effektiv. Hur effektiv hoppas vi kunna mata och redovisa under varens
och sommarens tester. Hemmaladdning med vaxelstrom kan ske med en effekt upp till 11
kW.

E-Platform 3.0 betyder ocksa att Seal U far ett motorpaket dar drivlinans atta olika be-
standsdelar byggts ihop. Tekniken hade premiar i BYD Atto 3 och allt fler biltillverkare tar
efter BYD:s idé att ett paket dar elmotor, omvandlare, vaxelldda och styrenheter sitter till-
sammans ger mindre energiforluster och darmed hogre verkningsgrad. BYD har ocksa ut-
vecklat en egen varmepump som de pastar ar betydligt effektivare an tidigare, det betyder
ocksa att mer energi anvands for det som ar viktigt: Att ta bilen framat.

Interiéren domineras av den 15,6 tum stora pekskarmen. Du anvander skarmen for det
mesta och de enda knappar som finns ar vaxelvaljaren, valjare for de olika korlagen som
finns forprogrammerade samt en vippa for att bestdmma energiatervinning hog eller lag.
Viéljaren for korprogram ar smart pa det sattet att du inte behover vippa fram och tillbaka
utan de olika programmen roterar.

Fjadringen ar mjukt satt i samtliga korlagen men Seal U kranger inte namnvart. Seal kan
upplevas lite stotig pa dalig vag men Seal U har i grunden en mjukare fjadring dar BYD prio-
riterat komfort framfor direkt respons vid sportig kdrning pa kurvig vag.

Pekskarmen reagerar snabbt och det ar tydliga symboler, om an lite krangligt att behova
trycka pa temperaturen och sen stalla in den temperatur du vill ha. Ska biltillverkarna en-
visas med fler och fler funktioner i skarmens olika menyer maste roststyrningen bli battre.
Det ar helt enkelt for osakert att forsoka pilla fram ratt sak pa skarmen varje gang. Bild-
skarmen kan roteras, vilket framfor allt ar bra nar du vill anvanda navigatorn. Da blir kartan
valdigt tydlig. | Seal U kan du ocksa snurra skarmen manuellt och inte bara med knappen
pa skarmen eller den pa ratten. Framfor ratten finns en digital skarm pa 12,3 tum med
tydliga symboler.
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Bra insteq till det rymliga baksdtet. Platt dyna dr bra fér att kunna sitta tre i bredd.

Inredningen ar enkel och ren och tack och lov ar alla 6verdimensionerade reglage fran
Atto 3 borta. Sittpositionen ar bra och det ar latt att se alla horn pa bilen. Styrningen ar latt
och fin med snav svangradie. Det ar latt att kora Seal U bade pa de tranga gatorna i byarna
vi passerar och utmed landsvagen. Filkorningsassistenten fungerar 6éverraskande bra med
sma och valbalanserade korrigeringar. BYD har valt ett milt pipande for bade filkorningens
varningar och for att varna nar jag kor for fort. Det gar saklart att stdnga av nagra nivaer
ner i menyerna men jag valjer att kora bilen sa som EU nu tycker att vi ska koéra nya bilar —
med ett evigt pipande i 6ronen. Vill jag byta ut pipandet finns ett ljudsystem fran Harman
med totalt tio hogtalare tillgangligt.

Panoramaglastak ar standard pa alla Seal U vilket ger en ljus och trevlig kupé. En hjulbas
pa 2,76 meter ger bra benutrymme i baksatet. Men som sa ofta ar sitthojden lag med lite
stod for laren. Tre vuxna far plats i bredd i baksatet och bagageutrymmet svéljer hela 552
liter med uppfallda ryggstod, det ar mycket for att vara en bil pa totalt 4,78 meter.
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Lutningen pa ryggstoden i baksatet kan justeras. Seal U saknar genomlastningslucka men
baksatet ar fallbart 2+1. Med fallda saten blir lastgolvet sa gott som plant. Laddkablarna
behover ligga bland bagaget bak da Seal U tyvarr saknar bagageutrymme under motor-
huven.

BYD har valt att forenkla modellutbudet och erbjuder Seal U i tva varianter: Comfort och
Design. Comfort har en mindre bildskarm pa 12,8 tum, nagot lagre vridmoment, langsam-
mare snabbladdning, ett batteri pa endast 71,8 kWh och diarmed en kortare rackvidd, 42
mil.

Lutningen pa ryggstdoden bak kan justeras.
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Tvddelat baksdte och ett riktigt platt och fint bagageutrymme.
Genomlastningslucka saknas.

Seal U ar framhjulsdriven och synkronmotorn som sitter djupt i motorrummet — Seal U
finns med forbranningsmotor pa andra marknader och motorrummet tycks vara det-
samma — har samma effektsiffror som den BYD anvander till fyrhjulsdrivna Seal. Tyvarr
finns inga uppgifter om en fyrhjulsdriven Seal U men kanske kommer den senare.

>
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Snabbladdning upp till 140 kW i Design imponerar inte. Men viktigast dr laddkurvan.
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Stralkastarna har hdmtats fran sedanen med samma namn, Seal.

Att BYD pekat ut storsédljaren Tesla Model Y som huvudkonkurrent bevisas ocksa av pris-
sattningen. De svenska priserna ar inte klara nar vi skickar den har tidningen till tryckeriet
men allt pekar pa att Seal U Comfort far ett startpris pa cirka 520 000 kronor, kanske till
och med lagre an sa. BYD har vassat sitt garantipaket och erbjuder nu en nybilsgaranti pa
sex ar, batterigaranti pa atta ar och garanti pa elmotor pa lika manga ar. For det far du all
sakerhetsutrustning. Comfort saknar dock valkomstljus, tradlos laddning och head updis-
play, saker som ar standard i Design-utforandet. BYD Seal U borjar sdljas i Sverige under
varen.

o —

Aven LED-lyktorna bak har himtats frdn Seal fér att hélla nere byggkostnaderna.

BYD SEAL U
Pris: ej klart.
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Motor: El. EImotor, max effekt 215 hk (160 kW), vridmoment 330 Nm. Batteri 87 kWh.
Laddeffekt AC/DC 11 kW/140 kW. Varmepump.
Kraftéverforing: Motor fram, framhjulsdrift. Reduktionslada.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram fjaderben med
undre triangellank. Bak multilankaxel.
Styrning: EImotordriven servo. Vandcirkel 11,0 meter.
Bromsar: Skivor fram (ventilerade) och bak.
Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd i.u. Dack 235/50 R19.
Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 276, langd 478, bredd 208, hojd 167, sparvidd f/b 163/
163. Markfrigang i.u. Tjanstevikt 2 217, maxlast 410, max slapvagnsvikt i.u. Bagagevolym
(VDA-liter) 552—-1 440 liter.
Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 9,6 s, toppfart 175 km/h.
Forbrukning (WLTP): Blandad korning i.u. Rackvidd 500 km.
Garantier: Nybil 6 ar/15 000 mil, batteri 8 ar/20 000 mil.
Skatt: 360 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 360 kronor per ar.
Rivaler

Tesla Model Y RWD

Storséljare i Europa och dven i Sverige. Med bakhjulsdrift ar rackvidden nagra mil kortare
an i Seal U men laddningen ar betydligt snabbare. Vill du betala lite mer kan du fa en fyr-
hjulsdriven Model Y som da ocksa gar lite langre pa full laddning.

Pris: fran 534 170 kronor.

Volkswagen ID.4 Pro Edition

Volkswagen har hittills vagrat att sanka sina priser pa samma satt som till exempel Tesla.
En bakhjulsdriven ID.4 med en rackvidd pa nastan 54 mil kostar darmed 558 500 kronor.
Laddeffekten ar 135 kW for den bakhjulsdrivna bilen. Vill du kunna ladda med 175 kW be-
hover du kdpa den fyrhjulsdrivna bilen.

Pris: fran 558 500 kronor.

.

o4

Jan-Erik Berggren
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12. Vilken strejk? Tesla gar som taget
Uppdaterad 15 mars 2024 Publicerad 15 mars 2024

Tesla verkar inte ha nagra som helst problem med att sdlja sina bilar i Sverige. Sa kring-
gar elbilstillverkaren strejkatgarderna.

Teslas vd Elon Musk ligger nog inte smnlés om nditterna
— dtminstone inte for IF Metalls skull.

Trots att fackforbundet IF Metalls strejk och sympatiatgdarder mot Tesla har pagatt i snart
fem manader, dkar elbilstillverkarens forsaljning kraftigt i Sverige.

Kunderna kan fa ut sina nya bilar utan stoérre problem och sedan arsskiftet har 2 800 nya
Tesla-bilar registrerats hos Transportstyrelsen.

Ladda bilen som vanligt

Tibor Blomhall, president for Tesla Club Sweden, bekraftar att kunderna inte marker av
strejken.

“Man kan hamta ut sin nya Tesla som vanligt. Man kan fa sin bil lagad om den &r trasig.
Man kan ladda sin bil som vanligt. Vi marker ingen skillnad”, sager han till Sveriges Radio.

Elbilstillverkaren har lyckats kringga strejkatgarderna pa flera olika satt.

Skickas till annan adress

Bland annat levereras ersattningsskyltar direkt till kunderna utan att fastna hos Postnord.

Kunderna tar sedan med sina skyltar nar man hamtar ut sin Teslabil.

For att undvika leveransstopp till foretagets huvudkontor registreras bilarna ocksa pa ett
annat organisationsnummer an det ordinarie.
Da levereras registreringsskyltarna till ett litet bolag pa en annan adress i Stockholm.
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Las mer: Musks vrede efter brandattacken: “Extremt korkat”. Dagens PS

Lds mer: Pinsamt fa strejkar hos Tesla: “Javligt trakigt”. Dagens PS

Simon Kron6
Rutinerad journalist och redaktor som bevakar amnesomraden som féretag och privateko-
nomi, men aven varlden.
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13. Prislappen for Apples bilprojekt: 10 miljarder — om aret

Publicerad 15 mar 2024, kl 09:11 uppdaterad 15 mar 2024, ki 09:21

Att utveckla en ny bil ar aldrig billigt, och sarskilt inte om man heter Apple, och vill fylla
bilen med ny teknik for till exempel sjalvkérning. Nya uppgifter gor gallande att kostna-
den for projektet, som skrotades i februari i ar, uppgick till hisnande tio miljarder kronor.
Arligen.

Apple spenderade tio dr och stora summar pad att utveckla en bil,
ett projekt som nu har lagts ned.

Det ryktades lange kring Apples planer pa att sl sig in i biloranschen. Redan innan veder-
borandes bortgang hade grundaren Steve Jobs lyft forslaget att kopa hela General Motors,
i sparen av finanskrisen 2008 (vilket for 6vrigt bara var aret efter att forsta iPhone presen-
terats). | stdllet blev det ett projekt internt pa Apple, men man ska ha diskuterat partner-
skap med en lang rad aktorer. Mercedes-Benz, BMW, Volkswagen, Ford, Tesla, McLaren
och startupforetaget Canoo namns alla i de rapporter som kommer ut nu efter att Apple
forra manaden beslutade sig for att avsluta projektet.

Det kanske mest hisnande kring Projekt Titan, som Apples bilprojekt kallades, ar dess
kostnad. Apple siktade pa en sjalvkorande elbil, och borjade for runt tiotalet ar sedan att
anstalla hundratals ingenjorer inom fordonsteknik i det syftet. Kostnaden per ar uppges
varit i storleksordningen av en miljard dollar, per ar. Eller motsvarande tio miljarder kronor.
Sett 6ver ett decennium, omraknat i dagens pengavarde, kostade hela elbilsprojektet alltsa
i runda slangar 100 miljarder kronor. (Vilket, om man vill satta det i perspektiv, ar ungefar
lika mycket som Islands arliga statsbudget.)
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En skiss pa en Apple-bil.

Planen var fran borjan att bilen skulle fa saljstart ar 2020, men vid den tidpunkten var
teamets skapelse — en fyrsitsig bil med minibussliknande utseende och runda former som
internt kallades "the Bread Loaf” ("Limpan”) — fortfarande minst fem ar fran serieproduk-
tion. Och dven om projektet alltsa rullade pa fram till februari i ar kom aldrig nagra fullska-
liga prototyper att testas pa allman vag.

| en rapport publicerad av Bloomberg finns aven fler intressanta detaljer. Apple 6vervagde
till exempel att kdpa Tesla, som vid den tiden var varderat till under 30 miljarder dollar,
men Apple-vd:n Tim Cook valde att avsta. Sedermera ska Apple dven ha mott Elon Musk
for ett potentiellt samarbete, men samtalen forblev fruktlosa.

| samtal med Mercedes var tanken att det tyska foretaget skulle bygga sjalva bilen, men
att Apple skulle sta for den autonoma funktionaliteten. | slutandan beslutade dock Apple
sig for att de ville tillverka bilen pa egen hand.

Det samarbete som uppges varit narmast att komma i land ska ha varit med MclLaren,
men daven BMW, Volkswagen och Ford — som skulle ha salt Apples bil genom undermarket
Lincoln —omnamns.

Apple hade tankt sig ett pris pa 85 000 dollar for bilen, eller ungefar 870 000 kronor. In-
terna berakningar gjorde dock gallande att produktionskostnaden skulle landa pa nastan
50% mer — 120 000 dollar, eller 1,25 miljoner kronor.

Erik Andrén
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14. Volvo blir forsta hyresgasten i Saab-fabriken

Av Erik Aspegrenl15 mars 2024 kl 18:15

Volvo blir den forsta hyresgasten i Saabs gamla bilfabrik i Stallbacka. Det var i fjol som
Stenhaga Invest med miljardaren Svante Andersson i spetsen kopte den 320 000 kvadrat-
meter stora anldaggningen och arbetet med att hitta en hyresgast startade direkt. — Vi har
diskussioner igang med 6ver 50 aktorer, sdger Svante Andersson, till TTela.

Efter en omskriven och utdragen affar blev till slut doldismiljardaren Svante Andersson majori-
tetsagare till Saabs fabrik i november. Nu star det alltsa klart att Volvo ar den nya och darav
forsta hyresgasten dar deras gamla konkurrenter en gang huserade. Det ar Volvo som genom
en av sina underentreprendrer forvarar emballage i fabriken.
Anlaggningen i Stallbacka bestar av 320 000 kvadratmeter fordelat pa fabrik och kontor samt
ytterligare 800 000 kvadratmeter mark. Nar Stenhaga Invest kopte fabriken ingick bade maski-
ner och inventarier. Arbetet med att fylla de stora lokalerna startade direkt efter tilltradet.
Efter att den forsta hyresgasten flyttat in ar intresset fran andra aktorer fortsatt stort.
— Vi har diskussioner igang med 6ver 50 aktorer, sdger Svante Andersson, vd for Stenhaga Invest
till TTela.
Entreprendren bakom Stenhaga Invest ar en riktig superentreprenér som pa egen hand byggt
upp sitt foretagsimperium. Svante Andersson gick fran att vara bondpojke med tva tomma han-
der till att aga industri- och fastighetsbolag och en av Sveriges finaste bilsamlingar till ett varde
av manga miljarder.
Nar detivintras stod klart att EV Electra hade kopt elbilsprojektet Emily GT, uttryckte foretagets
vd, Jihad Mohammad, intresse av att kdpa hela fabriken. D3 blev svaret nej fran Svante Anders-
son. Darefter har de bada parterna fortsatt diskussionerna, men just nu finns ingen Overens-
kommelse. Daremot finns fortfarande forhoppningar om att Emily GT, som i hemlighet togs
fram av gamla Saabingenjorer pa Nevs, ska tillverkas i fabriken.
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LAS MER:

)

Erik Aspegren
Erik Aspegrén skriver for Carup, har studerat ekonomi och design och har en bakgrund hos
aterforsaljare som Porsche och BMW. Nas pa erik.aspegren@carup.se.
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15. Skattechock pa husbilar stoppad — sdnks istallet

Av Maths Nilsson 15 mars 2024 kil 08:20

Chockhdjningen av husbilsskatten till 50 000 kronor om aret stoppas. Regeringen tvar-
vander och lagger istdllet ett forslag om att skatten istallet ska sankas. Husbilar ska inte
langre omfattas av malusskatt under bilens tre forsta ar.

Nya husbilar har sedan ett par ar tillbaka en arlig fordonsskatt pa 15 000-40 000 kronor.
En ny regel gjorde att skatten pa husbilar skulle dubblas eller tredubblas, till dver 50 000
kronor i manga fall. Aven redan registrerade husbilar skulle kunna fa en retroaktiv skatte-
small. Orsaken var att berdkningssystemet skulle bytas fran NEDC till WLTP som ger mycket
hogre koldioxidvarden.

Men nu gar regeringen och finansminister Elisabeth Svantesson in och satter stopp for
den nya chockskatten pa husbilar. Finansdepartementet remitterar ett férslag om att hus-
bilar inte ldngre ska omfattas av den férhdjda malusskatten under de tre férsta dren. And-
ringarna foreslas trada i kraft den 1 februari 2025. Resultatet ar att husbilar i stallet for en
chockhojning far en sankt fordonsskatt med mellan 5000 och 8000 kronor per ar.

— Om forslaget blir verklighet tas malus bort for alla husbilar. Forslaget Regeringen nu
remitterar skulle innebara att malus inte langre ska tas ut for nagra husbilar, varken nya
eller sddana som redan &r i trafik, sager Per Nilsson, ordférande i Husvagns- och Husbils-
branschens Riksférbund.

For husbilsbranschen i Sverige ar de nya reglerna en stor lattnad som gor att de kan hop-
pas pa att fortsatta kunna tillverka och sélja husbilar.

— Vi ar mycket glada for att Regeringen nu agerar och foreslar en sankt skatt for alla hus-
bilsdgare. Enligt vara prelimindra berakningar (med reservation for att alla detaljer om for-
slaget annu inte ar kdnda) skulle det innebara en sankt skatt for en genomsnittlig husbils-
agare med mellan 5 000:- och 8 000:- per ar, sager Mikael Blomquvist, vd for Kabe.
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Maths Nilsson
Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.

LAS MER:

Bildgare blir utan bidraget pa 1000 kronor: Stoppas...
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16. Provkorning av Opel Kadett 1200 S Coupé 1976

Av Erik Wedberg Publicerad 12 mars 2024 kl 12:16

Plotsligt hander det. Bilen man inte trodde fanns, plotsligt star den dar, och ser precis
ut som den gjorde nar den levererades fran fabrik. Hing med pa ett besok i Taberg och
en Opel Kadett Coupé som aldrig har lamnat sin hemort.

En Kadett av drgdng 1976

Ibland ar det lattare att hitta en diamant én en kolbit. En diamant tas om hand, ses efter
och bevaras for kommande generationer. En kolbit anvands, nyttjas och férbrukas utan
tanke pa morgondagen.

Vi pa Klassiska Bilars redaktion ar intresserade av varken ddelstenar eller mineraler, men
har desto mer med bilar att gora och enligt vara erfarenheter kan det vara svarare att hitta
en gammal bil som var dussinvara pa sin tid an en supexklusiv dyrgrip.

Medan diamanterna ar lattfunna maste vi ofta famla i morkret efter kolbitarna.

Ordern fran chefen kom darfor som en rejal utmaning: Hitta en Opel Kadett fran sjuttio-
talet! Och den ska vara superfin! Finns de kvar? Hur hittar man en Kadett Ci Sverige i dag?
Men lyckan skulle visa sig sta oss bi. Vi hittar snabbt en Kadett 1,2 Sedan fran 1978 som ar
till salu. En senapsgul originalbil med endast 8 700 mil pa mataren. Perfekt! Vi ringer till
Einarssons bil i Taberg utanfor Jonkdping dar bilen star till salu.

— Jovisst kan ni komma och titta pa den, men ska ni inte ta och gora ett reportage pa min
andra Kadett i stallet. Det ar en Coupé fran 1976 som bara har gatt 6 100 mil. Den ar mycket
finare, sager Stefan Einarsson.
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Bra kérstdllning och mjuka, skéna stolar fram.
Instrumenteringen dr enkel och saknar varvréknare.

Med illa dold foértjusning tackar vi ja och nagra dagar senare mots vi av en marklig syn. Pa
parkeringen utanfor Einarssons Bil i Taberg ar det fullt av begagnade bilar av olika marken
och argangar.

Bland dem star tva bilar som ser ut att vara nya, trots att de ar de tva aldsta bilarna pa
parkeringen.

Den ena ar den senapsfargade Kadetten med sedankaross. Den ser sa liten, enkel och
napen ut som ingen modern bil i dag gor.

Alldeles intill star en glansande, kopparbrun Kadett 1200 S Coupé, och nog tusan ar den
om maijligt annu finare. Den hade utan tvekan kunnat flyttas bakat i tiden till en av sjuttio-
talets nybilshallar och inte behévt skammas for sig. Hur ar det maijligt?

Forklaringen ar att bilens forsta dgare Allan Andreasson var en ordningssam man. Och vad
det verkar, aven en erfaren Kadett-agare. | handskfacket hittar vi inte bara instruktionsbo-
ken till den har bilen, utan aven till en Kadett A och B. | grillen hittar vi ocksa inte mindre
an tva fortjanstmarken fran Trafikforsakringsanstalterna for tio skadefria ar, utfardade
1965 och 1972.

Stefan Einarsson kastar at oss nycklarna och foreslar att vi kor upp till Tabergets topp.
Vagen upp till vad Carl von Linné beskrev som Smalands mirakel ar slingrig och brant men
bjuder pa utsikter som for tankarna till Mellaneuropas alper snarare an Mellansveriges kul-
lar.
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Att kora Kadetten uppfor Taberget, och sedan nedfor, ar en resa i tiden. Bilen ar bokstav-
ligt talat som ny. Efter att ha hamtat ut sin bil fran Opelhandlaren Karlges i maj 1976 korde
Allan Andreasson ytterst sparsamt med sin Kadett. Med tanke pa miltalet har bilen sanno-
likt aldrig lamnat Smaland. Plaketten med hans namn finns kvar pa mittkonsolen framfor
vaxelspaken.

Stefan Einarsson har inte gjort nagonting sedan han tog 6ver bilen fran Andreassons dot-
ter for tva ar sedan. Till och med dacken ar original, av market Debica Vivo.

Déacken ar forstas harda som hockeypuckar och gor inte bilen rattvisa, men efter nagon
mil har de blivit varmare och mjukare. Kadetten blir mjukare i knana och lever upp, vi borjar
forsta varfor redaktionens egen Opel-fanboy PeO Kjellstrom hade en Kadett Coupé hogt
upp pa onskelistan i borjan av attiotalet. Formen ar frack, och det mekaniska ar forvisso
gammaldags men inte utan charm.

Kadett C var pa satt och vis en dinosaurie redan nar den presenterades hosten 1973. Vid
den har tiden hade de flesta bilar i klassen redan gatt 6ver till en mer utrymmeseffektiv
konstruktion med drivningen pa framhjulen. Grundreceptet med motorn fram och driv-
ningen bak hade blivit ovanligt i klassen, men ansags ge fordelar i form av fa problem och
billigt underhall. Opel-dgarna General Motors hade tydligt gjort ett val mellan nymodiga
finesser och okomplicerad enkelhet. Sa konstaterades i Teknikens Varlds forsta test av Ka-
dett C ar 1974, dar man ocksa fastslog att GM sallan brukade satsa pa fel hast och att man
sakert inte gjort det den har gangen heller. Notera att det har var langt fére GM:s Saab-
epok ...

Direkt jamford med konkurrenter sdsom Volkswagen Passat och Audi 80 var Kadett, dven
i det nya, kraftigt forbattrade utférandet, en ganska enkel bil. Under skalet hade Kadett
anpassats till Rekords och Asconas standard, vilket framfor allt syntes pa framvagnen dar
den tvargaende bladfjadern fran féregangaren slopats.

Nya Kadett fick en betydligt modernare konstruktion med dubbla tvarlankar och spiral-
fjadrar fram. Pa bakaxeln hade ingenjérerna daremot nojt sig med sma justeringar jamfort
med Kadett B. Sidostagen forlangdes nagot och stétdamparna hade nu en helt vertikal
montering.
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Den kopparbruna coupén ser onekligen sportig ut. Fastback-karossen, den effektivt sikt-
skymmande honstrappan i bakrutan, extraljusen och falgarna gor att tankarna gar at Mu-
stang-hallet. Men man ska inte lata sig luras, mekaniskt finns mycket lite som andas mus-
kelbil. Modellbeteckningen innehaller bokstaven S, som kan utlasas Sport eller Special. Siff-
rorna 1200 avsldjar dock att det inte ar tal om sa mycket sport. Motorn ar den 1,2-litersfyra
som lanserades redan 1971 till foregdende generation Kadett.

Det ar en tyst och snall motor som inte gor mycket vasen av sig. Med sina 58 hastar ger
den forstas inga fartsensationer men visst gar det att “piska” fram den med vaxelspaken.
Kadett kom med en annu mindre 1,0-litersmotor med 40 hastkrafter som svar pa oljekrisen
och mot slutet av livscykeln kom 1,6S-modellen med 75 hastkrafter.

Allra hetast och mest eftertraktad var forstas Kadett GT/E med 1,9-litersmotor och 105
hastkrafter.

Den fyrvaxlade |adan ar 6verraskande sportig. Rent av distinkt med tung, mekanisk vaxel-
foring och tydliga vaxellagen. Styrningen ar bara tung. Bromsarna, av trumtyp pa alla fyra
hjul, kraver planerad korning i hog fart. Kadetten vager under tonnet men aven det kanns
tungt nar man inte har annat an trumbromsar att ta till.

Alla hade inte mojlighet att kbpa den harda, rallyinfluerade Kadett GT/E. Da var det tur
att Kadett Coupé fanns och sag nastan likadan ut. Betydligt tuffare dn gubbiga sedanmo-
dellen, familjeanpassade Caravan och inte minst lilla shoppingvagnen City, trots att Coupén
hade samma motorbestyckning och inte var en gnutta snabbare. Man ska forstas inte hel-
ler glomma dromobjektet Manta, men da fick man slanta upp med minst 10 000 kronor
mer.

Vi i Sverige kdnner den som Opel Kadett. P4 andra hall ar den battre kand som Chevrolet
Chevette, Daewoo Maepsy, Holden Gemini, Isuzu Gemini, Buick Opel och inte minst Vaux-
hall Chevette pa de brittiska 6arna.

| historiebockerna har Opel Kadett anda hamnat i skymundan. Inte for att den var en pa-
rentes, utan snarare for att den hade oturen att vara samtida med en av bilhistoriens
storsta succéer och stilbildare.

Volkswagen kom och omdefinierade hela smabilsklassen med sin Golf och de tva nastfol-
jande Kadett-generationerna D och E hade under nittiotalet inte mycket att satta emot.
Nar attiotalet byttes mot nittio hade det gatt sa langt att Opel sag sig tvungna att ta omtag
i segmentet, skrota Kadett-namnet och lansera arvtagaren Astra.

Artikeln publicerades ursprungligen i Klassiska Bilar nummer 6/2016.

OPEL KADETT 1200 S COUPE 1976

Ursprungligt pris: 24 800 kr.

Uppskattat pris (2016): 60 000-90 000 kr.

Motor: Bensin, 4-cylindrig radmotor med toppventiler och enkelférgasare. Cylindervolym
1 196 cm3. Max effekt 58 hk vid 5 400 r/min, max vridmoment 88 Nm vid 3 400 r/min.
Kraftéverforing: Motorn fram, bakhjulsdrift, 4-vaxlad manuell lada.

Hjul: 155 SR13.

Matt/vikt: Axelavstand 240, langd 415, bredd 159, hojd 138, sparvidd f/b 130/130. Tjans-
tevikt 900, maxlast 320. Tank 44 liter.

Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 16 s. Toppfart 145 km/h.

Bransleforbrukning: Blandad kérning cirka 0,8 I/mil.
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INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

17. Lagonda V12 Rapide Drophead 1938

Ar 1935 hade Lagonda ett fantastiskt och valfértjant rykte for sina fantastiska sportbilar.
Trots utmarkelserna stod foretaget anda infor konkurs. Trots den uppmarksamhet och pre-
stige som kom med M45:s skrallseger i Le Mans 24-timmarslopp 1935, behévde foretaget
en snabb aterupplivningsplan for att 6ka forsaljningen. Ledningen tog in den 29-arige fi-
nansmannen Alan P. Good, som snabbt satte igdng med att samla ihop tillrackligt med in-
vesterare for att radda foretaget. Samtidigt anlande W.O. Bentley till Lagonda i kélvattnet
av att hans foretag koptes upp av Rolls-Royce. Efter att ha fullgjort sitt kontrakt med Rolls-
Royce trots att han behandlades som lite mer @n en glorifierad testforare, hoppade Bentley
over till Lagonda, dar hans talanger kom till god anvandning. Alan Good och W.O. Bentley
hade bada en poang att bevisa, och de tva mannen var motiverade att producera den allra
finaste bilen i Storbritannien. W.0. dammade av planerna pa en mycket avancerad V12-
motor och satte igdng med att utveckla den fér anvandning i en helt ny Lagonda.
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Lagonda V12 var ett under av teknisk sofistikering. Den var kraftfull och turbinsmidig, men
anda invecklad och dyr att tillverka. Med fria tyglar skulle Bentley ha tagit sa mycket tid
som han behdvde for att utveckla motorn, men Alan Good hade forstaeligt nog brattom
att fa ut bilen pa marknaden. Trots utvecklingstidsbegransningarna anses V12-motorn med
60 graders overliggande kamaxlar allmant vara W.O. Bentleys masterverk. | standardutfo-
rande var motorn god for 6éver 150 hastkrafter, med senare versioner som toppade 180
hastkrafter. Trots sin komplexitet ar V12:an vordad for sin langsiktiga hallbarhet, vilket be-
visades i Le Mans 24-timmarslopp 1939, dar V12 Lagondas slutade 3:a och 4:a totalt och
1:a och 2:ai klassen. Bentley hade for avsikt att 1939 ars satsning skulle bli en testbadd for
ett fullskaligt angrepp pa forstapriset pa Le Mans 1940, men krigsutbrottet innebar att det
loppet aldrig blev av, och den franska klassikern atervande inte forran 1949.

Manga kopare valde att fa sina V12:or karossade av utomstaende karossbyggare, framst
pa det storre chassit med 11 fots hjulbas. Karossbyggare som James Young och Thrupp &
Maberly tillampade sitt hantverk pa den fantastiska V12-serien, med typiskt utmarkta re-
sultat. Men det var Lagondas egen karossverkstad som stod for det mest minnesvarda och
vackra karosseriet pa V12:an. Med det korta, 10-fots, 4-tums hjulbaschassit som grund
skrev chefsdesignern Frank Feeley en hisnande tresitsig drophead coupé-kaross med bol-
jande, helfiguriga vingar, svepande karosslinjer och kompakta dimensioner. Det passande
namnet Rapide var elegant, malmedvetet och utan en enda dalig vinkel. Genom att tillam-
pa erfarenheterna fran Le Mans finjusterades Rapide for ultimat prestanda och férarkom-
fort. Avde 190 tolvcylindriga Lagondas som tillverkades lamnade bara 17 fabriken i Rapide-
specifikationen innan andra varldskriget stoppade produktionen. Lagonda V12 Rapide ar
vordad av samlare och anses vara en av de mest exceptionella forarbilarna pa 1930-talet,
och levererar en férvanansvart modern korupplevelse i 6verlagsen stil.

43



MOTORNYTT

Den fantastiska V12 Rapide som erbjuds ar chassinummer 14068, som tros vara en av de
tidigaste, om inte den tidigaste, Lagonda Rapide drophead coupé som tillverkats. Med val-
dokumenterad historia fran ny, presenteras den i vackert skick tack vare en fantastisk spe-
cialistrestaurering och ar av vard av passionerade entusiaster. Den omfattande historiken
avslojar att den forsta dgaren av denna Rapide var Alfred James "Jimmie" McAlpine fran
den inflytelserika McAlpine-familjens byggforetag i Storbritannien. Jimmie var en kand id-
rottsman och bensinfantast, och han hade en imponerande samling bilar genom aren, in-
klusive en V12 Hispano-Suiza och manga Rolls-Royces och Bentleys. Uppgifter visar att han
anvande "speciell svampfarg" (en mork, grongra) éver en gron hud. Det verkar som om
McAlpine korde bilen med avsikt, eftersom serviceregister visar att den atervande till verk-
stadsserviceavdelningen den 22 november 1929 efter en vaxling. Under reparatio-nerna
passade McAlpine pa att begara en grundlig service och uppgradering till den senaste spe-
cifikationen. Uppdateringarna inkluderade en ny vattenpump, sena fordelar med revide-
rad tandordning, modifierade kingpins och nya fjadrar for att fa bilen upp till Sanction II-
specifikationen. Man tror att det var vid den har tiden som den fick den mest anmarknings-
varda modifieringen —tillagget av insugningsroret i Le Mans-stil och kvartet-ten av SU DAL-
forgasare. Senare servicejournaler fram till 1941 namner trimning och justering av fyra for-
gasare, vilket lamnar lite tvivel om att denna 6nskvarda modifiering dgde rum under den
forsta dgarens forvaltning. Den ursprungliga, nummermatchande motorn finns kvar i bilen
anidag.

Nu med sin vackra Rapide i ultimat utforande hade McAlpine den till slutet av 1955 da
han salde den till Arthur Ormsby. | bérjan av 1960-talet fanns 14068 i USA, i handerna pa
Stephen A. Lincoln fran New Jersey. Lincoln var en aktiv tidig medlem i Classic Car Club of
America och brann for sin Lagonda, och han anvande den regelbundet. Rapide stannade
hos Lincoln och hans fru tills hans dodsbo salde den 1983.
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Efter tva ar salde kdparen bilen till samlaren Dr. Terry Bennett i New Hampshire. Ar 1991
salde Bennett 14068 till en annan kdand samlare, Knox Kershaw fran Alabama. Kershaw be-
héll bilen fram till 1997 d& Dr. Winfried Kallinger fran Osterrike évertalade honom att skil-
jas fran den. Kallinger bestéallde en restaurering av det brittiska foretaget Plus 4 Interna-
tional och gav den hogt respekterade firman Crosthwaite & Gardiner i uppdrag att bygga
om den intrikata V12-motorn. Kvitton visar att C&G fraste en ny vev, kolvar, vevstakar och
kamaxlar som en del av den omfattande dversynen pa 50 000 pund.

Dr. Kallinger njét av bilen runt i sitt hemland Osterrike och pa andra platser, vilket inklu-
derade en inbjudan till 2010 ars Concorso d'Eleganza Villa d'Este. Efter manga ars omsorg
salde han sa smaningom Lagonda till den hogprofilerade brittiska samlaren Lord Bamford,
som anfortrodde Clark & Carter Restorations Ltd att utféra en concourskvalitets-restaure-
ring av karossen i den sldende moérkgrona och kramfargade farg som den bar idag. En del
ytterligare mekanisk renovering gjordes for att sakerstalla att bilen ar sorterad och redo
for vagarna. Den senaste dgaren forvarvade Lagonda fran Lord Bamford och har fortsatt
att underhalla den till en hog standard. Sedan den senaste restaureringen har den fantas-
tiska Rapide dykt upp pa Concours d'Elegance pa Hampton Court och 2017 Pebble Beach
Concours d'Elegance dar den fick en Best in Class.

Den sldende fargen framhaver Frank Feeleys enkla, flodande design. Hjulstank, lackera-
de skivor och den fallbara vindrutan understryker ytterligare Rapides sportiga och strom-
linjeformade profil. Passform, finish och detaljer anstar en vinnare i Pebble Beach-klassen,
med utsokt ljusarbete och farg. Hyttens vackra grona lader ar i utmarkt skick och visar bara
de minsta tecknen pa karaktar vid latt anvandning. Den tresitsiga kabinen har ocksa en
sallsynt, tidsenlig Phillips-radio tillsammans med vackert restaurerad originalinstrumente-
ring och stallverk. Medan den ar i den senaste agarens vard sorteras denna magnifika bil
for att njutas avi concours pa hog niva och turnéevenemang. Forsaljningen av chassi 14068
representerar en sallsynt mojlighet att férvarva en nummermatchande, oklanderligt re-
staurerad Lagonda Rapide i den enskilt mest eftertraktade specifikationen, redo for delta-
gande i varldens mest prestigefyllda motorevenemang.
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Rlassiker

18. Sa fixade vi en Morris Minor!

Publicerad 2024-03-13 kl 14:30 Text Fredrik Nyblad

Efter 30 ar i en lada - nu ska vi géra en Morris Minor 1957 korbar pa tre dagar! Se reno-
veringsfilmen och harliga reportage om Volvo PV, Volkswagen T1, Saab 95 Husbil, Bre-
men Classic Motor Show, Protoyp Museum, Traffpunkt 80, Traffpunkt 70 och mycket
mer!

Roger Warolin

46


https://youtu.be/gIbMTJPws7Q?t=1

