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1. PROV: Wankel-bilen Mazda MX-30 R-EV
Av John Sempill Foto John Sempill Publicerad 2024-02-27 Uppdaterad 2024-02-27
En fraga som manga stallde sig nar vi provkérde den nytankande Mazda MX-30 R-EV

var, ”for vem ar den tankt?” For var del handlar det kanske mer om vilka méjligheter som
denna "wankel-rackis” 6ppnar upp for.

Mazda marknadsfor den har bilen som en “elbil for den som vill slippa rackviddsangest”.
Wankelmotorn ar i sig inte kopplad till drivningen utan fungerar som ett kraftverk som
kickar igang nar strommen sjunker.

Bilen kdnns hogst kompetent — designen ar tilltalande, dven om den inte ar splitterny.
Materialvalen ar prydliga och 6verlag kdnns den ratt sa val hopskruvad. Soker man en bil
som ar kul att kora finns det ju manga alternativ. Mazda MX 30 R-EV ar nog mer fornuftig
an kul, men anda ratt spannande.

VAD AR NYTT?

Mazda MX-30 dok upp redan 2020 och rent utseendemassigt har det inte hant sa mycket
sedan dess. Det ar fortfarande samma sa kallade “Quad coupé”-design — en coupé med
fyra dorrar dar de bakre ar bakhangda, aven kallade suicide doors. Det ar under huven dar
nyheterna ger sig tillkanna.

Mazda MX-30 R-EV ar en bil som ska tilltala den som inte riktigt vagar ta klivet fullt ut till
eldrift. "En del ar kanske intresserade av elbilar som ett satt att bidra till miljomassig hall-
barhet men kanner sig kanske inte redo att ta klivet och képa en av en oro for begransad
rackvidd eller laddinfrastrukturen”, skriver Mazda i sitt pressmaterial.

Det ar precis har som Mazda vill kliva in och visa att det finns ett alternativ. Utgangspunk-
ten ar att se det har som en elbil — det ar elmotorn som driver hjulen —inte bensinmotorn.
| det har fallet ar bensinmotorn en wankelmotor, som inte ar kopplad till hjulen. Dess enda
uppgift ar att generera strom till den elektriska drivlinan.
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Snygga materialval och inléigg i kork — en passning till Mazdas férflutna.

| Mazdas pressmaterial skriver de daven att Mazda MX-30 R-EV tjanar som en elbil till var-
dags men ger “sinnesro” vid en langre utflykt. Den beskrivs som en ny typ av laddhybrid
som kombinerar det basta hos elbilar och hybrider for att “erbjuda kunder fler satt att
anvanda eldrift”.

HUR AR DEN ATT KORA?

En rackvidd pa 85 km &r vad som erbjuds med ett fulladdat batteri — ett litiumjonbatteri
pa 17,8 kWh. Bensintanken rymmer 50 liter. Det ska noteras att bransleatgangen ar mer
eller mindre konstant da bransleatgangen inte styrs av hur ”latt pa foten” man ar.

Tre korlagen finns: Normal, EV och Charge. | Normal-laget kor bilen forst och framst pa el.
Med forst och framst menar vi att wankelmotorn kickar i gang om extra kraft behovs, ex-
empelvis kvicka accelerationer vid omkorningar.

Annars aktiveras wankelmotorn nar batteriet sjunker till under 50 procent och borjar
snurra intermittent.

Nar wankelmotorn varvar i gang sker det pa ett ovantat vis. Att den ar igang marks av
genom ett hogvarvigt om an milt motorljud. Det ar svart att likna ljudet vid nagot specifikt.
Den forsta tanken som dyker upp ar kompressorn i kylskapet, som borjar arbeta mitt i nat-
ten nar man férséker sova. Ett vagt surrande i bakgrunden.

Ljudet kan nog krdva lite tid innan man vanjer sig och troligtvis slutar man tdanka pa det
efter ett tag. Det ar den storsta skillnaden mot att kéra en renodlad eldriven bil. | |aget EV-
mode kor bilen pa eldrift anda tills batteriet har tomts pa energi; wankelmotorn kan dare-
mot snurra i gang om en extra knuff behovs. Ocksa vid en kraftig acceleration.


https://www.mestmotor.se/automotorsport/wp-content/uploads/sites/2/2023/12/mazdamx30_ratt-scaled.jpg
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Viljer du Charge-laget har du i stéllet en bil som “hamstrar” el. Bilen ser till att spara pa
el som kan anvandas vid behov: i en milj6zon eller om du behéver ladda mobila enheter
vid en utflykt eller dylikt.

Val pa vagen kanns bilen fortroendeingivande, val hopskruvad och faktiskt valdigt trevlig.
Upplevelsen bakom ratten ar som att kora renodlad eldrift da accelerationen ar rapp och
steglos. Och tyst.

Som namnt ar det endast nar wankelmotorn — elverket — drar i gang som det blir tydligt
att det ar en laddhybrid.

Forarmiljon ar frasch och gedigen. Ratten ar snygg och materialvalen trevliga, med bland
annat korkinlagg i mittkonsolen samt i detaljer i dorrsidor. Detaljerna i kork ar for ovrigt en
passning till Mazdas historia da de borjade som korktillverkare. Utrymmet bak ar skapligt
for benen men mindre bra for [anga passagerare da taket ar sluttande.

NORDFAKTA

Wankelmotorn har en storlek pa 830 cc och tatningarna vid rotorns spetsar ar optimerade
for basta motorkompression. Insidan av forbranningskammaren har fatt en behandling
som minskar slitage — en annars traditionell akomma nar det galler wankelmotorer.

BORDE JAG KOPA DEN?

Den har bilen har definitivt en plats pa marknaden. Den kdnns som en testbadd for kom-
mande teknik och presenterar ett nytt satt att ta sig an elektrifiering och hybridteknik. Va-
gar du inte ta klivet och inforskaffa en renodlad elbil, och vill “mjukstarta”, ar en Mazda
MX-30 R-EV ett intressant satt att gora det pa.

TEKNISK INFO/Mazda MX-30 R-EV

Motor: Elmotor 125 kW och 260 Nm vid 4 481 r/min. Wankelmotor, 830 cm?3, 55 kW vid 4
500 r/min. Litiumjonbatteri 17,8 kWh och bensintank pa 50 liter. Framhjulsdriven.
Kaross: L/b/h 4 395/1 795/1 566 mm. Axelavstand 2 655 mm. Tjanstevikt 1 806 kg.
Prestanda: 0—-100 km/h 9,1 s. Toppfart 140 km/h. Forbrukning bensin, blandad kérning 1,0
I/100 km (WLTP). Férbrukning el, blandad kérning 17,5 kWh/100 km (WLTP). Rackvidd 650
km. Elektrisk rackvidd 85 km.

Pris: Grundpris fran 415 900 kronor, beroende pa version och tillval. Aktuell nu.

PERSONLIGHET SUMMERING

® Mazda MX-30 R-EV Bist: Kompakt och snygg design. Fin interi6r
@ Kia Niro 1,6 GDI PHEV och intressant teknik.
PRESTANDA Samst: Ljudet fran wankelmotorn kan ta tid

att vanja sig vid.

* K K X

DESIGN

PRIS

UTRYMME KOMFORT


https://www.mestmotor.se/automotorsport/wp-content/uploads/sites/2/2023/12/mazdamx30_summering-scaled.jpg
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2. Alrik och Peder: Lotus Eletre — "Det gor ont”
Av Alrik Soderlind

Foto Sebastian Nylander, Alrik S6derlind

Publicerad 2024-02-28

Uppdaterad 2024-02-28

Videoserien Fornuft & Kansla blir ett aterkommande inslag i tidningen! Vi drar igang
med storfrasarbilen Lotus Eletre S.

FILM: https://www.youtube.com/watch?v=VNIzLMB3iYg&pp=ygUSZs02cm51ZnQgJiBrw6Ruc2xh

Det mest vardefulla som inga pengar i varlden kan kdpa ar historik och tradition. Alla nya
bilmarken kampar med sin historieskrivning och sitt existensberattigande. Varfor finns
market X?

Lotus ar 75 ar gammalt och lika envetet som man har varit trogen devisen som har defi-
nierat varumraket — Simplify, then add lightness — har man misslyckats med att tjana
pengar och salja bilar i stor volym.


https://www.youtube.com/watch?v=VNlzLMB3iYg&pp=ygUSZsO2cm51ZnQgJiBrw6Ruc2xh
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Lotus har alltid handlat om att bygga enkla och latta bilar som gatt mycket snabbare an
vad den ofta ganska motor-svaga motorn antytt, med styrkansla i fokus.

Peder: ”"Har har vi en bil som jag tror kan locka bade fornuft som kansla.”

Alrik: ”Lotus ar min barndoms favoritmarke eftersom Ronnie Peterson kérde F1 med Lo-
tus. Sedan har jag alltid adlskat underdogs: latta, billiga sportbilar som inte ar tokdyra. Sa
det varmer mitt hjarta att man ar tillbaka med nya bilar. Men nu har man byggt en sa tung
och komplicerad bil som man kan tanka sig ...”

Eletre vdger runt 2,6 ton. Ar 5,1 meter |&ng. Tvd meter bred. Axelavstdndet dr pa tre me-
ter. S-versionen har 603 hk. Batteriet ar pa 112 kWh.

Stor, snabb, med hog teknikniva och ett namn som lockar och forpliktigar. Eletre ar span-
nande!

Den har luftfjadring, aktiva krangningshammare, bakhjulsstyrning, 800-voltssystem, flera
dyra Lidarsensorer med mera med mera. Lattviktsinslaget bestar av att halften av karossen
ar av aluminium och det finns en del kolfiberdetaljer. Priset startar pa 1,4 miljoner.

Peder: ”Ar det hir lite som MG, att kineserna har képt upp varumaérket, eller ar det Lotus-
Lotus?”

Alrik: ”Kinesiska Geely som bland annat dger Volvo, Polestar och Zeekr kopte Lotus 2017.
Nu sex ar senare kommer den forsta eldrivna suven och man ska forvandla market till ett
elbilsmarke, alla bilar ska vara eldrivna 2028.”

Peder: "Men den har ar sportig, MG gjorde ju vanliga bilar. Det har kdnns som en Lam-
borghini Urus.”

Alrik: "Ja men man satsar valdigt hart pa sjalvkorning, i en Lotus ...”
Peder: "Ja, ja, men det ar nya tider nu. Finns det en svensk organisation?”
Alrik: ”Ja, Hedin bil ar generalagent och man haller pa att bygga upp ett aterférsaljarnat.”

Luftmotstandet ar cW 0,26 och det finns flera luftkanaler i karossen, bade fram och bak.
Lidarsensorer goms i karossen pa bada framflyglarna, ovanfoér framrutan och pa taket
langst bak finns det ytterligare en. Tanken ar att de ska ”"ploppa upp” nar systemet an-
vands, men funktionen ar inte aktiverad i Sverige.

Bagageutrymmet ar pa 668 liter och ar relativt Iangt, men inte sa hogt och hatthyllan har
ingen bra stuvplats om man tar bort den. Frunken ar pa 46 liter. En elektrisk dragkrok ar
standard och max dragvikt ar 2 250 kg.

Baksatet har justerbar ryggstodsvinkel men man far inget bra stod for laren. En liten digi-
talskarm for att stalla in varmen forhojer intrycket.


https://www.mestmotor.se/automotorsport/wp-content/uploads/sites/2/2024/01/eletre_kurva-scaled.jpg
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Alrik: ”Interioren kanns kinesiskt blingig, med massor av detaljer som ar valgjorda, guld
och design.”

Peder: Ja, men jag gillar kdnslan, detaljerna, jag gillar det. Men baksatet ar inte superbe-
kvamt. Men coolt!”

Forarmiljon bestar av en stor liggande skarm med fin upplosning, en liggande smal skarm
rakt framfor ratten med en del information som hastighetsmatare och en bra head-up dis-
play. Framfor passageraren finns ocksa en liten skarm som visar vilken musik som spelas
eller dagens datum.

Det finns en hel del fysiska knappar och massvis med installningsmojligheter pa guldfar-
gade reglage runt ratten.

Peder: "Du har bara 33 procent laddning ...”

Alrik: ”Jag vet, jag var pa en snabbladdningsstation som inte funkade, och pa néasta var det
valdigt [angsam laddning ...”

Peder: "Det ar konstigt det dar, med en laddstation som inte fungerar, det har jag aldrig
hort talas om ... Men vad star det dar i displayen? 'Upplasning av promenadfunktion’ —
vilken jakla 6versattning ...”

Alrik: "Det ska nog vara att bilen laser upp sig om man kommer nara nar man har nyckeln
pa sig.”

Peder: “Sluta anvanda Google nar ni 6versatter, anvand en manniska!”

Alrik: ”Ja, det gar for fort. Forr fanns det en gammaldags ingenjorsheder att allt skulle
fungera perfekt och vara fardigt nar bilen borjade saljas. Nu ar det bara ‘ut med bilen, sa
fixar vi det kanske langre fram’.”


https://www.mestmotor.se/automotorsport/wp-content/uploads/sites/2/2024/01/eletre_ratt-scaled.jpg
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Kamerabackspeglarna ér mycket béittre én i Audi Q8 e-tron med mindre bldnk i glaset.

Peder: "Vad kostar bilen?”
Alrik: "Som den star har, 1,7 miljoner.”

Peder: ”1,7 miljoner! For en eldriven Lotus. For samma pengar far man en Audi RS Q8,
som ar en av mina favoritbilar. Det har blir jobbigt for Lotus. Men jag ar superimponerad
av bildkvaliteten pa skamarna till de digitala backspeglarna. Djaklar vad bra!”

Alrik: ”Ja, de ar riktigt bra. Jag brukar inte gilla kamerabackspeglar, men de har ar fantas-
tiskt bra, mycket battre i morker an vanliga backspeglar och efter ett tag har man vant sig
vid att skarmarna sitter i dérrarna.”

Dags att kdra och det ir en del is pa Os We Rings asfalt.

Peder: ”Vi sitter i en bil for 1,7 miljoner och det ar svinhalt. Behover jag saga det till dig
flera ganger?”

Alrik: “Troligtvis! Jag har haft en Lotus Elise, den var underbar att kora. Latt, gudomligt
kanslig styrning.”

Peder: "Jag vet, en supertontig liten bil att aka runt i!”
Sportlage pa. Alla system avslagna. Bilen kranger en hel del. Men kadnns inte snabb.

Peder: “"Det ar survival mode for mig! Jag vet inte vad du gér men den kdnns inte skon.
Jag far ingen kansla nar jag aker i bilen. Det kdnns inte premium. Kanske ar satena for
harda?”

Alrik: "Haller med, styrningen ar okej for 2,7 ton, men bilen engagerar mig inte. | sportlage
blir den hardare och studsigare. Det har ar sa langt fran en Lotusstyrning som man kan
komma. Eller, jamfor med en Alfa Romeo suv.”

Peder: ”Ja, vi korde Stelvio, den var fantastisk.”

Alrik: 1 sportldget pa landsvag nar jag korde i 80 km/h och gav full gas |at det klonk som
en nedvaxling innan den gav fart, det var valdigt konstigt. Den krangde till och drog snett
... Det gar inte heller att sladda. Markligt. Prova sjalv.”

Peder: ”"Oj vad tung styrningen ar, det ar ju jobbigt att svanga. Jag behover inte ga till
gymmet idag.”

"Nu stryper den effekten, jag gillar inte det! Den aktiva rullningskontrollen forstor allt, det
far inte vara sa pa sadana har bilar.”


https://www.mestmotor.se/automotorsport/wp-content/uploads/sites/2/2024/01/detalj2-scaled.jpg
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Baksditet sitter Idgt 6ver golvet och dr inte bekvdmt fér vuxna.

Alrik: ”Nej, och den ska ha vridmomentsstyrning, men det kdnns inte. Det finns en version
med 900 hk om man inte tycker att det har ar nog ...”

Dags for varvtid. De fyra drivhjulen slirar var for sig och bilen kdnns inte direkt snabb i
starten. Kraften stryps effektivt hdr och dar och klockan stannar pa 50,64, vilket ar lang-
sammare an Tesla Model 3 Long Range som vi korde precis fore, pa samma hala asfalt.
Trots att bilen ar extrautrustad med Track Package.

Nytt forsok. Bilen har inget latsas-motorljud som en hel del sportiga elbilar bjussar pa.
Mercedes EQE 63 AMG stod till och med och vibrerade fére launch control. Men det ar
kanske i linje med Lotus filosofi att inte ha nagot onodigt? Vid andra varvtidsforsoket stan-
nar tiden pa 49,31, vilket ar i nivda med Teslan.

Peder: ”I kurvor vill den valdigt garna svanga tillbaka, det ar en valdigt konstig kansla i
ratten.”

Under vardagskorningen med Lotus Eletre upptackte Alrik en hel del detaljer som visar
att bilens mjukvara inte ar fardigutvecklad.

Den adaptiva farthallaren gasar och bromsar helt oprovocerat.

Navigationen klarar inte av att lagga upp en rutt med laddning — utan upplyser om att
strommen inte kommer att racka hela vagen.

Man kan inte stalla in ett etappmal om det betyder att batteriet har under tio procents
laddning nar man kommer fram.
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Snabbladdningen lever inte upp till uppgivna 350 kW, som mest laddades det 220 kW.
For att halla nagorlunda varmt i kupén behoéver man stalla in 25 grader.
Den automatiska helljusassistenten blandar ibland motande trafik.

Lidar fungerar inte, och sjalvkorningsfunktionen imponerar inte. Men man sager att bilen
med Lidar ska klara 20 mils kérning utan mansklig assistans.

Regenereringen kan stallas i flera steg, men det blir aldrig fullt ut enpedalslage.

Energiforbrukningen ar tamligen hog, vid ndgon minusgrad vid laglig motorvagskorning
lag forbrukningen strax under 30 kWh.

En petitess: bilen pa skarmen har inte samma farg som bilen har i verkligheten.
Over stdrre ojamnheter i stadstrafik slamrar det fran hjulstillen.

Alrik: ”Den har bilen ar helt enkelt inte fardig, jag ser fram emot att kéra en uppdaterad
bil.”

Lotus har visat en Taycan-utmanare, som kommer i ar, och man har en Macan-konkurrent
pa gang. Siktet dr instillt pd Porsche. An s& lange tillverkas alla deras elbilar i Kina (Emira i
England) och formodligen behdver man tillverkning i USA for att slippa tullar. Kanske kan
det bli aktuellt att bygga bilar tillsammans med Volvo och Polestar i USA?

Alrik: ”Pa langfard ar fjadringen mycket bekvam och bilen ar tyst, och jag gillar varumar-
ket, detaljkvaliteten, och designen. Men inte styrningen! Det ar bara 2,5 rattvarv mellan
fulla hjulutslag, sa det ar inte att den ar vevig.”

Dags for betygsattning. Alrik satter Fornuftsbetyg och Peder Kanslobetyget.

Peder: "Jag trodde jag skulle satta ett mycket hogre betyg. Den far fem poang, mer far
den inte. Jag ville satta atta. Och femman baseras bara pa utseende och kdnslan i reglagen,
och att det ar en stor ball bil. Vad satter du? Du ar ju gammal Lotusfanatiker, jag forstar att
du har sett fram emot det har, det smartar dig.”

Alrik: ”Ja, det smartar! Den ar mycket bekvam att aka rakt fram i, och den ar ratt rymlig.
Pa papperet har den supersnabb laddning och den ar fullutrustad med massvis med fines-
ser. Sjalvkorningen borde ocksa vara bra tack vare Lidar.”

”"Men jag tror att det finns en stor risk for ett rejalt vardefall och som sagt ar den inte
fardigutvecklad. Med lagre pris, fin styrning och bra mjukvara hade den kunnat vara intres-
sant. Men nu satter jag fyra i betyg och det ar jattesnallt.”

Peder: ”"Det har ar forsta gangen som jag satter hogre betyg pa en elbil ...”

TEKNISK INFO/Lotus Eletre S
Pris, 1 420 990:—

Effekt, hk 603. Vridmoment, Nm 710
Toppfart, km/h 250. 0-100 km/h, sek 4,5
CO;, g/km0

kWh, /1/100 km (WLTP) 22

Rackvidd, WLTP, km 490-535
Batteri, kWh 112/109
Snabbladdning, kW 350

Vikt, kg 2 565

Langd, mm 5 103. H6jd, mm 1 630
Hjulbas, mm 3 019

Bagage, liter 611

Max slapvikt, kg 2 250
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Design Styrning
Backspeglar Korgladje
Komfort Mjukvara

5 ars garanti Vardefall
20 000 mil batterigaranti Forbrukning
Utrymmen Vikt
Detaljkvalitet

Bakhjulsstyrning — parkera

FORNUFT & KANSLABETYG Lotus Eletre
Alrik, fornuft: 4,0
Peder, kansla: 5,0

Totalbetyg: 4,5

TOPPLISTA | KLASSEN FOR STORA SUVAR
1 Hongqi E-HS9 6,75

2 BMW X5 xDrive 45e 6,25

3 Bentley Bentayga V8 5,75

4 BMW X5 M Competition 5,5 p

4 Porsche Cayenne Turbo Coupé GT: 5,5
6 Audi Q8 50 TDI 5,0

6 Range Rover/Volvo XC90 5,0

8 Lotus Eletre S 4,5


https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/provkorningar/20230413/fornuft-kansla-hongqi-e-hs9-mot-range-rover/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20210409/exklusivt-for-premiummedlemmar-fornuft-kansla-bmw-x5-xdrive-45e/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20201012/fornuft-kansla-bentley-bentayga-v8/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20210917/fornuft-kansla-bmw-x3-m-vs-bmw-x5-m-storleken-har-betydelse/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20210903/fornuft-kansla-hoppar-med-skrytbilen-porsche-cayenne-turbo-gt/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20200622/fornuft-kansla-audi-q8-50-tdi/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20210820/alrik-peder-kor-volvo-xc90/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/webb-tv/20231227/film-alrik-och-peder-kor-lotus-eletre/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/wp-content/uploads/sites/2/2024/01/eletre_sida-scaled.jpg
https://www.mestmotor.se/automotorsport/wp-content/uploads/sites/2/2024/01/lotus_tre_bra.jpg
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3. Nya Mercedes — tar lyx till nasta niva
Uppdaterad 20 feb. 2024 Publicerad 20 feb. 2024

En suv fargad i roséguld, i glittrande diamanter. Finns det nagon som klarar av att slappa
en sadan modell sa dr det den tyska biljatten Mercedes.

Det gdller att sticka ut pa suv-marknaden. Det lyckas Mercedes med nu.

Mercedes lyxar till med diamanter

Samtidigt som Alla Hjartans Dag precis har passerat sa kallar tyska biljatten sin senaste
modell for “en mycket speciell symbol for karlek” och flirtar med tanken pa att diamanter
ar en kvinnas basta van.

Den nya suven kommer i roséguld och har fem saten kladda i svart nappalader med rosé-
kontrastsémmar.

Hojdpunkten ar givetvis diamanterna — fyra stycken i 0,25-karat som pryder topparna av
lyxbilens lasknappar.

Andra lyxiga detaljer inkluderar framre handtag och upplysta dorrtrosklar prydda med
varumarket “Stronger Than Diamonds” i rostfritt stal, och en nyckelbricka med ett dia-
mantemblem, enligt Robb Report.

V8 och terrangkorning

Den nya modellen liknar en G550 med en V8 under huven. 416 hastkrafter och fyr-hjuls-
korning gor att du garna tar med G-Wagen ut pa terrangkorning, men det passar kanske
inte just denna modellen, med allt glitter?

Basmodellen G550 kostar 143 000 dollar och Mercedes har inte avsldjat hur mycket de
300 tillverkade “Stronger Than Diamonds Edition”-suvarna kommer hamna pa.

Klart ar dock att prislappen kommer glittra betydligt mer an vanligt.
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https://robbreport.com/motors/cars/mercedes-benz-g-class-stronger-than-diamonds-edition-variant-1235512119/
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Prislappen ar inte satt annu for den nya modellen.

Aven nyckeln till den nya modellen glittrar lite extra.
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Las aven:

Johan Augustin
Reporter pa Dagens PS baserad i Sydney, Australien.
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4. MG slapper Yaris Hybrid-motstandaren MG3
Av Mikael Johnsson Foto MG
Publicerad 2024-03-01 Uppdaterad 2024-03-01

Lilla MG3 har bara salts i Storbritannien tidigare men den nya versionen blir en sofisti-
kerad hybrid som nar hela Europa. Bor Toyota Yaris se upp?

Det dr férsta gdngen MG gér en hybrid som inte dr en laddhybrid
och man verkar ha satsat rdtt hdrt.

Nar den kinesiska biltillverkaren MG nu slapper en ny version av smabilen MG3 anser
man den mogen nog att ta sig an hela Europa. Bilens foregangare har anvant Storbritannien
till att doppa tan i vattnet — vilket tydligen gav mersmak.

| Sverige har nagra marken istallet lamnat detta B-segment, exempelvis Volkswagen med
sin Polo, vilket MG sakert ser med tacksamhet. Men Toyota Yaris ar kvar, som hybrid och
allt.

4,11 m langa MG3 star rustad med ett hybridsystem aven den, dartill ett till synes ganska
avancerat och kraftfullt sddant. En 1,5-liters fyrcylinder pa 102 hk/75 kW far har ordentligt
med hjalp av en elmotor pa 136 hk/100 kW.

Systemeffekten ar hela 194 hk/143 kW. Vaxellddan ar bara trevaxlad men flera korlagen
utlovas och drivlinan ser till att 100 km/h nas redan efter 8,0 sekunder. (Att jamféra med
9,7 for Yaris.)

Hybridbatteriet ar pa i sammanhanget stora 1,83 kWh. Det borde borga for lite langre
strackor pa el och den officiella forbrukningen ligger pa rimliga 4,4 1/100 km med koldiox-
idutslappet pa precis 100 g/km. Kort sagt verkar det finnas fog for att MG kallar systemet
for "Hybrid+”.
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MG3 éverraskar med att ha rundare former d la den éldre MG5
snarare dn att hdrma den vassare stilen fran den nyare MGA4.

Nya MG3 har vuxit jamfort med foregangaren och for klassen bra utrymmen utlovas. Hog
utrustningsniva ar en annan utfastelse och tre olika utrustningsnivaer blir aktuella. Forar-
miljon far ett modernt snitt med en display framfor féraren som kompletteras med en
kompletterande 10,25-tums skdarm i mitten av instrumentbradan.

Navigator, Apple CarPlay, Android Auto , bakre parkeringssensorer och backkamera ar
exempel ur standardutrustningen. Forarstodsystem som exempelvis “MG Pilot” och adap-
tiv farthallare saknas inte fast bilen ar liten. Om an inte i alla utrustningsnivaer.

Svenska priser ar inte klara @n. Daremot att sju ar eller 15 000 mils nybilsgaranti blir stan-
dard aven pa lilla MG3.

Como Blue dr en av de sju fdrgerna som finns att vdlja pa.
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5. Maybachs knasiga SUV-koncept nerlagt
Av Bobby Green

2024-02-29 kil 16:00

Ingen grater.
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FILM: https://youtu.be/4CfJOHV2EIE

2018 visades konceptbilen Vision Mercedes-Maybach Ultimate Luxury upp. En orgie i lyx
men utseendet lamnade en hel del att 6nska, och jag sjalv tycker att det hela mest ser ut
som en glorifierad version av Farmor Ankas bil. Malet var att konceptet skulle mynna ut i
en produktionsversion nasta ar och den skulle da bara saljas i Kina. Nu far vi reda pa att
projektet ar nerlagt och det gor val egentligen inte sa mycket, eller vad tycker ni?

Konceptet som mater 5,2 meter i langd har fyra elmotorer under skalet och en samman-
lagd effekt pa 760 hastar. Batteripacket pa 80 kWh lovar rackvidd pa 55 mil.

Bobby Green
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6. Mercedes skrotar malet om ”Electric only” till 2030
22 feb 2024

FOr nagra ar sedan dndrade Mercedes den tidigare strategin ”Electric first” till ”Electric
only”. Nagot som innebar ett tydligare fokus pa elbilar. Endast nya plattformar for eldrift
skulle utvecklas och fran 2030 ville Mercedes endast silja eldrivna modeller. | alla fall pa
marknader férutsattningarna tillater det, som tillverkaren formulerade det.

Men nu uppges det malet vara skrotat. "Foretaget planerar att kunna tillgodose olika
kundbehov, oavsett om det handlar om en helelektrisk drivlina eller en elektrifierad for-
branningsmotor, fram till Iangt in pa 2030-talet.”, skriver Mercedes nar de finansiella re-
sultaten for 2023 presenteras i sin helhet.

| stallet for “Electric only” i alla fall i Europa fran 2030 raknar Mercedes nu med att elekt-
rifierade modeller kommer sta for halften av forsaljningen det aret. Alltsa da bade helt
eldrivna bilar och laddhybrider. Oklart ar om Mercedes aven kommer att utveckla nya
plattformar for modeller med forbranningsmotorer, nagot det skulle vara slut med fran
2025.

En 6kning av salda elbilar raknar Mercedes dnda med under kommande ar. Och dven forra
aret 6kade de med 73 procent ndr Mercedes salde 240.668 helt eldrivna modeller globalt.
Det ar anda betydligt farre an vad tillverkaren hade satt upp som mal for 2023. Totalt in-
nebar det att elbilarna stod for 12 procent av forsaljningen. Malet for 2023 var ddremot 20
procent.

Eventuellt kan vi ocksa vanta oss nagot lagre priser pa Mercedes elbilar under de ndrmsta
aren. "Medan de kommande modellerna kommer att satta standarder for att forbattra
effektivitet och laddningstid, tror foretaget att batterikostnaderna per kilowattimme kan
minskas med mer an 30% under de narmaste aren, tack vare optimerad cell- och modul-
design, forbattrad fordonsintegration, vidareutveckling av cellkemier (t.ex. NMC, nasta ge-
nerations LFP), celluppdateringar under livscykeln och kontinuerliga forbattringsavtal med
leverantorer”, skriver Mercedes.

Carl Undéhn
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7. Volkswagen kampar med en ny Scirocco
Uppdaterad 22 feb. 2024 Publicerad 22 feb. 2024

Som en sportigare variant av den fanigt populdra Golfen, skulle Scirocco skapa en egen
kundkrets. Nu gor VW ett nytt forsok.

Ar det sGhdr som ndsta generation av VW Scirocco kommer se ut? Snacket gér att den
kommer byggas paG samma plattform som Porsche Boxter, sG mdjligheterna finns ju att
Scirocco denna gang blir en sportbil pa riktigt.

Volkswagen Scirocco slapptes faktiskt samtidigt samma ar som VW Golf lanserades. Bi-
larna var byggda pa samma bottenplatta och skulle komplettera varandra.

Golf skulle vara den fornuftiga valet ur Folkvagnsfamiljen och Scirocco det ungdomliga
och lite busiga valet. Men nér sa Golf GTI kom, sa visade sig den ta hela den kundkretsen
som var amnad at Sciroccon.

Lite av ett jattelyckat misstag 6ver det hela.

Sedan dess har Volkswagen kampat med varumarket Scirocco. Forsokt relansera den ett
antal ganger, men det har hela tiden funnits en sportigare Golf att valja. Eller sedan nagra
ar tillbaka, prestandamarken Cupra ur samma koncern.

En ny generation

Nu tutar emellertid Volkswagen i luren igen. En ny Scirocco sadgs vara pa vag fran kontors-
husen i Wolfsburg rapporterar Autocar. Ska bygga pa samma plattform som nya Porsche
Boxter och sjalvklart —i tidens anda — vare helelektrisk.

Projektet ligger en bit bort (Ias runt 2028) men redan nu borjar fakta lacka ut om fyra
individuella motorer, 4-hjulsdrift och att den dven ska komma i en superbusad R-version.
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Scirocco var ténkt som en sportigare variant av syskonet Golf.
Men blev frandkt av busbilen Golf GTI. NU ska den (kanske) géra comeback igen.

Sa hdr ser dagens Scirocco ut. Ska den fa en hel-elektrisk efterféljare?

Hur det kommer ga for Scirocco denna gang, aterstar val att se. Volkswagen har ju redan
narliggande syskon som just Porsche Boxter, en forvantat ny Audi TT och Cupra Dark Rebel
som kanns narmare produktion an 2028.

Intern konkurrens

Och kvar finns fortfarande en kommande nionde generation av Golf, som dven denna
gang lar komma med val sa potenta alternativ.

PS. Under arbetet med denna artikel dok det upp en pressrelease fran 2017 pa vad som
da sades skulle bli ndsta generation Scirocco. Skillnaden mellan den och “dagens” nyhet
ar forvillande fa.

Anders Veernéus
Journalist, forfattare och expert pa historia inom naringslivet, klassiska batar och bilar.
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8. Chocken! Fem miljoner for att serva din Aston Martin
Uppdaterad 01 mars 2024 Publicerad 01 mars 2024

Har du dntligen fatt din Aston Martin Valkyrie — grattis. Men du — har du kollat vad den
kostar att serva?

Ar Aston Martin Valkyrie virldens dyraste bil att serva? Vi hoppas att sd dr fallet. Att hélla
den vid liv under bilens férsta tre levnadsar beréknas ndmligen att landa ndgonstans runt
fem miljoner kronor.

Engelska ddelbilsmarket Aston Martin behover aterigen fa in kapital for att fortsatta bygga
bilar som alskas av sina agare och av generationer av entusiaster.

Foretaget har under de senaste aren haft bekymmer med finanserna samt med leveran-
serna av bestallda bilar.

Ett av fabrikens problembarn har varit superbilen Valkyrie, som drabbats av standiga le-
veransforseningar till sina bestallare.

Men nu nar de som betalt dryga 30 miljoner kronor, dntligen fatt sin Valkyrie levererad
hem till dérren, kommer nasta lilla natta kostnadspost fran tillverkaren.

Skot servicen. Annars...

Vill du behalla garantierna pa din nya supersportbil, galler det att du skoter servicen pa
bilen. Och det ar inte nagon vanlig service som tillverkaren vill binda upp dig till.

Under bilens tre forsta ar, kostar den service som kravs for att garantierna ska halla, i
runda slangar fem miljoner kronor.
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Mobi,

Visst — Aston Martin Valkyrie dr en Formell-bil klddd i gatukostym.
Men trots detta, dr en service-nota pa fem miljoner att rikna som vdl saftig.

Hur dyrt det an kan vara att serva en superbil, rimmar kostnaderna aven i denna division
illa. Kommentarer fran branschen ser det snarare som att foretaget pa detta satt forsoker
fa in kapital i bolaget, an att fakturera konkreta servicekostnader.

Aston Martin sags ha en vaxande skuldb6rda pa motsvarande 15 miljarder kronor. Och
detta bara sedan den kanadensiske miljardaren Lawrence Stroll raddade det fran konkurs
2020.

Ndr sa notan dr betald, dr det bara att stricka ut alla hdstkrafterna pa landsvégarna
ut pa de skotska hedarna och glémma det du just varit med om.
Las mer:
Om laget for den brittiske bilbyggaren har.
Lds om varldens mest hallbara Aston Martin.

Anders Vaernéus

Journalist, forfattare och expert pa historia inom naringslivet, klassiska batar och bilar.
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9. Ny upptackt kan ge koldtaliga batterier till elbilar

Av Maths Nilsson29 februari 2024 kl 05:52

Ett nytt forskningsgenombrott gor att litiumjonbatterier kan behalla mer rackvidd vid
kalla temperaturer. Genom att forandra elektrolyten i batteriet fungerande det i tem-
pertaturer ner till -80°C. Men batterierna med den nya kemin kan bli dyrare.

Elbilarnas minskade rackvidd i kalla vintertemperaturer ar en nackdel som blir sarskilt pa-
taglig i ett land som Sverige. Manga elbilar kan tappa 40-50 procent av sin rackvidd i riktigt
kalla temperaturer. Orsaken ar bade att batterikemin fungerar samre och att bilens varme
slukar energi.

Nu har forskare vid Zhejiang University i Kina hittat ett satt att forandra litiumjonbatterier
sa att de blir mer koldtaliga. De ger elektrolyten en ny sammansattning, vilket gjorde att
batterierna fungerande battre i kalla temperaturer, rapporterar Nature.

Elektrolyten gjordes av ett |6sningsmedel som heter fluoracetonitril (FAN). Det gjorde att
batteriet fortfarande fungerande vid —70°C och ledningsférmagan var da 10 000 ganger
battre an hos dagens batterier. Vid —80°C fanns halva kapaciteten kvar. Vid ett test vid —
35°C hade batteriet fortfarande kvar 76 procent av sin kapacitet.

Studien ar mycket lovande, men det kan drdja innan batterier med den nya elektrolyten
kommer i produktion. Att férdandra elektrolyten ar ett stort projekt och manga ytterligare
tester behovs. Dessutom blir den nya kemin betydligt dyrare an tidigare, sa vi far sta ut
med lagre rackvidd pa vintern ett tag till.

Maths Nilsson


https://www.nature.com/articles/s41586-024-07045-4
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10. Renault bekraftar samtal kring samarbete med VW

28 feb 2024

Forutom ID.2all som ska fa ett pris fran 25.000 euro har Volkswagen planer pa att dven
lansera en annu billigare elbil. Det bekraftade Volkswagens chef Thomas Schafer till El-
bilen redan samma kvall som ID.2all hade premidr. Da med en prislapp som borjar pa
20.000 euro, omkring 220.000 kronor, och for att lyckas med det uteslutar Volkswagen
inte samarbeten med andra tillverkare.

Till exempel Renault, vilket det ryktades om i slutet av férra aret och att samtal fors be-
kraftas nu av Renaultchefen Luca de Meo. Men han ar ocksa tydlig med att det inte ar
nagra ”“exklusiva samtal”. Om Volkswagen tvekar eller inte gar fram i tillrackligt snabb takt
kan Renault védlja att samarbeta med nagon annan.

Rent konkret ska samarbetet handla om att ta fram en plattform for sma och prisvarda
elbilar for den europeiska marknaden. Ett exempel pa det har Renault visat med sitt kon-
cept pa en ny version av eldrivna Twingo. Till skillnad fran dagens version, som inte saljs i
Sverige, hamtar nya Twingo tydlig inspiration hos originalet som lanserades pa 1990-talet.

Aven om Luca de Meo siger att de kan vilja en annan partner dn Volkswagen &r det inte
s att Renault kan vilja och bestimma hur de vill. Aven Renault behéver hitta samarbete
for att lyckas med ambitionen att lansera eldrivna modeller som kostar under 25.000 euro,
omkring 280.000 kronor.
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ID.2all ska fa sdllskap av en mindre och billigare modell.

Renault planerar en ny eldriven version av Twingo
som hdmtar mycket inspiration fran originalet.

Carl Undéhn
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11. Fiskers drastiska drag, bli uppkopt av en biltillverkare for att 6verleva
Posted by Kristofer Rask mars 1, 2024

Det gar tufft for Fisker, som i sin senaste arsrapport skriver att man inte har tillrackligt
mycket pengar kvar for att klara sig under de kommande 12 manaderna.

Fisker Pear.

Fisker soker nu ytterligare finansering for att kunna fortsatta enligt plan.

Om Fisker inte plockar in tillrackligt med kapital kommer man behova lagga ner flera av
sina planerade projekt, sanka produktionen av Fisker Ocean och goéra sig av med personal.
Aven de tre kommande elbilsmodellerna Kayak, Pear och Ronin kan vara hotade.

Fisker berattar att man ar i forhandlingar med en stor biltillverkare om en betydande in-
vestering i bolaget, som ocksa inkluderar gemensam utveckling av en eller flera elbilsplatt-
formar och tillverkning i Nordamerika.

— Pa den strategiska fronten férhandlar Fisker med en stor biltillverkare om en potentiell
transaktion som kan innefatta en investering i Fisker, berattar Henrik Fisker.

Kristofer Rask
Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Féljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.
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12. Nissan kan radda Fisker i utbyte mot el-pickup

Posted by Kristofer Rask mars 1, 2024

Elbilstillverkaren Fisker ar i behov av finansiering och berattade i samband med sin sen-
aste arsrapport att man forde forhandlingar med en stor biltillverkare om en betydande
investering. Nu kan nyhetsbyran Reuters avsl6ja att den biltillverkaren ar Nissan.

Enligt kdllorna ror det sig om en investering pa mer an 400 miljoner dollar i Fiskers elbils-
plattform for en pickup samt den planerade pickupen Fisker Kayak/Alaska. Genom sam-
arbetet skulle Nissan fa tillgang till plattformen for en egen pickup, och tillverkningen av
Kayak skulle kunna ske vid en av Nissans anlaggningar i USA. Det med start 2026.

Fisker berattade i samband med arsrapporten att man behover fa in nytt kapital inom de
kommande 12 manaderna. Om man inte lyckas kommer man behova skjuta pa flera av sina
planerade projekt och skala ner produktionen av suven Fisker Ocean.

Kristofer Rask
Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Féljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.
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13. Polestar lanar 950 miljoner dollar
Av Bobby Green

2024-02-28 kl 16:05

Fran tolv internationella banker

Som vi tidigare har skrivit behdver Polestar pengar. Massa pengar. 1,3 miljarder dollar
enligt Hdkan Samuelsson som numera ar styrelseordforande for Polestar. Nu ar det klart
att tillverkaren lanar nastan hela summan - 950 miljoner dollar. Pengarna kommer fran tolv
olika internationella banker och lanet kommer i formen av en trearig lanefacilitet. Peng-
arna ska hjalpa till sa att man klarar volymmalet for nasta ar och nar en tvasiffrig brutto-
vinstmarginal.

Imorgon skulle delarsrapporten publiceras men man har skjutit pa detta, tills nar ar dock
oklart.
media.polestar.com

Bobby Green

28


https://media.polestar.com/se/sv/media/pressreleases/681780

MOTORNYTT

Klart: Volvo sdljer stort innehav i Polestar
Ska delas ut till aktiedagarna

POLESTAR-KRISEN
e ()

i m snmuﬂssnn 7Yy .
: "SlUT MED ATT GA Eﬂ T||.|. MAMMR
UUH BE OM MER ER PENGAR”

Hakan Samuelsson pratar om Polestars framtid
Behover 1,3 miljarder dollar

Polestar 4 kostar fran 700.000 kronor
Borjar saljas idag

Tillverkningen av Polestar 3 dr igang
Forsta Polestar-modellen som blir till pa tva kontinenter
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14. Elbilar dyra att forsakra — Tesla i sarklass
Publicerad 29 feb 2024 kl 15:02 Uppdaterad 29 feb 2024 kl 15:25
Manga elbilar ar dyra att forsdkra. Tesla sticker ut som dyrast och har dessutom en ex-

tremt hog sjalvrisk. "Hogre reparationskostnader an fér bensinbilar” ar forsakringsbola-
gens forklaring.

82 788 kronor kronor om aret i helférsakring for en tre ar gammal elbil. Jo, dr du en ung
bilforare kostar det att kora elbil.Foto: Teknikens Varld / Shutterstock

Elbilar ar generellt sett relativt dyra att forsakra. Vi har tagit fram forsakringspremier for
de popularaste elbilarna och de har en sak gemensamt: De ar inte billiga att forsakra. Men
det ar framfor allt Tesla som sticker ut premiemassigt.

Att forsakra en begagnad Tesla Model 3 fran 2020 kostar 25 000 kronor hos Folksam och
31 500 kronor per ar med Teslas egen "markesforsdkring” hos Trygg-Hansa.

And& har vi riknat pé en aldre forsikringstagare som ar att betrakta som en lagriskkund.
Om samma begagnade Tesla Model 3 dgs av en ung bilagare i Stockholm kostar forsak-
ringen exakt 82 788 kronor per ar pa Teslas egen markesforsakring.

Teslas forsakringspremie ar sa hog att all ekonomisk fordel med eldrift ar utraderad. En
jamngammal Volvo V60 kostar hos Trygg-Hansa 35 000 kronor mindre per ar att forsakra
for samma kund. Det motsvarar prisskillnaden mellan att tanka bensin och ladda el for
4.000 mil per ar.

Darfor ar elbilar dyrare

Varfor det ar sa dyrt att forsdkra Tesla jamfort med en lika gammal Volvo far vi inget exakt
svar pa nar vi fragar Trygg-Hansa.

— Generellt sa kostar det mer att reparera en ny bil oavsett drivmedel vilket paverkar for-
sakringspremien. Det ar dven en rad individuella faktorer som bland annat forarens alder,
bostadsort, skadehistorik, bilens marke och motoreffekt som vi behover ta hansyn till nar
vi berdknar vara bilpremier, sager Stefan Brala pa Trygg-Hansa.
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Stefan Brala, motorexper pa Trygg-Hansa.

Den hoga vikten och motoreffekten i en elbil paverkar premiesattningen negativt.

— Skadehandelser i halvforsakringen som har haft en negativ skadeutveckling de senaste
aren ar glas- och maskinskador, dar dven elbilens batteri ingar. Dar paverkar framfor allt
hogre verkstadspriser och mer komplexa skadereparationer forsakringspremierna. | halv-
forsakringen ingar dven trafikforsakringen och dar har bland annat vikten pa fordonet och
antalet hastkrafter en stor paverkan pa var premiesattning, oavsett drivmedel, forklarar
Stefan Brala.

Ar elbilar mer olycksdrabbade 3n bilar som drivs med fossila branslen?

—Vikan se att elbilar i vissa skadekategorier tenderar att ha fler och dyrare skador, medan
elbilar i andra skadekategorier har farre skador an fossildrivna bilar, sager Stefan Brala.

Pa Folksam resonerar man pa ett snarlikt satt.

— Nya elbilar ar inte mer olycksdrabbade an nya bilar som drivs med fossila branslen. Dar-
emot har det visat sig att reparationskostnaden kan vara hogre for elbilar vilket kan bero
pa flera saker dar den avancerade elektroniken ar en faktor, sdger Sandra Lindfeldt, chef
for produktutveckling pa Folksam Sakforsakring.

Inkopspris paverkar

Att elbilar har hoga prislappar paverkar ocksa forsakringspremien. Vid en totalskada eller
stold ska bilen ersattas, och darfor kostar det mer att forsakra en dyr bil.

Eftersom nya bilar inkluderar vagnskadegaranti i tre ar marks de hogre forsakringspremi-
erna framfor allt pa elbilar som ar tre ar eller dldre. Da upphor vagnskadegarantin och de
flesta agare gar upp till helférsakring for att fa med vagnskademomentet. Det ar den for-
sakringen som ersatter skador pa egna bilen i de fall man sjalv ar vallande.
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Men de hoga forsakringskostnaderna drabbar inte bara begagnade elbilar. Nya bilar halv-
forsakras de forsta tre aren, och dven en halvforsakrad elbil kan kosta en rejal slant. En
halvforsakring for en ny Tesla Model Y, landets mest salda elbil, kostar 11 253 kronor hos
Folksam for var lagriskkund. Som en jamforelse tar Folksam 6 227 kronor for forsakringen
for samma dgare for en bensindriven Volvo V60.

TESLA: DYRA DELAR, SVAR ATT REPARERA

Amerikansk statistik bekraftar att Tesla har ett problem med reparationskostnaderna.
Mitchell, ett amerikanskt reservdelsforetag, har i en rapport analyserat forsakringsskade-
kostnader foér amerikanska elbilar.

Jamfort med bilar med forbranningsmotorer har elbilar storre arbetskostnader. For elbilar
ligger 50 procent av totalkostnaden pa arbetet, medan det for forbranningsmotorbilar lig-
ger pa 41 procent. | genomsnitt innebar det sex extra arbetstimmar pa elbilen per skadea-
rende. Mycket av tiden forklaras av hogspanningsbatteriet och de arbetsmoment som
kravs for tomma det och ibland ta bort det fran bilen.

Total sett kostar varje skada pa en elbil i USA i genomsnitt 9 975 kronor mer dn en skada
pa en “vanlig” bil. En stor del av kostnadsskillnaden har en enkel forklaring: Skador pa
Tesla-bilar ar kostsamma. Tar man bort Tesla fran statistiken ar skillnaden bara 2 825 kro-
nor mellan bensinbilar och elbilar.

Tva andra orsaker framhalls i rapporten. Dels sa anvands 89 procent originaldelar nar el-
bilar repareras, medan det for forbranningsmotorbilar anvands 67 procent originaldelar.
Dels repareras farre delar pa elbilar, 13 procent jamfort med 16 procent for bilar med for-
branningsmotor.

Aven amerikanska Highway Loss Data Institute har jamfort skadekostnader pa Tesla med
skadekostnader pa premiummarken av samma arsmodell och funnit att skadekostnaderna
ar tio procent hogre for Tesla. Nar Highway Loss Data Institute jamfor skadekostnader for
bilar som finns med bade elektrisk drivlina och med forbranningsmotor ar skillnaden liten,
marginella tva procent dyrare for elbilarna.

Hog sjalvrisk

Dessutom kommer Tesla-dgaren att fa en sjalvriskchock om dgaren skulle behdva utnyttja
vagnskadegarantin som Tesla skickar med. Tesla har namligen valt att snala pa skyddet och
har en sjalvrisk pa hela 13 750 kronor i vagnskadeforsakringen. Den vanliga sjalvrisken pa
en vagnskadeforsakring ar omkring 3 000 kronor. Den garanti som féljer med nya bilar i tre
ar brukar ha hogre sjalvrisk, omkring 5 000 kronor, men Teslas extremt hoga sjalvrisk ar
unik.

Det betyder i praktiken att smaskador pa en Tesla manga ganger far betalas ur egen plan-
bok. Sa lange det stannar vid omlackering och en mindre reparation av ett plasthodlje sa lar
reparationen kosta mindre an 13 750 kronor vilket betyder att skadan inte tacks av forsak-
ringen.

De relativt sett hoga premierna gor det viktigt att gora en ordentlig prisjamforelse for att
hitta det formanligaste alternativet. Manga Tesla-dgare forsakrar férmodligen sin nya bil i
Trygg-Hansa som har ett samarbete med Tesla och erbjuder “markesforsakring” med 5 000
kronor i rabatt pa Teslas hoga vagnskadesjalvrisk. | stallet for 13 750 kronor ar sjalvrisken
8 750 kronor. Fortfarande ovanligt hogt, men en andring i ratt riktning.
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Jamfora Ionar sig

For var exempelkund blev premien for halvforsakring av en ny Tesla dessutom nagot lagre
hos Trygg-Hansa jamfért med Folksam. Nar vi jamfor helférsakringspremien for en begag-
nad Tesla Model 3 blev resultatet det motsatta. Dyrare hos Trygg-Hansa, 31 524 kronor
per ar, men 25 000 kronor hos Folksam.

| det har fallet hittar vi en billigare forsakring hos Lansforsakringar, som tar 19 584 kronor
per ar for helforsakring av Tesla Model 3. GIom inte jamfora omfattning, mil- och alders-
granser for maskinskadan samt sjalvrisker — det kan skilja mycket.

Det ska understrykas att manga elbilar har hogst rimliga premier. Férutom Tesla Model Y
och Model 3 ar det framfor allt Audi Q4 och BMW i4 som har dyra premier. En begagnad
Polestar 2 AWD ar ocksa besvarande kostsam att forsakra. For en drygt tre ar gammal Po-
lestar 2 AWD vill Folksam ha 19 759 kronor for en helférsakring. Polestars egen rekommen-
derade "markesforsakring” kostar 17 004 kronor for helférsakring. Men vi hittar ett billi-
gare alternativ, Dina Forsakringar tar 14 448 kronor for en helférsakring av en begagnad
Polestar 2 AWD. Plotsligt har elbilens forsakring blivit riktigt 6verkomlig.

Att saga vilket bolag som ar billigast eller basta val generellt ar omojligt. Mycket beror pa
forsakringstagarens forutsattningar, det bolag som ar billigt for en bilagare kan vara dyrt
for en annan. Det som galler ar att jamfora premier och villkor. Var noga med att forsak-
ringspremierna galler for samma korstracka och har likartade sjalvrisker.

Sa mycket kostar en elbil att forsdkra

Vi jamfor premierna for de mest salda elbilsmodellerna. Priser fran Folksam. Halvforsak-
ring for en ny bil, helférsakring for modellar 2021. Forsakringstagare: Man, 64 ar, bosatt i
Nacka, Stockholms lan.

Halv Hel
Audi Q4 e-tron 8 227 kr
BMW i4 13 448 kr
BYD Atto 3 * *
Kia EV6 AWD 7196 kr
Kia Niro EV 5187 kr 14 281 kr
MG4 Electric 6 993 kr
Nissan Leaf 5007 kr 13 040 kr
Polestar 2 AWD 7842 kr 19 759 kr
Skoda Enyaq iV 6 305 kr 13 729 kr
Tesla Model 3 9 369 kr 25001 kr
Tesla Model Y 11 253 kr
Volkswagen 1D.3 5961 kr 12 690 kr
Volkswagen 1D.4 7 439 kr
Volve XC40** 6 304 kr 17 586 kr

* Gar ej att forsdkra. ** | var byter XC40 namn till EX40
4
- ﬁw

Mikael Stjerna
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ELBIL: =

15. Svenska Volta Trucks raddat fran konkurs — nu ska ellastbilen byggas
Posted by Kristofer Rask februari 28, 2024

Svenska startupbolaget Volta Trucks som utvecklat en eldriven lastbil for stadsmiljoer
gick i oktober ovantat i konkurs. Nu har bolaget ha raddats, och kontraktstillverkaren
Steyr Automotive har tecknat ett forsta avtal for att ateruppta produktionen av lastbilen
Volta Zero.

4
~ e
= .

P e

.(__
=

b
]

TR

Sk

S Thee X

I s
5
L

I

Efter konkursen togs bolaget dver av fonden Luxor Capital. Efter forhandlingar med de
nya dgarna har man nu kommit éverrens om att fortsatta produktionen. Initialt har Stery
reserverat en produktionsvolym pa 14 000 fordon.

— Vi och vart team ar mycket motiverade att fa ut den har innovativa lastbilen pa vagen
tillsammans med var avtalspartner Volta Commercial Vehicles, meddelade ledningen for
Steyr Automotive idag.

Kristofer Rask
Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Féljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.
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16. Cake uppkopt av norsk bilhandlare

Bobby Green

2024-02-29 kil 10:20

Vad man degade for kakan framgar dock inte.

Elfordonstillverkaren Cakes forlust uppgick till 369 miljoner kronor 2022 och de kunde
inte hamta sig fran detta och fick i borjan av manaden anséka om konkurs. Nu star det klart
att den norska bilhandlaren och investeraren Espen Digernes kdper upp hela konkursboet.
Forutom tillgdngarna i Sverige koper han dven upp foretagets globala varumarke och alla
produktrattigheter. Hur mycket pengar affaren handlar om framgar inte just nu.

Bobby Green
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Cake har ansokt om konkurs
Trist!

Svenska elfordonstillverkaren Vassla ansoker om konkurs
Another one bites the dust...

Svenska elmotorcykeln Rgnt i konkurs
Det holl nagra ar

Cake har nu levererat sin forsta Bukk
Fullskalig produktion i var
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CARUP

17. Klart idag: 16 ar for att kéra A-traktor "Forbannad”

Av Maths Nilsson28 februari 2024 kl 14:17

Nu ar det klart — gransen for att kéra A-traktor ska héjas till 16 ar. Europaparlamentet
rostade ja till h6jd aldersgrans, tuffare korkortskrav och hojd fart till 45 km/h. — Jag ar
forbannad. Att hoja aldersgransen for Epor dr en enorm frihetsinskrankning for ungdo-
mar, framfor allt pa landsbygden, sdger EU-parlamentarikern Emma Wiesner (C) till TT.

Svenska EU-politiker har forsokt radda kvar 15-arsgransen for A-traktorer, men EU-parla-
mentet rostade idag igenom ett forslag till nya regler med 16-arsgrans och hogre krav.
Manga tycker nog anda att den hojda hastighetsgransen till 45 km/h ar rimlig.

— Det har varit en kamp men tyvarr gick inte forslaget att behalla dldersgransen vid 15 ar
for den svenska EPA-traktorn igenom, sager svenska EU-ledamoten Heléne Fritzon (S) till
Expressen.

Nu inleds en forhandling med medlemsstaterna. Att Sverige ska fa igenom ett undantag
ar inte troligt. De ny reglerna vantas trada i kraft om cirka tva ar och tillampningen trader
i kraft ett ar senare. Den som ska ta korkort for EPA/A-traktor behdver da ett B1-korkort.
EU-forslaget om nya regler
o Bl-kort med hogre krav istdllet for AM-kort.

« Hafyllt 16 ar for att genomga férarprov.

« Klara bade teoriprov och kérprov.

« Personbilen far vaga hogst 2 500 kg och ha en maxhastighet pa 45 m/h.

o Kadlla: EU-kommissonen

Maths Nilsson
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Feber
18. Hirsch piffar till "nya" Saab 9-3 Aero
Av Bobby Green

Ons. 28 maj 2014 ki 13:49

Mer effekt.

Det verkar ga sadar for Nevs just nu men trots motgangar presenterar de nyheter - Saab
9-3 Aero Hirsch Edition.

Och for er som har lite koll pa Hirsch forstar att det har innebar att bilen begavats med
annu mer effekt.

Effekten ur den turbomatade fyran hojs fran 220 till 275 hastar. Vridet gar fran 350 till
420 Nm. Toppfarten hojs till 260 km/h men hur siffrorna 0-100 km/h har férdndrats fram-
gar inte.

Hirsch-prylar forutom trimningen ar en liten spoiler pa bakluckan, en diffusor och lader-
kladda handtag pa insidan. Versionen finns som tillval nar man bestaller sin bil via natet
och merkostnaden ar 23 900 kronor. saabcars.com

Bobby Green
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HYMAN um..

INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

19. Hispano-Suiza T49 Tourer 1928

Hispano-Suiza star stolt bland de storsta markena fran klassisk era i historien. | niva med
Bugatti, Delahaye och Isotta-Fraschini producerade Hispano-Suiza nagra av Europas finaste
bilar fran tonaren till trettiotalet. Baserat i Barcelona, Spanien, kommer "Suiza" -delen av
namnet fran Marc Birkigt, en schweiziskfodd ingenjor som grundade foretaget och funge-
rade som teknisk chef fran 1904 till slutet av bilproduktionen i slutet av 1930-talet. Under
sin nastan 50-ariga historia expanderade foretaget till att omfatta en produktionslinje i
Frankrike och till och med en flygmotordivision med en amerikansk filial. Hispano-Suiza
byggde tidigt ett brett utbud av fordon, fran en 10 hk fyrcylindrig till en maktig 60/75 hast-
krafter sexcylindrig tourer for kung Alphonso Xlll. Hispano-Suiza var en bil reserverad for
kungligheter, underhallare och samhallets elit. Europas mest prestigefyllda karossbyggare
tavlade om chansen att satta sitt namn pa Hispano-Suiza-chassin, vilket resulterade i nagra
av de mest fantastiska och minnesvarda bilarna fran forkrigstiden.

Hispano-Suiza-motorer ar vordade for sin kraft och prestanda. Den maktiga V8-flygmo-
torn, som gjorde upp till 300 hastkrafter, spelade en viktig roll i de allierades seger i forsta
varldskriget. Hispano skrinlade planerna pa en tolvcylindrig eftertradare till V8, dven om
Birkigit dammade av designen for sin forsta efterkrigstidens bilmotor, monterad pa den
legendariska H6-modellen. Birkigit anvande i huvudsak halften av V12 for att skapa en mak-
tig, 135 hastkrafter 6,597 c.c. inline-sex som delar manga interna komponenter med flyg-
motorn.

Framgangen for H6 skapade tva mindre modeller: den fyrcylindriga T48 och den medel-
stora sexcylindriga T49. T1924 introducerades 49 och anvande en ny 3,8-liters overlig-
gande kamaxel inline-sex som var nara beslaktad med den maktiga H6-motorn men
nedskalad for det mindre chassit. Trots sin position under H6 var T49 fortfarande en pre-
stigefylld hogpresterande bil som producerade 90 hastkrafter fran sin toppmoderna mo-
tor.
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Mellan 1924 och 1930 producerade Hispano-Suiza T49 uteslutande i sina verk i Barcelona.
Som med den stora 32 CV H6 tilltalade T49 idrottsman och kungligheter hemma i Spanien,
over hela Europa och till och med i Indien dar maharajas fann fordel i sin prestanda och
hallbarhet. Marque historiker uppskattar T49 produktion till cirka 900 bilar totalt, och man
tror att farre an 30 ar kanda for att existera idag. Hispano-Suiza T49 ar kraftfull, vackert
utformad och tekniskt avancerad och ar en juvel i kronan pa Spaniens motorhistoria.

Med sldende sju passagerare phaeton-karosser ar denna Hispano-Suiza T49 féremal for
en val undersokt och noggrann restaurering. Enligt information fran den senaste agaren
levererades denna Barcelona-byggda T49 ny till Argentina, dar den tillbringade storre de-
len av sitt tidiga liv. Efter att ha fatt sitt karosseri i handerna pa en lokal argentinsk kaross-
byggare, Carroceria V. Marrugat y Cia, Buenos Aires, saldes bilen till den argentinska rege-
ringen och anvandes mojligen for att transportera den nyligen omvalda presidenten, Hipo-
lito Yrigoyen.

Efter Yrigoyens fall sdldes eller avyttrades Hispano pa annat satt av den nya regeringen
och férsvann fran allmanhetens 6gon. Ar 1955 upptickte en amerikansk chef med Texaco
Oil Company som arbetade i Argentina Hispano-Suiza i en ladugard och lyckades pa nagot
satt fa bilen ut ur landet och skickas till New Jersey. Leden svalnar igen fram till mitten av
1980-talet da bilen ateruppstod i ett demonterat tillstand i samlingen av Richard Askern i
Indianapolis, Indiana. Han holl fast vid Hisso i manga ar i hopp om att aterstalla den, men
sa smaningom medgav projektet, och 1998 listade han T49 i Hemmings Motor News.

De senaste dgarna forvarvade bilen fran Askern och inledde snart en noggrann restaure-
ring. Projektet tog flera ar, eftersom delar och information visade sig vara knappa. En full-
standig rivning och ombyggnad av motorn utfordes, och chassit och karossen aterstalldes
till en hog standard. Deras insatser belonades 2017 med ett AACA National First Prize i
Bettendorf, lowa, foljt av ett People's Choice Award vid Dayton Concours d'Elegance 2017
och ett Distinction Award vid Cincinnati Concours 2018. Dessutom har bilen tilldelats Full
Classic-status™ med CCCA.
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Denna Hispano-Suiza T49 ser fortfarande frasch ut fran restaureringen och ar fantastisk i
"Birkigt Blue" med svarta vingar och krambeige kladsel. Karossen ar ganska snygg och spor-
tig, med en brant rakad vindruta och rena, svepande linjer. Kvaliteten pa finishen beskrivs
bast som concours-kvalitet, med underbart ljusarbete runt. Kabinen med sju passagerare
ar ocksa vacker, med utsokt trimmat beige lader, fantastiska restaurerade originalinstru-
ment och polerad legering och nickelljusarbete. Toppen ar gjord i solbrand duk och har ett
komplett komplement av sidogardiner. Ett specialanpassat topplock i plast, inbundet i mat-
chande solbrant tyg, foljer med forsaljningen.

Stjarnan i nagon Hispano-Suiza sitter under huven. | det har fallet &r det 3,8-litersversio-
nen av Birkigts fantastiska overhead-cam inline-six. Vevhuset dr en imponerande gjutning
som innehaller kjolar for att forsegla motorrummet fran skrdap och ar ett konstverk i sig.
Restaureringen omfattade en fullstandig motorrenovering, inklusive en reparerad och om-
slipad original vevaxel. Blocket, tillbehoren, styrboxen och andra komponenter ar noggrant
polerade till en vacker finish vilket resulterar i en fantastisk presentation.

Restaureringen av denna fantastiska Hispano-Suiza var utan tvekan ett karleksarbete.
Dessa sadllsynta och fascinerande bilar ar bland de finaste europeiska klassikerna genom
tiderna, dven om fa overlever utanfor Spanien. Detta prisbelonta exempel kommer sakert
att gladja den mest krasna samlaren. Den utsdkta presentationen, vackra karossen och den
kraftfulla sexcylindriga motorn gor den lika hemma pa turné som pa concours grasmatta.
Erbjudanden valkomna och affarer beaktas
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Roger Warolin
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