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1. Saljstart for Fiat 600 — sa blir priset
Av John Sempill

Publicerad 2024-03-07

Uppdaterad 2024-03-07

Ar du redo for “The Italian Upgrade”? S& kommunicerar Fiat sitt senaste tillskott, nim-
ligen Fiat 600. En modell som erbjuds som elbil samt som mildhybrid.

~———

ARRSINAL

Sa vad ar en italiensk uppgradering? Enligt Fiat innebéar det héar ett uttryck for den itali-
enska skonheten och livsstilen — och vem kan inte [3ta sig forforas av tanken pa stenbe-
lagda passager och torg, omringade av byggnader fran 1200- och 1300-talet? Mamma mia.

Nya Fiat 600 erbjuder storre utrymmen och lastvolym an 500e, utdkad rackvidd samt
mildhybridteknik for dig som séker den flexibiliteten.

Vi borjar med 600 Hybrid. Under huven sitter en 1,2-liters T3-snurra med en effekt pa 100
hastar och en sexvaxlad dubbelkopplingslada.

Inkapslad i vaxelladan finns en elmotor pa 21 kW som ar den perfekta assistenten vid
krypkorning, parkering och kdrning pa ovannamnda stenbelagda passager.

Vander vi sedan blicken mot det eldrivna alternativet 600e, erbjuds i sin tur ett batterival
om 54 kWh for en berdaknad WLTP-rackvidd upp till 406 km. Totalt 156 hastar och fram-
hjulsdrift star pa menyn.

Mildhybriden 600 Hybrid erbjuds med utrustningsnivaerna Pop, Lounge och La Prima,
medan eldrivna 600e erbjuds med paketen (RED) och La Prima.
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Den eldrivna versionen anldander forst hos svenska aterforsaljare: under mars och april,
medan 600 Hybrid levereras fran och med juni.

Modell Utrustningsniva  Drivlina Lanseringspris
600 Hybrid  Pop 1.2 T3 MHEV 100 hk DCT6  fr. 299 900 kr
600 Hybrid  Lounge 1.2 T3 MHEV 100 hk DCT6  fr. 314 900 kr
600 Hybrid  La Prima 1.2 T3 MHEV 100 hk DCT6  fr. 339 900 kr
600e (RED) 54 kWh 156 hk FWD fr. 424 900 kr
600e La Prima 54 kWh 156 hk FWD fr. 469 900 kr

Kdlla: Astara Sweden
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2. Test: Innan Audi A6 Avant blir eldriven
2024-02-28 Text och foto Morten B. Bek
Den ar stor, den ar lyxig, och den ar dyr. Den lilla uppdateringen som Audi har gett A6-

familjen kdnns precis sa — liten. Kanske for att pengarna har gatt till den kommande el-
drivna A6 E-Tron.

Det ar lite forvirring i rosten hos den trevliga forsaljaren hos Audi. Jag har akt norrut for
att Iana en A6 Avant utrustad med en dieselmotor, vilket jag inser vacker en fraga hos for-
saljaren. Jag ar dock forberedd, sa jag svarar sjalv pa fragan innan den kommer: “jag kom-
mer att testa en stor dieselbil, eftersom den fortfarande ar oumbarlig for vissa forare. For
de tjanstebilsforare som fortfarande har friheten att vilja diesel eftersom de kér manga,
manga tusen kilometer per ar ar elbilen fortfarande ett lika bra alternativ till diesel som
taget ar.”

A6 Avant 40 TDI Prestige ar en kombibil i stort format med en ganska blygsam 2-liters
dieselmotor, framhjulsdrift och inget flashigt eller utmarkande. Bilen ar sa blygsam som en
A6 Avant kan bli. Jag drar i handtaget, men bilen Idses inte upp. Den har inte nyckellos
upplasning, men det finns tillgangligt. Framstolarna ar manuellt justerbara och kladseln ar
mycket germansk: tatt vavd, svart som jorden och redo for tusentals kilometer.
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En av de bdsta med fyra cylindrar.

Facelift? Ja, jag kan se det, men om jag deltar i ett quiz om A6s facelift, ar jag ute efter
forsta omgangen. Det ar tydligt att grillen har fatt nytt utseende med tredimensionella
block (istallet for kromade rander), och dven stotfangaren ar uppdaterad. Det har hant
mer, men det ar sa blygsamt jamfort med vad Audi gav A4-familjen, dar karosspaneler boj-
des pa nya satt. A6 fick inga nya former och jag undrar om pengarna sparades sa att Audi
kunde anvanda dem for den nya elektriska A6 E-Tron, som jag forvantar mig att vi kommer
att se for forsta gangen senare under 2024.

Fa av A6-tjanstebilarna har sex cylindrar eller den mycket dyra laderkladseln. Det vanliga
ar, eller rattare sagt var, en bestallning med fyra cylindrar och vad Audi har tvingats erbjuda
som standardutrustning. Du far lite mer 2024 an du gjorde tidigare — digital instrumente-
ring och parkeringsassistent ar atminstone standard.

Den kylda 204 hk dieselmotorn startar med ett ryck och skakar sig till liv. Det chockar mig
inte, och den behover tid for att varmas upp, sa jag ut pa motorvagen. Med varmen blir
dieselmotorn civiliserad och mjuk, och ingen fyrcylindrig diesel fran BMW och Mercedes
ar sa kultiverad. Dieselmotorn samspelar battre med den automatiska dubbelkopplings-
vaxellddan an jag har upplevt tidigare, vilket ar fantastiskt, men kommer sent med i relat-
ion till motorns storhetstid.

Vinden hotar den stora kombin

Det stormar pa kusten, och min férvantan om ett stabilt godstag pa motorvagen levs inte
upp av den stora kombin fran Audi. Ar det vinterdacken, eller ir A6 Avant verkligen sddan
att den snabbt kan knuffas fran sida till sida, sa att jag maste styra, styra och styra lite till?
Jag ar ocksa besviken 6ver hur mycket vindbrus Audi slapper in i kupén. Som om detta var
en Q2 for 320.000 kronor och inte en av de finare modellerna.

Vad A6 Avant saknar i riktningsstabilitet i blasiga forhallanden, tar den igen i fjadrings-
komfort och styrning nar det inte ar sa blasigt. Fjadringen ar neutral, stram men dnda for-
[atande, och nar den testas kdanns det som om karossen ar en stor, solid bit metall. A6
Avant har en soliditet som ar ovanlig. Manga, manga delar och fogar maste passa perfekt
for att detta ska vara mojligt.

Det slar mig varje gang jag provkor en bil som inte ar eldriven, hur latta bilar med forbran-
ningsmotorer kan vara. Har har vi en stor kombi med en tung dieselmotor och automat-
lada, men den vager 365 kilo mindre an Q4 E-Tron 45. 204 hastkrafter och 400 Nm ur en
dieselmotor ar darfor allt A6 Avant behover. | alla fall om du glommer att den finns till-
ganglig med en 3-liters V6-diesel med 286 hastkrafter. Det ar bast att du gor det, for den
ar tyvarr mycket dyrare.
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Inte heller for Audi star tiden stilla

A6 ar den aldsta av den klassiska trion fran Tyskland. BMW 5-serien och Mercedes E-klass
ar de andra tva, och de ar mer an bara lite yngre. De ar nya och frascha och bada kommer
som nya modeller 2023. A6 fyller sex ar den har manaden, och faceliftet ar sa litet att det
inte har ndgon storre betydelse.

Det ar inte dieselmotorn, designen eller koregenskaperna som avsldjar A6 alder. Det har
ar tre starka punkter for A6 och A6 Avant, och det ar egenskaper som har tjanat den val
sedan 2018. Ett av problemen ar att plug-in hybriderna har ett mycket mindre batteri an
det mycket stora som Mercedes har klamt in i den nya E-klassen, vilket gor att den kan
koras over 100 kilometer pa el. A6 Avant stannar mycket tidigare med sina 65 kilometer.

Efter sex ar saknar A6-interidren helt enkelt den wow-faktor som kravs for att overtyga
och forvana. Skarmarna ar sma, och dven om den nedre skarmen i mittkonsolen for luft-
konditionering, satesvarme, elektrisk bakruta, navigationssystemet och nagra andra saker
aldrig har varit bekvama i sig, ar den nu utdaterad nu nar vi befinner oss i 2024.

Ndsta A6 Avant ar eldriven och jag ar sdker pa att den kommer att bli vacker, mycket mo-
dernare i kupén an den gamla och en drombil. Men dven om den tar 6ver A6-namnet ar de
inte redo att ge upp sin kombibil med forbranningsmotor. Den kommer att ateruppsta som
A7 Avant, s BMW och Mercedes kommer inte att kunna behalla den viktiga, men ocksa
krympande, delen av marknaden for sig sjalva.

SPECIFIKATIONER

Audi A6 Avant 40 TDI Prestige
Motor: R4, 1 968 cm3

Effekt: 204 hk/400 Nm

0-100 km/h: 8,1 sekunder
Topphastighet : 241 km/h
Bransleforbrukning: 17,9 km/ICO2-utslapp: 148 gram/km
Matt (L/V/H): 494/189/145 cm
Egenvikt: 1 780 kilo

Dragvikt: 2.000 kilo
Bagageutrymme: 565-1 680 liter

Redaktoren bytbil
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Relaterade artiklar:

Test: Mercedes-Benz GLA som laddhybrid ar vettig for nagra fa
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https://www.bytbil.com/nyheter/ar-audi-sq8-e-tron-med-503-hk-ar-prisvard-38898
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3. Bisarrt snabba elbilen Rimac Nevera provkord
Av Steve Sutcliffe Bearbetning John Argelander /// Foto Aston Parrott
Publicerad 2024-02-24 Uppdaterad 2024-02-23

1 904 hastar, 0-100 pa 1,97 sekunder och en toppfart pa 415 km/h — pa papperet ar
Rimac Nevera helt sinnessjuk. Men hur ar den att kora?

Man kan saga oerhoért mycket om Rimac Nevera redan efter nagra hundra meter bakom
ratten.

Inte hur bisarrt snabb den ar eller hur mycket den ritar om kartan for hyperbilar (de insik-
terna kommer senare), utan istallet hur valpolerad den ar som produkt. Hur valbyggd den
upplevs, hur harlig styrningen ar, hur valkalibrerade gas- och bromspedalen kdanns, hur latt
man kommer i och ur den, hur tydligt man ser ut ur den, hur valdampat den beter sig och
hur raffinerad den kdnns i vardagliga hastigheter.

Redan efter tjugo sekunder marker man att Nevera beter sig perfekt for en bil av denna
typ. Man marker ocksa hur fenomenalt bra chassit ar pa att filtrera bort allt odnskat brus
som hander under dacken.

Redan fran de forsta 6gonblicken kdnns Nevera som en produkt fran en tillverkare som
har finslipat sitt kunnande i artionden, inte bara i nagra ar.

Rimac Nevera ar en helt ny hyperbil fran vad som fortfarande ar en i stort sett okdnd
biltillverkare som inte kommer fran Tyskland, Italien eller England, utan fran Kroatien.

Och om de forsta hundra meterna ar nog for att gora en ordentligt forvanad ar det ingen-
ting jamfort med vad som komma skall — for nar man later den |6pa fritt gor Nevera saker
som ingen annan bil pa denna jord kommer i ndrheten av. Och inte bara rakt fram utan
aven vid kurvtagning och under inbromsning. Bilen besitter egenskaper som far aven den
mest luttrade biltestare att klia sig i huvudet.

S3, vad ar egentligen Nevera och hur kan det komma sig att den ar sa bra som den ar?

Bilen ar helt eldriven och bestar av en kolfibermonocoque med ett batteripaket pa 120
kWh i golvet som ger en nastan perfekt 50/50-viktfordelning. S& dven om Nevera vager
modiga 2 150 kg, ligger kilona pa basta mdjliga plats.
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Batteripaketet (litium-mangan-nickel) bestar av 6 960 cylindriska, vatskekylda celler, och
har en spanning pa 730 volt. Kanske inte lika sexigt som en 6,5-liters V12 vars cylindrar ar
fodrade med unobtanium och som varvar till 9 000 r/min.

Vad som dock ar sexigt ar den effekt som drivlinan producerar, samt de olika metoder
bilen anvander for att 6verfora all denna energi till vagen.

Nevera har fyra elmotorer som var och en driver ett av de fyra hjulen. Enligt Rimac pro-
ducerar de tva motorerna framtill 598 hk och 559 Nm. Baktill &r motorerna biffigare och
producerar 1 306 hk och 1 801 Nm. Den sammanlagda summan anges till 1 904 hk och 2
360 Nm, vilket ar helt galna siffror.

Vaxelladan baktill beskrivs som en “dubbel enkelviaxlad” enhet, dar tva envaxlade lador
ar monterade i ett och samma hus, mellan de tva elmotorerna, vilket bade later och verk-
ligen ar ofattbart smart.

Likasa hjulupphdngningarna, som vid en forsta anblick skulle kunna tyckas vara uppfris-
kande konventionella med dubbla asymmetriska triangellankar runtom och elektroniskt
justerbara dampare. Men i verkligheten ar de allt annat an konventionella.

Med upp till drygt 1 900 hastar under hogerfoten ar det latt att forsta att faste kan bli ett
problem. Neveras liberkomplexa ESP-system har kalibrerats av chefsingenjor Miroslav Zrn-
cevic, med fokus pa att det ska fungera utomordentligt bra i praktiken.

Darfor far man inte tillgang till den fulla effekten forran vid ungefar 160 km/h, inte ens i
Tracklaget. Vill man ha all effekt maste man stanga av ESP-systemet, men det dr inget man
bor gora i all hast, tro oss.

Nar ESP ar paslaget letar systemet standigt efter basta mojliga grepp for varje hjul, och
tillater allt fran lite till en hel del hjulspinn beroende pa vilket av de fem koérlagena man
valt. De ar Range, Cruise, Sport, Track och Drift, varje lage ger en unik mappning for stot-
dampare, gaspedal, ESP, styrning och aerodynamik.
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En avstdngd vdg gav oss mdéjlighet att utforska Neveras prestanda.
Kérstdllningen dr perfekt och runtomsikten bra. Handhavandet dr intuitivt.

Aeropaketet — du har gissat ratt — ar ocksa avancerat och innehaller aktiva element fram,
bak och langs bilens undersida. Ett antal hydrauliskt mandvrerade vingar och kanaler job-
bar automatiskt nar bilen accelererar, bromsar och svanger, och allt styrs av samma po-
tenta dator som Overser ESP, stotdampare, gaspedal, styrning, bromsar, you name it.

Pa tal om bromsar, Nevera har stora keramiska skivor med sexkolvsok pa alla fyra hjul.
Dessa styrs i forsta hand av elektronik (skulle “proppen ga” fungerar de mekaniskt, liksom
styrningen, vilket ar trevligt att veta) och ar en integrerad del av bilens férmaga att rege-
nerera kraft, sa att fa till en naturlig pedalkansla var en utmaning.

Darfor tog det ocksa ”seriost j***a lang tid att fa dem ratt” for Zrncevic och hans ingenjo-
rer, men som med sa manga andra aspekter av Nevera ar slutresultatet nyckeln till bilens
uppfriskande analoga korkansla.

Rimac Technology gor mycket jobb for bland annat Porsche (som ager 24 procent av Ri-
mac), sa ingenjorerna vet hur bra bromsar ska kdnnas, och de var fast beslutna att ge Ne-
vera bra bromspedalkénsla, dven med energiatervinningen inkluderad.

Allt arbete har l6nat sig, for Rimac Nevera bromsar, styr in, tar kurvor och accelererar
som ingen annan bil som nagonsin funnits.

Rent hastighetsmassigt forandrar den allt. Accelerationen ar sa brutal och omedelbar att
nar man golvar gasen for forsta gangen kampar hjarnan med att bearbeta vad som egent-
ligen hander. Det kdanns faktiskt som om man har [amnat en stor del av sitt medvetande
bakom sig.

Nevera ar sa ursinnigt snabb att den far en 1 600 hastar stark Bugatti Chiron Super Sport
att verka sl6. Vad som ocksa hander ar att nackmusklerna spanns nar de forsoker halla
huvudet uppratt, och man kan inte lata bli att bita ihop hart — pa samma satt som man gor
nar man ar pa vag att krocka.

Men det allra sjukaste ar att accelerationen inte avtar efter nagra sekunder, som den bru-
kar gora i elbilar. Istallet skjuter det pa hardare nar ESP-systemet slapper pa mer effekt
fran de fyra motorerna, vilket hander nagonstans mellan 140 och 160 km/h beroende pa
underlag. Da blir accelerationen @nnu vildare och dnnu mer intensiv, och forblir sa tills
hastighets-begransningen trader in vid 352 km/h (Rimac har klockat en obegransad Nevera
till 415 km/h, vilket officiellt gor den till den snabbaste elbilen i varlden, men kunderna
maste ha ett sarskilt tillstand for att prova sadana bedrifter).

Rimac hade lyckats stanga av ett vagavsnitt for denna provkorning, och bilen accelererar
lika hart i 290 km/h som den gor i 90. Det &r helt galet.

11


https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20230802/ultimata-dragracet-bugatti-mot-rimac/

MOTORNYTT

Kvalitetsintrycket, ned till minsta reglage, dr lika imponerande som fartresurserna.

Aven fran stillastdende &r siffrorna helt bisarra. Enligt Rimac tar 0—-100 km/h 1,97 sekun-
der, och 0-160 km/h fyra sekunder blankt. En staende kvartsmile kommer och gar pa bara
8,6 sekunder och man nar 300 km/h pa under tio sekunder.

Saken ar dock att hur berusande Neveras galna prestanda an ar — man kommer troligen
aldrig att vanja sig — sa ar koregenskaperna och kdanslan annu mer imponerande. Man kan
pressa bilen hart genom en snabb kurva och kdnna genom satena och ratten exakt hur
mycket vridmoment som matas ut fran varje hjul — det ar helt underbart.

Och nar man valjer korlagena Track eller Drift kan man till och med sladda lite om man
vagar, eller bara tajta till framvagnen mot utgangen av en kurva genom att ge gas snabbare
och hardare.

Nevera ar allt annat an lynnig. Den ar installd for att ge maximalt grepp men ocksa sa
mycket kdansla genom styrning och saten som majligt. Den kanns lite som varldens finaste
BMW M3, men med fyra ganger mer av allt och mycket trevligare styrning pa kopet.

Att tillverka en bil som ar vansinnigt snabb ar en sak, men att géra en som ocksa bubblar
av kansla och samtidigt beter sig sa delikat, det ar rent genialt. Och om man efter en hel
dags korning kan ladda den fran nastan noll till 100 procent pa mindre an tjugo minuter,
da borjar polletten trilla ned pa riktigt.

Rimac har lyckats med allt, direkt fran start, och det ar minst lika extraordinart som det
som hander nar man golvar gaspedalen for forsta gangen.
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Kérldge Track och Drift gér bilen éverraskande lekfull med tanke pa
de absurda kraftresurserna och den relativt héga vikten. Kul!

Med det sagt kommer sdklart majoriteten av kdparna att vilja ha en Nevera for dess pre-
standa. Inte for hur den ar konstruerad, hur valbyggd den ar eller ens hur den later — for
trots att det inte finns ndgon skdnsjungande motor att lyssna pa ger bilen en hel del harliga
ljud ifran sig. Ljud som bara blir starkare och mer spannande ju snabbare det gar.

| slutanden ar det inte Neveras apokalyptiska acceleration eller dess fantastiska bromsar,
eller ens dess surrealistiska formaga att distribuera kraften till vagen som ar grejen. Det ar
istallet hur underhallande den ar att kora, vilket betyder att den ar det basta av tva varldar:
ett oovertraffat prestandavansinne och en korkansla som paminner om en klassisk sport-
bil.

Nevera ar sa mycket mer an bara annu en sinnessjukt snabb elbil. Den ar sa trevlig pa sa
manga ovantade satt att det kdnns som att den kunde ha skapats av Porsches GT-
avdelning. Och jag hoppas innerligt att Rimac tar det pa ratt satt, for i var varld blir det inte
battre an sa.

TEKNISK INFO: Rimac Nivera

Motor: 2 x 220 kW fram, 2 x 480 kW bak, system-effekt 1 904 hk/2 360 Nm.

Matt: Vikt 2 150 kg.

Prestanda: 0-100 km/h 1,97 sek, toppfart 415 km/h. Pris: 21,9 miljoner kronor (plus
moms).

SUMMERING

Bast: Hiskeliga prestanda och minst lika fina
kéregenskaper.

Samst: Eldrivna hyperbilar ar inte |atta
(eller billiga!).

1. 8.8.8. 8

13



MOTORNYTT

CARUP

4. Apples nederlag — lagger ner sin Tesla-dodare

27 februari 2024, 20:31

Apple lagger ner sina forsok att ta fram en egen elbil. Den enorma satsningen med 2000
anstdllda avbryts omedelbart. Techjatten har brant 10-tals miljarder kronor i onddan.

Under ett helt decennium har Apple satsat pa att ta upp konkurrensen med Tesla och
lansera en egen elbil. Men pa tisdagen ska de 2000 anstallda i projektet ha fatt det 6ver-
raskande beskedet att hela satsningen laggs ner, uppger Bloomberg. Apples COO Jeff Wil-
liams och vice vd Kevin Lynch meddelade personalen chockbeskedet.

Hela projektet slacks ner och manga av de anstallda i bilprojektet flyttas till Apples Al-
division. Manga bildesigners och fordonsingenjorer riskerar att bli arbetslésa om de inte
kan omplacera sinom Apple.

Techjatten har jobbat pa sin bil anda sedan 2014. Det skulle fran boérjan bli en sjalvkérande
historia som skulle konkurrera med Tesla, men istallet blev det ingenting. Projektet tros ha
kostat 10-tals miljarder kronor for Apple. Men nar foretaget insag att det var omajligt att
skapa en sjalvkorande bil var sagan all.

LAS MER:

« Apple blir biltillverkare: ”Nasta niva, som forsta...

o Musk: "Forsokte silja Tesla till Apple — de vagrade ta mote
« VW:s enorma satsning: 2000 miljarder kronor - hit...

o Apple tar over alla skarmar i din bil = hdr ar nya systemet

« Uppgifter: "Hyundai ska bygga Apples nya sjalvkorande bil”
o Nuslapper Volvo senaste Apple-systemet i sina bilar

4

A

aths Nilsson
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5. Europas biltillverkare staller sig bakom fossilbilsforbudet 2035
Posted by Kristofer Rask februari 27, 2024

Under den pagaende bilmassan i Genéve klev Luca de Meo som ar ordforande for bil-
branschens branschorganisation ACEA upp pa scenen. Budskapet var tydligt:

Luca de Meo intill konceptet Renault 4.

De europeiska biltillverkarna tanker inte utmana EU:s planerade forsaljningsforbud av nya
bilar med forbranningsmotorer fran 2035.

— Vi bestrider inte 2035. Nu maste vi ta tag i det, sa Luca de Meo som ocksa ar VD for
Renault: "Som foretagsledare, ska vi inte att argumentera emot regelverket”.

Att leva upp till beslutet ar mojligt men de ratta forutsattningarna maste skapas. Det in-
kluderar allt fran storre satsningar pa infrastrukturen, men ocksa andra incitament for att
uppmuntra en bredare och snabbare 6vergang till elbilar.

Luca de Meo papekar att fordonsindustrin redan har investerat miljarder i elektrifieringen
och att vdlja ndgot annat spar inte ar nagot alternativ. Det skulle vara en katastrof for “bade
bilindustrin och miljon” om utfasningen av forbranningsmotorn upphoérde.

Kristofer Rask
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6. Toyotas vatgasbil reas ut med 410 000 kr i rabatt

Av Maths Nilsson29 februari 2024, 06:25

Nu ger Toyota tidernas rabatt pa sin vatgasbil Toyota Mirai. Képare far nu 410 000 kro-
nor i rabatt — och kan dessutom tanka gratis i sex ar.

Manga hoppas pa att vatgasbilar ska utvecklas och bli ett realistiskt alternativ till elbiar.
Men i verkligheten gar det trogt, bade med nya bilar och tankstallen. | Kalifornien har Shell
stangt igen sju av sina 55 vatgasstationer. Det har fatt Toyota att ha en sallan skadad rea
pa sin vatgasbil Toyota Mirai.

Bilen som in vanliga fall kostar 67 000 dollar, motsvarande 690 000 kronor, kan nu kdpas
for 37 000 dollar, motsvarande 380 000 kronor. Det ar en rabatt pa 410 000 kronor. Men
inte nog med det. Dessutom erbjuder Toyota 15 000 dollar i gratis vatgas till koparna under
de forsta sex aren de ager bilen, uppger Kelley Blue Book.

Trots att Toyota Mirai ar en valdigt fin bil som bara sldpper ut vattenanga och har langre
rackvidd an en elbil verkar det svart att fa fart pa forsaljningen. En stor orsak ar den daliga
tillgangen pa tankstallen som begransar bilen. Som det ser ut nu har vatgasbilar sma chan-
ser att borja konkurrera med elbilar. Teknologin ar annars valfungerande med en bransle-
cell som omvandlar vatgas till elektricitet.

LAS MER:

« Gratis vatgas i sex ar till kopare av Toyota Mirai

« Toyota byter fokus: “Inte lyckats med vatgasbilar”

« Trots fa elbilar — Toyota slar forsaljningsrekord i ar

« Toyotas vd sagar elbilsléften: “Tar langre tid an...

« Toyota RAV4 laddhybrid aterkallas i Sverige — kan fa...
« Korforbud i tre manader pa Toyotas nya elbil —...
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7. Tufft for Hedin Bil — gor forlust i Sverige

Av Maths Nilsson 27 februari 2024 kl 18:42

De tuffa tiderna slar nu mot bilhandelsjatten Hedin Automotive som ar storst i Sverige.
Bilhandeln i Norden gick med 141 miljoner kronor i forlust senaste kvartalet, varav Sve-
rige backade med 44 miljoner. Men tack vare aktieforsaljning och vinster i Europa blev
det positivt resultat for kvartalet pa 139 miljoner kronor.

Hedin Automotive har de senaste aren vuxit till ett av Europas storsta foretag inom bil-
handel. Den tuffa konjunkturen med hoga rantor och avvaktande privatkonsumtion slar nu
mot bolagets siffror. Hedins rapport for det fjarde kvartalet visar ett rorelsevinsten foll
med 65 procent till 139 miljoner kronor. Nar finansiella kostnader och intdkter raknats in
blev det en forlust fore skatt pa 55 miljoner kronor.

Hedins rantekostnader stiger kraftigt pa grund av 6kad upplaning och hdjda rantor och
landade pa 517 miljoner kronor under kvartal fyra. Resultatet rdddas upp av realisations-
vinster pa 293 miljoner kronor fran aktier som salts och omvarderats i brittiska bilhandels-
bolaget Pendragon PLC.

Den svenska bilmarknaden ar for narvarande mycket svag, sarskilt bland privatpersoner.
Hedin gjorde en forlust pa 44 miljoner i Sverige. Aven i Norge och Finland blev det férlust
med 18 respektive 79 miljoner kronor. Tack vare vinster ute i Europa klarade Hedin Auto-
motive ett positivt rorelseresultat. For helaret 2023 gjorde Hedin Automotive en vinst efter
finansiella poster pa 880 miljoner kronor.

Enligt vd Anders Hedin ska bolaget nu fokusera pa konsolidering av foretag och marknader
for att dra nytta av skalfordelar och starka sin position.

—Viarbetar intensivt med olika initiativ att integrera verksamheterna, 6ka volymerna och
forbattra I[onsamheten, skriver Anders Hedin i delarsrapporten.
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Maths Nilsson
Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.

LAS MER:

Bilias aktie rusar efter stark Q3-rapport

Sa byggde Anders Hedin upp Sveriges storsta bilhandels-kedja

BMW sdljer ut aterforsaljare till svenske bilkungen
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8. Microlino Lite - ny version av eldrivha mikrobilen
Av Bobby Green

2024-02-26 kl 16:00

Denna far 14-3ringar i Europa kora.

Nu presenteras en ny version av Microlino pa bilmassan i Genéve. Den har har tillagget
Lite och ar anpassad sa att man i Europa kan fa kora den redan fran 14 ar. P3 vissa stallen
far man faktiskt det och Lite far val ses som en konkurrent till Citroéns Ami och Opel Rocks-
e som ar avsamma mopedbils-koncept. Har ar toppfarten bara 45 km/h och pa en laddning
ska man komma strax over tio mil. Effekten i elmotorn ar tolv hastar och batteriet dr pa 5,5
kWh. Det finns dven ett storre batteri pa 11 kWh som istéllet ger dig runt 18 mils rackvidd.
Det finns tva farger att valja mellan - Venice Blue eller Berlin Anthracite. Soltak ar standard
och det gar in 230 liter i bagagerummet.

Nagot pris om man vill kopa "bilen" rakt av finns inte an men man kan leasa den for 169
dollar i manaden i fyra ar om man betalar 25 procent i deposition. Vad den summan ar pa
sager man dock inte heller just nu. Forsaljningen drar igang nagon gang nu i var.
microlino-car.com
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Forsta Microlinon har levererats
Och Fully Charged har testat

Citroén visar liten gullig elbil som far kéras av 14-3aringar
Konceptet Ami har blivit verklighet

Opel slapper liten bil som far kéras av 15-aringar
En version av Citroén Ami

Microlino ar klara med sin forsta prototyp
Tillverkningen drar igang i september

Micro presenterar Microlino 2.0
Och elscootern Microletta
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Artega har ocksa byggt byggt en eldriven Isetta-kopia
Din for 17.995 euro

Kinesisk elbil med BMW 600-vibbar
Smart format for den som inte har brattom

Eldrivna Isetta-kopian borjar tillverkas i var
4.500 personer har redan bestallt en

Retro-version av Citroén Ami
Har klassiska enekrade ratten

Fiat slapper Topolino med dorrar
Sotast i hela varlden
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CITROEN AMI
" FIRST DRIVE

ABSOLUTELY BONKERS OR GALLIGGENIUS? ,‘

The Late Brake Show kor nya Citroén Ami
Den lilla gulliga elbilen

Ark Zero - ny eldriven mikrobil
Kostar 5995 pund

Luvly O - ny eldriven mikrobil fran Sverige
Slapps i ar och kostar 100.000 kronor

Silence S04 - en liten spansk elbil
Har batterier man kan plocka ur
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9. Tredje gangen gillt, eller?
Av Anders Nordner
21 februari 2024

Goteborg har haft tre tillverkare av motorcyklar: Diamant, Union och Typhoon. Minst
daligt gick det for den senare.

" 2 "

"'4 m

Typhoon med Campusmotor i original dér det syns hur férgasaren sitter framfér motorn.

GoOteborgs garage heter en programserie anordnad av Goteborgs Stadsmuseum. | februari
var temat motorcykeltillverkaren Typhoon, som enligt vederhaftiga kallor ska uttalas som
tyfon pa svenska — stavningen till trots.

Kvalles foreldsare var Claes Rydholm som hellre kallar sig intresserad av motorhistoria,
som bilar och motorcyklar, an motorhistoriker. Och han berattade livfullt sagan om Ty-
phoon, for en saga ar det. Var det ett allvarligt menat forsok att tjana pengar pa motorcy-
keltillverkningen eller 1ag det nagot annat bakom? Var Typhoon egentligen en blasning?

Upphovsmannen hette Berl Gutenberg. Han boérjade redan i tidig alder att dgna sig at af-
farer, ganska snart med Stockholm som bas. Det han kanske dr mest kand for ar den sa
kallade Husebyaffaren efter vilken han blev domd till drygt tre ars straffarbete. Men det
var efter hans motorcykelaventyr.

FoOr att forsta Berl Gutenbergs intresse for motorcyklar far vi ga tillbaka i tiden.

Ar 1931 skapades nagot som kallades lattviktsmotorcykel. Den var en cykel férsedd med
motor som fick vdga max 45 kg, varav motorn fick vaga 20 kg. Detta fordon fick framforas
utan korkort och utan att vara forsakrat, men var registrerat.
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»A STADSMUSEET

Tva av Goteborgs Stadsmuseums fem Typhoon,
bdda utrustade med Folke Mannerstedts mindre lyckade Campusmotor.

Ar 1939 infordes krav pa korkort. Da fanns det cirka 110 000 registrerade motorcyklar i
Sverige och av dessa var cirka 70 000 lattviktsmotorcyklar. Vid andra varldskrigets slut var
antalet registrerade motorcyklar blott ett tusental. Dar sag uppenbarligen affarsmannen
Berl Gutenberg en potential och beslot sig for att starta motorcykeltillverkning.

Var boérjade han? Jo, med en motor. Men varken etablerade tillverkare som svenska JB,
tyska llo, Sachs och DKW eller brittiska Villiers var goda nog for honom. Nej, istdllet vande
han sig till den i Stockholm verksamme konsulterande ingenjoren Folke Mannerstedt, som
bidragit till Husqvarnas racingframgangar, och |at honom konstruera en motor.

Mannerstedt tog sig an uppgiften och konstruerade motorn som kom att kallas Campus.
Och det var en udda motor.

Nar de flesta andra motorer var pa 175, 198 eller 250 cc, valde Mannerstedt att bidra med
en motor pa 210 cc. Insuget var inte kolvstyrt, utan var till en bérjan en roterande slid som
komplicerade det hela med fler rorliga delar. Dessutom var cylinder och topp tillverkade i
ett stycke i en mycket sdaregen form. Det sags att Folke Mannerstedt pa alderns host inte
alls ville prata om Campusmotorn.

En annan knepig detalj var att forgasaren till en borjan satt framfor cylindern, vilket enligt
uppgift ska ha berott pa att motorn dven var avsedd for ett trehjuligt transportfordon fran
brittiska Dot. Det tvivlar Claes Rydholm p3, eftersom transportfordonet som avsags redan
var utrustat med en mycket kapabel motor fran Villiers.

Men bara en motor racker ju inte. Det behdvs en ram och lite andra detaljer ocksa. Berl
Gutenberg bodde i Stockholm och dar hittade han bade Folke Mannerstedt pa Sturegatan
och bréderna Ostholm pa Klara Norra Kyrkogata. De senare fick uppdraget att tillverka ra-
mar, skarmfasten, tankar och andra detaljer som sedan transporterades till Goteborg for
att sattas samman pa 6vervaningen till Bil AB Tham pa Friggagatan som vid den tidpunkten
hade den vastsvenska agenturen for Studebaker. Vart att notera ar att Bil AB Tham var
generalagent dven for marken som belgiska Saroléa (som idag tillverkar elmotorcyklar),
brittiska Scott (med vattenkylda motorer) och franska Terrot.
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TYPHOON TZ 1954 S

Varfor Gutenberg forlade tillverkningen till Goteborg ar holjt i dunkel. Kanske hade han
affarer tillsammans med Tham?

De forsta motorcyklarna fran Typhoon lamnade fabriken pa andra vaningen 1947. De var
da lackerade i den for tiden ovanliga kuléren graddvit.

Typhoon far till en bérjan en del hyggliga lovord i pressen, men motorn ar inte riktigt bra
och snart dverges den roterande sliden till forman for en traditionell I16sning. Forsaljningen
gar trots det trogt och nagot maste goras.

| samband med mc-utstallningen “Motorcykeln mitt i seklet” i Goteborg 1950, som kanske
var Sveriges forsta renodlade mc-massa, presenterade Typhoon en uppdaterad version.
Nu sag den ut som de flesta andra motorcyklarna och hade svart att konkurrera med det
70-tal andra marken som fanns pa marknaden. Att en Typhoon da vagde 85 kg gjorde inte
saken enklare eftersom gransen for lattviktare samma ar andrats till 75 kg.

Aret darpd, 1951, kom sa ett nytt forsok da Typhoon TZ lanserades. Det var fortfarande
broderna Sjoholm som levererade ramar och annat, men nu hade Campusmotorn ersatts
av en 200-kubiksmotor fran Ziindapp.

Ar 1951 blev for dvrigt det basta aret nagonsin for forsaljning av motorcyklar i Sverige. D3
saldes hela 55 500 tvahjulingar i tillagg till de cirka 150 000 som var inregistrerade. En mar-
kant uppgang fran 1945 ars siffror.

Trots Zindappmotorerna och att Typhoon under en tid hade Goéran ”Sala” Norlén som
testforare bar det sig inte. Ar 1954 var sagan all och Géteborgs stolthet, Svenska Motorcy-
kelfabriken Typhoon, gick i graven. Da hade fabriken spottat ur sig cirka 300 motorcyklar.
Goteborgs Stadsmuseum har fem exemplar, tre med Campusmotorn och tva TZ-modeller.

De tva andra tillverkarna da?

Diamant byggdes bara under aren 1938-1939 och med de nya reglerna for latta motor-
cyklar 1939 gav foretaget upp. Fragan ar dock om det var en egen mc i ordets ratta bemar-
kelse da det i grunden var en Monarkhoj som Hilding Goransson satte motor och vaxellada
fran DKW och klistrade Diamantetiketter pa. Lite mer avancerad dekaltrimning saledes.

Av market Union tillverkades bara en prototyp till den fyrtaktsmotorcykel som senare kom
att tillverkas i Charlottenberg. Aven denna motor var Folke Mannerstedt involverad i. Inte
heller Union blev nagon vidare succé.

Hur gick det for Bil AB Tham da? De tappade agenturen for Studebaker och fick istallet
agenturen for Lloyd. Sedan tynade foretaget sakta bort. Vilket 6de!
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10. For 25 ar sedan pa Talladega
Publicerad 7 oktober 2011 (uppdaterad 7 oktober 2011)
Text Marten Carlsson

Idag ar det exakt 25 ar sedan SAAB:s uppmarksammade rekordkoérning pa Talladega
som gav eko varlden over.

MFB 831 — 55
'J el

The Crazy Swedes kallade banpersonal och funktionarer det svenska ganget som kom till
Alabama International Motor Speedway i Talladega i Oktober 1986.

Med sig hade dom tre helt vanliga SAAB 9000 Turbobilar som plockats rakt av bandet i
Trollhattan och forslats 6ver, med den tokiga idén att sld inte bara ett utan flera rekord
med dessa pa en av USA:s snabbaste ovalbanor.

Idén bakom The crazy Swedes spektakulara korning kom fran Olle Granlund, ingenjér och
projektledare hos SAAB, som ville visa upp nya 9000 modellens tillforlitlighet och han ver-
kar inte tvekat en sekund pa denna bils fortrafflighet. For idén var att [ata ett par bilar kora
10.000 mil dag och natt med gasen i botten, det var steg ett av planen. Tva, att fa igenom
den totalt galna idén hos SAAB:s ledning och 6vriga sponsorer. Tre, att hitta ett gang som
var villigt att stalla upp pa det hela.

Olle verkar inte saknat 6vertalningsformaga for projektet fick klartecken och hosten 1986
akte han, ett stort team mekaniker och ett 30-tal forare fran SAAB 6ver till Alabama och
Talladega. Med i ganget hade Olle dessutom fatt med sig rallyférarna Bertil Johansson och
Kjell Olofsson, rallycrossmastarna Goéran Johansson och Anders Norstedt, samt SAAB-
legendaren Eric Carlsson "pa taket”
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Bil #2, som idag dterfinns pd SAAB:s museum,
hdr utldnad till Custom Motor Show pad Elmia,Jénkdping.

Den 7:e Oktober 1986 flaggades de tre bilarna ivag, for att ga i mal 20 dagar senare, da
hade man kort slut 36 uppsattningar dack, gjort av med 6ver 80000 liter bensin, och slagit
flera av de rekord man var ute efter. Snabbaste bilen hade genomfort kérningen med en
snittfart pa 213,299km/h inklusive alla depastopp for tankning, forarbyten, service med
mera.

Med detta hade man aven slagit 19 internationella rekord enligt FIA:s reglemente for 2-
liters motorer med 6verladdning samt tva varldsrekord. De sista géllde att man den 22:e
oktober hade klarat 50000 miles med en snittfart pa 213,868km/h och slutligen fyra dagar
senare avverkat strackan 10000 mil med snittfarten 213,299km/h.

Man slog inte av pa takten vare sig pa natten eller vid dalig vaderlek, dven vid 6sregn holls
pedalen nere, och for att forarna inte skulle slappna av sa hade bilarna forsetts med en
stor gron “feglampa” som slocknade tvart om man lyfte det minsta pa gasfoten. Trots detta
skedde hela aventyret i princip helt utan incidenter.

De tre rekordbilarna finns kvar. Nummer ett star pa Talladega International Speedway
Museum. Bil nummer tva star pa Saabs museum i Trollhattan, och den tredje finns pa Saab
Automobile USA Heritage Collection i Sterling Heights, Michigan

Olle Granlund var sedermera projektledaren for 9000 modellens ersattare, 9-5, efter pen-
sioneringen ar han fortfarande market troget och aktiv i féreningen SAABveteranerna.
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Olle Granlund tévlade dven aktivt pa 60-talet
samtidigt som han pabdrjade sin ingejérsbana ddr.

Rekordbilens dagbok

Forutom tankning (det gick at 27 000 liter bensin per bil) och dacksbyte
(fram var 12:e och bak var 24:e timme) kan Bilsport redovisa alla de atgar-
der som gjordes pa den Saab 9000 Turbo som slog tva absoluta varldsre-
kord pa Talladega-banan. Bilen hade rullat 2 000 km (férsta servicen) nar
"“The Long Run’ drog igang.

9140 km: Laddtrycket justeras (for lagt). Det tog fyra minuter.

9738 km: Kiarvande solenoidventil till APC-boxen atgérdas.

10546 km: Koll av branslepumpen. Den sog luft sa att motorn gick
magert. Justering.

13360 km: Ny justering av brianslepumpen.

15177 km: Byte av branslepump. For att spara tid byttes hela boxen
ddr matarpumpen sitter.

21184 km: 2 000-milaservice (byte av olja, oljefilter, tandstift samt
xontroll av véxelladsolja, chassi, motorupphidngning med mera).
42555 km: 4 000-milaservice (se 2 000-milaservice).

43000 km: Beslut om att dra ner fran 50 till 45 varv mellan varje tank-
ning.

53367 km: Byte av luftfilter (normal service). Tog tva minuter.
62505 km: 6 000-milaservice (se 2 000-milaservice).

66948 km: Tandfordelare byttes beroende pa misstdndning.

77745 km: Tandstift + APC—styrdon byttes (for hogt laddtryck).
78520 km: Byte av bransletrycksregulator.

79319 km: Hela cylinderblocket byttes (for at spara tid) pa grund av
brans avgasventil (cylinder 3, ventil 5).

83484 km: 8 000-milaservice (se 2 000-milaservice). Tog sex minuter.
84701 km: Justering av laddtrycket. Tog fem minuter.

103500 km: Malgang! (borde ha varit 10200 om vdgmataren visat
exakt ratt). &
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11. Renault 4 TL slapp avgasrening tack vare motorknep
Publicerad 2024-02-25 kl 06:30 Text Calle Carlquist

Bilar under en viss cylindervolym slapp avgasrening pa 1970-talet, och Renault 4 TL var
en av dem. 34 hastkrafter gav lama fartresurser.

Det dr kanske mycket begart att ViB-lasaren ska ha koll pa hur svensk avgaslagstiftning
sag ut 1977. Katalysatorer, hybriddrift, elbilar eller ens blyfri bensin, mycket lite av detta
fanns for snart 50 ar sedan.

Da som nu marktes anda en oro for miljon och hur bilars avgaser paverkade den. “Av-
gasrecirkulation” var darfér en form av rening som inforts och pabjudits, en teknik som
effektivt kvaste toppeffekten i var och varannan bil och kladde in motorrummet i otaliga
slangar och rér som ofta lackte eller behévdes dras at. Losningen fick dessutom atskilliga
motorer att kinka vid start, ga orent nar de val kommit i gang och ha alltfér hog tomgang
langt efter gasuppslap.

Van av ordning undrar nu vad detta har med den kycklinggula Renault 4 har nedan att
gora? Jo, bilen var en av fa som godkandes for forsaljning utan nagon form av avgasrening.
Anledningen var att motorns cylindervolym inte nddde 800 cm3. Samma sak géllde for
Volkswagen Polo som en tid saldes med en 771-kubikare pa 34 hastkrafter, samma effekt
som flera argangar av den gamla Folkabubblan. Polo var ju en modern bil men marginellt
snabbare an en moped och fick mycket kritik for detta. Renault 4-agarna daremot hade
sedan bilens debut 1961 vant sig vid lama fartresurser och foredrog helt andra varden har
i varlden.
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Testet var infort i ViB sommaren 1977. Med bensinransoneringen i hyfsat farskt minne
fanns i Sverige en panyttfodd marknad for verkligt billiga, snala bilar. For Renault var det
enkelt att damma av sin trotjanare och kora ett varv till med lite reklam och nagra pigga
nya karossfarger.

Under 1976 hade man krangt i vag 973 exemplar av veteranen i Sverige sa an spratt Re-
nault 4 av liv. Om bilen hade motor pa 782 kubikcentimeter eller pa 840 som tidigare
brydde sig kunderna féga om, bara bilagandet var billigt. | konkurrensen fanns férutom
Polo dven Hundkojan (utmanare i ViB-testet), men dven en sarling som Skoda 120 ”Estelle”
gick att salja, atminstone tills Trafikmagasinet nesligen vurpade med bilen pa béasta sand-
ningstid i tv.

Att aren gatt sedan Renault 4 debuterat framgick utan att skribenten Jan Ullén behovde
ta till overord. “Medan andra billiga bilar forsoker ge ett intryck av lyx tycks Renaults de-
signers ha arbetat lika hart pa att fa interidren sa paver som mojligt. For inte kan val rattbot
under instrumentpanelen och alla vassa kanter i inredningen ha sarskilt mycket med ra-
tionell tillverkning att gora. ”"Vidare:” Forarplatsen ar ett skrackexempel pa hur man kan
krangla till mojligheterna till en saker mandvrering av bilen.”

Mangder av minusposter radades upp men det fanns ocksa ljuspunkter, koregenskaperna
till exempel: ”"Nar man ser en R4 kranga sig runt ett gathorn med karossen lutande som ett
skepp i storm kan det vara svart att tro pa nagon storre korsakerhet. Men R4 ar forvanans-
vart stabil pa landsvagen, den haller kursen perfekt och ar sjalvuppratande infor sidvinds-
stotar.” Karosshojden och rymligheten for fyra akande med bagage fick ocksa berém, for
att inte tala om framkomligheten pa daliga vagar och i sné.

Till slut var Ullén kluven infér den franska klassikern. ”Aven om Renault 4 hér till det en-
tydigaste som finns i bilvdg — bastransport — kan slutsatsen knappast bli entydig. En prim-
itivism som nastan verkar ha blivit sjdlvandamal, en férarmiljé som inte borde ha godkants
vid typbesiktningen och prestanda som ligger langt under vad moderna smabilar ger.”
Allt da for bara 22 950 kronor.

Calle Carlquist
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GASOLINE CULTURE
12. Gilbern Genie

Skrivet av Ben Branch den 16 februari 2022 Lastid ca 5 minuter

En Sallsynt Produktionsbil Fran Wales
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e s
&£ ¥

Gilbern Genie ar en av de mer kdnda bilarna fran den enda walesiska biltillverkaren i histo-
rien — Gilbern Sports Cars Ltd. Gilbern grundades av en walesisk slaktare och hans van, en
tysk ingenjor som hade varit krigsfange i England under andra varldskriget, och valde att
stanna kvar i Storbritannien efter kriget. Denna osannolika kombination skulle skapa en
hogt ansedd serie produktionsbilar, de forsta fordonen byggdes 1959 i ett skjul bakom
slakteriet. Inom nagra fa ar hade foretaget stallt ut sina fordon pa de finaste bilmassorna i
Storbritannien och producerat hundratals bilar.

Snabba fakta — Gilberns ande

« Det ar osannolikt att ndagon annan biltillverkare i historien har grundats av en walesisk
slaktare och en fore detta tysk krigsfange, men detta ar ursprungshistorien om Gilbern —
som ar kant for att vara det enda foretaget som nagonsin byggt produktionsbilar i Wales.

o Gilbern grundades 1959 av slaktaren Giles Smith och den tyske ingenjoren Bernard Friese.
Foretaget tog sitt namn fran de forsta bokstaverna i vart och ett av deras férnamn — Giles
Smith och Bernard Friese.

« Deras bilar anvande stalchassi med en latt glasfiberkaross, motorer, vaxellddor och andra
delar kom till stor del fran den brittiska bilindustrin, inklusive biltillverkare som MG, Aus-
tin-Healey och Ford.

« Gilbern Genie var den andra produktionsbilen fran Gilbern, det ar en mer exklusiv modell
som drivs av antingen 3,0 liters Ford Essex V6 eller 2,5 liters versionen. Den byggdes mel-

lan 1966 och 1969 och tillverkades i totalt 197 exemplar.
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Den snyggt inredda interiéren i denna restaurerade Genie fran 1968 dr ett bevis
pd kvaliteten pa det arbete som de ursprungliga Gilbern-arbetarna lade ner i varje bil.

Gilbern — Det walesiska komponentbilsforetaget

Gilbern, som grundades av en slaktare och en tysk krigsfange, skulle komma att bli den
mest framgangsrika walesiska biltillverkaren i historien — med hjalp av det faktum att det
ocksa ar den enda walesiska biltillverkaren i historien.

Moderna Gilbern-dgare ser med blida 6gon pa alla som kallar de fordon som byggs av
foretaget for "kitbilar", de foredrar termen "komponentbil" eftersom de tycker att den
battre beskriver den mer avancerade byggprocessen for varje agarbyggd Gilbern.

Fran och med Gilbern GT 1959 byggde foretaget en serie komponentbilar som folk kunde
kopa som byggsatser for att undvika inkopsskatten pa en ny bil. Konstruktionerna anvande
alla ett stalchassi med en glasfiberkaross och en frontmonterad motor som skickade kraft
till bakhjulen.

Motorer, vaxellador, axlar, bromsar, fjadringskomponenter och manga andra delar koptes
in fran storre brittiska biltillverkare som MG, Austin-Healey och Ford. Detta bidrog till att
halla kostnaderna nere och det forenklade avsevart anskaffningen av reservdelar for Gil-
bern-agare.

Gilbern skulle komma att fortsatta sin verksamhet fran 1959 till 1973 och salja hundratals
bilar i Storbritannien och nagrai Europa. Tack vare sina rostfria glasfiberkroppar har manga
overlevt till modern tid, de ar nu mycket uppskattade tack vare sin sallsynthet och histo-
riska unikhet — sarskilt i Wales.

Gilbern kan snart inte langre vara den enda biltillverkaren i Wales historia — TVR, sport-
bilsbyggaren och den brittiska bilindustrins svarta far, haller fér narvarande pa att utrusta
en fabrik i Wales for att bygga den nya TVR Griffith — en Ford Coyote V8-driven GT-bil med
ett chassi designat av Gordon Murray.
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Ford Essex 3,0 liters V6 monterades sa langt bak som méjligt fér optimal viktférdelning.

Gilbern-anden

Den andra bilen som sldapptes av foretaget var Gilbern Genie 1966. Detta var en betyd-
ligt mer raffinerad bil med battre passform och finish och en betydligt kraftfullare motor
— kdparna kunde valja mellan 2,5- och 3,0-litersversionerna av Ford Essex V6.

Genie ar byggd pa ett fyrkantsrorschassi av stal med semi-spaceframe, glasfiberkroppen
limmas sedan och nitas pa plats. Nar du bestallde din Genie kunde du bestélla antingen
den 4-vaxlade eller den 4-vaxlade vaxellddan med 6vervaxel och du hade mdjlighet att
vdlja elektriska fonsterhissar.

Det skedde vissa forandringar i fjadringen under Genie-produktionen, tidigare bilar hade
fjadring som till stor del kom fran MGB samt den bakre levande axeln, daven om vissa bilar
fick axeln fran Austin-Healey 3000.

Med sina 2+2 sittplatser, gott om bagageutrymme och goda prestanda blev Gilbern Ge-
nie och dess narbesldktade eftertradare, Gilbern Invader, den mest salda modelllinjen i
foretagets historia — med sammanlagt 800 salda enheter. Totalt saldes 197 Genies och
603 Invaders.

Av flera skal skulle foretaget ga i konkurs 1973, men den sista spiken i kistan var sannolikt
oljekrisen 1973 som gjorde att pengar till sportbilar foérsvann globalt, vilket ledde till att
ett antal biltillverkare och modellserier gick under.
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Gilbern Genie fran 1968 visas har
Bilen du ser har ar ett exemplar fran 1968 av Gilbern Genie, den koptes ursprungligen av
en dgare i Dorset innan den aterlamnades till walesisk ago.

Ar 2009 restaurerades bilen helt och den levereras nu med en stor mapp med rakningar
och kvitton, som dokumenterar tiden fran ombyggnaden 2009 till idag. Bilen har ocksa fatt
en fullstandig motorrenovering och den har nu ett avgassystem i rostfritt stal.

Kvaliteten pa bilen ar genomgaende listad som utmarkt, och tack vare 3,0-liters Ford Essex
V6 under huven kommer den inte att ha nagra problem alls att halla jamna steg med mo-
dern trafik.
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INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

13. Mercedes-Benz 300 SC Coupe 1955

Den eleganta nya Mercedes-Benz 300 Sedan och den glamordsa fyradorrars Cabriolet D
introducerades pa den forsta IAA Frankfurt Motor Show 1951 och intog toppen av det be-
romda tyska markets modellprogram. De 300 kallas snart informellt for "Adenauer" och
fortsatter att vara oskiljaktigt forknippade med den tyske forbundskanslern Dr. Konrad
Adenauer, den berémda politiska ledaren for Tysklands efterkrigstida "ekonomiska mira-
kel".

Den klassiska stilen, den begransade produktionen och den handbyggda kvaliteten pa 300
paminde om glamouren och exklusiviteten hos de héarliga Mercedes-Benz-modellerna fran
forkrigstiden, men den markerade helt klart ett betydande steg framat med sina rationella
proportioner och moderna ingenjorskonst.
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Baserat pa en ny rorformad stalchassidesign, helt oberoende fjadring och en snart be-
romd 3,0-liters rak sexcylindrig motor, hade 300 ocksa rik laderkladsel, oklanderligt fardiga
tradetaljer och en juvelliknande instrumentbrada med omfattande och anvandbar instru-
mentering.

En produkt av oklanderlig kvalitet, alla 6verlevande exemplar av 300, 300 S och 300 Sc-
linjen ar med ratta eftertraktade av skarpsinniga samlare och markesentusiaster idag. Alla
300 modeller tillverkades pa den valrenommerade Mercedes-Benz-karossfabriken i Sindel-
fingen och var utrustade med omsorgsfullt monterade karosspaneler och handblyade kan-
ter och sommar, vilket gav exceptionell och uppenbar kvalitet. Ljusa detaljer tillverkades
framst i massing, monterades noggrant pa varje kaross, togs bort och vackert férkromades
fore den slutliga installationen. Interiérerna kladdes i rikt trafanér, skars i bokmatchade
symmetriska monster och fardigstalldes enligt kundens 6nskemal.

Den mekaniska utvecklingen av 300 gick snabbt framat till att omfatta den uppgraderade
300 S med trippelforgasare eller "Super”, internt bendamnd "W188". 300 S skraddarsyddes
for den valbargade agaren/foraren och erbjods med ett urval av tre sportigare karossstilar
(Coupe, Cabriolet och Roadster) pa ett chassi med forkortad hjulbas. Den kraftfullare 300
Sc debuterade pa Frankfurt-massan i september 1955 som det ultimata uttrycket for se-
rien, med en vialkommen prestandadkning fran Boschs sofistikerade mekaniska branslein-
sprutning. Den begransade produktionen av 300 Sc var enormt dyr nar den var ny och var
bilvalet for manga av den tidens rikaste kopare; Foljaktligen byggdes bara 200 fér hand
totalt, inklusive denna 300 Sc fran 1955, en av 98 coupéer som tillverkades.

Tillsammans med en kopia av sin fabriksutfardade Wagenkarte (produktionsdatakort), var
denna underbara 300 Sc Coupé fabriksfardig i bla (kod DB320) farg 6ver gra (kod 955) la-
derkladsel och utrustad med en Becker Mexico-radio, automatisk antenn och forseglade
stralkastare.
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Efter leverans till USA saldes 300 Sc ny i den passande glamorosa lokalen Los Angeles,
Kalifornien. Som erbjuds fortsatter den att dra stor nytta av en aldre professionell restau-
rering utford till concours-kvalitet av den avlidne Charles Brahms. Kand av manga som "Mr.
Mercedes", den respekterade markesspecialisten fran Irvine, Kalifornien, restaurerade nio
300Sc, och de raknas till de mest eftertraktade av de 6verlevande. Denna 300 Sc Coupé
fran 1955 har endast anvants sparsamt och latt mjukats upp sedan restaureringen slutfor-
des, men har anda utmarkt krom och blanka detaljer och drar helt klart nytta av detaljer i
motorrummet, underredet och interidren under det tidigare dgarskapet. Avgdrande ar att
den behaller de ursprungliga chassi-, motor- och karossnumren som matchar Wagenkarte.
Den visades senast i en privat samling och kommer att krdava en del mekanisk service och
sortering innan den kan avnjutas till fullo pa vagen. Denna ytterst sdllsynta och Overty-
gande, bransleinsprutade Mercedes-Benz 300 Sc Coupé fran 1955 ar lika attraktiv och ex-
klusiv idag som nar den var ny, och exemplifierar efterkrigstidens tyska design- och ingen-
jorsskicklighet och handbyggda kvalitet som inte liknar nagon annan bil i sitt slag.
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Roger Warolin
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