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1. Gamla biltillverkaren som redan gor vinst pa elbilar

Posted by Kristofer Rask februari 16 kl 2024

Fordonsjatten Stellantis storsatsar pa elbilar 6ver hela sin varumarkesportfolj. Dar ingar
bland annat marken som Fiat, Opel, Citroén och Peugeot med fler lanserade elbilar.

Fiat 600e.

Fler modeller ar dessutom pa gang, och det med malet att snart bli en helelektrisk for-
donskoncern i Europa. Bland annat kommer snart Sveriges billigaste elbil e-C3 fran Stel-
lantis-market Citroén i ar.

Nar andra fordonstillverkare kampar med att gora vinster pa sina elbilar sa uppges Stel-
lantis vara dar redan idag, rapporterar Electrek. Strategin "att helt enkelt satsa pa elbilar
och kora full fart framat” har lyckats for koncernen.

Ndasta steg ska nu vara att ha samma vinstmarginaler pa elbilar som med bilar med for-
branningsmotorer. Det sa Carlos Tavares, koncernchef for Stellantis, i ett uttalande tidigare
i veckan:

— Vi jobbar valdigt, valdigt hart for att fa vinstmarginalerna pa elektrifierade fordon till
samma niva som forbranningsbilar. Vi ar inte dar an. Men vi ndrmar oss, sa Carlos Tavares.

Kristofer Rask
Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Féljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.


https://alltomelbil.se/sa-billig-blir-sveriges-billigaste-elbil-citroen-e-c3/
https://electrek.co/2024/02/16/this-legacy-automaker-says-it-just-turned-a-profit-on-evs/
https://alltomelbil.se/om-oss
https://alltomelbil.se/author/admin/
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2. Forsta eldrivna modellen fran Mahindra har premiari ar

Bobby Green 2024-02-19 kil 1700

Full med Volkswagen-delar.

Vi har tidigare skrivit att den indiska biltillverkaren Mahindra skulle bérja samarbeta med
Volkswagen kring elbilar. Detta var for tva ar sedan, och nu har man skrivit pa ett gemen-
samt avtal kring allt. | december ska den allra forsta eldrivna modellen med Volkswagen-
delar i sig presenteras. Inte helt ovantat sa handlar det om en SUV och det ar en produk-
tionsversion av det tidigare visade koncept XUV.e8. Efter denna ska den fardiga coupé-
versionen XUV.e9 presenteras i april nasta ar.

Det Mahindra kommer att fa ta del av fran Volkswagen ar battericeller och andra elbils-
komponenter fran MEB-plattformen. Detta anpassas darefter till Mahindras egna platt-
form INGLO.
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Mahindra visar fem eldrivna SUV-koncept
Bygger pa Volkswagen-delar

Volkswagen och Mahindra ska borja samarbeta kring elbilar
For den indiska marknaden

7P,

Mahindra

%

Indiska Mahindra koper italienska Pininfarina
For 28 miljoner dollar


https://feber.se/mahindra-visar-fem-eldrivna-suv-koncept/441393/
https://feber.se/mahindra-visar-fem-eldrivna-suv-koncept/441393/
https://feber.se/volkswagen-och-mahindra-ska-borja-samarbeta-kring-elbilar/438593/
https://feber.se/volkswagen-och-mahindra-ska-borja-samarbeta-kring-elbilar/438593/
https://feber.se/indiska-mahindra-koper-italienska-pininfarina/340441/
https://feber.se/indiska-mahindra-koper-italienska-pininfarina/340441/
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3. Porsche Taycan med 952 hk och 320 kW laddning

2024-02-19

Text Morten Bek

Mer av allt i den fornyade elbilen fran Porsche: Taycan kommer med upp till 952 hast-
krafter, upp till 320 kW laddning och en rackvidd pa upp till 678 kilometer. Hégre priser
ingar ocksa i paketet.

Mer av allt. Det ar vad du far i den nyligen presenterade 2024 ars modellen av Porsche
Taycan. Den eldrivna Porschen har genomgatt stora tekniska férandringar som inte bara
gor den snabbare, utan ocksa kan laddas snabbare och koéras mycket langre pa en enda
laddning.

Med bakhjulsdrift och Performance Battery Plus kan Taycan i basta fall koras upp till 678
kilometer pa en enda laddning, vilket enligt Porsche ar en forbattring med 175 kilometer —
dvs hela 35 procent. Detta ar mojligt i Taycans basmodell nar den ar utrustad med Perfor-
mance Battery Plus, som har en kapacitet pa nastan 105 kWh.

Laddningen ar ocksa annu snabbare an tidigare, vilket gor Taycan annu mer imponerande
an tidigare. Tidigare var gransen 270 kW, nu ar den 320 kW. Samtidigt har mycket gjorts
for att optimera laddningen under svala forhallanden och for att tillhandahalla mer hog
spanningsladdning; tidigare kunde en laddning fran 10-80 procent slutféras pa cirka 37 mi-
nuter vid en utomhustemperatur pa 15 grader. Detta har reducerats dramatiskt till 18 mi-
nuter.


https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Porsche&Models=Taycan&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Porsche&Models=Taycan&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Porsche&Models=Taycan&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Porsche&Models=Taycan&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Porsche&Models=Taycan&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
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Basmodellen Taycan med det vanliga batteriet med en kapacitet pg 89 kWh har en motor-
effekt som 6kat med 85 hk till 408 héistkrafter och WLTP-réickvidden i versionen med stan-
dardhjul och utrustning dr nu 590 kilometer.

Nar det galler hastighet finns det ocksa mycket mer att hamta i den faceliftade Taycan,
som finns som Sedan, Sport Turismo (kombi) och Cross Turismo. Toppmodellen, Taycan
Turbo S, har en standardeffekt pa 775 hastkrafter, men ger den allt den kan hantera med
overtryckta elmotorer och launch control, sa adderas 190 héastkrafter. 2,4 sekunder fran
0-100 km/h och motoreffekten ligger i Tesla Model S Plaid-sfaren.

Priserna for Taycan borjar nu pa 1 420 000 kronor

Porsche Taycan, liksom alla andra Porsche, ar inte en bil som de flesta képer i en avskalad
version med standardfarg och de mest grundlaggande lattmetallfdlgarna. Kunderna lagger
till mycket utrustning till sina bilar, och det finns odandliga mojligheter att goéra det. Det
behdvs bara mer pengar pa bordet nu for att komma igang.

For basmodellen Taycan Sedan, hamnar den absolut billigaste 2024-utgavan pa 1 420 000
kronor.

Det finns plaster pa det stora saret. Adaptiv luftfjadring har flyttats fran tillval till standard,
och matrix LED-stralkastare, laderkladsel, elektriskt justerbara framséaten och ett uppdate-
rat infotainmentsystem ger mer valuta for pengarna. Och som tidigare namnt finns det
ocksa fler hastkrafter.

Fler hastkrafter, fler elmotorer, kombiversioner och manga, manga andra saker kan fa
priset att skjuta i hojden Konfiguratorn pa Porsches webbplats erbjuder massor av alterna-
tiv for att skapa en mycket unik Taycan — och en mycket valutrustad, dyr Taycan. Om du
tar den dyraste av dem alla, Taycan Cross Turismo Turbo S, som borjar pa 2 440 000 kr och
inte kanner dig helt klar, kan du leka runt med extrautrustning, som dorrtrosklar i lader, en
laderkladd nyckel och dina drommars lack.


https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Porsche&Models=Taycan&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Porsche&Models=Taycan&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
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Relaterade artiklar:

BMW ar redo med sin forsta eldrivna kombi

Elektriska Porsche Macan koér upp till 613 km pa en enda laddning

Elektriska Porsche Macan


https://www.bytbil.com/nyheter/bmw-ar-redo-med-sin-forsta-eldrivna-kombi-39412
https://www.bytbil.com/nyheter/elektriska-porsche-macan-kor-upp-till-613-km-pa-en-enda-laddning-39369
https://www.bytbil.com/nyheter/bmw-toppar-upp-i5-med-394-hk-39383
https://www.bytbil.com/nyheter/elektriska-porsche-macan-39326
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4. PROV: VW ID.7 — comeback mission

Av Alrik Séderlind Foto Volkswagen Publicerad 2024-02-14 Uppdaterad 2024-02-14

Bekvam, rymlig och praktisk med ett pris som lockar @r ID.7 ett klipp for fornuftiga tjan-
stebilister. Men hanger VW med i elbilsutvecklingen?

VW ID.7 — en vdirldsbil som mdste lyckas.
Kommer som ”“sedan” med halvkombilucka till en bérjan.

FILM: https://youtu.be/dujwmYzMYQw

Elbilsvidrlden gungar. Hur snabbt kommer omstillningen att g&? Vilka méarken sl&s ut? Ar
de kinesiska foretagen omaijliga att stoppa eller kommer de flesta att ga i konkurs? Kan
man tjana pengar pa elbilar?

Hoga rantor, 1ag konjunktur, 6kade ravarupriser, inflation samt i manga lander slopade
elbilsstod — plus en infernalisk konkurrens med priskrig har gjort elbilsvarlden till ett litet
helvete.

Har Volkswagen valt ratt vag med sin ID-satsning, langt aggressivare an Toyotas elbilsstra-
tegi?

Tesla och BYD har varit de glimrande stjarnorna, bara att félja efter? Knappast.

Elbilsmarknaden har forvandlats till ett pengaslukande race med extremt stora insatser,
dar man maste vara med, fragan ar bara hur mycket och hur tidigt? Klarar man av tekniken?

9


https://youtu.be/dujwmYzMYQw
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Hégre kvalitetskdnsla och fler fysiska reglage én i exempelvis VW ID.4.
Men dr den tillréickligt modern och lockande?

Varldens nast storsta biltillverkare — VW — gick in hart efter Dieselgateskandalen, inte
bara for att gora varlden till ett battre stalle utan ocksa for att tvatta sin image och vanda
blad. Tyvarr har det inte varit sa latt som man hade hoppats.

Deras europeiska elbilsfabriker tvingas sakta in, och i Kina har VW blivit omkullsprungna
av snabbfotade nystartade elbilsforetag som hungrar efter pengar och vraker ut nya mo-
deller i en takt som aldrig tidigare skadats.

BYD ar numera det storsta market i Kina. VW:s andel av elbilsmarknaden ar bara dryga
tva procent och man tappade 19 procent av sin elbilsforsaljning dar under det forsta halv-
aret, pa en marknad som 6kade med 20 procent, medan man har runt tio procent av to-
talen, jamfort med cirka 15 procent for tre ar sedan ...

Volkswagens bilar har varit for trakiga och tekniskt har de inte heller imponerat, samt pa
senare tid varit alldeles for dyra. De kinesiska kunderna tycks resonera "hellre en span-
nande kinesisk bil med frasch design och nya uppkopplade finesser an en tysk "Nokia’.”

Entré VW ID.7. En varldsbil som maste lyckas — dven i Kina. En snudd pa fem meter lang
”sedan” med halvkombibaklucka. Ar det ritt satsning i en varld dar suvarna tar dver mer
och mer? Till sommaren kommer kombiversionen kallad Tourer, som i Europa borde ha
stora chanser att bli popular, eftersom den ar forst bland stora eldrivna kombibilar. Kanske
en ny Sverigefavorit?

Interidren ar valdigt langt ifran 1D.3 och ID:4:s spartanska Teslatolkningar. Det bjuds fler
knappar och traditionell kdnsla med finare material. Men man har fortfarande inte fysiska
reglage for klimatinstallningarna, dven om slidereglagen numera ar belysta och alla varme-
installningar alltid finns lattillgangliga.

10


https://www.mestmotor.se/automotorsport/wp-content/uploads/sites/2/2024/01/vw_id7_ratt-scaled.jpg

MOTORNYTT
18

: NUBQWU E

AR

Ett cW-vdrde pd 0,23 bidrar till Idng réickvidd: 618 km.

Den snart sagt obligatoriska stora skarmen i mitten sitter dar den ska, ackompanjerad av
en liten skarm som tryckts in i panelen mitt framfor ratten, samt en stor head up-display.
Backspeglarna har de traditionella installningsknapparna pa dorrsidan och rattens position
stalls in manuellt —skdnt, medan fonsterhissarna fortfarande bar spar av férenklingsmanin,
eftersom man maste valja mellan att hissa upp och ner rutorna fram eller bak.

Den kanns inte spannande eller futuristisk, inte heller speciellt elegant eller premium.
Men trygg. Med ett antal kinesiska tillverkares forarmiljoer och interidrer i minne upplevs
ID.7 som praktig och lite trist. Som om ingenjorerna haft mer att saga till om an design-
ganget, men VW har likt Porsche haft med en psykolog i utvecklingen av férarmiljon.

Det ar darfor den lilla hastighetsmataren finns precis framfor ratten: "Det ar trafikfarligt
med hastighetsmataren i mittenskarmen.” Vad sager Volvos psykologer om det? Om man
nu har nagra sadana anstallda.

Anvandarupplevelsen blir viktigare och viktigare i dagens tekniskt avancerade bilar som
ofta har en myriad av undermenyer och installningsmajligheter.

Mjukvaran kan avgora bilkdp. Fungerar allt stressfritt — och buggfritt? Trivs man bakom
ratten? Finns alla appar och underhallningsfunktioner enkelt till hands? Ar réststyrningen
till hjalp eller stjalp?

VW hade stora problem med mjukvaran i ID.3 och har satsat enorma resurser pa sitt nya
mjukvaruféretag Cariad. Tyvarr har allt inte gatt som planerat, med férseningar och ned-
dragningar som foljd. Att forvandla bilar till rullande ”smarta telefoner” ar lattare tankt an
gjort, speciellt om man utgar fran bilen, och inte fran mjukvaran, vilket Tesla gjort.

Dags for en titt pa hardvaran. Det 4r samma MEB-plattform som syskonbilarna, men det
mesta har forfinats och uppgraderats, som den nya 286 hk starka motorn bak, som trots
mer effekt ar energieffektivare.

Max laddeffekt av 400-voltssystemet ar 175 kW och 10-80 procent ska ga pa 30 minuter.
Plug & Charge finns, och bilen ska vara forberedd for V2G och V2H. Daremot inte for V2L —
att exempelvis driva elverktyg med bilen gar inte.

11


https://www.mestmotor.se/automotorsport/wp-content/uploads/sites/2/2024/01/vw_id7_alrik-scaled.jpg
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532 liter till 1 586 liter vid nedfdllt ryggstdd.

Litiumjonbatteriet pa 77 kWh ska ge en rackvidd pa 62 mil och 0-100 km/h ska ga pa 6,5
sekunder. Vikten ar 2 186 kg. Langre fram kommer fyrhjulsdrift och dven ett storre batteri
pa 86 kWh som ska ge den bakhjulsdrivna versionen en rackvidd pa éver 70 mil. Det borde
val racka.

Sa langt bjuder specifikationerna inte pa nagot att forvanas over. Inget sticker ut at nagot
hall. En vanlig ny elbil arsmodell 2024.

Detsamma kan nog sagas om designen, aven om tycke och smak ar upp till var och en.
Men min gissning ar att valdigt fa kommer att blandas av formerna och kdpa bilen bara for
utseendets skull. VW:s ledning haller nog med eftersom man utsett Andreas Mindt till ny
designchef efter Jozef Karban —for att gora VW till “ett love brand”, med design som knyter
an till ikoniska modeller.

Jag gissar att dven kommande modellers interiérdesign kommer att fa ett modernare de-
signsprak, med fler knappar. Kommer kanske till och med ljudvolymreglaget tillbaka?

Dags att dka. Det finns en pa- och avknapp for tandningen och vaxelvaljarspaken vid rat-
ten kanns stor och lite klumpig. Inte mycket Teslavibbar.

Korupplevlsen ar sa odramatisk som den kan vara. Ett skont drag, men langt ifran his-
nande acceleration. Styrningen ar mjuk och fin och langt ifran engagerande. Karossen lig-
ger plant och bilen ar neutral och trygg.

Sportlaget ger lite mer styrskidrpa och stramare fjadring, men det ar valdigt langt till en
Teslas lekfullhet och narhet, pa gott och ont, beroende pa vad man uppskattar mest.

Avstamningen ar formodligen helt ratt for bilen och jag gissar att 99,9 procent av alla mil
i ID.7 kommer att koras pa komfort- eller ecolaget.

12


https://www.mestmotor.se/automotorsport/wp-content/uploads/sites/2/2024/01/vwid7_bagage-scaled.jpg
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Till sommaren kommer Sverigefavoriten!

Fjadringen ar riktigt bra, kanske ar det just chassit som sticker ut mest positivt med hela
bilen? Vi kor en version med det uppdaterade adaptiva DCC-chassit som ar tillval, och det
rekommenderas verkligen, aven om standardfjadringen formodligen ocksa ar bekvam. |
individuallaget kan man gora fjadringen annu mjukare an i det forprogrammerade kom-
fortlaget.

Det som daremot varken ar lagom eller behagligt ar bilens roststyrning som oinbjuden
ofta lagger sig i konversationen med kommentarer som “Det kan jag tyvarr inte gora for
tillfallet” eller "Det kanner jag inte till”. Under en timmes kdrning far vi stanga av systemet
sex-sju ganger.

Enklare saker som att héja temperaturen eller sdtta pa rattvarmen fixas galant om man
sager, "Mina hander ar kalla” eller ”Jag fryser”, men jag lyckas inte fa pa massagen i stolar-
na med hjalp av roststyrningen.

Volvos/Polestars Googlebaserade infotainmentsystem som exempelvis kan beratta om
dagens aktiekurser och justera funktioner i bilen ar mycket battre. Navigationen kanns inte
heller supervass och appuniverset ligger efter de basta.

Sjalvkorningssystemet ar inte helt intuitivt att mandvrera och vi lyckas inte fa bilen att
sjalv byta fil, vilket den ska kunna gora i hastigheter dver 90 km/h. For det mesta ar filhall-
ningen bra, men nagra ganger kor den over heldragen linje, vilket kanske ar bra, man in-
vaggas inte i falsk trygghet. Det visar sig att det ar nagot fel pa var bil, i de andra fungerar
automatiserade filbyten bra.

13


https://www.mestmotor.se/automotorsport/wp-content/uploads/sites/2/2024/01/vwid7_kombi-scaled.jpg
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Snabbladdning upp till 170 kW plug & charge. AC-laddning 11 kW. Férberedd fér V2G/V2H.

De framre stolarna ar stora och bekvama, med som sagt massagefunktion i bade rygg och
dyna, om man bestaller “ratt” utrustningspaket.

Sager man till ID-assistenten att man ar varm slas stolsventilationen pa, det ar bra.

Baksatet har fantastiskt kndutrymme och benvinkeln ar bra, tva personer sitter mycket
bekvamt dir bak. Aven om fjddringskomforten inte riktigt ar lika bra bak som fram &r det
har verkligen en bil man dker fint i, pa alla platser.

Bagageutrymmet har plats for 532 liter och halvkombibakluckan gor kanske att manga
kommer att klara sig utan Touringmodellen.

Priset for introduktionsmodellen First Edition Plus startar pa 664 900 kronor och for 14
800 extra far man ocksa det adaptiva chassit — och i princip all utrustning man kan tanka
sig vilja ha, utom dragkroken god for 1 200 kg, som kostar 13 600 kr extra.

Formansvardet vid 50 procent marginalskatt ar 2 800 kronor och det lar vara mycket svart
att hitta en bekvamare, rymligare och battre utrustad familjebil fo6r de pengarna. Daremot
finns det en hel del alternativ som vacker mer kanslor.

Dar landar alltsa Volkswagens senaste elbil, prisvdard och mycket bra pa det mesta, men
formodligen inget som kommer att satta raketfart pa forsaljningen i Kina, den viktigaste
marknaden for VW.

Systerbilen ID.5 lar formodligen séalja battre i suvalskande Sverige, eftersom den ar bade
billigare och annu mer "familjig”. Men jag skulle valja ID.7 for komfortens skull, och rakna
med att VW far ordning pa mjukvaran.

Men de som inte ar tjanstebilister ska kanske vanta ett tag till. | var kommer en ny gene-
ration Passat dar laddhybriden ger 10 mils rackvidd till ett lagre pris.

14
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Paminner om ID.5, men dr givetvis ldgre. VW har sedan ID.7
designades fdtt en ny designchef som ska ta fram mer kinslomdssiga bilar.

Snudd pa 700 000 kronor for en ID.7 ar i dagens hogranteldge formodligen langt ifran
nagot som Medelsvensson lar sla till pa “bara for att fa en ny bil”. Blir vardetappet 40 pro-
cent pa tre ar tappar man narmare 100 000 kronor om aret...

Det ar i dag elbilens stora dilemma, oavsett varumarke.

TEKNISK INFO/VW ID.7

Motor: El, en elmotor, systemeffekt 286 hk, 545 Nm. Bakhjulsdrift. Batterikapacitet 82/77
kWh.

Laddeffekt AC 11 kW, DC 170 kW.

Kaross: L/b/h 4961/1 862/1 536 mm. Axelavstand 2 971 mm. Tjanstevikt ca 2 203 kg. Max-
last ca 427 kg. Bagagevolym 532/1 586l. Frunk O |. Dragvikt 1 000 kg.

Prestanda: 0—-100 km/h 6,5 s. Toppfart 180 km/h. Férbrukning blandad kérning 14,3 kWh/
100 km WLTP. Rackvidd 614 km WLTP. Laddning 10-80 % 28 min.

Pris: 664 900 kr. Aktuell nu.

PERSONLIGHET SUMMERING

OVW ID.7 Bist: Fjadring, ljudniva, utrymmen, stabil att
© Tesla Model 3 LR 4WD kora, utrustningsniva.
UTRYMMEN Samst: Mjukvaran kanns inte fardig, ingen
frunk, kanns inte futuristisk — om det nu ar
ett minus.

PRIS KORGLADJE

%k k k

KOMFORT PRESTANDA
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KONKURRENTERNA

BMW i5 — komfortkarran
Rackvidd 47-58 mil

Fran 815 000:-

Privatleasing: inget erbjudande

Plus: Byggkvalitet och komfort.
Minus: Dyr, med dyr extrautrustning.

BYD Han — pa rea

Rackvidd 52 mil

Fran 599 900:-

Privatleasing 13 495:—

Plus: Pa rea, prestanda och fin inredning.
Minus: Snabbladdning och vardeminskning.

16
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Hyundai loniq 6 — designad av vinden
Rackvidd: 42—-61 mil

Fran 589 900:-

Privatleasing: Inget erbjudande.

Plus: Rackvidd och snabbladdning.

Minus: Utrymmen, 624 900:— for langre rackvidd.

Mercedes EQE — varumarket

Rackvidd: 46-53 mil.

Fran 699 000:-

Privatleasing: 8 805:—

Plus: Fjadring och ljudniva.

Minus: Inte riktigt Mercedesdetaljkvalitet, och baksatet.

Tesla Model 3 — prispressaren

Rackvidd 51-62 mil

Fran 519 170:— (Long Range 4WD 609 170:-)
Ingen privatleasing.

Plus: Kbrupplevelse, mjukvara.

Minus: Baksatet, ingen blinkersspak.
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5. Brandrisk i Mercedesbilar med 48-voltsteknik
Publicerad 2024-02-19 kil 1237
Text Erik Soderholm

Mercedes gar ut med en aterkallelse av flera modeller. Totalt omfattas 75 000 bilar.
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Mercedes har upptackt ett fel i bilmodellerna E-klass, CLS och AMG GT som i varsta fall
kan innebara brandrisk. Bilar med 48-volts mildhybridsystem kan ha en felaktigt monterad
jordningspunkt. Om den 6verhettas finns risk for brand.

Globalt omfattas 75 000 bilar, men hur manga svenska bilar som ska aterkallas ar oklart.

— Vi vet i nuldget inte om vi har nagra svenska bilar som berors. Om det dr sa kommer
berdrda kunder kontaktas av oss, sager Steffen Holm, produktspecialist pa Mercedes.

Atgarden liknar en annan aterkallelse som Mercedes gick ut med for E-klass, GLE och CLS
for snart tva ar sedan.

Erik Soderholm
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Mer fran vi bilagare:

PRE L

Svetsfel kan orsaka brand i Mercedes

Rutorna kan lossna — nu aterkallas flera modeller
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6. HiPhi pausar produktionen i minst sex manader

Publicerad 2024-02-19 kl 1635 Text Erik Soderholm

Uppstickaren HiPhi som vill utmana Tesla och Nio om elbilskdparna maste stoppa till-
verkningen i atminstone ett halvar.
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Flera kinesiska biltillverkare kérde om konkurrenterna i vinterns upplaga av rackvidds-
testet som organisationen NAF gor tva ganger om aret langs norska vagar.

Allra bast gick det for uppstickaren HiPhi Z. Trots att den ska ha 7,4 mil kortare rackvidd
an Tesla Model 3 enligt kdrcykeln kunde den kdras atta mil langre an Teslan.

Men nu tvingas tillverkaren Human Horizon Group, som ager bilmarket HiPhi, pausa pro-
duktionen i atminstone ett halvar. Foretaget har tidigare dementerat uppgifter om ekono-
miska problem.

De anstallda ska fa viss 16n under produktionsstoppet, men inte full I6n under hela peri-
oden. Bilarna tillverkas pa kontrakt i en Kiafabrik.

Ett utbrett priskrig pagar just nu pa den kinesiska elbilsmarknaden, och flera tillverkare
dras med dalig Id6nsamhet.

Erik Soderholm
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Mer fran vi bilagare:

Nytt elbilsmarke intar Norge: "Valdigt spannande”
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Tesla frankord i vinterns stora rackviddstest
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7. Elbilar krisar — men har gor man succé
Uppdaterad 14 feb. 2024 Publicerad 14 feb. 2024

Nattsvart inom elfordon? Ja, den senaste tiden har varit dyster. Men ett svenskt foretag
bryter monstret och gor succé.

Visar kanske inte framfétterna, men definitivt framhjulen. Svenska Roam gér succé i Afrika.

Under forra veckan spekulerades det i om Vassla skulle ta 6ver Cake.

Den svenske tillverkaren av elmotorcyklar hade da forsatts i konkurs men vadrade nytt
liv.
Ett sddant hos Vassla blir det i vart fall inte. Nu gar namligen dven Vassla i konkurs.

Missa inte: Konkurs: Darfor kraschar elmotorcyklarna

"Chockerande”

Foretaget forsokte i sista laget radda foretaget via en nyemission, men raddningsplankan
sjonk.

"Det ar valdigt sorgligt och chockerande”, sdager Vasslas vd och grundare Rickard
Broms till Di.

Vasslas konkurs ar ytterligare ett bevis pa de extremt tuffa tiderna for startups inom el-
fordon.
Dagens PS konstaterade tidigare hur pendeln svangt kraftigt.
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Faller som brickor

Fran att ha haft en lang rad av lovande startups inom elfordon har Sverige fatt se en efter
en av dem falla.

Unit, med en liten elbil for persontransporter i stader, och Volta Trucks, med ellastbilar
for last mile-transporter, har forsvunnit.

RGNT, med retroinspirerade elmotorcyklar, fick lagga ned och forra veckan var det alltsa
dags for konkurs for Cake.

Annu ett i konkurs

Nu lagger Vassla, fordonet som skulle bli elmopparnas svar pa Tesla, alltsd nasan i vadret,
och dessutom har X-shore sagt upp personalen.

Till makrobilden kan man dven lagga exempelvis de stora problem Polestar statt och star
infor pa vagen mot I6nsamhet.

Bryter trenden
Nattsvart, alltsa?

Ja. Men bara nastan. Ett foretag gar mot strommen (om man nu kan anvanda det ut-
trycket om elfordonsforetag).

Ett svenskt foretag inom elmotorcyklar och bussar har just lyckats plocka in 250 miljoner
kronor i nytt kapital.

Tar in kvarts miljard

Det handlar om Roam, som med bas i Kenya, satsar pa elfordon i Afrika.

”Parallellt med att flera mobilitetsbolag kampar med att fa in kapital lyckas vi resa 250
miljoner. Det visar en styrka i var affarsmodell, var produkt och var marknad. Det kdnns
superbra”, sager Roams chefsstrateg Albin Wilson.

Roam ar i dag aktivt inom flera segment — Roam Air for elmotorcyklar, Roam Rapid el-
transitbuss, Roam Move inom elstadsbussar samt inom energi- och offentliga laddsystem.

Tre studenter

Roam hette tidigare Opibus och grundades 2017 av tre davarande studenter i Linkoping
— Filip Gardler, Filip Lovstrom och Mikael Gange.

For Roam innebar det nya kapitalskottet maojlighet att producera mer till lagre kostnad
per enhet och en majlighet att na fler [ander i Afrika.

”Vi kollar pa Ostafrika och ldnder som Uganda, Rwanda och Tanzania for att se var vi kan
ta vagen i nasta runda i den har expansionen”, sager Albin Wilson.

Utover 150 miljoner kronor i riskkapital ingar ett 1an pa motsvarande cirka 105 miljoner
kronor fran USA:s statliga fond DFC, International Development Finance Corporation.

Las dven:

Kraschen: Darfor tvarbromsar elbilarna

Mr Bean anklagad for att stoppa elbilar
Minsta elbilen ar vad den heter — Tiny Silence

Torbjorn Karlgren Reporter pa Dagens PS.
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8. Stor forvirring — hur manga strejkar egentligen?
Av Maths Nilsson

19 februari 2024, 12:19

Hur manga strejkar egentligen pa Teslas verkstader i Sverige? Nu gar DN och Ekot ut
med att var tredje anstalld, 44 personer, strejkar. Men enligt Tesla strejkar mindre an 10
procent av cirka 300 anstdllda. — Det dr sa klart en besvikelse, sdger IF Metalls ordférande
Marie Nilsson, till DN.

Det rader valdigt delade meningar om hur manga som strejkar pa Teslas serviceverkstader
runt om i Sverige. Ny statistik fran statliga Medlingsinstitutet havdar att 1 936 strejkdagar
lagts pa Teslakonflikten under 2023. Enligt berdkningar som DN och Ekot gjort skulle det
innebara att 44 heltidsanstallda strejkat hos Tesla. Det motsvarar var tredje anstalld ser-
vicetekniker. Medlingsinstitutet uppger for Carup att inga blockader eller sympatistrejker
ar inraknade i siffran.

— Det ar sa klart en besvikelse, sdger Marie Nilsson, ordférande for IF Metall till DN om att
44 anstallda av cirka 130 strejkar.

IF Metall har 3 sin sida gatt ut med att mer an halften av de 130 anstéallda ar medlemmar
i facket och att merparten av dem strejkar. Men Tesla har vid flera tillfallen uppgivit att
mindre an 10 procent av foretagets totalt 300 anstallda deltar i strejken. Tesla Club Sweden
har genomfort en manuell rakning ute vid medlemmarnas besok pa servicecentren. Den
visar att totalt 13 servicetekniker skulle strejka. Forvirringen tilltar alltsd om hur manga
som strejkar.
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9. Svenska Tesla-jobben kan vara borta for alltid
Av Maths Nilsson

19 februari 2024 kl 0629

20 svenska anstdllda pa Hydro Extrusions i Vetlanda forlorar jobben, trots att strejken
mot Tesla ar fullstandigt verkningslos.

Nu fruktar foretaget att arbetstillfallena aldrig kommer tillbaka, da Teslas Gigafactory i
Berlin redan bytt leverantor. — Vi tillverkar inte hyllvaror, utan specifika delar for specifika
kunder. Det finns absolut ingen garanti for att produktionen kommer att aterupptas pa
samma niva som fore strejken, sdger Anders Vindegg, informationschef for Norsk Hydro,
till Carup.

Vid Hydro Extrusions fabrik i Vetlanda tillverkas aluminiumprofiler till biltillverkare. En av
de storsta kunderna har varit Teslas Gigafactory i Berlin. Men sedan i slutet av november
ar fabriken uttagen i blockad mot Tesla av IF Metall. | bérjan av januari varslades 20 perso-
ner om uppsagning pa grund av strejken. Foretagets motiv for uppsagningarna har ifraga-
satts av IF Metall, da de inte vill ta emot I6neersattning for strejken fran fackféreningen.

— Hydro i Sverige drabbas hart ekonomiskt, som en direkt foljd av en strejk i en konflikt vi
inte ar en del av. | en sadan situation maste vi gora vad vi kan for att minska vara kostnader
sa mycket som mojligt. Det gjorde vi till en boérjan under strejken genom att minska inhyrd
personal pa fabriken sa mycket som mojligt, men det gar forstas inte att I6sa sa 6ver tid.

Enligt Hydro maste de nu spara allt de kan, och I6neersattningen fran IF Metall tacker inte
alla kostnader for de anstallda.
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— Bara att fa lonekostnaderna tackta betyder inte att Hydro kommer oskadda ur en situa-
tion som denna. Vi har investerat i utrustning och maskiner, vi har fasta kostnader och vi
har avskrivningar — dven nar vi star stilla och inte producerar. Lon ar en mindre del av de
totala kostnaderna for en strejk och darfor racker det tyvarr inte att bara [6nekompensera,
sager Anders Vindegg, informationschef pa Norsk Hydro.

Strejken som kostat 20 anstdllda och inhyrd personal jobben ar verkningslos. Teslas fabrik
i Grinheide tar nu delarna fran annat hall, troligen fran Kina. Produktionen fortgar som
vanligt i Gigafactory Berlin. Nu fruktar Hydro Extrusions att uppdraget aldrig kommer till-
baka om strejken skulle ta slut.

— Sympatiaktionerna fran IF Metall har oaterkalleliga effekter for Hydro. Vi tillverkar inte
hyllvaror, utan specifika delar for specifika kunder. Det finns absolut ingen garanti for att
produktionen kommer att aterupptas pa samma niva som fore strejken, nar strejken val ar
over, sager Anders Vindegg.

IF Metall har nu gjort ett undantag for skadeverkstader som fram till 30 april far reparera
Teslabilar, men nagot undantag for Hydro i Vetlanda ar inte aktuellt, trots att personalen
och foretaget, som har kollektivavtal, ar de enda drabbade.

— Vi har hela tiden varit tydliga med att strejken pa Hydro Vetlanda inte paverkar IF Metall
pa det satt som IF Metall har velat och syftat. En strejk far konsekvenser, men har ar det
Hydro och vara medarbetare pa Vetlanda som drabbas och drabbas.

IF Metalls avtalssekreterare har sagt till Carup att han inte tror pa uppgifterna att varslet
beror pa Teslastrejken.

— Jag tror att Hydro Extrusions ar satta under hard press av Tesla for att fa igang leveran-
serna. Hydro Extrusions har det ocksa tufft pa grund av lagkonjunkturen, eftersom de kan
fa sina Ionekostnader for strejken betalda av IF Metall borde de kunna undvika varslet. Nu
vantar forhandlingar, da vi far se hur det blir i slutdndan, sade han tidigare till Carup.

LAS MER:

« Teslastrejk hotar jobb pa svensk fabrik: ”Stor oro”

o 20 svenskar forlorar jobben for effektlos Tesla-strejk
» Tvingas varsla 20: "Direkt kopplat till Teslakonflikt”
o |IF Metalls nya drag stoppar Teslas fabrik

o IF Metall: ”Bra att Elon ser att det hander nagot”

» |G Metall: Olagligt med sympatistrejk i Tyskland

Maths Nilsson
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10. El-snoskotern Vidde Alfa ar har — klarar 10 mil och laddas i vagguttaget
Posted by Kristofer Rask februari 19 kl 2024
Svenska uppstickaren Vidde Mobility har nu visat upp sin eldrivna snoskoter for omvarl-

den i samband med ett evenemang vid Ishotellet i Jukkasjarvi. Forst ut ar en forserie
kallad Vidde Alfa som nu ska sattas pa prov i skarpt lage.

Rackvidden pa Vidde Alfa ska 6verstiga 100 kilometer och har en elmotor som levererar
mer dn 130 kW (175 hk) i motoreffekt. Batteriet ar pa 18,4 kWh och har ett speciellt ut-
vecklat batterisystem med en intern varme for att hantera vinterkylan med temperaturer
ner pa -39°C.

Att ladda batteriet ska vara mojligt pa 3,5 timmar med AC-laddning. Laddning ar nagot
som enkelt nog kan goras i narmaste vagguttag. Vidde Alfa ska ocksa vara kapabel till att
dra 250 kg. | 6vrigt ar man for tillfallet sparsam med detaljerna.

Testas i skarpt lage nu

Fran och med nu kommer de forsta snoskotrarna att glida fram pa snon. Féreserie-skotern
Alfa kommer namligen anvandas av Ishotellet, SkiStar, Sveaskog och Skelleftea Kraft under
resten av den har sasongen.

— Vi ar valdigt glada over att antligen lansera var forsta produkt. Fran borjan av det hér
projektet har vi haft en drém om att ha var lansering har pa Ishotellet, inte bara pa grund
av det fantastiska laget och landskapet utan ocksa for att det ar har vi verkligen kan visa
att var produkt kan fungera under dkta arktiska forhallanden, sa Cristian Lystrup, VD for
Vidde under premiaren.

Planen ar sedan att satta snoskotern i serieproduktion till vintern 2024/2025. Priserna
kommer att starta pa 26 200 euro, motsvarande 295 000 kronor.
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INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

11. BMW Z8 Roadster 2002

Nar BMW presenterade Z07 Concept pa Tokyo Motor Show 1997 blev fans av det bay-
erska market fortjusta i denna underbara retro roadster, aven om fa trodde att den faktiskt
skulle tillverkas. Men det blev verklighet, eftersom Z07 utvecklades till Z8, och férblev an-
markningsvart trogen konceptet, med 1956 ars 507 roadster-liknande frontgrill med dub-
bla nasborrar och distinkta luftventiler pa framvingarna. En interior i tidstypisk stil hade
varit en av Z07:s mest anmarkningsvarda funktioner, och det kom ocksa med i Z8, inklusive
den eleganta minimalistiska stilen och den fantastiska ratten i banjostil. Den eleganta och
larda karossen var helt tillverkad i aluminium, liksom space-frame-chassit, som designades
speciellt for Z8 och inte delades med nagon annan BMW-modell. V8-motorn pa 4 941 cc
var ocksa av aluminium, och enheten pa 400 hastkrafter (frdn E39 M5) motiverar denna
smidiga roadster till 60 mph pa knappa 4,2 sekunder. Naturligtvis hade Z8 alla de lyxiga
funktioner som anstar en flaggskeppsmodell: antispinn, stabilitetskontroll, krockkuddar
fram och pa sidorna, GPS-navigering, klimatkontroll och elmandvrering av sédtena, ratten
och suffletten.
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Forutom att vara en fantastisk, handbyggd roadster i begransad upplaga, forstarkte BMW
ytterligare Z8:s attraktionskraft for samlare genom att tillkinnage att ett 50-arigt lager av
Z8-delar skulle uppratthallas, vilket skulle sdkerstélla en lang livslangd. Trots ett rejalt lan-
seringspris var den initiala efterfragan sa hog att budgivningskrig brét ut, med manga Z8:or
som saldes for l[angt dver MSRP. Nar produktionen upphérde 2003 hade 5 703 av dessa
fantastiska roadsters byggts, och de ar fortfarande mycket eftertraktade av samlare och
entusiaster.

Denna fantastiska, vdaldokumenterade BMW Z8 Roadster fardigstalldes pa BMW:s impo-
nerande tillverkningsanlaggning i Minchen i juni 2002 och ar en av endast 542 tillverkade
for modellaret 2002. Z8 anlande till USA via Port Hueneme, Kalifornien, och den ursprung-
liga dgaren ar registrerad for att ha tagit emot leveransen i augusti 2002 via Sterling BMW
i Newport Beach, CA. Bilen fordes omedelbart tillbaka till Missouri och darefter till lllinois,
dar den sedan dess har behallits av sin forsta och enda dgare. Eftersom de enda tillgangliga
alternativen var exteriora och interiora fargval, ar denna Roadster utrustad med en av de
mest attraktiva kombinationerna av titansilver 6ver svart nappaldader, samma fargkombi-
nation som anvands i de flesta av BMW:s Z8-pressmeddelanden. BMW holl fast vid sina
motorsportrotter och gav bara den har bilen den ultimata kérupplevelsen, bestaende av
3-pedaler anslutna till en 6-vaxlad manuell vaxelldda, som skickar kraft fran den potenta
M-Power S62 V8-motorn till bakhjulen.

Aluminiumkarossen behaller sin fabriksapplicerade lack, och inga olyckor eller missoden
noteras pa Carfaxen. Karosspanelerna ar raka och lacken ar ren, vilket aterspeglar ett liv av
noggrant agande. Interioren i Nappa Black kompletterar verkligen exteriorfargen i titansil-
ver pa ett vackert satt, for en ren, teutonisk estetik.
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Den rena Carfax-rapporten har registrerat konsekventa korstrackeavlasningar. Endast 30
500 ursprungliga mil registreras pa vagmataren vid tidpunkten for katalogiseringen, och
det Overgripande skicket ar imponerande pa grund av att bilens livslangd tillbringas i val-
skotta omgivningar av dess ursprungliga uppmarksamma agare. Mindre brister inkluderar
grumling av stralkastarlinserna och en liten reparation av dukens sufflett. Interiéren pre-
senterar sig extremt bra, med nagra latta veck pa forarsatet men i 6vrigt fantastiska ma-
terial och finish.

Tillsammans med bilen finns en imponerande samling papper som inkluderar fabriksfons-
terdekalen, servicekvitton, manualer och en vacker original vinmatchad inbunden minnes-
bok i den ursprungliga laderinslagna displayladan som skickades till den ursprungliga dga-
ren av BMW-fabriken med ett brev som gratulerade honom till hans kop. Dessutom ingar
en avtagbar fabrikshardtop, fabriksutfardade verktyg, originalbatteritender, original
BMW-markt Motorola Cpt8000 Timeport-telefon (som fortfarande startar!), Z8 Owner's
Welcome Packet, fabriksmonterat bilskydd, forsta hjalpen-kit, vindavvisare och Navi DVD-
skivor ingar ocksa i bilen.

Denna exceptionella Z8 ger ett utmarkt tillfalle att skaffa en lagmilad, en dgare, noggrant
underhallet exemplar av BMW:s retromoderna Roadster. Som en av de mest spannande
och skraddarsydda sportbilarna som nagonsin kommit ut BMW i modern tid, ar dessa kraft-
fulla, stick-shift, aluminiumkarossade "analoga sportbilar" nu klassiska och mycket samlar-
objekt, och kommer sannolikt att fortsatta sin uppskattning bland bilsamlare runt om i
varlden.
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12. Provkorning av BMW 507
Publicerad 20 nov 2022 kil 1807

Albrecht von Goertz fick en fulltraff ndr han designade BMW 507. Men for BMW blev
det bara forluster.

BMW var inte i basta skick i borjan av 1950-talet. Fabriken hade efter kriget skamset fatt
se kastruller och stekpannor rulla av tillverkningsbanden. Den enda biltillverkningen som
skedde agde rum i fabriken i Eisenach, en stad som hade hamnat i den sovjetiska zonen
efter kriget. Dar fortsatte det sovjetiska bilbolaget Autovelo att tillverka forkrigsmodellen
EMW (BMW) 340 fram till 1953.

For att fa snurr pa biltillverkningen i Miinchen utvecklades lyxbilen BMW 501, “Barock-
angeln”. Men kunderna stod inte i ko for att fa kopa en bil som sag begagnad ut redan pa
masspremidren i Frankfurt i april 1951.

Nagot maste goras. BMW svar pa krisen blev att utveckla tva sportiga lyxmodeller, BMW
503 och 507, bada baserade pa ovan namnda BMW 501.

Designern Albrecht von Goertz stod bakom bada modellerna, och bada bilarna presente-
rades pa Frankfurt-salongen i april 1955.

Att det var 507-modellen som fick massbesdkarna att stanna ar latt att forsta nar man ser
deniverkligheten. Lag och med svepande, kurviga linjer. Det ar inte alla modeller som kan
kallas “sexiga” efter 61 ar, men BMW 507 klarar det — med bravur.

Med en sadan design och bara 252 tillverkade exemplar forstar man att prisbilden i dag
har passerat 10 miljoner kronor. Det ar salunda med en viss andakt jag satter mig bakom
ratten och startar upp motorn. Bilen tillhor fabrikens egen samling.
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Skéna stolar, men man kan inte stdélla lutningen pa ryggstéden.
Man far vara tacksam éver att de gar att skjuta i Iéingdled.

V8:an har ett ganska sportigt sound. Jag |ater den varma upp sig ordentligt pa tomgang.
Fabrikens tekniker manar mig att inte varva mer an 4 000 varv. Tydligen ar det en delikat
pjas. Synd, for rodmarkeringen borjar forst pa 5 600 varv.

Instrumenteringen ar bland det vackraste jag sett. Tva stora instrumenttavior, med en
mindre klocka emellan dem. | mitten en radio med elfenbensvita rattar. | dag hade greve
Goertz kallats minimalist. Knapparna saknar texter och symboler, men eftersom de bara ar
sex till antalet kan jag memorera deras funktioner.

Varmepaketet, som hanger i panelens underkant, har ytterligare tva vred.

| med ettan, och i vag, sedan tvaan. Trean far man stracka sig till. Vaxelladan ar distinkt
och lattmandvrerad. | dag ar det 6ppna landsvagar som galler, i norra Bayern.

Man ska inte vara blyg nar man kér en BMW 507. Alla vander sig om. Férmodligen var det
likadant for Elvis Presley, som nar det begav sig ocksa korde en BMW 507. Hans exemplar
képtes tillbaka for tva ar sedan av fabriken och renoveringsresultatet visades pa utstall-
ningen i Pebble Beach.

Dorren har den sa trevliga svanken som gor det mojligt att bekvamt lagga ut vanster arm-
bage dver kanten. Arligt talat dr det egentligen inte sarskilt bekviamt, inte i ndgon bil, men
nu ar det en gang for alla sa man ska sitta i en roadster.
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MOTORNYTT

Motorn fran BMW 502 ér en V8 pa 3,2 liter och 150 hdstkrafter med dubbla férgasare.
Den gick lite tjurigt ndr den var kall, men lossnade efter en stund.

Motorn kommer fran mamman — eller ar det fadern? — BMW 502. En 3,2 liters V8. Det
later pa papperet som en “grand tourer”, och det var val sa den sags pa den tiden det begav
sig. Nagot att aka i pa vag till rivieran. En bransletank pa 110 liter (!) underlattar langresan.

Men toppeffekten ar blygsamma 150 histkrafter. Aven pa den tiden var det i underkant
jamfort med sportbilar som Jaguar XK120, Ferrari 250 och Mercedes 300 SL.

Det finns olika uppgifter om vad toppfart ar. Nagra kallor anger 220 km/h, BMW:s mu-
seum anger 205 km/h. Men jag far inte ihop det med testbilens utvaxling. Nar jag har 4 000
varv pa mataren gor bilen 125 km/h.

Formodligen sitter den alternativa bakaxelutvaxlingen pa den hér bilen, med en toppfart
pa 190 km/h.

Med en kaross i aluminium, motor i aluminium och blott tva sittplatser borde den vara
riktigt 1att. Men den vager 1 400 kilo, och kdnns tyngre. Med dagens matt matt ar det har
en bil som ar som gjord for 90-vagar eller snabbare. Stader ar inte kul, styrningen ar for
tung.

252 exemplar byggdes, och saldes. Men det var inte motoreffekten som lade sordin pa
koplusten. Det var priset. 26 500 D-mark. En smula mer an vad Mercedes tog for 300 SL,
och dubbelt sa dyr som Jaguar XK120.

Fran borjan hade BMW planerat en mindre dramatisk prislapp.
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BM-BM5G7H

Designen gér BMW 507 till en klassiker. Men designern, Albrecht von Goertz, blev aldrig
ett stort namn i bilkretsar. Karridren var krokig — han bodde sedan 30-talet i USA, jobbade
pa biltviitt och 6ppnade ett garage som gjorde hot rods. Han kallade sig greve men hade
inte drvt titeln pa riktigt.

Paskyndaren till modellen var Max Hoffman, en framgangsrik bilimportor i New York. Han
trodde sig kunna salja tusentals sportbilar med BMW-marke till unga amerikaner, med en
tankt prislapp pa 5 000 dollar. Inspirerande var sakert Mercedes 300 SL och 190 SL som
gjorde succé pa bilmassan i New York i februari 1954. BMW-ledningen insag da om inte
forr att en lyxig sportbil var grejen.

Men nar bilen kom till handlaren i USA 1956 hade priset stigit till dubbla, 10 000 dollar.
Forsaljningen blev darefter. Med en handknackad aluminiumkaross hade produktionskost-
naden tillatits skena ivag.

Vad hdande med BMW 503? Den har en mycket mer anstandig, vuxen profil, och forsags
med en annu hogre prislapp. 412 bilar byggdes. Ingen av modellerna gick att rakna hem
for BMW.

Det ar markligt nog just sadana har ikoniska bilmodeller som kan bli besvikelser ndr man
kor dem i verkligheten. ”Var det inte mer”-kanslan infinner sig latt. Det ar svart att leva
upp till hypen, designen och historien.

Men BMW 507 och jag trivs bra tillsammans. Framvagnen med dubbla triangellankar ar
direkt adopterad fran ”Barockangeln”, BMW 502. Baktill sitter en ny konstruktion som togs
fram speciellt for 507:an, men det ar likval en stel bakaxel. Och trummor bak ar inte i tek-
nikens framkant. Men a andra sidan — det ar inte jag heller. Kanske darfor jag spinner som
en katt bakom ratten.

Pa exakt samma satt kdnde sig ocksa Ursula Andress, Elvis Presley och Alain Delon nér de
korde hem fran filmpremiarer och jet set-fester. Alla hade de BMW 507 i garaget.
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Visst ar det en underbar bil att koéra. Det finns en solid mekanisk kansla i allt fran vaxel-
overforing till styrning och motorljud. Det later rejalt och solitt, och man kanner sig faktiskt
trygg bakom ratten i 507:an. | forvissningen att man kommer fram till hotellet ikvall. Och
det ar inte alla skonheter fran 1955 som inger den kanslan.

BMW 507 1957

Ursprungligt pris (1957): 11 000 dollar.

Uppskattat pris (2016): 13 000 000 kr.

Motor: Bensin. Langsmonterad V8, en 6verliggande kamaxel per cylinderrad, 2 ventiler per
cylinder. 2 forgasare. Cylindervolym 3 168 cm3. Max effekt 150 hk vid 5 000 r/min, max
vridmoment 235 Nm vid 4 000 r/min.

Kraftoverféring: Motorn fram, bakhjulsdrift. 4-vaxlad manuell 1ada.

Hjul: Falgbredd i.u, dack 185/R16.

Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 284, langd 438, bredd 165, hojd 126, sparvidd f/b
144/143. Tjanstevikt ca 1 300, maxlast i.u. Tank 110 liter.

Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 9,5 s. Toppfart ca 205 km/h.

Bransleforbrukning: Blandad kérning 1,6 |/mil.

Mikael Stjerna
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Roger Warolin
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