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1. Det har ar sista Jimny med férbranningsmotor
Bobby Green 2024-02-02 ki 08:20

Nu tillganglig i Sverige

FILM: https://youtu.be/jHj-ORhH804?t=160

Nu ar det majligt att kdpa specialversionen Rhino Edition av Suzukis skdna modell Jimny
har i Sverige. Det har blir ocksa den sista som kommer erbjudas med forbranningsmotor
innan det ar dags for en helt eldriven ersattare. Versionen saljs i en begransad upplaga och
det som skiljer ar bland annat en annan grill som ska paminna om datiden, storre dack fran
BF Goodrich, vindavvisare runt sidorutorna, tonade bakrutor och Rhino-emblem.Blir din
for 299 900 kronor.
suzukibilar.se

Bobby Green


https://youtu.be/jHj-ORhH8O4?t=160
https://suzukibilar.se/jimny-rhino-edition
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Product plan until FY2030 {Europe)

Introduction of first battery EVin
FY2024

Battery EV lineup Powertrain ratio

Introduce 5 models ﬂ

Sa har ser Suzukis framtid ut
Eldriven Jimny pa vag

Suzuki visar retroversion av Jimny
Skona klistermarken!

Suzuki Jimny nu aven med fem dorrar
34 centimeter langre

Nu kommer Suzuki Jimny utan baksaten
Plats for mer prylar

G-Klass mot Jimny och Wrangler
Hur klarar de sig mot varandra i terrang?

GOr om din Suzuki Jimny till en G-class
En lillebroder?


https://feber.se/sa-har-ser-suzukis-framtid-ut/447388/
https://feber.se/sa-har-ser-suzukis-framtid-ut/447388/
https://feber.se/suzuki-visar-retroversion-av-jimny-/448750/
https://feber.se/suzuki-visar-retroversion-av-jimny-/448750/
https://feber.se/suzuki-jimny-nu-aven-med-fem-dorrar/446832/
https://feber.se/suzuki-jimny-nu-aven-med-fem-dorrar/446832/
https://feber.se/nu-kommer-suzuki-jimny-utan-baksaten/426253/
https://feber.se/nu-kommer-suzuki-jimny-utan-baksaten/426253/
https://feber.se/g-klass-mot-jimny-och-wrangler/403485/
https://feber.se/g-klass-mot-jimny-och-wrangler/403485/
https://feber.se/gor-om-din-suzuki-jimny-till-en-g-class/399794/
https://feber.se/gor-om-din-suzuki-jimny-till-en-g-class/399794/
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2. Saljstart for Mercedes eSprinter med koboltfria batterier
Posted by Kristofer Rask februari 2, 2024
Nu startar Mercedes forsaljningen av den andra generationen eldrivna transportbilen

eSprinter. Med det storsta batterier kan den leverera upp till 530 kilometer i rackvidd vid
stadskorning. Den har ocksa en helt ny batterityp som ar fri fran kobolt.

Sprinter

M

Den koboltfria batteritekniken som Mercedes anvander ar ett sa kallat litumjarnfosfatbat-
teri (LFP). Det gar att fa i tre olika storlekar fran 56, 81 till 113 kWh. WLTP-rackvidden vid
blandad kdrning med det storsta batteriet ar 440 kilometer. Snabbladdning ar mojlig med
upp till 115 kW medan AC-laddning har en maximal effekt pa 11 kW.

Mercedes erbjuder eSprinter med tva olika motoreffekter, antingen 100 kW (134 hk) eller
150 kW (201 hk). Som skapbil gar den att fa i tva langder och tva hojder med en lastvolym
pa upp till 14 kubikmeter. Slapvagnsvikten ar upp till 2000 kg.

Rackvidden var forovrigt ndgot som sattes pa prov forra aret i ett rackviddstest, dar en
lang och forhojd forserie-eSprinter korde pa motorvagen mellan Stuttgart och Miinchen,
tur och retur. Den klarade da 475 kilometer pa en laddning.

Foraren kan styra bromskraftatervinningen i flera steg med hjalp av paddlar bakom rat-
ten. Genom att satta bilen i D-auto-laget kan dessutom bilen sjalv avgora lamplig niva pa
regeneringen med hjalp av data fran radar, kamera och navigationen.

Mercedes har ocksa forenklat konstruktionen. Genom att placera all elektronik och hog-
spanningsstyrning i fronten, batteriet mellan axlarna och motorn pa bakaxeln ska det vara
enkelt att fa till pabyggnader pa chassimodellerna.


https://alltomelbil.se/eldrivna-mercedes-benz-esprinter-far-rackvidd-som-imponerar-klarar-475-km-i-test/
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Mercedes eSprinter som chassibil.

Forsta ut ar forsaljningen av eSprinter som skapbil. Priserna startar pa 658 000 kronor
exklusive moms. Senare under aret kommer ocksa forsaljningen av chassimodellen att
komma igang.

Kristofer Rask


https://alltomelbil.se/author/admin/
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3. Vi har kédnt pa Polestar 4!

Roger Aberg 2024-02-05 ki 0700

Fullt fokus framat.

FILM: https://youtu.be/hVY5_r20zQU

Maximilian MissoniPolestar har inte haft det latt pa senaste tiden. For vd Thomas Ingen-
lath har den senaste veckan nog varit extra kampig. | torsdags gick Volvo ut och sa att man
skulle salja aktierna i Polestar - och Volvos aktie stack ivdg som en raket pa borsen. Kan
inte ha kadnts bra att bli dissad av sina gamla vanner. Trots att han borde ha miljoner saker
att géra var Thomas pa plats pa eCarExpo i Stockholm i fredags. Anledningen var Euro-
papremidren av Polestar 4, markets kanske viktigaste bil nagonsin.

Med sig hade Thomas chefsdesignern Maximilian Missoni som skdtte sin presentation ut-
markt. Thomas daremot stakade sig och var inte alls sa lugn och fylld med sjalvsdkerhet
som han brukar vara. Det var faktiskt ratt underligt framtradande av honom, nagot som
andra jag pratade med ocksa reagerade pa.

Men strunta i cheferna nu. Det ar bilen som ar viktig. Och oj vad viktig den ar for Polestar.
Polestar 2 borjar bli en riktigt gammal bil och man skanker bort paket och prissankte den
med 65.000 kronor alldeles nyss. Tanken var att Polestar 3 skulle rullat ut ur fabrikerna for
lange sedan och fylla kassan hos bolaget. Sa har det inte blivit och Polestar 4 har darfor
gatt fran att vara en mojlig trumf till bilen som inte far misslyckas. Som sista kort pa hand,
just nu, har Polestar en bil utan bakruta och riktigt rejal prislapp. Gambling pa hog niva,
och det ar inte alls sakert att det lyckas.

Polestar 4 byggs pa SEA-plattformen och om Polestar 3 ar ett nara syskon till Volvo XC90
ar Polestar 4 ett nara syskon till Zeekr 001. Ett betydligt battre sadant enligt mig. Dels sa
levereras Zeekr 001 redan och dels ar det en riktigt bra bil. Vissa saker ar plockade rakt av,
som framstolarna. Andra saker maste man vara lite mer skarpsynt for att se. Jamfér man
de tva sa ar Zeekr 001 en storre, battre utrustad och billigare bil medan Polestar 4 ar snyg-
gare, matchar min personliga smak betydligt och ar nog lite for dyr.


https://youtu.be/hVY5_r20zQU
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Fronten ar riktigt lacker tycker jag och den forsta med Polestars egna lysen, som har en
gnutta arv fran Volvo men som &r sin egen. Frunken fram ar liten, men finns dar. En udda
sak ar att den sensorrad som man boérjade med pa Polestar 3 och nyss gav till Polestar 2
inte har fatt plats pa Polestar 4.

Hela grejen med den har bilen ar avsaknaden av bakruta. Polestar sager att det beror pa
att man velat flytta den balk som ofta hamnar 6ver huvudet pa de i baksatet sa att det blir
mer plats dar. Det ar ett smart drag, det blir verkligen mer plats i baksatet och ger en harlig
rymd. Kolla in videon for att se mer.

Men med balken sa langt bak blev bakrutan larvigt liten, sa man beslot att helt enkelt ta
bort den helt. Det var nog ett bra beslut, den hade nog inte alls varit anvandbar anda. Pa
kopet fick man en rolig story att beratta om bilen. Nagot som finns i manga andra bilar idag
ar digitala backspeglar, nagot som ar bra for de som kan anvanda dem. For det kan inte
alla gora. Problemet med de digitala backspeglarna ar framst att man maste fokusera om
ogonen och det kan vara riktigt stokigt och tar faktiskt lite tid. Vissa typer av glaségon fun-
gerar inte alls och det ar faktiskt en helt del som inte alls kan anvanda dessa.

Polestar har ocksa missat att géra en grej av detta pa riktigt. Istallet for att tanka till sjdlva
sa har man kopt en backspegel fran en underleverantor som troligen finns i en hog med
andra modeller. Den ar helt ok, men knappast fantastisk och gjorde mig lite besviken.

Forutom det ar forarmiljon riktigt trevlig. Man har forsokt fa till en cockpit-kansla med en
bred sak mellan framsatena, det kanns dock mest som yta och volym som man inte riktigt
har tagit hand om. Skarmarna imponerar dock och granssnittet ar riktigt vackert och verkar
faktiskt anvandbart. Det ar aterigen byggt pa Google och man kan gora flera saker samti-
digt. Till och med bestamma hur stor del av skarmen olika saker ska fa tag. Lovande!
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Framstolarna ar skona och riktigt, riktigt snygga. Det gor att det ar visuellt trevligt for de i
baksatet. Och i baksatet sitter man ocksa bra. Den dar flytten av balken ar som sagt bra
och det kdanns snyggt och lyxigt. Bagaget kdnns mindre an i Zeekr 001 men pa pappret ar
det bara nagra fa liter som skiljer - bagageutrymmet pa Polestar 4 dr pa 526 liter varav 100
liter finns under golvet. Rakna inte med att lasta in nagra barnvagnar dock...

Polestar 4 vacker habegar. Men prislappen ar svettig. 700.000 kronor far man betala for
grundversionen, 760.000 kronor kostar fyrhjulsdrivna som gar betydligt snabbare. Sen
kommer lite paket som man kanske inte maste ha, men vill ha. Med alla paket kryssade ar
man uppe i 900.000 kronor och det gar att fa den 6ver miljonen. Det ska bli valdigt intres-
sant att se om Polestar lyckas salja Polestar 4 for den pengen eller om man tvingas sanka
priset. Om de kan behalla priset och leverera en herrans massa bilar sa kan Polestars fram-
tid vara sakrad.

Polestar 4 ar intressant, lovande och har en bra kansla. Men det ar verkligen ingen given
succe.

Roger Aberg
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4. Fran boom till bakslag: Tyskland 6verger elbilar
Uppdaterad 04 feb. 2024 Publicerad 04 feb. 2024

Malet sattes hogt och ambitiost. Nu skrotar Tyskland malet for elbilsmarknaden. Har ar
orsakerna till att elbilarna krisar.

BMW-mdirket fortsdtter skina men inte pd kylaren till sé mdnga elbilar,
dr vd:n Oliver Zipses forsiktiga kalkyl.

BMW:s vd Oliver Zipse ar en av de som kritiserats for sin forsiktiga strategi nar det galler
elbilar.

| flera ar har han kritiserats for att inte agera nog aggressivt mot, i foérsta hand, Tesla.

Istallet har Zipse varnat for minskad efterfragan pa elbilar i Tyskland — och istéllet fore-
sprakat satsningar pa forbranningsfordon, hybrider och dven vatgasdrivna bilar.

Sjunker i ar

Nu ser det ut som om Zipse ska kunna kosta pa sig ett “vad var det jag sa”.

“I Tyskland ser efterfragan pa elfordon inte bra ut i ar”, sager Jan Burgard, chef for for-
donskonsulten Beryll, till Bloomberg.

“Den ovre delen av elbilsmarknaden ar ndstan mattad, och det finns lite att erbjuda i det
lagre segmentet pa 25 000 euro”.

Efter flera ar av kraftig tillvaxt ar det helt enkelt svarare att sdlja elbilar pa Europas storsta
bilmarknad.

Forsaljningen beraknas sjunka 14 procent i ar, bland annat sedan regeringen i december
drog in subventioner for elbilar.
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https://www.bloomberg.com/news/articles/2024-02-03/germany-s-dream-of-15-million-electric-vehicles-is-fading-away?srnd=premium-europe&sref=hefWUZFs&fbclid=IwAR2cn4ec88lf-oYMT0w2gvuTOz7ivTaAoC1oIvRQQ7LtNISQmKIz0SfEOLk
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Forsta svackan pa atta ar
Stammer prognosen blir det den forsta nedgangen i tysk elbilsforsaljning sedan 2016.
En del av det tyska problemet ar laddningsdelen.
| oktober 2022 presenterade transportminister Volker Wissing en strategi for att inve-
stera motsvarande drygt 71 miljarder pa att 6ka antalet laddstationer i Tyskland till en mil-
jon ar 2030.

Maste tredubbla

| september 2023 fanns 105 000 fungerande offentliga laddstationer och en lobbygrupp
konstaterade att Tyskland behover 6ka byggtakten tre ganger om for att na malet.

Europa moter andra problem nar det galler laddstationer, konstaterade Oliver Zipse i en
intervju.

Alla som ar beredda att fimpa forbranningsmotorn borde se vilka problem elbilar moter i
olika delar av Europa, menade BMW-chefen.

"Tror du att regioner som sddra Italien kommer att ha laddstationer i varje by inom tolv
ar”, var Zipses retoriska fraga hos Handelsblatt.

Klarar inte malet

Om laddningen ar den ena stora utmaningen ar priset den andra.

Utan de subventioner som forsvann fore jul nar Tyskland inte det tidigare malet for 2030,
menar analytiker.

“Jag tror att det ar orealistiskt ur dagens perspektiv att na 15 miljoner elbilar pa tyska
vagar till 2030”, sager fordonskonsulten Jan Burgard.

| november 2023 var 1 miljon fordon i Tyskland helt elektriska — 2 procent av alla bilar.

Reagerar och drar ned

Det har fatt industrin att reagera. BMW haller fast vid sin forsiktiga linje och far sallskap i
den.

Audi haller pa att skara ner sin elbilsatsning och VW har just tagit ett steg tillbaka fran sina
planer pa omradet.

Torbjorn Karlgren
Reporter pa Dagens PS.

Las dven:
BMW stanger inte dorren for vatgas

Kinas framsta elbilsexpert: Vatgas ar framtiden

General Motors vd kluven over elbilarna
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https://www.dagensps.se/motor/bmw-stanger-inte-dorren-for-vatgas/
https://www.dagensps.se/motor/kinas-framsta-elbilsexpert-vatgas-ar-framtiden/
https://www.dagensps.se/motor/general-motors-vd-kluven-over-elbilarna/
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elbilen.

5. Behovs ett forbud mot att ladda bilen i vanligt eluttag?
31 jan 2024

Regeringen bor arbeta fram ett forbud mot att ladda sin elbil genom ett vanligt eluttag.

(%4
~ LB

Kravet lyfts upp i en debattartikel i Goteborgs-Posten och avsandaren ar Axel Philipson,
vd for laddboxforetaget Zaptec. Han talar alltsa inte helt utan egenintresse, men har anda
flera podnger.

Elsakerhetsverket och Brandsskyddsforeningen avrader fran att ladda sin elbil genom ett
vanligt eluttag. Enligt en undersdkning fran Sifo pa uppdrag av Zaptec uppger 16 procent
av de tillfragade elbilisterna att de dnda laddar genom vanligt schukouttag. Nagot som
motsvarar upp till 90.000 elbilar.

”Schukouttaget uppfanns pa 1920-talet och har inte uppdaterats namnvart sedan dess.
Det klarar av att leda strom till exempelvis vattenkokare men far det betydligt tuffare med
elbilsladdning under en langre tid”, skriver Axel Philipson i sin debattartikel.

Pa grund av riskerna det innebér vill han darfor se ett forbud mot att ladda sin elbil genom

vanligt elluttag. Nagot som redan finns i elbilslandet Norge och att det inte finns i Sverige
jamfor han med att “aka bil utan balte”.

Carl Undéhn

12


https://www.gp.se/debatt/gor-det-olagligt-att-ladda-elbilen-genom-eluttaget.55095acb-7031-439f-93f0-3ebdeb10a01c
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6. Sakraste bilarna 2023 enligt Euro NCAP:s krocktest
Publicerad 2024-02-02 kl 0857
(uppdaterad 2024-02-02 ki 0904)

Text Erik Soderholm

Volkswagen smiter fore Nio med minsta méjliga marginal nar Euro NCAP utser bilarna
med bdst resultat i krocktestet. Hyundai och Honda nar inte hela vagen.

L

Euro NCAP krocktestade 17 nya bilmodeller forra aret, varav 14 fick toppbetyget fem
stjarnor. Det ar slutsatsen nar organisationen nu sammanfattar aret.

De tre modellerna som inte lyckades na toppbetyg var Honda ZR-V, Hyundai Kona och
Vinfast VF8. Samtliga fick fyra stjarnor.

Den nyutvecklade Hyundai Kona var faktiskt nara ett trestjarnigt betyg men slutade med
en fyra. Resultatet ar ingen storre forbattring jamfort med gamla Kona och beror framst
pa de olika forarassistanssystemen, men ocksa pa resultatet vid en krock med oskyddade
trafikanter.

Aven Honda far baklixa for assistanssystemen. Vinfast fick kritik for veka sdkerhetsbalten.

Allra bast gick det for Volkswagen ID.7 som far mycket hoga betyg i alla kategorier, inte
minst eftersom den beddms vara relativt “snall” mot andra trafikanter vid en olycka. Den
smiter fére Nio ET5 med en harsman.

Euro NCAP uppmarksammar ocksa att trenden mot hogre och tyngre bilar fortsatter.
"Elektrifieringen har adderat omkring 200 kilo till den genomsnittliga tjanstevikten, vilket
forvarrar oron kring sakerheten for utsatta trafikanter”, skriver organisationen.

13


https://www.vibilagare.se/nyheter/kritik-mot-suvar-i-krocktest-hyundai-nara-tre-stjarnor
https://www.vibilagare.se/nyheter/kritik-mot-suvar-i-krocktest-hyundai-nara-tre-stjarnor
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Nya Hyundai Kona fick inte sG mycket bdttre resultat
dn den utgaende modellen i Euro NCAP:s krocktest.

Erik S6derholm

Mer fran vi bilagare:

Manga nya toppbetyg i senaste krocktestet

14


https://www.vibilagare.se/nyheter/euro-ncap-utser-2022-ars-sakraste-bilar
https://www.vibilagare.se/nyheter/euro-ncap-utser-2022-ars-sakraste-bilar
https://www.vibilagare.se/nyheter/manga-nya-toppbetyg-i-krocktest-hos-euro-ncap
https://www.vibilagare.se/nyheter/manga-nya-toppbetyg-i-krocktest-hos-euro-ncap

MOTORNYTT
ViBildgare
7. Volvo 6kar vinstmarginalen pa elbilar — nu 13 procent

Publicerad 2024-02-05 kil 0722

Text Erik Soderholm

Volvo har lyckats 6ka vinstmarginalen for elbilar. Men den ar fortfarande mer an dub-
belt sa hog for avgasbilarna.

Volvo har visat upp rekordsiffror fér forra aret, och lyckades 6ka bade forsaljningen och
rorelseresultatet. Antalet levererade elbilar 6kade med nastan 70 procent.

Men Volvo tjanar fortfarande betydligt mer pengar pa bilar med forbranningsmotor an
elbilar. Vinstmarginalen for Volvos elbilar 6kade fran atta till nio procent mellan 2022 och
2023, och under fjarde kvartalet 2023 6kade den till 13 procent.

— Det ar nagot som astadkommits genom hart arbete och fokus under lang tid. Vi har
investerat i att gora bilarna battre, sager Bjorn Annwall, vice vd och kommersiell chef for
Volvo Cars.

Som jamforelse 6kade vinstmarginalen for forbranningsbilar fran 21 till 23 procent.

I kronor innebar det att Volvo tjanar i snitt 40 000 kronor pa en elbil men mer an dubbelt
sa mycket — 103 000 kronor — pa varje sald bil med férbranningsmotor.

Enligt Bjorn Annwall kommer vinstmarginalen for elbilar 6ka framoéver, inte minst med
lanseringen av EX30 dar Volvo siktar pa mellan 15 och 20 procents marginal.

Aven om marginalen alltsa ar lagre &n for bilar med férbranningsmotor ar den fortfarande
positiv — manga andra biltillverkare gar back stora belopp pa varje sald elbil. A andra sidan
hade Volvo en elbilsmarginal pa 13 procent 2021. Sedan dess har den “dippat” men ar nu
pa vag att aterhamtas.

15


https://www.vibilagare.se/nyheter/rekordsiffror-volvo-cars-utvarderar-polestar
https://www.vibilagare.se/test/biltester/provkorning/provkorning-volvo-ex30-2023
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FY 2021 13%

Vinstmarginalen fér Volvos elbilar har varierat mellan 3 och 15 procent de senaste daren.

VOLVOS VINST PER BIL

Ar Biltyp Vinst per bil, kr Marginal, %
2021 Elbilar 57000 13
2021 Ovriga 69 000 19
2022 Elbilar 37000 8
2022 Ovriga 89 000 21
2023 Elbilar 40000 9
2023 Ovriga 103 000 23

Kélla: Volvo Cars

Erik Soderholm

Mer fran vi bilagare:

Rekordsiffror for Volvo Cars — utvarderar Polestar
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https://www.vibilagare.se/nyheter/rekordsiffror-volvo-cars-utvarderar-polestar
https://www.vibilagare.se/nyheter/rekordsiffror-volvo-cars-utvarderar-polestar
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8. BYD ger sig in i priskrig — sanker upp till 195 000 kr

Av Maths Nilsson3 februari 2024 kl 1505

Nu svarar kinesiska BYD pa prissankningar fran Volkswagen och Cupra. BYD ger sig in i
priskriget i Tyskland och sanker bilarna med upp till 195 000 kronor.

Prispressen pa nya elbilar blir allt storre. | Tyskland har Volkswagen sankt utgangspriset
pa VW ID.3 till 375 000 kronor. Cupra erbjuder rabatter pa sin elektriska Born med 104 000
kronor. Nu blir BYD det forsta kinesiska bilmarket att svara pa de stora prissankningarna,
uppger Auto Motor und Sport.

BYD sdanker omgaende sin Dolphin-modell med 33 000 kronor till 374 000 kronor. Storsal-
jaren BYD Atto 3 sanks i Tyskland med 75 000 kronor motsvarande 15 procent till 430 000
kronor. Lyxmodellen Han sanks mest av alla, priset sjunker med 195 000 kronor till 587 000
kronor.Dessutom erbjuds kunderna i Tyskland en bytesbonus motsvarande 33 000 kronor.

BYD i Sverige ligger dn sa lange kvar med sina relativt hoga listpriser. Har kostar en BYD
Atto 3 532 900 kronor, men saljs till kampanjpriset 499 000 kronor, vilket ar 70 000 kronor
over det nya tyska priset.

Maths Nilsson
17


https://www.auto-motor-und-sport.de/verkehr/byd-senkt-preise-elektroautos-aus-china-billiger-v1/
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9. Elon Musk vill flytta Tesla till Texas
Wille Wilhelmsson 2024-02-02 ki 1200

Efter juridiskt nederlag i Delaware.

—
ELON MUSK

PUSHES MOVING

TESLA TO TEXAS

yahoo/finance

Efter att en domare i den amerikanska delstaten Delaware haromdagen beslutade att
ogiltigforklara Elon Musks enorma kompensationspaket fran Tesla ser det ut som om Musk
vill flytta foretagets juridiska hemvist.

| en omrostning pa X fragade Musk sina foljare om de ansag att Tesla borde flytta sin
juridiska hemuvist till Texas, nagot som majoriteten av de som svarade i omrostningen ansag
att foretaget borde gora. Efter resultatet skrev Musk att Tesla skulle arrangera en omrost-
ning bland sina aktiedgare om att flytta Teslas juridiska hemstat till Texas.

Anledningen till att Tesla, och manga andra foretag, ar skrivna i Delaware beror pa att
delstaten har vildigt férdelaktiga skatteregler. Aven Texas har férmanliga skatter och reg-
ler for foretag. Huruvida Teslas aktiedgare, om de genomfor en omrostning om att flytta
foretaget, foredrar Texas framfor Delaware aterstar att se.

| videoklippet ovan snackar Yahoo Finance lite mer om Musks senaste utspel och ger oss
aven en liten inblick i vilka krav Delaware, Texas och Nevada staller pa foretag som har sin
juridiska hemvist i delstaterna.

/s

Wille Wilhelmsson
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nYHETER 24%

10. Uppgifter: Musk knarkade med sina direktorer
Av TT Nyhetsbyran 2024-02-04
Det var allmant kant att Teslagrundaren Elon Musk tog droger tillsammans med sina

kollegor i styrelsen, skriver Wall Street Journal, som hamtat sina uppgifter fran nagra av
dem som var med.

Teslas och Space X grundare Elon Musk.

Nyligen skrev tidningen att Musk ska ha tagit droger, LSD, ecstasy och kokain, pa privata
tillstallningar. Men nu uppger alltsa tidningen att superentreprenéren Musk, som ocksa
grundat rymdforetaget Space X, ska ha brukat droger tillsammans med sina direktorskol-
legor.

Vissa av dem uppger for tidningen att de ska ha kant en form av grupptryck, att de kdnde
sig tvingade, for att inte reta upp honom.

Varken Elon Musk eller hans advokat har svarat pa Wall Street Journals uppgifter, men
efter forra gangen tidningen skrev om att Elon Musk ska ha tagit olagliga droger svarade
han pa X:

"Vad jag an gor, uppenbarligen borde jag fortsatta", syftandes pa att han skapat tva av
varldens mest vardefulla foretag.

En domare lade ner fallet tidigare i veckan, eftersom uppgifterna kan tankas hanga ihop
med att det uppstatt en dispyt i styrelsen kring Elon Musks jattelon pa 55 miljoner dollar.
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elbilen.

11. NIO borjar erbjuda ET7 till Taxi Stockholm

5 feb 2024

Fran och med 1:a april i ar kommer Taxi Stockholm endast képa in eldrivna modeller.
Idag star elbilar for 35 procent av bolagets flotta och med det nya beslutet ska takten i
omstallningen snabbas upp.

Nu far vi ocksa veta att NIO inleder ett samarbete med Taxi Stockholm som far tillgang till
markets stora sedanmodell ET7. Precis som hos NIO:s 6vriga modeller kan ocksa den som
alternativ till snabbladdning byta batteri pa omkring fyra minuter. Tva sadana stationer
finns idag i Stockholm

Hur manga NIO ET7 som Taxi Stockholm ar intresserade av framgar inte. Men modellen
kan bli ett alternativ till Tesla Model S efter att Taxi Stockholm pausat inkdp av nya bilar
fran Tesla. Orsaken ar den annu pagaende konfikten mellan fackférbundet IF Metall och
Tesla.

Vilka modeller som blir aktuella att kopa in meddelas inte. | h6stas meddelade Taxi Stock-
holm att de bojkottar Tesla och pausar inkdp av modeller fran tillverkaren som en stodat-
gard i den pagdende konflikten mellan fackféreningen IF Metall och Tesla.

Carl Undéhn
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12. Hedin Bil i ny storaffar — koper direkt av Mercedes

Av Maths Nilsson 1 februari 2024 kl 0515

Bilimperiet Hedin Mobility fortsatter att vaxa i snabb takt. Nu tar Anders Hedin 6ver
Mercedes-Benz egen anldaggning i Malmo. — Vart framgangsrika partnerskap med Merce-
des-Benz i Sverige bygger pa en relation som stracker sig over fem decennier, sa vi ar
naturligtvis mycket glada over detta avtal och méjligheten att representera varumarket
i sodra Sverige, sager Anders Hedin.

Hedin Mobility Group har vuxit till en av Europas absolut storsta bilhandelskedjor, och nu
gors ytterligare ett prestigefyllt uppkop. Hedin har ingatt avtal om att forvarva Mercedes-
Benz Forsaljnings AB (“Mercedes-Benz Malmd”), ett heldgt dotterbolag till Mercedes-Benz
Sverige AB. Affaren omfattar hela Mercedes-Benz Malmds verksamhet inom fordonsfoér-
siljning och servicemarknadstjinster. Aven fastigheten i Fosie i Malmo om 14 596 kvm dar
verksamheten bedrivs. Anlaggningen ar nyligen renoverad till toppskick.

Under 2022 salde Mercedes-Benz Malmo narmare 2 200 nya och begagnade fordon. Mer-
cedes-Benz Malmo ar en fullserviceanlaggning med nya och begagnade Mercedes-Benz
personbilar och transportbilar. Till anlaggningen hor ett showroom pa 4355 kvadratmeter
och en stor verkstad. Totalt har Mercedes-Benz Malmo 137 anstéllda som nu gar over till
Hedin Mobility Group.

Hedins utveckling som aterforsaljare av Mercedes-Benz dr smatt sagolik. De borjade sélja
Mercedes-Benz bilar ar 1985 i Boras. Nu ar foretaget ett av de storsta i Europa pa Mercedes
med over 90 forsaljningsstallen i atta lander. Enligt Hedin ar den senaste affaren ett stra-
tegiskt steg. Affaren ska granskas av konkurrensmyndigheter, men vantas bli klar under
andra kvartalet i ar.
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Hedin Mobility Group képer upp Mercedes-Benz anléggning i Malmé.

— Vi ser fram emot att valkomna medarbetarna pa Mercedes-Benz Malmo till Hedin Mo-
bility Group och fortsatta erbjuda befintliga och nya kunder i regionen en forstklassig va-
rumarkesupplevelse, sager Anders Hedin.

—fzi&\ .l

Maths Nilsson
Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.

Las mer:
« Bilkungen Anders Hedin tar over hela Ford i Finland

« BMW siljer ut aterforsaljare till svenske bilkungen

« Sa byggde Anders Hedin upp Sveriges storsta bilhandels-kedja
« Hedin ger upp striden om bilhandlarjitte

« Hedin i ny miljardstrid om brittisk bilhandlarjatte

« Guldregnet: Mercedes anstallda far 80 000 kronor i bonus
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13. Bilmodellerna som chockade varlden
Uppdaterad 04 feb. 2024 Publicerad 04 feb. 2024

99 procent av bilmodellerna som slapps ar ju mer eller mindre forviantade. Men sa finns
det de bilar som fullstandigt 6verraskade...

Sdhdr ser den lite ball ut,
men faktum dr att bilen pa bilden ér en av bilvirldens stora floppar.

Nar Volvo berattar att de ska slappa en ny bil, vet ju du ungefar vad det kommer handla
om. Likasa med Ford, Volkswagen och till och med Lamborghini.

Men vanta nu. Den sista jag ndmnde — gjorde inte de ett riktigt udda bilslapp pa 1980-
talet?

Det stammer. Har kommer Lamborghinis udda fagel tillsammans med nagra andra bilmo-
deller som verkligen chockat sin omvarld.

Lamborghini LM002

| dag har varenda sportbilstillverkare av rang en egen suv pa programmet. Nar Lamborg-
hini slappte sin LM var det manga som hojde pa 6égonbrynen.

Det borjade som ett projekt for att forsdka ro hem en order fran US-Army for en robust,
stark och talig fyrhjulsdriven bil.

Sportbilstillverkaren Lamborghini foérlorade dock upphandlingen till amerikanska Hum-
vee.
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Den sdg ut som ingen annan och vickte uppmdérksamhet som ingen annan.
Lamborghini LM kallas fér virldens férsta suv.

Sa vad gora? Har stod de med en fullt utvecklad bil, som for 6vrigt fatt namnet Cheetah,

utan kund? De fortsatte helt enkelt att utveckla den till en personbil som slapptes 1986.
Varldens forsta suv var fodd.

Mercedes-Benz A-klasse

Bilen som vdilte en hel vdrld. Eller i alla fall Merceds viirld.
Bilen gjorde dven det svenska dlgtestet vérldsberémt.
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Ingen forstod vad det var som stod dar i Mercedes monter pa Frankfurtmdssan 1997. En
liten pjuttbil som inte bar nagra Mercedes-vibbar alls. Hur skulle den kunna sélja med den
prestigestinna stjarnan pa motorhuven?

Men det skulle bli varre. Den 21 oktober 1997 har Teknikens Varld med den nya A-klassen
i sitt stora undanmanovertest — dlgtestet. Och bilen slar runt.

Stor dramatik. Alla klarade sig utan skramor. Alla utom bilen och Merceds sjalva.

Ett enormt mediauppbad foljde, som till slut fick Mercedes att uppdatera bilen med ny
fjadring och anti-sladd-system.
Bilmodellen 6verlevde, men fick dras med 6knamnet Weltklasse lange och val.

Las mer har om algtestet

Aston Martin Cygnet

Du kanske tycker att Aston Martin pdminner om ndgot?
‘Och ddr har du helt rdtt. Bilen baseras faktiskt pa Toyota iQ.

Nar brittiska prestandamarket Aston Martin rullade in sin nya Cygnet pa bilméassan i
Geneve 2011, kunde de lika garna ha rullat in ett UFO.

Ingen fattade ndgot. Vad gjorde denna lilla bil i denna brittiska aristokratiska monter? Var
den ett skamt? Eller var den verkligen pa allvar?

Forklaringen som Ulrich Bez, Astons davarande vd, gav, var att Aston var tvungna att ta
fram en miljovanlig bil for att visa att de minsann var med i miljovagen.

Och, hdavdade han, vi raknar med att salja 4000 exemplar av bilen till vara kunder.

Det blev 300 byggda bilar innan modellen lyftes bort och in i arkivet for daliga idéer. Men
i dag ar den lilla bilen pa vag upp pa vardeskalan. Sa har du en — hall i den. En av de mer
ovanliga bilmodellerna i dag.
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Lilla BMW E1 var sa Idngt fore sin tid. Tdnk om den hade fatt utvecklas vidare redan da.

Tank om idéer hade varderats annorlunda. Tank om BMW hade tagit tag i sin konceptbil
E1 redan nar den premiarvisades som en show-off pa Frankfurtmassan 1991.

Tank om BMW redan da hade satsat pa att utveckla bilen och dess fullt fungerande bat-
teridrift redan da. Tank om det hade resulterat i en forsta elbil i en ny serie bilar fran den
tyska biltillverkaren.

Det kOm att dréja 22 Gr innan BMW i3 slépptes. En miljétragisk férlust av tid.
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Tank om det inte hade drojt anda till 2013 innan BMW slappte den forsta “riktiga” elbilen
i3. Tank om BMW inte hade tappat ett decennium i tid utan istallet hade varit varldsle-
dande elbilstillverkare kanske redan 1997.
Tank om...

Jeep Grand Cherokee Trackhawk

Att peta i ohdmmat mycket kraft i en stor bil kan sluta pd mdnga sdtt.
Med Jeep Trackhawk slutade det med mungiporna uppe vid éronen.

Skomakare — hall dig vid din Iast.

Ett av vastvarldens mest kdnda talesatt. Med ett innehall som rymmer sekler av klokskap.
Men anda ar det inte alltid sa latt att halla fingrarna i styr fran det dar som lockar vid sidan
av fornuftet.

Amerikanska Jeep har sedan andra varldskriget producerat kloka bilar. Robusta fyrhjuls-
drivna, som ska ta sig fram oavsett vader och underlag. Ibland har de fatt storre maskiner
under huven men da bara for att just bli starkare.

Men en dag kunde inte ingenjorerna halla sig. De testade i smyg om det skulle ga att peta
ned en 697 hastar stark, 6,2 liter stor turboladdad Hellcat-V8 mellan framskarmarna.

Det gick alldeles utmarkt kan meddelas. Resultatet blev en suv som piskade Porsche 911
pa strippen, aven med kofferten full av ett helt IKEA-kok. En sleeper i ordets ratta bemar-
kelse.

Las mer: Fem bilar ursprungligen byggda for krig

Anders Varnéus
Journalist, forfattare och expert pa historia, klassiska batar och bilar.
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HYMAN um..

INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

14. Dual Ghia 1957

Detroitbon Eugene Casaroll kanske inte arbetade direkt for nagon av de tre stora, men
han var anda en viktig aktor i den amerikanska bilindustrin. Hans foretag, Auto Shippers,
Inc., hade nara band med Chrysler Corporation och hanterade den viktiga uppgiften att
leverera nya Chrysler-produkter till aterforsaljare runt om i landet. Hans andra foretag,
Dual Motors, tillverkade massiva tvamotoriga tankdumpers for den amerikanska militaren
under andra varldskriget, vilket gav Casaroll en praktisk hog med pengar efter kriget.
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Under en rundtur pa New York Auto Show 1953 stoppades Eugene Casaroll av en fantas-
tisk ny drombil fran Chrysler — den Ghia-designade Dodge Fire Arrow. Chryslers designchef,
Virgil Exner, hade odlat en fruktbar relation med den italienska carrozzerian, men han kam-
pade for att 6vertyga Chryslers konservativa styrelse om att bilarna var varda att tillverkas.
Herr Casaroll, 3 andra sidan, hade ingen styrelse att sta till svars infor, en sysslolos fabrik,
en hog med kontanter som brande ett hal i fickan och en drom om att fa se sitt namn i
krom. Han férvarvade rattigheterna till Fire Arrow-designen, och Ghia var mer an glad att
forse honom med sa manga karosser som behdvdes. Casaroll inforlivade den nya sats-
ningen som Dual-Ghia och bestédllde en prototyp, och nar den markligt namngivna "Fire
Bomb" kom ut pa showbanan kom snart bestéallningarna pa denna 6verdadiga nya boule-
vardkryssare in.

Casaroll slot ett avtal med Chrysler om att leverera 1956 ars Dodge-chassin, som skeppa-
des till Turin i Italien for att ta emot karosserierna. De atervande sedan till USA for att
utrustas med antingen en 315 kubiktums Hemi eller 315 kubiktums Poly-head V8. Natur-
ligtvis var detta en extremt kostsam stravan, vilket ledde till ett orimligt klistermarkespris.
Sadan exklusivitet tilltalade en utvald kundkrets, som inkluderade sadana namn som
Ronald Reagan, Frank Sinatra, Debbie Reynolds och Lucille Ball. Aven om exakta produk-
tionssiffror lange har varit en kalla till debatt, uppskattar markeshistorikern Dr. Paul Sable
att 100 Dual Ghias byggdes, inklusive en eller méjligen tva hardtops, varav 80 kompletta
bilar ar kanda.

Detta sldaende exempel ar chassi 105, den femte Dual-Ghia som tillverkats. Den byggdes
for fru Esther Jacobson fran den Detroit-baserade varuhusfamiljen Jacobson's. Denna bil
ar foremal for en noggrann, flerarig restaurering av den respekterade White Hall Restora-
tions i Hopkinton, Massachusetts, och ar mycket nara exakta originalspecifikationer. Nar
bilen upptacktes av den senaste dgaren hade den malats om och var lite grov i kanterna,
men Overlag ganska bra. Efter noggrann forskning bestamde de de ursprungliga specifika-
tionerna och fargerna och siktade pa att aterstélla bilen sa troget som mojligt, en process
som tog Over tre ar av modosamt arbete.
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Dual-Ghia 105 ser positivt stralande ut i sin ursprungliga nyans av Chrysler Vermont
Green, accentuerad med en matchande tvafargad interior, morkgron topp och sallsynta
original Motor Wheels kromtradshjul. Lackeringen ar underbar och karossen ar skarpt de-
finierad med exceptionellt raka paneler. En mindre fargspricka noteras langs huvens as,
aven om finishen annars ar exceptionell. Det omfattande ljusverket restaurerades vackert
till avsevarda kostnader.

Dual Ghias kabin ar en fantastisk blandning av italiensk sofistikering och amerikanskt 6ver-
flod fran mitten av arhundradet. Kromade rattar och reglage pryder den karossfargade
metallinstrumentbradan, och ett motorvridet instrumentkluster rymmer de stora, krom-
trimmade matarna. Detaljerna ar utsokta och ett bevis pa restauratorens hantverk. Ladret
specialfargades for att uppna ratt farg, och manader dgnades at att kopa den unika NOS-
monstrade mattan. Som med manga tidiga Dual-Ghias bar handskfacket en graverad platta
med den ursprungliga agarens namn.

Liknande uppmarksamhet pa detaljer agnades under huven, dar 315 c.i. Mopar Poly-head
V8 sitter i ett oklanderligt motorrum. Den ar autentiskt detaljerad i ratt nyans av rott/
orange, toppad med en blanksvart luftrenare for oljebad och kladd med tidsenliga beslag,
VVS och klammor. Andra korrekta detaljer inkluderar Mopar-spolarpasen och kombina-
tionsgeneratorn/servostyrningspumpen. Den stora V8:an ar ihopkopplad med en Torque-
Flite automatisk vaxellada for enkel marschformaga.

Resultatet av alla dessa krdsna anstrangningar ar ett av de finaste exemplen pa en Dual-
Ghia som finns kvar. Den har manga utmarkelser och utmarkelser pa sin meritlista, inklu-
sive First in Class & Best in Show vid 2014 Hemmings Concours, en omslagsartikel i Hem-
mings Classic Car (juli 2015), AACA 1st Junior Award pa Hershey, och manga klass- och spe-
cialutmarkelser vid evenemang inklusive Winter Park, The Elegance pa Hershey, Boca Ra-
ton, Keeneland Concours, Keels & Wheels, Hilton Head och Cavallino Classic.

Dual-Ghia har alla forutsattningar for att bli en bils storhet — sdllsynthet, kraft, stil, kaross-
byggd pragel och en fascinerande ursprungshistoria. Detta underbara exemplar kommer
att passaini alla prestigefyllda samlingar och ar redo for nasta forvaltare att njuta av dess
visuella prakt.
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BELOW THE RADAR

15. Unipower GT

En av de basta produktionsspecialerna av dem alla.

FILM: https://youtu.be/POReyQjj-TO

Unipower GT fortjanade ett battre 6de

Historien ar full av lovande specialsportbilar som foll i glémska, men Unipower GT var mer
fortjant an de flesta. Erkand som en av de mest grundligt konstruerade och bast byggda
lagvolymsportbilarna pa 1960-talet, byggdes bara 71 Unipower GT mellan 1966 och 1969,
men antalet kunde ha varit mycket hogre om foretaget hade hanterats battre.

Unipower GT:s initiativtagare var Ernie Unger, som dlskade vad sma bilar kunde erbjuda,
fran stor smidighet till Iaga driftskostnader. Medan han klippte tdnderna pa Lotus pa fem-
tiotalet, innan han arbetade med Imp-projektet for Rootes, hade Unger en vision om en
mittmotorbil som var fantastisk att kora, latt och prisvard - att kdpa saval som att kora.
2008 berattade Unger for mig: "Jag hade en enorm entusiasm for Carlo Abarths vackra
bilar —men de var dyra och hanterade inte sa bra. De flesta samtida specialiserade brittiska
bilar var dynamiskt mycket 6verldagsna; Jag kunde inte se ndagon som hade gift sig med ett
fantastiskt utseende med ett riktigt fantastiskt chassi, sa jag bestamde mig for att dndra
det".
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Unger berattar: "Mitt jobb var att analysera rivalernas bilar, och sa snart vi fick en Mini pa
ramperna visste jag att det var det; den beprévade och kompakta motorn i A-serien och
den kombinerade vaxellddan i ett tvargdende arrangemang var helt klart vagen framat".

Unger visste att det var avgorande att halla nere kostnaderna for att ett projekt skulle bli
framgangsrikt. Hans bakgrund inom bilproduktion hade gett de nédvandiga fardigheterna
for att trimma kostnaderna utan att minska kvaliteten. Faktum ar att nar han hade flyttat
fran Rootes till Ford 1962 var det Unger som beromt dissekerade en Mini och faststallde i
processen att BMC gjorde en forlust pa var och en.

Ett slumpmassigt samtal pa Goodwood med racerbildesignern Val Dare-Bryan visade sig
vara projektets vandpunkt; Dare-Bryan hade ocksa funderat pa att producera en prisvard
sportbil med mittmotor. Vid den tiden designade Dare-Bryan Attila racerbilar for Roy Pier-
point. Han minns: "I borjan av 1964 hade vi byggt ett rullande chassi med Mini 850-kraft,
som Tony Lanfranchi korde runt Brands Hatch at oss. Tony var entusiastisk 6ver bilens pot-
ential, efter en dag med att sld den runt banan. Med tanke pa att hardvaran represente-
rade en investering pa bara 300 pund, gjorde vi inte daligt ".

Medan Dare-Bryan designade chassit, sorterade Unger den yttre designen genom att an-
lita professionell hjalp. Standigt i Fords stylingstudio nar GT40 skrevs, 6vertalade Unger en
i teamet att hjalpa till. Den designern var Ron Bradshaw, som var mansken fran GT40-
projektet nar han ritade Unipower GT; Bradshaws identitet holls hemlig i artionden.

Medan Bradshaw gjorde sitt konstruerades ett andra rullande chassi, pa vilket Peel Brot-
hers ympade en handbyggd legeringskaross fran vilken formarna senare skapades; Detta
skulle visa sig vara avgorande for att dvertyga BMC att tillhandahalla nodvandig I6putrust-
ning. Dare-Bryan sager: "Vi blev inbjudna till lunch med Issigonis, som korde bilen och var
hanford 6ver den. Han dlskade mittmotorlayouten, men var besviken dver att vi inte hade
monterat Hydragas-fjadring.
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Vi hade inget val. Fjadringsstyvheten var kritisk, och vi kunde fa stalfjadrar levererade ex-
akt enligt var specifikation, for knappt nagra pengar. Ett skraddarsytt Hydragas-system
skulle ha lamslagit oss ekonomiskt".

Nasta steg innebar stora utgifter; kopa produktionskapacitet och driftsatta jiggar och for-
mar for smaskalig produktion. Unger var van med Tim Powell, dgare av gaffeltruckar och
jordbruksfyrhjulsdrivna tillverkare Universal Power Drives, eller UPD. Powell hade just in-
vesterat i en andra fabrik som var underutnyttjad; nar Unger visade Powell legeringsskalet
gick han omedelbart med pa att engagera sig.

Med den noédvandiga uppbackningen konstruerades karossformarna och chassijiggarna,
sa att arbetet kunde paborjas med den forsta glasfiberprototypen. Ungers erfarenhet av
Rootes och Ford I6nade sig har; Saker och ting gick snabbt och relativt smartfritt. S3 mycket
att bilen var redo for Olympias Racing Car Show i januari 1966 - men bilen hade inget namn.
Hustler valdes fran borjan, men detta antogs for UPD:s gaffeltruckar sa ett alternativ be-
hovdes. Racing Car Show-arrangoren lan Smith var angelagen om att skicka showprogram-
met till pressen och behodvde bekraftelse brattom, sa han fragade varfoér de inte bara kal-
lade det Unipower GT, eftersom han visste att UPD redan hade Unipower-namnet registre-
rat. Problemet |6st.

Pa massan gick Unipower GT ner i en storm, med tillrackligt med bestallningar for att fa
produktionen val igdng. Marknadsforingen var minimal och onddig; Fran borjan kunde fa-
briken inte klara av floden av bestallningar. Fantastiska recensioner i tidskrifter 6ver hela
varlden sakerstallde ett stadigt flode av forfragningar fran utlandet, med kopare fran Spa-
nien, Schweiz och USA som alla bestallde, lockade atminstone delvis av Unipower som kal-
lades "mini-Miura" av pressen.
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Unger sager: "Det fanns tva typer av kopare till Unipower GT; Den forsta ville anvanda
bilen pa banan — vilket ar ett matt pa hur bra den var dynamiskt, eftersom vi designade
den enbart for vagbruk. Den andra typen av kopare var den som kopte bilen for vagbruk.
Dessa var finsmakarna; den typ av person som annars skulle ha kopt en Abarth, eftersom
GT inte var sarskilt billig. De flesta kunder kopte en GT som en andra bil, men nar Peter
Sellers gjorde sin bestéallning hade han en hel samling andra bilar i reserv!

Med ett lanseringspris pa £ 950 for 998cc-utgavan, eller £ 1150 i Cooper S 1275-specifi-
kationen, var GT bra varde, men utom rackhall for manga. Det var ocksa dyrare an £ 1107
Austin Healey 3000, medan en 6ppen MGB var bara £ 855, med en stangd till ett pris av £
998. Dessa bilar stoddes ordentligt med ett aterforsaljarnatverk, men kopare som inte var
sa krangliga med det kunde vilja manga andra specialvagar, till exempel £ 1085 Elva Cou-
rier MKIV, £ 699 Turner 1500 MklII eller £ 1060 Gilbern 1800GT.

Den verkliga taggen i UPD: s sida var dock Lotus Elan; Foretaget hade redan ett namn- och
aterforsaljarnatverk, medan bilen uppfattades som dynamiskt perfekt - och den kostade
bara £ 1179 i 6ppen form. For att halla priset nere erbjod Unipower GT sin mindre motor
s att den kunde siljas som ett kit, s& att kdparen inte behdvde betala inképsskatt. Aven
om Unger nu medger: "De flesta kunder fick en hel del fabrikshjalp med att fardigstalla sina
bilar!"

Fram till denna punkt hade projektet kommit ihop snabbt, men det kravdes fortfarande
mycket utvecklingsarbete innan bilar kunde levereras till ivriga kopare. Den forsta Unipo-
wer GT (den roda pa bilden har, nu dgd av Tim Carpenter) registrerades i juli 1966, men
utvecklingsprocessen bromsades atminstone delvis eftersom Ernie Unger beholl sitt jobb
pa Ford.
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Unger sager: "Designen var i huvudsak ratt, men forfining var nédvandig. Till exempel be-
holl vi initialt kylaren med motorn, men detta ledde till dverhettning sa vi flyttade den till
framsidan av bilen. Som ett resultat inforlivade vi en kanal sa att kylarmatrisen ocksa fun-
gerade som hyttens varmare - nagot som aldrig har gjorts sedan dess, aven om det funge-
rade briljant [Tim Carpenter skulle be om att skilja sig Gt pd denna punkt ...]. Vi bytte ocksa
upp vindrutorna mot skjutbara enheter, eftersom glasfiberdérrarna kunde bojas, vilket
ledde till tatningsproblem, medan vaxellankagets design kravde mycket anstrangning.
Sammantaget fanns det dock forvanansvart fa problem; Saker och ting hjdlptes enormt
genom att anvanda branschkontakter for att fa saker ratt fran borjan.

Nar de forsta kundbilarna var klara for leverans hade saker och ting redan gatt fel. Istallet
for att bara bygga kundbilar var nagra involverade i projektet angeldgna om att fortsatta
utveckla GT. Att bygga bilar var inte heller sa glamordst som Powell hade hoppats; det
fanns ett konstant berg av pappersarbete att kimpa med medan Unipower GT inte var sa
I6nsam som ursprungligen planerat. Powells karnverksamhet hade ocksa expanderat sa att
han behovde fabriksutrymmet som Unipower GT tog upp. Sommaren 1968 presenterade
sig en l6sning i form av den rika socialisten Piers Weld-Forrester. Han kontaktade Powell
med ett erbjudande om att driva ett fabriksracingteam, men avvisades snabbt. Men efter
ytterligare eftertanke beslutade Powell att sdlja honom hela féretaget; Weld-Forrester
nappade pa mojligheten och beseglade Unipower GT:s dde.

En ny satsning skapades, kallad UWF och med Unger och Weld-Forrester som partners;
Dare-Bryan lamnade foretaget nastan omedelbart. En reviderad Unipower GT presentera-
des sedan, med frascha bakljus, reviderad interior och mjukare fjadring, medan en fabrik
forvarvades pa Park Royal for att bygga en bil varje vecka. Men det gick snart valdigt fel.
Kundbilar blev asidosatta for icke godkdnda racingprojekt och ekonomiska kontroller gick
ut genom fonstret; Weld-Forrester var inte alls kommersiellt sinnad sa han sag hela Unipo-
wer GT-projektet som lite roligt.

Medan han byggde dyra lattviktsforare — tva tillverkades — vantade kunderna allt langre
pa sina bilar. Sa det var ingen 6verraskning att inom nagra manader efter att Unipower GT
bytte dgare hade foretaget gatt i konkurs, med mer an 40 utestdende order.
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Unger ar optimistisk om det hela. Han kommenterar: "Det enda jag angrar ar att jag inte
engagerade mig mer, for att halla en hardare kontroll 6ver saker och ting. Bilen hade stor
potential; Vi kunde ha tittat pa alternativa kraftverk tillsammans med stérre hjul och dack
for att ge en @nnu béttre kor-/hanteringsbalans. Vi kan ocksa ha gjort en targa-utgava; Den
ursprungliga legeringskarossen innehdll en avtagbar takpanel, om vi gick den vagen ".

Trots de laga produktionssiffrorna raknar man med att sd manga som 40 Unipower GT
overlever over hela varlden, dven om fa kors. Den inneboende kvaliteten i konstruktionen
av Unipower GT har bidragit till dverlevnadsgraden, men konceptet ar minst lika impone-
rande som utférandet. Fiat tyckte uppenbarligen det; foretaget erkande for Unger och
Dare-Bryan att dess X1/9 var direkt inspirerad av Unipower GT. Med cirka 180 000 av dem
byggda under mer an ett decennium visar det hur mycket potential Unipower GT hade.

Befolkningsforandringar

Producerad 1966-1969, England

Antal byggda 73

Motor 1 275cc, 4-cylindriga, dubbla SU HS2 forgasare
Transmission Fyrvaxlad manuell, bakhjulsdrift

Kraft 75 hk vid 6000 rpm

Vridmoment 791b ft vid 3000rpm

Vikt 509 kg (begars)

Topphastighet 110mph

0-60mph 9,5 sekunder

Lanseringspris £ 1150

Unipower GT online-resurser:

« Unipower GT Agarklubb &: Registrera

e Unipower GT-registret

o Pete Flanagans Facebook-sida

« Jeroen Booijs valforskade blogg pa Maximum Mini
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Roger Warolin
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