MOTORNYTT

14 feb. MOTOR-NYTT 2024

O 00 N O U b W N =

[ ~ Y = S S = S Y
vv A W N =B O

Stuz Blackhawk coupé 1971

. Prov av Maserati GranTurismo Folgore

. BMW lyfter M4

. Mellanmodellen Polestar 4 ar officiell

. Rekordsiffror for Volvo Cars

. Sa ska Ford ta sig ur forsaljningskrisen

. Vill forbjuda laddning av elbilar fran vagguttaget
. Elon Musks 16n pa 530 miljarder kr ogiltig

. Razzia mot dacktillverkare som misstanks for kartell
. Darfor ar 900 000 bilar avstdllda

. Sju av tio A-traktorer har defekter

. Nytt miljostod for eldrivna lastbilar

. Ny design gor Volvo FH Electric mer effektiv

. Provkorning av Ferrari 365 GT4/Berlinetta Boxer
. Stutz Blackhawk

. Patentet som forandrade varlden



MOTORNYTT

RECHARGE” |
1. PROV: Maserati GranTurismo Folgore — snabb som blixten
Av Heinrich Lindner Bearbetning Tobias Mersinger
Publicerad 2024-02-03

Uppdaterad 2024-02-02

Maserati hor till en av uppfinnarna bakom den moderna sportbilen. Da ar det naturligt
att forvantningarna ar hoga nar de slapper sin forsta elbil.

Epitetet Folgore (blixt, pd italienska) ska hdngas pa samtliga
elektriska modeller fran Maserati — i detta fall med 830 hdstkrafter.

VAD AR NYTT? “Det &r naturligtvis meningen”, far vi som svar av designchefen Klaus
Busse nar vi (ytterst forsiktigt) papekar att nya GranTurismo liknar féregangaren valdigt
mycket, trots att nykomlingen bygger pa en helt ny arkitektur.

”Modellen ar ansiktet utat for Maserati och maste ha ett hogt igenkdnningsvarde”, forts-
atter den valtalige designern. Direkt gar tankarna till Jeep Wrangler, Porsche 911 och Fiat
500 —ikoniska bilmodeller som vem som helst kdanner igen.

Mission accomplished skulle man kunna saga. Nya GranTurismo ar en lacker skapelse,
muskulds, spannande och ganska avskalad: ett diskret designarbete, made in Italy.

Aven om designen paminner valdigt mycket om féregédngaren ir nya GranTurismo Folgore
allt annat an bakatstravande. “Folgore” ar italienska for blixt och epitetet ska klistras pa
markets samtliga elbilar.
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Ndstan alla funktioner styrs via pekskédrmar — éven véxellddans funktioner aktiveras via
knapptryckningar. Ergonomin och komforten dr pd topp, men Idnga personer far inte riktigt
plats i baksdtet. | Folgore har den klassiska klockan ersatts av en réickviddsvisare.

Forst ut ar alltsa GranTurismo som &r otroligt viktig for Maseratis framtid och darfor
maste allt bli ratt. Stellantiskoncernens spjutspets har inte rad att misslyckas, inom en snar
framtid kommer namligen dven Maserati att sluta bygga bilar med forbranningsmotor och
da behdver man nya forsaljningsargument.

Och vilka argument nykomlingen har. Vad sdags om tre elmotorer som tillsammans ger
sansldsa 830 hk och 1 350 Nm med boostfunktionen? Var och en av elmotorerna har dess-
utom en maximal effekt pa 6ver 400 hk vilket innebar att Folgore teoretiskt sett hade kun-
nat ha en systemeffekt pa 6ver 1 200 hk, problemet ar bara att batteriet inte orkar leverera
tillrackligt mycket strom for det.

Hos Maserati utesluter man daremot inte att en senare version av Folgore skulle kunna
ha ett batteri som faktiskt orkar med effekten, men den som lever far se.

An s& lange far vi alltsd “ndja oss” med ett 92,5-kWh-batteri (nettokapacitet 88 kWh),
men prestandan ar definitivt inget att rynka pa nasan éver. 0-100 km/h avverkas pa hy-
perbilsaktiga 2,7 sekunder och toppfarten anges till 325 km/h.

Batteriet ar dessutom T-format for att den optimala viktbalansen ska bibehallas (Folgore
vager 2 260 kg) och for att inte kompromissa med den laga sittpositionen som vi dr vana
vid.

Interioren domineras av samma centralt placerade infotainmentenhet med dubbla skar-
mar som adven sitter i forbranningsmotorversionen Grecale. Satena ar draperade i ett al-
cantaraliknande tyg som kallas Econyl och bestar av atervunna fiskenat fran havet.

Instrumentpanelen ar daremot laderkladd och smyckas av matta kolfiberpaneler med
koppartradar. Den klassiska klockan i mitten av instrumentbradan har i Folgore bytts ut
mot en rackviddsvisare.


https://www.mestmotor.se/automotorsport/wp-content/uploads/sites/2/2023/03/maserati_interior-scaled.jpg
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Nya GranTurismo féljer féregdngarens designfilosofi.
Maserati har aterigen skapat en avskalad, vacker GT.

HUR AR DEN ATT KORA? Vi korde Folgore p& Autodromo di Modena, en ganska kort bana
med mangder av tajta kurvor. Underlaget var kallt och fuktigt, vilket definitivt inte ar de
basta forutsattningarna for en 2,26 ton tung elbil. Oron var dock helt och hallet obefogad.
Trots den hoga effekten ar kraftutvecklingen linjar och forfinad, och inte alls lika halsbry-
tande som vridmomentsslaggan i en Tesla.

Bromspedalkanslan ar valdigt naturlig och 6vergangen fran bromskraftatervinningen till
de mekaniska bromsarna sker absolut omarkbart.

Man far inte glomma att Folgore inte ar en sportbil och inte heller vill vara det. En GT ska
i forsta hand vara bekvam och dar kommer GranTurismo till sin fulla ratt. Pa en tajt, teknisk
bana ar chassit aningen for ofokuserat, vilket definitivt inte blir battre av att Maserati har
valt att utrusta Folgore med rullmotstandsoptimerade dack av typen Goodyear Eagle F1.
Man har dock lovat att aven erbjuda andra, vassare dack nar bilen slapps.

GranTurismo Folgore ar ingen lattviktare men den smarta batteriplaceringen ger bilen en
I3g tyngdpunkt vilket minskar karossrorelser. Visst krdanger bilen fortfarande, men det sker
kontrollerat och ger foraren en klar bild av bilens greppreserver.

For att vara fyrhjulsdriven kanns vagegenskaperna forvanansvart tredimensionella: fram-
axeln ar stoisk och obeveklig medan bakaxeln dar mer eller mindre underhallande, bero-
ende pa valt korlage. | GT-laget stryps effekten till 80 procent medan elektroniken gor allt
den kan for att bilen ska rora sig sa effektivt som méjligt. Hjulspinn? Over- eller understyr-
ning? Icke.

Sportlaget slapper lite pa de elektroniska tyglarna och vassar samtidigt gas- och styrre-
spons, vilket i sin tur andrar bilens attityd. Vill man daremot utmana sig sjalv valjer man
Corsalaget, dar de elektroniska hjalpredorna drar sig undan nastintill helt.

Har ar det aldrig langt till underhallande 6verstyrning, men Folgore forblir alltid lika vanlig
och forutsdgbar. Folgore har dven har ett driftlage, men dar far man ha l6pande dackleve-
ranser, annars ar risken stor att man far ga hem.


https://www.mestmotor.se/automotorsport/wp-content/uploads/sites/2/2023/03/maserati_akter-scaled.jpg
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PERSONLIGHET SUMMERING

® Maserati GranTurismo Folgore Bast: Lojligt snabb, mycket bekvéam och lyxig,
@ Porsche Taycan Turbo S snabb laddning.
DESIGN Samst: Aningen sjallés, hogt pris.

KVALITET LADDNING

1. 8. 8. 8. ¢

NORDFAKTA. Batteriet och motorerna i GranTurismo Folgore dr designade och byggda av
Maserati sjalva. Varje motor har 100 permanentmagneter som anordnas i V-formation
inom rotorn. Motorerna kan inte kopplas ifran utan ar alltid kopplade mot det T-formade
batteriet som bestar av 32 moduler av pouchceller. Tack vare 800V-teknik kan batteriet
laddas med upp till 270 kW vid en snabbladdare, vilket gor att laddningen fran 20 till 80
procent inte tar langre an 18 minuter. Inom en snar framtid kan laddeffekten dock komma
att uppgraderas till 300 eller till och med 350 kW.

BORDE JAG KOPA DEN? Maserati GranTurismo Folgore ar en imponerande skapelse, men
det ar kanske bilens storsta bekymmer. Utvecklingsarbetet har varit 6verdadigt och resul-
tatet ar en odramatisk och tyst korupplevelse som berdvar bilen dess ursprungliga karak-
tar. Man far kanslan att Maserati har gatt ett steg for langt for att skapa den mest forfinade
GT-bilen och man saknar sjalen.

Dessutom kommer prislappen att vara avsevart mycket hogre (vi antar att priset kommer
att starta pa runt omkring 2,5 miljoner) dn for konkurrenterna fran Audi, Mercedes och
Tesla, men a andra sidan slipper man kora en “dussinbil”.

TEKNISK INFO/Maserati GranTurismo Folgore

Motor 3 x el, systemeffekt 762 hk (830 hk med boost) och 1350 Nm. Fyrhjulsdrift. Batte-
rikapacitet 92,5/88 kWh. Laddeffekt AC 22 kW, DC 270 kW.

Kaross L/b/h 4959/1957/1 353 mm. Axelavstand 2929 mm. Vikt olastad 2 260 kg. Baga-
gevolym 270 |.

Prestanda 0—100 km/h 2,7 sek. Toppfart 325 km/h. Rackvidd 400 km (uppskattad). Ladd-
ning 20—80 % 18 min.

Pris Ej faststallt.

VARDAGSNYTTA  PRESTANDA
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2. BMW lyfter M4

Bobby Green 2024-01-31 kil 0840

Nya stralkastare och lite mer effekt.

FILM: https://youtu.be/Qf2fnG5UmdQ

Nu skickar BMW ut en uppdatering av 4-serien dar M4 ar herren pa tappan. Modellen far
nya stralkastare, andra falgar, nya lackalternativ, sma forandringar pa insidan och lite mer
effekt. Alla de saker som brukar ske vid en facelift alltsa. M4 Competition xDrive, bade
coupén och cabben, far 20 extra hastar vilket resulterar i 530 hastar totalt. Det ar ingen
valdsam 6kning och heller inget som varken 6kar accelerationstiden eller toppfarten. Gal-
lande utsidan sa ar det alltsa mest stralkastarna som har férandrats och de har nu bade
halv- och helljus i samma LED-modul, ndgot som enligt BMW ska gora det hela mer funk-
tionellt. Blinkersen har nu en mer pilformad design. Bakljusen har fatt laser-teknik fran M4
CSL.

De svenska priserna ser ut som foljande:

BMW M440i xDrive Coupe — 781.500 kronor

BMW M440i xDrive Cab —861.000 kronor

BMW M4 Competittion M xDrive Coupe — 1.182.200 kronor
BMW M4 Competittion M xDrive Cab —1.237.200 kronor

Bobby Green


https://youtu.be/Qf2fnG5UmdQ
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NORDSCHLEIFE

17,08

BMW M4 CSL har varit pa Niirburgring
Klockade 7:17,08

Adros kjolpaket ger BMW M3 och M4 mindre grill
Fast den &r fortfarande inte liten

BMW M3 och M4 finns nu med fyrhjulsdrift
Forsta gangen for modellerna


https://feber.se/bmw-m4-csl-har-varit-pa-nurburgring/449062/
https://feber.se/bmw-m4-csl-har-varit-pa-nurburgring/449062/
https://feber.se/adros-kjolpaket-ger-bmw-m3-och-m4-mindre-grill/444169/
https://feber.se/adros-kjolpaket-ger-bmw-m3-och-m4-mindre-grill/444169/
https://feber.se/bmw-m3-och-m4-finns-nu-med-fyrhjulsdrift/423980/
https://feber.se/bmw-m3-och-m4-finns-nu-med-fyrhjulsdrift/423980/
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3. Mellanmodellen Polestar 4 ar officiell
Av John Sempill Publicerad 2024-01-31 Uppdaterad 2024-01-31

Antligen officiell: Polestar 4 dr hir och hamnar mellan Polestar 2 och Polestar 3 stor-
leksmadssigt och prismassigt. Vi har prisuppgifter pa de olika versionerna.

Det har ar det basta av tva varldar — aerodynamiken fran en coupé med utrymme som en
suv. En sa kallad suv-coupé, ett ord vi laser allt mer i motormedier.

— Att introducera Polestar 4 pa alla vara marknader under 2024 ar viktigt for var fortsatta
framgang och utdkar vart utbud med denna tredje modell, sdger Thomas Ingenlath, vd for
Polestar, enligt ett pressmeddelande.

— Polestar 4 tar sig an premium- och prestandaklassen i D-suv-segmentet. Modellens in-
novativa tolkning av en SUV-coupé erbjuder ett generdst innerutrymme och ett fantastiskt
utseende.

Den kanske mest omtalade designdetaljen ar bakrutan, eller avsaknaden av, en baktruta.
Det har ar hamtat fran konceptbilen Polestar Precept — och ger bland annat en mer omslu-
tande upplevelse for “baksatesakarna”. Dessutom mojliggdr denna designdetalj ett langre
och mer omsvepande glaspanoramatak.

— Med Polestar Precept férhandsvisade vi en fantastisk ny passagerarupplevelse genom
att ta bort bakrutan och flytta den bakre takbalken, som spelar en viktig roll for sakerheten,
langre bak. Det betyder att passagerarna i baksatet nu far en unik upplevelse i var SUV-
coupé, berattar Maximilian Missoni, Head of Design pa Polestar.

Polestar 4 ar byggd pa premiumplattformen Sustainable Experience Architecture (SEA),
utvecklad av Geely Holding, och har en interior utformad kring temat ”soft tech”. | mjuka
termer innebar detta att inspiration har hamtats fran modeindustrin och sportswear.
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Prestandamassigt briljerar Polestar 4 med en 0-100-tid pa 3,8 sekunder och har en max-
imal effekt pa 544 hk (400 kW). Dual motor och Single motor finns tillgénliga, varav den
sistnamnda ar bakhjulsdriven.

Long range-versionerna anvander ett 100 kWh-batteri dar Dual motor-versionen erbjuder
en berdknad rackvidd pa upp till 580 km enligt WLTP. Long range med Single motor erbju-
der sedermera upp till 610 km i rackvidd (WLPT).
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Laddning pa upp till 200 kW géller for bagge och hardvara forberedd for dubbelriktad
laddning ingar och Vehicle-to-load-funktionalitet ar planerad pa sikt. Som standard ar var-
mepump monterad — behjalpligt vid forkonditionering av kupén och batteriet.

Antligen kan vi siga att Polestar 4 &r officiell och har ett svenskt startpris p& 700 000 kr.
Produktionen planeras dra i gang i mitten av 2024 med de forsta leveranserna berdknade
fran augusti.

Polestar 4 Svenska priser

i 700 000 SEK
Long range Single motor
760 000 SEK
Long range Dual motor
Pilot-paketet 20 000 SEK
Plus-paketet 60 000 SEK
25 000 SEK
Pro-paketet
Performance-paketet (endast Dual motor) 50 000 SEK

10
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4. Rekordsiffror for Volvo Cars — utvarderar Polestar

Publicerad 2024-02-01 kl 0829 (uppdaterad 2024-02-01 0859) Text Erik S6derholm

Volvo Cars visar rekordsiffror for fjarde kvartalet, och kan dela ut sitt innehav i Polestar
till aktiedagarna.

Under fjarde kvartalet lyckades Volvo Cars 6ka forsaljningen med sju procent, och rorel-
seresultatet 6kade med nastan 60 procent.

”Pa flera omraden levererade vi ett rekordar och rapporterade den hogsta forsaljningsvo-
lymen, omsattningen och vinsten i vart féretags 97-ariga historia”, skriver foretagets vd
Jim Rowan i en kommentar.

Rorelsemarginalen ligger i nuldget pa 4,9 procent, men Volvo Cars hoppas uppna en lon-
samhet pa atta procent och annu hogre forsaljningstillvaxt under 2024.

| rapporten avsl6jas ocksa att Volvo Cars dvervager att dela ut sitt innehav i Polestar till
aktiedgarna. Polestar har nyligen levererat bleka siffror, varslat 15 procent av personalen
om uppsagning och klassats som vardelost av SEB.

"Volvo Cars kommer inte langre ge ytterligare finansiering till Polestar. Vi kommer dock
forlanga aterbetalningsperioden for det befintliga konvertibla [anet med 18 manader till
slutet av 2028. Volvo Cars och Polestars starka operativa samarbete kommer fortsatta, vil-
ket gynnar bada féretagen”, uppger Volvo Cars.

Erik Soderholm
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https://www.vibilagare.se/nyheter/bleka-siffror-polestar-forsaljningen-rasar
https://www.vibilagare.se/nyheter/nytt-varsel-pa-polestar-ska-tredubbla-forsaljningen
https://www.vibilagare.se/nyheter/storbank-totalsagar-volvo-och-polestar
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Mer fran vi bilagare:

Bankens besked: Polestar ar vardelost

Trots tuffa tider — Volvo slar forsaljningsrekord

12


https://www.vibilagare.se/nyheter/nytt-varsel-pa-polestar-ska-tredubbla-forsaljningen
https://www.vibilagare.se/nyheter/nytt-varsel-pa-polestar-ska-tredubbla-forsaljningen
https://www.vibilagare.se/nyheter/storbank-totalsagar-volvo-och-polestar
https://www.vibilagare.se/nyheter/storbank-totalsagar-volvo-och-polestar
https://www.vibilagare.se/nyheter/trots-tuffa-tider-volvo-slar-forsaljningsrekord
https://www.vibilagare.se/nyheter/trots-tuffa-tider-volvo-slar-forsaljningsrekord
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5. Sa ska Ford ta sig ur forsaljningskrisen
Uppdaterad 31 jan. 2024 Publicerad 31 jan. 2024

I takt med att elbilar blir staende ldngre i bilhallarna, byggs lagren av osalda bilar pa
snabbt. Nu tror sig Ford ha hittat en I6sning.

Trots en bra férsdljning under férsta halvaret av 2023,
star nu Ford med 17 000 osdlda Mach-E i lager. Ett problem som mdste lésas.

Amerikanska Ford har bekymmer med sin elbil Mach-E.

Trots omfattande forsaljningskampajner saljer modellen daligt. Faktiskt sa daligt att lagret
av osalda bilar av arsmodell 2023 stoppar upp lanseringen av arsmodell 2024.

Ford har berdknat att ungefar 17 000 bilar star osalda hos handlarna. Detta ar extra surt
da Ford i slutet av 2023 rapporterade att de férlorade 405 000 kronor pa varje elbil de
tillverkade.

Detta trots att Mach-E salde riktigt bra under forsta halvaret av 2023 och aven var den
nast bast salda el-suven i USA efter Tesla Model Y i augusti, rapporterade Electrec.

Hyra eller lana

For att bokstavligen fa rull pa den nu staende stacken av Mach-Es férsoker nu Ford fa sina
handlare att omvandla det stillastdende lagret till Ianebilar eller hyrbilar.

Ett forslag som till del gar stick i stdv med hyrbilsbolagens larm om olénsamheten i att ha
elbilar i hyrbilsflottorna da deras servicekostnader ar alltfor hoga.

13


https://electrek.co/2023/09/05/ford-mustang-mach-e-becomes-2nd-best-selling-ev-suv-august/
https://www.dagensps.se/bors-finans/konsument/hyrbilsforetagen-tappar-tron-pa-elbilarna/
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Ford rapporterade att de gick back éver 400 000 kronor per séld Mach-E.
Da dr det inget roligt att ha bilar stdende pad lager.

Ford tror dock pd idén och betalar ungefar 20 000 kronor per bil om handlarna lyckas satta
igang staende Mach-Es som hyr- eller |anebilar, rapporterar Cars Direct.

Sa just nu finns det en bra majlighet till en bra affar for dig som ar sugen pa en Mach-E.
Ford sjalva lar nog vara ganska sa medgorliga.

Trots de tydliga flirtarna med den ikoniska Mustangen
gdr det knackigt i forsdljningen av Mac-E.

Anders Varnéus
Journalist, forfattare och expert pa historia, klassiska batar och bilar.
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https://www.carsdirect.com/deals-articles/ford-is-turning-mach-e-inventory-into-rental-cars
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6. Vill forbjuda laddning av elbilar fran vagguttaget
Posted by Kristofer Rask januari 31 2024

I en Sifo-undersokning som Zaptec latit gora uppgav 16 procent att de laddar sitt ladd-
bara fordon direkt i ellutaget. Det motsvarar 90 000 laddbara personbilar idag, men
skulle med enkelhet innebara 450 000 laddbara fordon ar 2030 da vi kommer ha 2,5 mil-
joner laddbara bilar pa vara vagar.

(i

(o

4

Axel Philipson, VD Zaptec.

Det ar ett problem menar Zaptecs VD Axel Philipson som nu tar ton och yrkar for att for-
bud mot laddningen av elbilar i vanliga vagguttag. Han menar att det ar férenat med fara.
Shuko-uttaget som det vanliga vagguttaget heter ar en uppfinning fran 1920-talet.

— Det klarar av att leda strom till exempelvis vattenkokare men far det betydligt tuffare
med elbilsladdning under en langre tid. Vi har redan sett flera fall dar laddning av elbil
genom dessa uttag har fatt allvarliga konsekvenser. | somras brann till exempel tre radhus
i Stockholm ned pa grund av en brand som startade efter att en elbil som stod i ett garage
fattat eld, skriver Axel Philipson i en insandare i GP.

Risken ar att Shuko-uttaget kan Overbelastas vid den hoga och langvariga belastningen
som laddningen av en bil kan medféra. Han vill helt enkelt se ett férbud och pekar mot
Norge dar ett liknande férbud finns.

— Viuppmanar darfor regeringen att ta fram ett lagstadgat férbud mot laddning av elbilar
genom eluttaget, skriver Axel.

Kristofer Rask
Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Féljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.
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https://www.gp.se/debatt/gor-det-olagligt-att-ladda-elbilen-genom-eluttaget.55095acb-7031-439f-93f0-3ebdeb10a01c
https://alltomelbil.se/om-oss
https://alltomelbil.se/author/admin/
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7. Domen: Elon Musks 16n pa 530 miljarder kr ogiltig

Av Maths Nilsson 31 januari 2024 kil 0518

En domare i Delaware fordomer Elon Musks lI6nepaket med optioner i Tesla som blev
varda 530 miljarder kronor. Enligt domstolen gick det inte ratt till ndr Elon Musk fick
ersattningen och den ska ogiltigforklaras. Nu kan han tvingas lamna tillbaka aktierna i
Tesla. — Tesla-investerare kommer att dra nytta av beslutet genom att “utspadningen
fran detta gigantiska lonepaket raderas, sdger malsdgarnas advokat.

Lonepaketet som gjorde Elon Musk till varldens rikaste person kom till pa ett orattfardigt
satt, enligt ett utslag i en domstol i delstaten Delaware dar Tesla har sitt sate, uppger CNBC.
Ett antal aktiedgare har stamt Elon Musk for de 303 miljoner aktieoptioner han fatt i ett
I6bnepaket av Tesla. Optioner som sedermera blev varda 530 miljarder kronor nar de I6stes
in mot aktier och gjorde honom till varldens rikaste man. Domaren Kathaleen McCormick
i Delaware Chancery Court slar i sin dom fast att Musks l[6nepaket var felaktigt faststallt av
Teslas styrelse och ar ogiltigt.

Enligt stamningen fran aktiedgarna kom lonepaketet till genom styrelseledamoter i Tesla
som inte var oberoende fran Elon Musk. Optionerna var 6verdrivna, och ingen férhandling
gjordes for att skydda de andra aktiedgarnas intressen. Advokaterna till aktiedagarna har
ocksa havdat att malen som Elon Musk nadde for att fa olika steg med optioner var samma
mal som Teslas interna tillvaxtprognoser.

— Vi ar oerhort tacksamma for domstolens grundliga och utomordentligt valmotiverade
beslut att vanda tillbaka Tesla-styrelsens absurt dverdimensionerade |6nepaket for Musk,
sager Greg Varallo, en aktiedgarnas advokater i malet.
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https://www.cnbc.com/2024/01/30/tesla-shares-slide-after-judge-voids-elon-musks-56-billion-compensation.html
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Om domen vinner laga kraft kan foljden kan bli att optionspaketet river upp och Elon
Musk far I1amna tillbaka aktier som ar varda 530 miljarder kronor. Men domen kan 6ver-
klagas till Hogsta Domstolen i Delaware. Elon Musk var inte sen att svara pa X.

— Inkorporera aldrig ditt foretag i delstaten Delaware, skriver Musk.

Musk och Tesla har tidigare forsvarat sig med att Ionepaketet godkants av en majoritet av
aktieagarna. Forutom Elon och Kimbal Musk stodde 73 procent av aktieagarna |[6nepake-
tet. De uppger ocksa att alla Teslas borsvarde okat fran 54 miljarder dollar nar paketet
godkandes till 607 miljarder dollar. Det ar en 6kning pa over 1000 procent.

Elon Musk har nyligen gatt ut pa X och skrivit att han vill ha ett storre dgande i Tesla genom
ett nytt |6nepaket.

Jag kdnner mig obekvam med att fa Tesla att bli ledande inom Al och robotik utan att ha
~25% rostkontroll. Tillrackligt for att vara inflytelserik, men inte sa mycket att jag inte kan
stortas. Om det inte ar fallet, skulle jag foredra att bygga produkter utanfor Tesla, skrev
Musk pa X.

Maths Nilsson
Maths Nilsson dar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.

TESTER

94 nya bilar i tyskt jattetest — Volvo i topp
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8. Razzia mot dacktillverkare — misstanks for kartell

Publicerad 2024-01-31 kl 1132 Text Erik Soderholm

Fyra dacktillverkare kan ha samarbetat om priserna och ska nu granskas av Europeiska
kommissionen.

Europeiska kommissionen har genomfort razzior pa kontoren for fyra dacktillverkare. An-
ledningen ar misstankar om att dacktillverkarna ska ha bildat en kartell for att samarbeta
om prissattningen.

Pirelli, Continental, Michelin och Nokian blev foremal for raden och utreds nu av EU, skri-
ver Reuters. Foretagen uppger i separata uttalanden att de foljer lagar och regler, och sam-
arbetar med utredningen.

Utredningen ska titta narmare pa om dacktillverkarna pa olika satt samarbetat kring pris-
nivaerna for dack till personbilar, latta och tunga lastbilar och bussar som salts inom EU.
Det kan i sa fall hamma konkurrensen. Om féretagen falls kan de tvingas betala boter pa
upp till tio procent av arsomsattningen.

”Att vi genomfor den har typen av inspektioner innebar inte att foretagen ar skyldiga till
konkurrenshammande beteende”, skriver kommissionen i ett pressmeddelande.

Erik Soderholm


https://www.reuters.com/business/autos-transportation/eu-antitrust-regulators-raid-tyre-makers-concerns-about-possible-cartel-2024-01-30/
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9. Darfor ar 900 000 bilar avstallda
Publicerad 31 jan 2024 kl 1328 Uppdaterad 31 jan 2024 kil 1341

Transportstyrelsen har undersokt varfor nastan en miljon bilar ar langtidsavstéllda. Re-
sultat visar att manga avstallningar inte skulle godkdnnas i EU:s forslag till nya regler.
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En gammal, avstdlld Porsche 356. Enligt mdnga en klenod som mdste bevaras.
Enligt EU-férslag en bil redo fér skroten.

Det finns 900 000 langtidsavstallda bilar i landet, bilar som har statt avstéllda i mer an ett
ar. Nu har Transportstyrelsen tagit reda pa varfor.

Av de 900 000 bilar som ar langtidsavstallda planeras 150 000 att sdljas snart. De Ovriga,
omkring 750 000 bilar, ar avsedda att behallas. Av dessa ar tva tredjedelar hobbyhbilar, i lika
delar fordelat pa “blivande samlarbilar” och “samlarbilar”.

Resterande 250 000 bilar ar huvudsakligen bruksbilar som av olika skal har stallts av en
langre tid men som kommer att stallas pa och anvandas igen.

En mindre andel ar bilar som inte brukas pa vanliga vagar, till exempel gardsbilar, folkrace-
bilar och liknande.

Bakgrunden till rapporten ar att Transportstyrelsen vill veta mer om alla avstallda bilar for
att “battre kunna bedéma om det ar dndamalsenligt att infora villkor for att ha fordon
avstallda”. Intresset ar kopplat till det nya forslaget fran EU-kommissionen som handlar
om hur man ska ta hand om gamla bilar, det sa kallade ELV-direktivet, End of Life Vehicles.

— Vi ville darfor veta mer om hur dessa bilar anvands, och jag tycker vi har fatt en bra bild
av det genom undersokningen, sager Anders Gunneriusson, utredare pa Transportstyrel-
sen.
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Syftet med de nya EU-reglerna som har foreslagits ar att tvinga fram en mer organiserad
och regelstyrd “cirkularitet”, framfor allt av miljoskal. De foreslagna EU-reglerna krockar
dock kraftigt mot hur folk inom bilhobbyn bevarar bilar och har lett till en storm bland
veteranbilsagare, ndagot vi har skrivit om tidigare. Bland annat foreslar EU-kommissionen
att man inte skulle fa salja begagnade delar fran gamla bilar, att man inte skulle fa bevara
och salja obesiktigade bilar om de inte uppfyller vissa krav med mera. Om bilarna inte kla-
rar EU:s krav sa skulle dgarna i varsta fall tvingas skrota bilarna.

Det svenska avstallningsforfarandet ar en udda fagel i ett europeiskt perspektiv och kan
ligga i farozonen om EU:s forslag blir verklighet. Undersdkningen visar att 18 procent av de
langtidsavstallda bilarna ar “reservdelsbilar” vilket ar ett syfte som troligen inte skulle god-
kdannas enligt de foreslagna EU-reglerna. Sadana bilar skulle riskera att omhandertas av
staten enligt EU:s nya forslag.

Men Transportstyrelsen har inga omedelbara planer pa att dndra regelverket.

— Nej, det finns inga sddana ambitioner fran vart hall. Vi vet att avstallningsforfarandet ar
uppskattat. Jag kanner heller inte till att det finns nagra politiska dnskemal i den riktningen,
sager Anders Gunneriusson.

Miljdomsorgen ar grunden for EU-kommissionens forslag till nya regler. Man vill inte att
bildgare forvarar gamla bilar pa ett miljomassigt oansvarigt satt.

— Analysen visar dock att det inte dr nagot storre problem med hur gamla avstéllda bilar
forvaras. Men nu ska undersokningsresultatet analyseras noga, och sedan far vi se hur man
gar vidare, sager Anders Gunneriusson.

DARFOR AR BILEN AVSTALLD
Veteranbil 65 %

Samlarbil 33 %

Bruksbil 28 %

Reservdelsbil 18 %

Anvands utanfor allman vag™ 9 %
Renoveringsobjekt 5 %

Korning inom inhdgnat omrade 4 %
Folkrace 3 %

Ombyggnad till annat fordon 3 %
Ombyggnad till A-traktor 1 %

Ska skrotas 12 %

Annat 10 %

*T ex for jakt och skogsbruk.

Kéilla: Transportstyrelsen/IVL. Agarna har kunnat ange flera svarsalternativ varfér svaren
summerar till mer én 100 %.

Mikael Stjerna


https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/eu-forslag-kan-tvinga-dig-att-skrota-bilen/
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10. Sju av tio A-traktorer har defekter

Publicerad av Sanne Hansen 01 feb 2024 kl 0935 Uppdaterad 01 feb 2024 kil 0956

Under 2023 hade sju av tio A-traktorer brister pa besiktningen och fem av tio hade fel
som kravde efterkontroll. Det visar Bilprovningens besiktningsstatistik som borjat foras
efter att fordonstypen 6kat kraftigt.

Over 70 procent A-traktorer har brister pd besiktningen.

Bilprovningen borjade forra aret att separera statistiken 6ver besiktade A-traktorer fran
ovriga personbilar, eftersom de 6kat sa markant de senaste aren. | juli 2020 kom den nu-
mera valkanda regelandringen som gjorde det enklare att bygga om modernare bilar till A-
traktorer.

| dag finns omkring 50 000 A-traktorer i Sverige, vilket ar dubbelt sa manga som for tre ar
sedan. Trots att det ar en forhallandevis 1ag siffra tycker Bilprovningen att det ar viktigt att
redovisa besiktningsutfallet for dessa fordon separat.

Och resultatet ar orovackande for andra aret i rad, menar foretaget. Av de drygt 4 000 A-
traktorer som Bilprovningen kontrollbesiktade 2023 uppvisade 72,5 procent brister. Och
hela 56,4 procent av A-traktorerna hade defekter som kraver efterkontroll. Den siffran ar
dubbelt s hog som hos vanliga personbilar, dar andelen under 2023 var 22,3 procent —
trots att personbilarna ar manga, manga fler.

BESIKTNINGSINTERVALL FOR A-TRAKTORER

A-traktorer besiktas for forsta gangen senast fyra ar efter den manad som ursprungsfor-
donet togs i bruk. For andra gangen senast tva ar senare och darefter vartannat ar. Det kan
forklara varfor det "bara” besiktades 4 000 A-traktorer hos Bilprovningen. Men det finns
forstas ocksa andra aktorer som besiktar dessa fordon.

— Mot bakgrund av att fordonen okar i popularitet och antal tycker vi att det ar viktigt att
uppmarksamma siffrorna och 6ka medvetenheten hos saval befintliga som potentiella
framtida agare och brukare av A-traktorer, sdager Per-Anders Blommefors, besiktningsan-
svarig pa Bilprovningen, i ett pressmeddelande. Han fortsatter:

— 86 procent fick anmarkningar pa kommunikationssystemet. Detta ar anmarkningsvart
eftersom det ar extra viktigt pa “langsamtgaende” fordon som A-traktorer att belysning
och reflexer fungerar sa att ovriga medtrafikanter som fardas i hogre hastigheter upp-
tacker demi tid.
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11. Nytt miljostod for eldrivna lastbilar
Uppdaterad: 30 jan. 2024
Publicerad: 30 jan. 2024

Regeringen vill skynda pa omstillningen till eldrivna fordon och infor darfor ett nytt,
tillfalligt, miljostod till foretag som koper latta eldrivna lastbilar.
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Klimat- och miljéminister Romina Pourmokhtari (L) sdger att de nya miljéstéden fér last-
bilar dr ett viktigt steg i regeringens arbete med att skapa férutséttningar fér att elektrifi-
era transportsektorn.

Utslappsfria tunga lastbilar kommer, forutom differentierade stédnivaer, dven fa takbe-

loppet hojt, till hogst 25 procent av inkdpspriset.
22
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Upp till 50 000

Ett nytt tillfalligt stod for latta ellastbilar infors ocksa. Tanken ar att det tillfalliga miljosto-
det ska fasas ut igen i slutet av 2025.

“De nya stoden ar ett viktigt steg i regeringens arbete med att skapa forutsattningar for
att elektrifiera transportsektorn, sager klimat- och miljominister Romina Pourmokhtari (L)
i ett pressmeddelande.

Foretag som koper en latt ellastbil ska kunna fa upp till 50 000 kronor i stod per lastbil,
sedan kommer beloppet successivt minska tills stodet helt fasas ut.

Energimyndigheten

Stodet infors den 13 februari och da kan foretag anséka om det hos Energimyndigheten,
som ansvarar for det.

”Vi haller for narvarande pa att ta fram informationsmaterial, uppdatera klimatpremiens
webbplats samt fardigstalla ansokningsformular som ska finnas fardigt till den 13 februari”,
skriver Energimyndigheten i ett mejl till Vi Bildagare.

Det ar inte aktuellt med nagot miljostod for eldrivna personbilar, men en skrotningspre-
mie ska inforas, det ar dock annu inte klart med vilka regler som kommer galla for den.

“Genom att bredda klimatpremien till [atta ellastbilar och differentiera stodbeloppen for
tunga fordon skapas battre forutsattningar for en omstallning och elektrifiering av fordons-
flottan”, sager Romina Pourmokhtari i pressmeddelandet.

Las mer:

Annika Hjerpe
Reporter pa Dagens PS med fokus pa bland annat Life Science, hdlsa och hallbarhet.


https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2024/01/nya-stod-for-latta-ellastbilar-och-okat-stod-till-mindre-foretag-som-koper-utslappsfria-tunga-lastbilar/
https://www.vibilagare.se/nyheter/miljobonusen-tillbaka-latta-lastbilar
https://www.dagensps.se/cleantech/ellastbilar-alltfor-dyra-for-akerierna/
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12. Ny design gor Volvo FH Electric mer effektiv
Posted by Kristofer Rask
januari 30, 2024
Volvos FH-serie uttokas nu med Volvo FH Aero som ny familjemedlem. FH Aero har ett

storre fokus pa energieffektivitet med en ny aerodynamisk design och innovativa funk-
tioner. Nagot som sa klart gynnar den eldrivna versionen.

Genom den forbattrade aerodynamiken och ny teknik som nya sidospeglar med kamera
kan FH Aero ge upp till 5 procent sankningar i energiférbrukning.

— Nya Volvo FH Aero ar var hittills mest effektiva lastbil da vi fortsatter att minska koldi-
oxidutslapp for hela produktsortimentet. Det har ar en Volvolastbil nar den ar som bast —
en saker, estetiskt designad lastbil med 6verlagsen kvalitet for tuffa fjarruppdrag, utformad
for vara kunders framgang, sager Roger Alm, vd for Volvo Lastvagnar.

Volvo FH Aero-hyttens front har forlangts med 24 centimeter jamfoért med en konven-
tionell Volvo FH. Forlangningen har varit avgérande for att skapa en mer aerodynamisk
lastbilshytt. Det sdnker inte bara energikonsumtionen, utan okar ocksa korstabiliteten i
blasigt vader.

Den forbattrade aerodynamiken ger aven den eldrivha FH Aero-modellen battre egen-
skaper for frirullande hjul. Det mojliggdr 6kad energiregenerering for matning tillbaka till
batteriet vid inbromsning eller i nedforsbacke, som da kan anvandas vid behov i nésta ac-
celeration eller uppforsbacke.
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Nya uppdaterade Volvo FH Electric.

Kristofer Rask
Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Foljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.

50 000 kronor i bonus vid kop av en eldriven latt lastbil

== ‘i-:i.' %

12 elbilar fran Peugeot i ar — vill bli ett ledande elektriskt bilmarke ar 2025
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13. Provkorning av Ferrari 365 GT4/Berlinetta Boxer
Publicerad av David Lilja 24 dec 2023 kl 1800

Superbilseran pa 1970-talet omfattar de mest mytomspunna bilarna. Alla kom de fran
Italien och hade exotiska namn som Countach, Bora, Pantera och — hrrm — 365 GT4 BB.
Fast sdger man i stallet Ferrari Berlinetta Boxer later det genast mer spannande, eller
hur?

Uppfyll en pojkdrém — kop en kortur i Ferrari till specialpris.

Annonserna som pryder stortavlorna langs infartslederna i Stockholm lockar med en
stilstudie pa en Ferrari av nyare modell.

Om det dnda vore sa latt, tanker jag, att uppfylla sin pojkdrém. Som om det skulle racka
med en rod och frack Ferrari, vilken som helst?

For att gora det riktigt besvarligt for mig letar jag i stallet upp en tamligen sallsynt Ferrari
365 GT4/Berlinetta Boxer. Under de tre forsta modellaren tillverkades bara 387 exemplar,
ska tillaggas.

Fran pojkrumsaffisch till verklighet kan handa mycket. Fyrtio ar av bilutveckling gor att
mina forvantningar faktiskt ar ganska lagt stallda trots allt.

Min oro Overgar dessbattre i ett gladjerus, sa fort jag far en skymt av rariteten. Den ser
precis sa racingbrutal ut som den gor pa bild.

Lang kilformad nos, kort nastan avhuggen stjart. Bara en dryg meter hog men dverras-
kande bred och lang. Utan tvekan en Ferrari och darmed automatiskt en pulshdjare.

Utseendet ar faktiskt ganska modernt men med tidstypiska detaljer som avsléjar vilken
epok det handlar om.
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Ett finlemmat litet handtag oppnar dorren till kabinen som ar forvanansvart rymlig. Jag
nosar in i en mix av roda mattor, svarta laderstolar och instrumentbrada som ar kladd i
mockaskinn.

Kravlar mig in over den breda troskeln, dar en askkopp sitter strategiskt placerad, och
hamnar i en klart racemassig miljo. Stolarna med ribbat monster ser nedsuttna ut, men ger
ovantat bra stdéd. Bakom den treekrade ratten sitter instrumenttaviorna férsankta med
tydligt framhavda tecken i lysorange. Ur den nakna sexspariga vaxlingskulissen sticker spa-
ken upp till lagom grepphdjd. Den treekrade ratten nas med langa armar medan pedalerna
nas med korta ben, pa sedvanligt italienskt manér. En mittkonsol med napna reglage skiljer
forar- och passagerarsatet.

Johan Helenius ar blott tredje dgaren till denna bil, sald i Sverige. Det var det forsta exem-
plaret som kom till Sverige och importoren Helge Persson Maskin AB. Dar gick bilen en kort
tid innan den kdptes av paret Asberg i Géteborg, som hade den goda smaken att kora bade
Berlinetta Boxer och en Dino 246 GT.

Mataren visar pa 6 600 rullade mil. Skicket ar valvardat, orenoverat och helt original.
Lacken har fortfarande bra lyster, men det syns att bilen ar anvand — vilket i mina 6gon
bara gor den dn mer atravard.

Johan satter sig bredvid och instruerar mig att halla gaspedalen en aning nedtryckt. Far
klartecken pa att vrida om nyckeln och startmotorn viner till direkt. De tolv cylindrarna
tycks lite yrvakna men behdver bara ett 6gonblick att samla sig. Vart lilla rum fylls av ett
maskinellt slammer.

Forst gar motorn lite ratt och man kdnner att den ruskar lite dar den sitter bakom stolarna,
men strax gar den harmoniskt pa en relativt hog tomgang. Vantar en stund for att oljetem-
pen ska ga upp, sedan trampar jag ner den tunga vajerkopplingen och lagger i ettans vaxel.
Styrningen ar tung och blir inte mycket lattare ens uppe i fart. Vandradien ar usel, precis
som bakatsikten.

Det mullrar ur sportavgassystemets fyra avgasror. Trummandet ar knappast designat som
i moderna sportbilar, det bara uppstod nar alla manickerna, fyra Weber-forgasare, tolv
kolvar, ventiler, axlar, svanghjul och kedjor skulle borja jobba tillsammans.
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Forsta metrarnaien bil avdenna kaliber ar alltid nervosa. Det tar ett tag att bli van, trostar
Johan som ger forslag pa hur bilen ska koras.

— Dra inte onddigt lange pa vaxlarna, dra pa till atminstone 4 500 r/min sa det kommer
seriost med kraft, mata snabbt i vaxlarna och Iat sedan vridmomentet gora jobbet, sdager
han.

Forsoker folja radet, men blir samtidigt sa exalterad 6ver ljudet nar motorn gor sitt basta,
att vaxlingarna blir utdragna historier jamfért med nar Johan kor sjalv.

Tonartsbytet sammanfaller med crescendot av kraft pa héga varvtal. Responsen ar tok-
snabb och bilen forvandlas, fran att ha varit ganska sansad motormassigt sett, till en full-
blodsracer. Maxeffekten 380 hastkrafter kommer vid spektakuldrt héga 7 700 r/min men
kan faktiskt varvas upp till 9 000 r/min utan problem.

— Effektuttaget ar i underkant av vad motorn skulle klara av. Man skulle med enkla modi-
fieringar latt kunna fa ut ett par hundra hastkrafter till. Motorn ar extremt stryktalig, be-
rattar Johan som trots allt ar néjd med bilens prestanda i standardutférandet.

Forhandssnacket fran Ferrari infor lanseringen gjorde gallande att 365 GT4 BB var etter
varre jamfort med Daytona. Prototyperna klarade mojligen de officiella siffrorna 5,4 se-
kunder och 304 km/h.

Motorn pa 4,4 liter sitter pa langden och ovanpa vaxelladan. Drivningen gar via vevaxeln
fran motorns bakkant via en enkelskivig koppling och drev till vixelladan.

Flera samtida biltestare ifragasatte fordelarna med den platta motorns hoga placering,
att den hoga tyngdpunkten gjorde bilen dverstyrd kord pa gransen. Kritiken ar delvis befo-
gad, men skillnaden gentemot konkurrenterna var anda marginell.

Jag kan tycka att bilens tjanstevikt i sa fall ar ett storre aber, 1 640 kg.

Drivaxlarna sitter placerade i lage med tredje och fjarde cylindrarna, sa hela motorn ligger
alltsa inte framfor bakaxeln som man kunde tro. Férdelningen ar 56 procent av tyngden
over drivhjulen och 44 procent fram.

28



MOTORNYTT

Det hdar med mittmotor var verkligen pa gang. Lamborghini Miura visade vagen redan
1966. Ferrari hade visserligen Dino, men insag att en liten bil som inte ens kallades Ferrari
och inte hade V12-motor inte skulle vara konkurrenskraftig. Samtidigt var Enzo Ferrari
motstandare till mittmotorbilar pa grund av att de var for svarkoérda. Till slut fick hans med-
arbetare honom med sig.

Det magiska artalet ar 1971 da storheter som Maserati Bora, De Tomaso Pantera, Lam-
borghini Countach och Ferrari 365 GT4 Berlinetta Boxer visades upp.

De tva forstnamnda hade V8-motorer och var bada fardiga for marknaden, medan Lam-
borghini och Ferrari behovde tre respektive tva ar pa sig att ytterligare utveckla sina V12-
bilar. Ferrari bérjade med att anvanda den nya motorn i Formel 1 i 3,0-litersversion och
aven sportvagnsracing for att vara saker pa hallbarheten innan den hamnade i en gatbil.
Aven senare byggdes lattade tivlingsversioner som prévade lyckan i bland annat Le Mans
24-timmars.

Namnet Boxer ar egentligen falsk varudeklaration da det ar fraga om en 180-graders V-
motor. | den senare delar tva vevstakar pa samma vevaxelbult medan boxermotorn har en
egen vevaxelbult for varje kolv. Siffrorna 365 betyder att varje cylinder har en volym pa
365 kubikcentimeter och nummer 4 talar om att motorn har fyra 6verliggande kamaxlar.

Ursprunget fran racingbanan marks mer an val i Ferrari 365 GT4 BB. Nog duger de upp-
landska kurvvagarna alldeles utmarkt, men den verkliga potentialen skulle bevisas i annu
hogre grad pa racerbanan.

Vaghallningen ar sagolikt bra, balansen gor att jag vagar sta pa ratt friskt. Karossen
kranger mer an pa en modern sportbil och bromsarna haller val inte riktigt modern klass
aven om de racker gott och val for amatorracing.
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Temperaturen inne i kupén stiger, men inte pa grund av jag har gatt nagon brottnings-
match. Trots sitt otroliga bett bade i motorn och pa vagen ar Ferraris sjuttiotalsikon forhal-
landevis medgorlig. Men vill du dka pa galler forstas att vara vaken, de forlatande vagegen-
skaperna galler bara till en viss grans. Om greppet gar forlorat behovs en kobrasnabb ma-
nover for att hamta upp sladden.

Datida jamforelser med Lamborghini Countach visade att Ferrarin hade hogre toppfart
och var den lattare bilen att leva med.

Visst bullrar den valdiga motorn en hel del precis som de breda dacken, men Ferrari Ber-
linetta Boxer ar faktiskt en anstandigt komfortabel bil.

Ferrari 365 GT4/Berlinetta Boxer blev den sista modellen som Enzo Ferrari sjalv var med
och aktivt konstruerade. De foljande versionerna fran och med 1976 borjade dopas med
en ny terminologi dar forsta siffran star for motorvolym (uppborrad till 4,9 liter = 5) och de
tva efter for antal cylindrar. Motorn fick torrsump i stallet for vatsump, nagot hogre vrid-
moment, snallare kammar gav battre korbarhet men samtidigt lagre effekt. 512i BB inne-
bar bransleinsprutning.

Med svettig hand parkerar jag bilen framfér Johan Helenius garage och verkstad, Compe-
tition Motors. Har renoveras drombilar i parti och minut, den ena mer exotisk an den
andra. Av sina egna bilar ar Ferrari Berlinetta Boxern den Johan varderar hogst, rent kanslo-
massigt.

— Den kanns som sjalva essensen av Ferrari. Otroligt cool, kompetent och har roliga sport-
bilsegenskaper.

Jag har medvetet valt att inte fraga om vad bilen ar vard i pengar till efter provkérningen
och far nu veta att salubilar i dagsldaget kostar mellan 1 och 1,7 miljoner kronor.

Jag kdnner mig dubbelt lycklig, att ha fatt kora bilen och dessutom ta den tillbaka ofor-
stord.
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FERRARI 365 GT4/BERLINETTA BOXER
Ursprungligt pris (1974): 150 000 kr.
Uppskattat pris (2011): 1 000 000 och uppat.

Motor: Bensin, 12-cyl boxer (180-graders V12), 4 foérgasare. Cylindervolym 4 390 cm3, Max
effekt 380 hk vid 7 700 r/min, max vridmoment 432 Nm vid 3 900 r/min.

Kraftoverféring: Motorn mittmonterad, bakhjulsdrift. 5-vaxlad manuell Iada.
Hjul: Falg 7,5 dack 255/60.

Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 250, langd 436, bredd 180, hojd 112, sparvidd f/b 151/
156, Tjanstevikt 1 630, maxlast ca 90, Tank 120 liter.

Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 5,4 s, toppfart 304 km/h.

Bransleforbrukning: ca 1,59 I/mil.
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RIVALERNA:

Lamborghini Countach LP400

Marcello Gandinis brutala design matchat med langsmonterad V12 pa 3,9 liter och 375 hk
blev sjalva sinnebilden for den exotiska superbilsdrémmen. En brakigare upplevelse jam-
fort med Ferrari GT4 BB.

Maserati Bora

Mittmonterad V8 pa 4,7 eller 4,9 liter med harlig stuns. Vagegenskaperna mer at Grand
Touring an hardnackat racing. Nadde

aldrig riktigt samma stjarnstatus som Ferrari och Lamborghini.

De Tomaso Pantera

Inte i narheten av samma magi som de italienska finmarkena, men inte heller till samma
hutlosa priser. Trots det elaka epitetet “fattigmans-Ferrari” matchade Pantera radande
prestandanivaer ganska val.
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HYMAN um..

INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

14. Stutz Blackhawk tvadorrars 1971

| december 1963 publicerade Esquire en av de mest inflytelserika artiklarna i tidningens
historia. | artikeln presenterades fyra anmarkningsvarda designer av Virgil Exner, Chryslers
karismatiske fore detta vice vd for design. Exner var ingen vanlig bilstylist i Detroit. Hans
design fran 1957 hade raddat Chrysler fran utrotning. Tillsammans med Ghia hade Exner
ocksa varit upphovsman till ett antal fantastiska Chrysler-utstallningsbilar pa 1950-talet,
inklusive tva som kom i mycket begrdansad produktion, ndmligen Eugene Casarolls Dual-
Ghia och senare Ghia L6.4.
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Nu ville Exner visa vad ett antal berémda marken som hade fallit i glomska kunde erbjuda
for 1964, "..... forutsatt antingen att varje tillverkare hade bedrivit en politik for forfining
och modernisering av sina bilars identifierande egenskaper, eller att var och en hade be-
slutat att ateruppta verksamheten efter ett trettioarigt uppehall ... vad vi forsdker gora ar
att fanga andan i den aldre bildesignen och karosstypen i ett modernt paket." | den har
korta texten foddes det vi idag kdnner som retro-styling. Designen utdvade ett massivt
inflytande, och utan dem &r det tveksamt om 1967 ars Cadillac Eldorado skulle ha utfor-
mats som den var, eller att den mycket framgangsrika Lincoln Continental MK Il skulle ha
sett dagens ljus. Idag ser vi retrostyling i bilar fran de flesta stora tillverkare, som Mini, Fiat
500 och manga fler.

Exners ytterst eleganta design fran 1963 blev snabbt kdnd som hans Revival Cars. Det
fanns en aterupplivad Mercer Raceabout, en Duesenberg Sport Phaeton, en Packard Twin
Six och en Stutz Super Bearcat. Kort darefter lade Exner till ett modernt forslag pa en Jor-
dan Playboy, en Pierce Silver Arrow och en Bugatti Roadster. Aven om alla dessa konstruk-
tioner narde unga pojkars drommar pa 1960-talet eftersom de tillverkades som modell-
byggsatser av Renwal, var det svarare att fa bilarna byggda i verkligheten. Ar 1965 byggdes
den vackra Mercer Raceabout-designen av Carrozzeria Sibona-Basano som en engangsfo-
reteelse pa ett AC Cobra-chassi for American Copper Development Association. Den an-
vandes flitigt for att framja anvandningen av koppardetaljer pa bilar och blev en mycket
beromd bil. Virgil Exner hade kopt det allra sista Bugatti 101-chassit som fabriken tillver-
kade. 1965 fick Exner chassit forkortat av Ghia som sedan byggde Bugatti Revival-designen
for sitt personliga bruk. Ar 1966 byggdes en reviderad Exner Duesenberg-design av Ghia
pa en kejserlig plattform i ett misslyckat forsok att ateruppliva market som involverade
August Duesenberg sjalv. Idag finns alla dessa unika bilar kvar i framstaende samlingar.
Den enda av alla dessa konstruktioner som gick i produktion var Stutz.
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Efter det misslyckade forsoket att ateruppliva Duesenberg var Exner angelagen om att se
atminstone en av hans Revival Cars pa vagarna. Ar 1968 kontaktade han James D. O'Don-
nell, en framstaende affarsman och investmentbankir i New York. Tanken var att hitta
pengar fran Wall Street for att finansiera ett foretag for att tillverka en Revival Car med
hjalp av amerikansk ingenjorskonst i kombination med det 6verlagsna konstnarskapet hos
italienska karossbyggare. O'Donnell blev personligen fascinerad av projektet. Han hade
goda minnen av att kdra i en klassisk Stutz och bestamde sig for att anvanda det market
eftersom han trodde att namnet nu var allman egendom. Modellen kom att heta Black-
hawk. Man kom overens om att Virgil Exner skulle ansvara for designen, medan O'Donnell
stod for finansiering och forvaltning. Exner omarbetade sin design fran 1963 och ett moéte
arrangerades med John Z. DelLorean som var chef for Pontiac-divisionen vid den tiden.
Inom kort gick DeLorean med pa att leverera en Pontiac Grand Prix-plattform for att bygga
en prototyp. Vid motet sa O' Donnell "Om den har bilen ar sa bra, varfor gér du den inte?",
varpa Delorean svarade: "O'Donnell, medan du gor prototypen av den har bilen kommer
jag att gora en miljon Pontiacs".

O'Donnell lyckades samlain 1 200 000 dollar. En Pontiac Grand Prix fran 1969 levererades
till en sofistikerad, hogteknologisk modellverkstad i Detroit, Michigan. Dar tillverkade herr
Exner en lermodell av den nya Stutz..... Nar den var klar hade lermodellen exakt samma
utseende som den bil som skulle tillverkas..... Nar Exner var néjd med den slutliga lermo-
dellen gjordes "skinn" eller plastformer dver lermodellen. Processen med att tillverka skin-
nen forstorde lermodellen, sa den finns inte langre. | den italienska fabriken anvandes skin-
nen for att tillverka en tradocka over vilken karossdelar av stal skulle hamras in i karossen.
Karossdelarna skulle placeras i en stor fixtur dar ett Grand Prix-chassi vantade pa svets-
processen. Skyltdockan stod antligen klar i juli 1969. Prototypen kostade 300 000 dollar i
1969 ars penningvarde.
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Prototypen av Stutz Blackhawk fardigstalldes i december 1969 och flogs till New York City
dar den gjorde sin debut pa Waldorf Astoria Hotel den 20 januari 1970. Den blev en succé
i den amerikanska och internationella pressen. De forsta "produktionsbilarna” tillverkades
sedan av Carrozzeria Padane mot slutet av 1970-talet som 1971 ars modeller. Vid den ti-
den tillverkade Carrozzeria Padane Maserati Mistral-, Bora- och Indy-modellerna pa kon-
trakt for Maserati. Intressant nog innehaller Series | Stutz Blackhawk darfér manga Mase-
rati-delar, inklusive dorrhandtag, instrument och strombrytare. Andra foremal som togs
fran reservdelsladorna av hantverkarna i Padane var bland annat lampor och armaturer
som anvandes pa Innocenti, Alfa Romeo och Lancia Stratos. Hela Pontiac Grand Prix kaross
och interior slangdes, och nastan ingenting anvandes fran donatorbilen, férutom chassi
och mekanik. Blackhawk-karossen i serie | konstruerades omsorgsfullt och helt for hand
och forsags med en lyxig interior i lader och tra. Den var darfor trogen Exners ursprungliga
design pa alla satt och vis, och en direkt attling till Mercer Cobra och Exners egen Bugatti
101 Roadster.

Den allra forsta bilen som saldes av det nya Stutz-foretaget koptes av Elvis Presley, och
Stutz blev snabbt Hollywood-uppsattningens alskling, precis som Dual-Ghia och Gia L.6.4
som foregick den: Dean Martin, Dick Martin, Lucille Ball, Sammy Dauvis, Jr. och Debbie Rey-
nolds var bland de tidiga kOparna. Frank Sinatra ska aldrig ha kopt en, eftersom han var arg
for att Elvis fick den forsta bilen. Men det skulle inte halla i langden. Series | Blackhawk
saldes fér enorma 22 500 dollar 1971, tillrdckligt fér att kdpa cirka fyra Lincoln MK I1l. Anda
forlorade Stutz cirka 10 000 dollar per fardig bil. Inte konstigt. Att kopa en Pontiac, frakta
den till Italien, slanga halva bilen, bygga en helt ny kaross for hand och sedan frakta den
nya fardiga bilen tillbaka till USA kan kanske béast beskrivas som en affarsplan direkt fran
Dr. Seuss.
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Efter att bara 25 Serie I-bilar hade byggts beslutades det att minska nagra forluster, annars
skulle det nybildade Stutz-féretaget ga under. Det fanns ocksa ett problem med det fore-
stdende stotfangarkravet pa 5 mph, nagot som Exners design inte hade tagit hansyn till.
For att gora en dygd av nédvandigheten bestamde man sig for att anvanda hela Pontiac
Grand Prix-underkonstruktionen, glas och stotfangare, inklusive instrumentpanelen och
andra inredningsdetaljer. Detta innebar en vindruta i ett stycke istallet for den delade skar-
men pa originalet, och att hanga upp ny plat pa den befintliga strukturen och vaxthuset i
stallet for att bygga en helt ny kaross fran grunden. Produktionen flyttades till Carrozzeria
Saturn, priset hojdes till 46 000 dollar, och aven om de foljande bilarna forblev lyxiga, for-
lorade de helt de fantastiska klassiska proportionerna, de utsokta detaljerna och den deli-
kata handbyggda kanslan hos serie I-bilarna.

Det var ett sunt affarsbeslut, produktionen av serie Il tog fart och vinsterna gjordes. Ty-
varr, nar bilarna byttes ut blev de kdnda som en pralig forlangning av sina dgare. En Stutz
blev synonym med afrofrisyrer, utsvangda byxor, plataskor, dalig discomusik pa 8-sparet,
for mycket guldplatering och Elvis Presley i sina skymningsar. Allt detta éverskuggar och
grumlar tyvarr all serios forstaelse och uppskattning av skonheten i den sallsynta serie I.

Endast 14 av dessa sallsynta och historiskt betydelsefulla serie I-bilar har dverlevt. Tva
finns kvar i Graceland. Ytterligare tre ar |asta i viktiga samlingar och forvantas inte bli till-
gangliga pa marknaden. Denna Stutz kdptes ny av Hank Kreuzman i Cincinnati, Ohio, och
saldes av honom i mitten till slutet av 1980-talet till Ken Ramsey. Mr. Ramsey ar en kand
Stutz-samlare. Mer an tio sallsynta Blackhawks av olika modeller har passerat genom hans
hander, aven om denna mycket speciella modell fran 1972 var sarskilt omhuldad. Nagon
gang runt 2005 Overtalades Ken Ramsey att sélja tillbaka bilen till Kreuzman som aldrig
hade glomt sin Stutz med delat fonster. Detta innebar att denna exceptionella bil inte bara
har en obruten historia av dgande sedan den tillverkades for hand av Carrozzeria Padane,
den har ocksa bara haft tva dgare under de senaste 45 aren.

Bilen som presenteras har ar verkligen en otroligt sallsynt mojlighet att férvarva en genu-
int handbyggd bil med solid proveniens - en bil som ocksa ar en viktig och historisk design
av en av de storsta amerikanska bilkonstruktorerna.

\_STUTZ /
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15. Patentet som forandrade varlden
Uppdaterad 30 jan. 2024Publicerad 30 jan. 2024

Nar det tyska patentverket godkdnde Karl Benz ans6kan pa en “Motorwagen” skrevs
det modern nutidshistoria.

Det dr en upplevelse att aka ett exemplar virldens férsta bilmodell. Det gdr inte fort
men det gar framat av sig sjdlvt. Och det var just det som var grejen med patentet.

Det var ett patent bland manga andra. Dock ett ganska sa omfattande sadant som den
tyske ingenjoren Karl Benz lamnat in.

Hela konstruktionen var val annorlunda i sig.

Att satta en motor i en trehjulig vagn och fa den att rora sig framat — utan hast. Det mest
intressanta var dock sjalva motorn.

Karl Benz hade inte bara tagit ett steg bort frdn histen. Aven den s& besjungna dngmaski-
nen hade lamnats darhan.

Som en hastvagn

Det nya fordonet, som kort och gott kallades Motorwagen i ansékan, var byggd for en
passagerare tillsammans med foraren. Likheten med en hastvagn var sldaende — dock med
skillnaden att den bara hade ett hjul fram.

Under forarsitsen satt Benz egentillverkade fyrtaktsmotor. En liten encylindrig pjas pa
2/3-héastkraft som rackte att driva den lilla vagnen framat.

Den 29 januari 1886, godkandes slutligen Benz patentansdkan av myndigheterna och varl-
dens forsta automobil var salunda officiellt tillverkad.
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Eftersom motorstyrkan var synnerligen ringa, var en passagerare néra pd en nédvéindighet

att ha med sig pa turen for att den skulle kunna genomféras lyckligt.

Gick av sig sjalv

Den forsta bilen var emellertid inte nagon racerbil.

Motorns kraft rackte till att driva den framat. Vid minsta uppférsbacke blev det dock for
tungt for ekipaget.

Darfor behdvde Benz alltid ha en passagerare med sig som kunde skjuta pa nar det be-
hovdes.

Automobilen fick dock mycket uppmarksamhet.

Nar sa Benz konstruerat en storre motor aret darpa, salde han sitt forstlingsverk till frans-
mannen Emil Roger, som blev sa fortjust 6ver vagnens finesser att han kom att kdpa allt
som Benz kunde bygga.

1888 stalldes en Benz ut pa en utstallning i Minchen. Det som darefter hande ar i dag
hyllad industrihistoria.
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1925 klev den da 81-arige Karl Benz dter upp pd bocken pa sin férsta bil.

eJojowsey j|w Bnezaye
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Anders Varnéus
Journalist, forfattare och expert pa historia, klassiska batar och bilar.

Las ocksa:
Mer om varldens forsta bil

Koplage — Max Kumpels Mercedes 540 K

Roger Warolin
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