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1. PROV: BMW M2 Coupeé - Viva la Mexico!
Av J6rn Thomas

Bearbetning Tobias Mersinger///Foto BMW
Publicerad 2024-01-28

Uppdaterad 2024-01-26

Mexikanskt byggda M2 ar den kanske den mesta M-modellen av dem alla: bred, stark,
kompakt, bakhjulsdriven — och med manuell Iada. Kan det bli battre?

BMW M2 Coupé: Radsexa med dubbelturbo, 460 hdstkrafter och manuell IGda om du vill.

M-divisionens skratt kunde sakert horas flera kilometer nar man presenterade 1-serie M
Coupé 2011 — med dubbelturbo, breda hjulhus och valdigt mycket attityd. Knappast forsta-
handsvalet for att piska genom kurvor med laserprecision och utan avbrott i greppnivan, 1
M Coupé var en bil som gillade att brottas.

Den snélla sedankarossen sattes pa ett breddat chassi innan man skohornade in en treli-
ters radsexa med dubbelturbo under huven. Varfér? For att trolla fram ett leende pa kun-
dernas ansikten som aldrig nagonsin tar slut. Atminstone s& linge man inte éverdrev det
roliga.
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Utmdirkt kontroll och ordentliga prestanda.
Den stora skéirmen kéinns dédremot aningen malplacerad i M2.

Gick man over gaspedalens magiska grans i en kurva fanns risken att den lackra coupén
skulle deformeras till storleken av en bucklig mopedbil eller varre. Det ar en av anledning-
arna varfor 1 M Coupé fortfarande ar sa eftertraktad pa marknaden — bilen var redan fran
borjan sallsynt och har under aren blivit det allt mer.

Det leder oss till nya M2 av generation G87, som visserligen betingar omkring 780 000
kronor, men som inte saljs i begransad upplaga.

Det enda som ar begransat har ar, som vanligt, toppfarten. Det roliga tar slut vid 250
km/h, eller vid 285 km/h om man har valt till M Driver’s-paketet for 27 600* kronor. Oav-
sett vilket ar M2 den direkta efterfdljaren till urmodellen 1 M Coupé och en vardig fortsatt-
ning av den gamla M2, som for 6vrigt ar den mest salda M-modellen 6ver lag.

Den nya ar inte mindre trevlig dn sin foregangare, framfor allt eftersom man inte har
kombinerat en 1,4-liters hybriddrivlina med framhjulsdrift pa UKL-plattformen. Hér finns
inget hybridtrams eller dylikt utan istallet en radsexa med dubbelturbo, 460 hk, bakhjuls-
drift, en elektronisk styrd diff, ett komplett M4-chassi och, hall i dig nu, en manuell |ada
(tillval, 5 700* kronor)!

2035 ligger fortfarande en bit in i framtiden, darfor behover inte M-divisionen lagga sig
platt pa rygg och spela dod redan nu. Strax efter sin 50-arsdag visar M-avdelningen vad
bilkultur faktiskt ar. Visst, 460 hastar behovs kanske inte, men det skadar inte nar det gar
undan.

M3-motorn (S58) ar nastintill oférandrad och levererar sitt maximala vridmoment pa 550
Nm mellan 2 650 och 5 870 r/min. Istallet for en turboslagga far man njuta av massiv, linjar
kraft pa bakaxeln, underbar varvvillighet norr om 7 000-varvsstrecket och ett ljuvligt ljud
som vi definitivt kommer att sakna i framtiden. Vi pratar inte om en paklistrad syntetljud-
matta utan om en energisk symfoni med full bas och varma toner.


https://www.mestmotor.se/automotorsport/wp-content/uploads/sites/2/2023/05/bmw_m2_driver-scaled.jpg

MOTORNYTT

Vi rekommenderar kolfiberskalstolarna for bédsta ergonomi.

Motorn i M2 ar ett masterverk med styvt vevhus, smidd vevaxel, tva twin-scroll-turbo,
ett insprutningstryck pa 350 bar och Valvetronic. For att man inte ska bli utan smorjning i
snabba kurvor har oljetraget dubbla kammare och ett extra insugssteg.

Nya M2 ar lika bred som en M4 men har ett elva centimeter kortare axelavstand — da
behover man inga ytterligare knep for att 6ka bilens rorlighet. Vikten ar perfekt fordelad
mellan axlarna och dven bakvagnen har styvats upp.

M2 star pa 19-tummare fram och 20-tummare bak, som tillval kan falgarna skos med
vassa R-dack. Styrningen har tva lagen (Comfort och Sport) och bada gor faktiskt skal for
sitt namn.

Beroende pa vilket man véljer ar styrkdnslan antingen ytterst komfortabel eller markbart
berdvad pa servostdd. Styrningen i sig ar alltid med pa allt, kommunicerar tydligt nar det
behdvs, men later dig annars vara ifred och reagerar samtidigt blixtsnabbt pa rattutslag.

Gar det undan pa landsvagen eller pa banan &ar bilen en arlig typ som redan innan man
nar kurvans apex berattar for dig hur forloppet kommer att utspela sig. M-chefen Frank
van Meel berattar:

”Bankorning kan vi, det vet alla. Men vi kan landsvagar minst lika bra.”

Pa Arizonas tekniska bergspass bevisar M2 detta pastaende. Till vanster en bergsvagg och
till hoger en hotande avgrund — @nda balanserar man bilen pa gransen, njuter av den ma-
nuella [adan och bilens adaptiva dampare. Den ar blixtrande snabb, neutral och inte det
minsta angestframkallande. Det har inte alltid varit sa med tidigare M-modeller.

Aven bromskaraktaristiken kan stillas i tvd steg, ddr bromsprestandan antingen &r av-
slappnad och bekvam eller riktigt bitsk nar de framre sexkolvsoken kniper at compound-
skivorna. DSC-systemet profiterar naturligtvis pa bromssystemets snabba respons och re-
agerar oerhort kvickt.


https://www.mestmotor.se/automotorsport/wp-content/uploads/sites/2/2023/05/bmwm2coupe_stolar-scaled.jpg
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Nya M2 fullkomligen dryper av M-essensen. Chassit fran M3/M4, en treliters radsexa med
460 hk, adaptiva ddmpare och diffbroms, omfattande uppstyvningar, compoundbromsar
samt en sex-véixlad manuell Idda (tillval) eller en dtta-stegad automatlada.

I tracklaget kan samtliga assistanssystem stangas av och dessutom kan man stalla anti-
spinnsystemet i tio steg. Det innebar att M2 tacker hela spektrumet fran pensionarsracer
till semiproffspiska. Trots att M2 enbart driver pa bakhjulen har bilen sa pass mycket me-
kaniskt grepp att det egentligen inte behdvs nagra ingrepp fran assistansarmadan, at-
minstone inte nar underlaget ar torrt.

Pa insidan ar det bud pa att utrusta sin M2 med kolfiberskalstolar. Man sitter som fast-
klistrad i dem och de minskar dessutom bilens vikt med 11 kg.

Det finns aven ett kolfibertak som minskar vikten med 6 kg (pa helt ratt stalle), men det
hela ingar i M Race Track-paketet som framfor allt minskar planbokens vikt. For saftiga
146 100* kronor far man skalstolarna i kolfiber och lattviktstaket samt hojd toppfart (285
km/h) och lite annat optiskt lullull.

Ja, du vet att du vill. Sa vad vantar du pa?

TEKNISK INFO/BMW M2 Coupé

Motor R6, bensin, dubbelturbo, 2 993 cm3, 460 hk vid 6 250 r/min, 550 Nm vid 2 650 r/min.
6-vaxlad manuell 1ada. Bakhjulsdrift.

Kaross L/b/h 4 580/1 887/1 403 mm. Axelavstand 2 747 mm. Tjanstevikt 1 850 kg.
Bagagevolym 390 |. Maxlast 455 kg.

Prestanda 0—100 km/h 4,3 sek. Toppfart 250 km/h.

Forbrukning 10,0 1/100 km.

Pris fran 780 000:—. Aktuell nu.
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PERSONLIGHET SUMMERING

® BMW M2 Bast Fantastiska kéregenskaper, grym motor,
@ Mercedes-AMG A 45 S underbart chassi, vassa bromsar, utmarkt
QESIEN styrning.

Samst Dyr, dyra tillval.

1. 8. 8. 8. ¢

*Obs: Samtliga angivna priser kan ha andrats sedan publicering.

PRIS

PRESTANDA KOREGENSKAPER

Lika bred som en M4 men med 11 cm kortare axelavstdnd. Spdnst dr bara férnamnet!
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2. PROV: Porsche 911 Carrera T i pastell
Av Jorn Thomas Bearbetning Tobias Mersinger///Foto Porsche
Publicerad 2024-01-28 Uppdaterad 2024-01-26

Med manuell lada, vdssat chassi och ldgre vikt kommer dven instegsmotorn till sin ratt,
menar Porsche, och lovar en dynamisk kérupplevelse.

“Puristerna bland Porschefansen borde bli 6verlyckliga.”

Porsche har gjort det igen och byggt en ny 911 T. Igen? Ja, den avskalade modellen ar
ingen nyhet direkt, det har faktiskt funnits T-modeller anda sedan 1967.

Zuffenhausens allra forsta T hade en nagot effektsvagare, fortfarande sexcylindrig motor
(110 istallet for 130 hk) som hamtades fran 912, pragmatisk utrustning och var en homo-
logeringsmodell for touringbilar. Det forklarar samtidigt var T:et kommer ifran.

Prismassigt 1ag 911 T en bra bit under syskonskaran, dock utan att tumma pa dynamiken.
Som bonus kunde kunderna beratta att deras bil vann Monte Carlo-rallyt 1968.

T-konceptet ar tvekldst lyckat, dven idag. Atminstone sedan 2017 d& produktutvecklarna
och marknadsforingsproffsen dammade av T-tillagget igen.

Den senaste i raden star framfor oss nu med standardmonterad GT-ratt, 385 hk och dy-
namikhodjande system som torque vectoring med mekanisk bakaxeldiff fran Carrera S,
Sport Chrono samt ett tio millimeter lagre sportchassi med PASM.
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Vixelspaken dr kortad med tio millimeter for exakta, korta slag i den sjuvéxlade kulissen.
Mellangasfunktionen Auto-Blip och GT-ratt dr standard, precis som den ljligt lyckade styr-
ningen med superhé6g precision (bakaxelstyrning dr tillval). Ergonomin ér sjélvklart pa topp,
oavsett om du kér pd landsvdg eller pa bantrdiffar.

Den stora fragan ar dock om instegsmotorn verkligen racker till? Enbart tanken pa en 911
med trog respons och en ovillighet att varva skickar kalla karar langs ryggen pa vem som
helst.

Man behover dock inte bli orolig: bilens treliters boxersexa med dubbelturbo ar knappast
en sengangare. Responsen ar omedelbar och de maximala 450 Nm som motorn maktar
med racker gott och val for kraftfulla accelerationsrepor, atminstone i motorns mellersta
och hogre varvtalsregister.

Carrera T ar mer ultramaratonlopare an muskelknutte: utrustad med en sjuvaxlad manu-
ell I3da ar den lattast i 911-familjen och vager 35 kg mindre an en Carrera med attastegad
PDK-lada.

PDK-ladan ar visserligen en juvel, men den manuella Iadan ger dig anda en svarslagen
upplevelse: den korta spaken och korta, mekaniskt krispiga slag med ultrahdg precision gor
korningen underbar, framfor allt nar bilen ger automatisk mellangas (Auto-Blip).

Daremot saknar Carrera T baksate, har mindre ljuddampande material, lattare rutor och
ett lattviktsbatteri ombord.

Puristerna bland Porschefansen borde bli 6éverlyckliga, nu far de namligen chansen att
kopa en puristisk, avskalad bil utan att behdva tumma pa nagot. Oavsett om du valjer de
standardmonterade sportstolarna eller de dyra skalstolarna, ar det snudd pa omojligt att
sitta battre bakom en ratt.

Apropa ratt: nagon battre styrning kan du ju forsoka att hitta. Porsches styrning staller de
absolut flesta konkurrenterna i skamvran med underbar proportionalitet, direkthet och
utmarkt finkansla.
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Tygkléddda sportstolar ingdr i grundutrustningen, men har inte mdnga
instdllningsmdjligheter. 18-véigs skalstolar finns att képa till men viger mer.

Hela bilen ar precis sa som man férvantar sig: konsekvent, tillforlitlig och med otroligt
grepp. Eftersom 911 Carrera T ar en Porsche behdver man knappast slésa nagra ord om
bromsarna, battre finns knappt.

Addera det unika boxerljudet som strommar fran sportavgassystemet och som hindras av
mindre ljuddampande material pa vag till forarens horselgangar. Man kan nastan tro att
motorn bakom dig kommer fran en era dar vattenkylning inte fanns an, i alla fall inte hos
Porsche.

| kurvorna svanger bilen nastan av sig sjalv och som tillval kan man aven bestalla bakaxel-
styrning som forhojer upplevelsen annu nagra snapp. Bilen dyker in i kurvorna med 16jlig
precision men har handlar det mindre om acceleration utan snarare om att ta sig genom
svangarna pa basta majliga satt. Stoppuret kan alltsa stanna hemma.

Carrera T handlar om flow, nar hjulen (20 tum fram, 21 tum bak) biter sig fast i asfalten.
Det kanns verkligen som om bilen gar pa réls, inte minst tack vare sportddmparna som
aven i det mest komfortabla laget kdanns strama och sportiga.

Porsche 911 Carrera T ar det sjalvklara forstahandsvalet for att utforska kérdynamik och
sitt eget kunnande bakom ratten. Bilen bjuder in dig, skapar snabbt fortroende, narmar sig
gransomradet forsiktigt, visar tydligt vad som ar majligt och tar helt enkelt hand om sin
forare. En GT3 hade istallet fnyst at dig som om den ville sdga att du far skylla dig sjalv om
nagot gar fel.

Priset for det varma valkomnandet i sportbilsvarlden ar 1 340 000 kronor, vilket visserli-
gen inte ar billigt men definitivt prisvart.
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Fér att sdnka vikten har baksdtet tagits ur och bilen har utrustats med Iéttviktsglasrutor
och ett Idttare batteri. Vill man spara ytterligare kilon kan man képa till kolfibertak som
dock Idttar planboken mer én bilens vikt.

TEKNISK INFO/Porsche 911 Carrera T

Motor: B6, bensin, dubbelturbo, 2 981 cm3, 385 hk vid 6 500 r/min, 450 Nm vid 1 950 r/
min. 7-vaxlad manuell 1dda. Bakhjulsdrift. Kaross: L/b/h 4 530/1 852/1 293 mm. Axel-av-
stand 2 450 mm. Bagagevolym 132 liter. Tjanstevikt 1 620 kg. Prestanda: 0—100 km/h 4,5

sek. Toppfart 291 km/h. Forbrukning 10,3 1/100 km. Pris: Fran 1 340 000 kronor. Aktuell
nu.

PERSONLIGHET SUMMERING

® Porsche 911 Carrera T Bast: Perfekt instegsmodell, 1ag inlarnings-
® Porsche 718 Cayman S kurva, underbart chassi, hogt grepp, starka
STYRNING bromsar, toppkvalitet, prisvard ...

Samst: ... men inte billig, 15 hk till hade inte
skadat.

%k

PRIS CHASSI

KOMFORT PRESTANDA
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3. GWM Wey 05: Ny laddhybrid kommer till Sverige

Publicerad 2024-01-30 kl 1018 (uppdaterad 2024-01-30 kl 1032)

Great Wall Motor ska boérja salja en ny laddhybridsuv med lang rackvidd i Sverige. Men
bolaget har fatt hard kritik for sin verksamhet i Ryssland.

Den kinesiska jattekoncernen Great Wall Motor har redan bdrjat salja elbilen Ora i Sve-
rige. Nu kommer ocksa en storre laddhybrid som slar rackviddsrekord.

Modellen ar en suv som tidigare gick under namnet Wey Coffee 01. Men forra aret gjor-
des modellnamnen om och laddhybriden heter numera GWM Wey 05.
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GWM Wey 05 dr 17 centimeter ldngre én Volvo XC60. Interiéren bjuder pd en liggande
15-tumspekskdrm samt en mindre pekskédrm nedanfér som styr klimatanldggningen.
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Batteriet ar pa hela 40 kWh vilket &r storre an manga elbilar hade for bara nagra ar sedan.
Det ger en elrdckvidd pa 14,6 mil vilket &r langre an for andra laddhybrider.

GWM Wey 05 har ocksa en dragvikt pa tva ton och DC-snabbladdning pa 50 kW vilket &r
ganska ovanligt i laddhybrider. Drivlinan ger totalt 476 hk och 870 Nm, och kraften skickas
genom en niostegad dubbelkopplingslada.

Lanseringen av GWM Wey 05 inleds under andra kvartalet 2024. Priserna ar inte klara,
men enligt uppgift till Vi Bilagare lar det ordinarie priset hamna pa omkring 600 000 kronor.

Great Wall Motor har tidigare fatt hard kritik for att foretaget fortfarande ar aktivt i Ryss-
land trots kriget i Ukraina. Det har fatt Bilia i Norge att stoppa lanseringen av Ora.

Erik S6derholm

Mer fran vi bilagare:

Volvos konkurrent lockar med dubbla rackvidden
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elbilen.

4. Casper blir Hyundais genvag till en billig elbil for Europa
30 jan 2024

Aven Hyundai vill erbjuda en mindre elbil med ligre prislapp for den europeiska mark-
naden. For att snabba pa det ser den koreanska tillverkaren nu ut att ta en liten genvag
genom att elektrifiera en redan befintlig modell. Namligen Casper, en 3,6 meter lang
kompaktsuv som séljs pa hemmamarknaden Sydkorea sedan 2021.
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Men nu har det dykt upp bilder som uppges visa tester av Hyundai Casper fran Japan, dar
en eldriven version av modellen ska vara under utveckling. Anda ar det den europeiska
marknaden som ar slutdestination for modellen dar den véantas bli Hyundais svar pa de
mindre och billigare elbilarna som flera tillverkare har ar pa vag att lansera. Eldrivna Casper
vantas komma hit under 2024 och Hyundai ser da ut att vilja konkurrera med ett I3gt pris.

Franska tidningen Auto Moto har talat med chefen for Hyundai Frankrike, Lionel French
Keogh (han heter verkligen "French”), och raknar med ett pris kring 20.000 euro, omkring
220.000 kronor. Enligt tidningen talas det att eldrivna Casper ska bli mer “mangsidig” an
Dacia Spring, som for tillfallet ar Europas billigaste elbil. Nagot som tolkas bade som att
Casper ska konkurrera mot Spring vad galler pris och samtidigt fa langre rackvidd an de 23
mil som Dacias elbil tar sig pa en laddning.

Carl Undéhn
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‘Teknikens Varld

5. Volvo EX30-leveranser forsenas pa grund av mjukvaruproblem

Publicerad av Mattias Rabe 30 jan 2024 kl 1830

Ju mer mjukvarustyrd teknik i bilarna desto fler kallor till problem. Nu har Volvo Cars
stott pa svarigheter med nya elbilen EX30 som nu drabbas av leveransférseningar.

FILM: nttps://www.expressen.se/tv/livsstil/teknikens-varld/vi-kor-volvos-nya-kompakta-elbil/?>cmpEnabled=true

Forra aret stod det klart att problematisk mjukvara lag bakom forsenade marknadsintro-
duktioner av de bada syskonbilar Volvo EX90 och Polestar 3. Trots att de presenterades
under 2022 finns de i dag, 2024, varken pa vagarna eller i forsaljningshallarna.

EX90:s lillebror EX30 fick fortur och ar i dagarna pa vag att rulla ut till bade séljare och
kunder. Men nu har modellen stott pa hinder.

Branschtidningen Automotive News har kommit éver korrespondens mellan Volvo Cars
och dess aterforsaljarnatverk. | den beskrivs problem med mjukvaran, nagot som hindrar
bilar fran att nd kunder — de varken kan eller far levereras utan ratt mjukvara. Mjukvaran
maste uppdateras pa verkstad, tradlosa OTA-uppdateringar ar inte aktuella i detta fall, en-
ligt den information som hamnat utanfor Volvos vaggar.

Beslutet ar helt enkelt att leveranserna skjuts upp eftersom, som Volvo sjalva uttrycker
det, de vill ge kunderna basta majliga EX30-upplevelsen.

Det ska rora sig om mjukvaruversion 1.2 som annu inte uppfyller alla krav for att slappas.
Bland annat Google-certifieringar och andra viktiga uppdateringar maste pa plats.

| utskicket som Automotive News tagit del av verkar det rora sig om flera forseningar un-
der tva veckors tid medan en talesperson for Volvo Cars havdar att bara ett begransat antal
kunder far vanta nagra extra dagar pa leverans. Vad som verkligen géller aterstar att se.
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CARUP

6. Volvos hemliga miljardk6ép av nya bensinmotorer

Av Maths Nilsson 30 januari 2024 kl 1052

Volvo Cars gér en miljardbestdllning pa en ny generation bensinmotorer fran Aurobay,
kan Carup avsldja. Samtidigt flyttas produktionen av Volvo V60 laddhybrid fran Tors-
landa till Gent. — VEA Generation 3 ska nu anpassas for hybrider, sager en uppgiftslam-
nare till Carup.

Volvo Cars ska enbart tillverka elbilar efter 2030, enligt foretagets plan. | mars tillverkas
den allra sista Volvobilen med dieselmotor. Men fortfarande ar det valdigt manga som vill
ha Volvos bilar med bensinmotorer eller som laddhybrider. Nu kan Carup avsldja att Volvo
Cars satsar vidare pa forbranningsmotorer och har bestallt nya bensinmotorer for 1,9 mil-
jarder kronor av Geelys och Renaults motorbolag Aurobay i Skovde.

Efter nedlaggningen av dieseln tillverkas bara tva motortyper i Aurobays motorfabrik i
Skovde. Det ar fyrcylindriga VEA-motorer med tva liters cylindervolym som drivs med ben-
sin. VEA generation 2 anvands i dag for hybriddrift, medan den nyare VEA generation 3 ar
en renodlad bensinmotor. Tidigare har framtiden for produktionen varit oklar efter 2026,
men nu har Volvo Cars lagt en bestallning pa 1,9 miljarder kronor utan bortre tidsgrans,
enligt uppgifter till Carup.

VEA-motorn av generation 3 ska nu anpassas for hybriddrift och kommer att leva kvar i
Volvos bilar efter 2026, enligt uppgifterna. Den nya miljardordern innebar att fabriken nu
gor tester och forberedelser for att bygga om VEA generation tre till hybriddrift. De trecy-
lindriga Volvo-motorerna som anvands i XC40, Geely Auto, Lynk & Co och flera andra bilar
tillverkas sedan tidigare i Kina. Carup har varit i kontakt med Aurobay som inte vill kom-
mentera uppgifterna. Volvo Cars har inte svarat pa vara forfragningar.
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Tillverkningen av Volvo V60 flyttas fran Torslanda till Gent i Belgien.

Samtidigt meddelar Volvo Cars officiellt att de flyttar produktionen av Volvo V60 laddhy-
brid, som anvander motorn, fran Torslanda till Gent i Belgien. Volvo V60 Recharge far sam-
tidigt mindre forandringar som gor att rackvidden pa el 6kar fran 88 km till 92 km. T6-
modellen gor 0-100 km/h pa endast 5,4 sekunder.

Volvo Cars har inte kommunicerat orsaken till bytet av fabrik for V60-modellen, men det
finns sedan tidigare uppgifter om att den kommande Volvo EX60 ska produceras i Tors-
landa. Volvo har redan kopt in tva gigapressar som ska formgjuta hela chassipartier till de
nya elbilarna.

LAS MER:

« Volvo tar avstand fran diesel: ”Elbilar ar 6verlagsna”

« Volvos motor-vd: "Varsta for klimatet lagga ner...

« Volvo Cars satsning: Ny jattefabrik for elbilar i Slovakien
« Volvo jattesatsar pa robotar for sina nya elbilar

« Detta blir Volvos sista dieselbil — stélls ut pa museum

« Nu tillverkar Volvo sin sista dieselbil nagonsin

Maths Nilsson
Maths Nilsson dar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-

renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.
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7. Dieselfusk aven hos Toyota — flera modeller pausas
Publicerad 2024-01-29 kl 1036

(uppdaterad 2024-01-29 ki 1702)

Text Erik Soderholm

Ett Toyotadgt bolag har fuskat med mjukvaran i flera dieselmotorer. Nu pausas leveran-
serna.

Toyotas syskonmarke Daihatsu har dragits in i en sakerhetsskandal efter att det avsl6jats
fusk med krocktester, och leveranserna av nya bilar har stoppats.

Nu pausas leveranserna av flera andra bilmodeller, men den har gangen beror det inte pa
krocktester hos Daihatsu utan pa utslappstester av dieselmotorer hos Toyota.

Foretaget har i en egen utredning hittat felaktigheter nar bilar med dieselmotorer fran
Toyota Industries certifierades. Det handlar bland annat om Toyota Hiace, Hilux, Land Cru-
iser och Lexus LX.

Toyota Industries ska enligt avsldjandet ha anvant olika mjukvaror fér motorns kontroll-
enhet vid certifieringen jamfort med i produktionsbilar. Efter nya tester uppfyller bilarna
anda de regelverk som finns, hdavdar Toyota.

"Vi inser allvaret i det faktum att de upprepade felaktigheterna i certifieringsprocessen,
som kommer efter de pa Daihatsu, har skakat om sjdlva grunden i foretaget som biltillver-
kare”, uppger Toyota i ett uttalande.

Toyota Industries ska nu omstrukutreras och foretagskulturen ska “reformeras drastiskt”.
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MODELLERNA SOM OMFATTAS

Motor Modell Forséljningsstart
Land Cruiser Prado Augusti 2020
Hiace, Grance, Mazda Bongo Brawny Van December 2017
1GD Dyna, Hino Dutro Maj 2021
Hilux Maj 2020
Fortuner Maj 2020
Hilux Maj 2020
2GD
Innova Juli 2020
Land Cruiser 300 Augusti 2021
F33A
LX 500d Januari 2022

Kélla: Toyota

Pa den svenska marknaden berdrs Toyota Hilux och Land Cruiser med 2,8-liters dieselmo-
tor. Enligt Toyotas svenska pr-chef Christian Hallin paverkar avvikelserna varken utslapps-
varden, sakerhet eller korbarhet.

"Toyota samarbetar med relevanta myndigheter for att pa nytt verifiera giltigheten av de
data som anvands for certifieringen av berdrda fordon. Toyota ber uppriktigt om ursakt for
de eventuella oldagenheter och oro som dessa avvikelser kan orsaka for vara kunder och
andra intressenter, inklusive berérda myndigheter”, uppger foretaget.

Erik S6derholm

Mer fran vi bildgare:

BMW utreds for utslappsfusk i dieselmotorer
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8. VW:s jatteoffensiv i Kina 30 nya elbilsmodeller
Av Maths Nilsson
29 januari 2024 kil 0836
Nu avsldjar Volkswagen sin jitteoffensiv for att ridda Kinamarknaden. Over 30 nya el-

bilsmodeller ska lanseras till 2030. Dessutom ska 30 nya modeller med forbranningsmo-
torer och laddhybrid komma till 2027.

2023 PMNFiLin

2023 CHINA AUTO FORUM
— /—\
- -m

Volkswagen var tidigare Kinas mest salda bilmarke, men ar numera férpassade till andra-
platsen av BYD. Under 2023 salde Volkswagen Groups marken 3,24 miljoner bilar i Kina, en
okning med 1,6 procent. Den stora huvudvarken ar dock elbilarna. Endast 191 000 elbilar
saldes av Volkswagen i Kina, vilket innebar att market ar frankérda inom det snabbvaxande
elektriska segmentet.

Nu avsl6jar Volkswagen en ny offensiv som ska sakra framtiden i Kina. Efter att Volkswa-
gen kopte in sig Xpeng ska de forsta elbilarna fran partnerskapet rulla ut om tva ar. En
enorm produktoffensiv kan forvantas fram till 2030. Inte mindre an 30 nya elektriska mo-
deller ska bli resultatet, uppger China Daily. Man kan fraga sig om det ar ratt strategi da
Tesla blivit enormt stora i Kina tack vare endast fyra modeller.

Volkswagen ger inte upp bilar med forbranningsmotorer, det ar ett segment dar man fort-
farande ar storst i Kina. Fram till 2027 ska 30 nya modeller med forbranningsmotor och
laddhybriddrivlinor ut pa marknaden.

— Med var strategi “i Kina, for Kina” skraddarsyr vi vara fordon efter kinesiska kunders
onskemal: intelligenta, uppkopplade, automatiserade, sager Ralf Brandstatter, ordférande
och VD for Volkswagen Group China.

19


https://www.chinadaily.com.cn/a/202401/29/WS65b6fb9fa3105f21a507ec2a.html

MOTORNYTT
LAS MER:

VW:s nya ID.7 fick bara 300 bestillningar i Kina
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Teknikens Varld

9. Suvar snart for stora for europeiska vagar
Publicerad 29 jan 2024 kl 1548

Bilarna blir allt stérre. Extra stor plats tar suvar och pickuper. Det dr ett problem, anser
miljoorganisationen Transport & Environment, eftersom gator och parkeringsytor ar be-
gransade. De uppmanar EU att gora en 6versyn pa dagens forlegade krav och specifika-
tioner.

Bilarna blir allt bredare, och suvar ¢r extra breda, vilket anses vara ett problem.

Suvarna har de senaste aren vunnit bilkdparnas hjartan i allt hogre utstrackning. | flera
europeiska lander ar det suv-modeller som ligger i topp i forsaljningslistorna. Under 2022
var det exempelvis tva suvar hogst upp i den svenska forsaljningslistan, namligen Volvo
XC40 och XC60. | fjol hamnade de pa andra respektive tredje plats strax bakom Tesla Mo-
del Y som ar en “uppsvullen” Model 3.

Det ar skont att sitta lite hogre upp och ha fin éverblick framfor bilen, men suvarna — och
pickuperna —for aven med sig problem. Enligt European Federation for Transport and En-
vironment (ofta forkortat till T&E), en paraplyorganisation for europeiska organisationer
som engagerar sig i hallbara transporter, tar de upp for mycket utrymme pa vagar, gator
och parkeringsytor.

Enligt T&E har den genomsnittliga nya bilen nu en bredd pa 6ver 180 centimeter exklusive
ytterbackspeglar. Stora suvar, inklusive pickuper, ligger numera pa en bredd runt 200 centi-
meter, dven det exklusive ytterbackspeglar. Deras berakningar visar att genomsnittet okar
med en centimeter per tva ar.
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l Mega SUVs leave too little space for other road users

Average new car width: 180cm (200cm with mirrors)

180cm

Parking = Parking
180cm 180cm

Mega SUV width: 200cm (220cm with mirrors)

200cm

Parking

180cm

Parking
180cm

70cm
Source: T&E 2024. Notes: Image shows a residential street with cycling in both directions,

| — TRANSPORT & CleanCitie “ one way for all other traffic, and parking for vehicles on both sides. A730 cm width is
= ENVIRONMENT - frequently used for such streets in Europe.

T&E illustrerar dagens fordonsbredder for personbilar respektive suvar (inklusive pick-
uper). Med allt bredare bilar minskar utrymmet inte bara fér bilarna utan éven fér andra
trafikslag, exempelvis cyklister, och parkeringsplatser blir fér sma.

Organisationen lyfter fram att det blir trangre i trafiken med mindre plats for annan trafik.
De tar upp ett exempel om parkeringsytor som enligt EU:s specifikationer maste vara minst
180 centimeter breda. Manga av dagens suvar far inte plats inom minimimatten fér parke-
ringsplatser vilket innebér att bilen maste ta annan yta i ansprak, antingen en bit av intil-
liggande korfalt eller cykel- och/eller gdngbana. Eller i varsta fall bade och.

T&E drar nagra exempel pa breda suvar och pickuper som ar vanliga i trafiken:

BMW X5 (200,4 cm), BMW X6 (200,4 cm), BMW X7 (200 cm), Mercedes GLS (195,6 cm),
Audi Q8 (199,5 cm), Porsche Cayenne (198,3 cm), Land Rover Defender (199,6 cm), Range
Rover Sport (199 cm), Volkswagen Touareg (198,4 cm), Mercedes EQS (195,9 cm), Volvo
EX90 (196,4 cm), Kia EV9 (198 cm), BMW XM ( 200,5 cm) och pickupen Dodge RAM (208,5
cm). Just Volvon ar annu inte vanlig vagarna.

For att skydda det offentliga utrymmet vill T&E att fragan lyfts upp pa EU-niva redan i
samband med den 6versyn av direktiv om vikter och dimensioner pa fordon som ska dga
rum i Europaparlamentet i borjan av 2024 och som darefter faststalls av Europakommis-
sionen.

Dagens regelverk faststalldes i mitten av 1990-talet till en maximal fordonsbredd om 255
centimeter. Nar denna siffra forhandlades fram avsags framfor allt inte bredden pa per-
sonbilar utan den pa lastbilar och bussar.
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Storre, torstigare och farligare

Ett annat problem som T&E ser med allt bredare bilar ocksa leder till hogre bilar. Med tio
centimeter hogre front dkar, enligt T&E, risken for dédsfall hos fotgangare och cyklister,
vid kollision, med 30 procent. Siffrorna rimmar val med den stora studie som genomfordes
av IIHS i USA som ocksa slog fast att hogre fronter pa bilar leder till storre risker for dods-
fall.

Ett exempel pa hur bilar har vuxit kraftigt under bara nagra fa ar ar BMW X5 som 2013
(sista aret for generation E70) var 193,3 centimeter bred medan dagens generation (G05),
som ovan namnt, ar 200,4 centimeter.

Tittar vi annu langre tillbaka i tiden ser vi annu storre skillnader. Volkswagen Golf var fram
till 1983 en natt bil med endast 161 centimeter pa bredden. | dag mater Volkswagen Golf
178,9 centimeter.

Att bilarna vaxer har ofta med sdkerhet att gora. Kraven pa krockskydd ar hogre i dag men
det gar ut 6ver miljoaspekten. Ju storre desto tyngre bilar vilket leder till storre slitage pa
vagar och dack samt hogre energiforbrukning.

Mattias Rabe

Ar modern dieselbil s& mycket farligare an bensinbil?


https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/bilar-med-hog-front-farligast-for-fotgangare/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/bilar-med-hog-front-farligast-for-fotgangare/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bilbranschen/biljatte-i-brak-med-premiarminister/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bilbranschen/biljatte-i-brak-med-premiarminister/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bilbranschen/fa-biltillverkare-pa-arets-bilsalong-i-geneve/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bilbranschen/fa-biltillverkare-pa-arets-bilsalong-i-geneve/
https://teknikensvarld.expressen.se/bilhjalp/experterna-svarar/ar-verkligen-en-modern-dieselbil-sa-mycket-farligare-an-en-bensinbil/
https://teknikensvarld.expressen.se/bilhjalp/experterna-svarar/ar-verkligen-en-modern-dieselbil-sa-mycket-farligare-an-en-bensinbil/

MOTORNYTT
DViBilagare
10. Polestar sdnker priserna pa vissa modeller
Publicerad 2024-01-29 kil 1507
(uppdaterad 2024-01-29 ki 1654)

Text Erik Soderholm

Trots I16ften om att bibehalla prisnivan blir nu Polestar 2 billigare. Men det giller bara
de dyrare versionerna.

/

v‘. il ) '\J
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Polestar har i flera omgangar betonat vikten av att behalla priserna pa sina modeller och
inte haka pa Teslas prissankningar.

— Vi har gjort valdigt klart att vi inte kommer ge oss in i nagot priskrig for att uppna vo-
lymmal eftersom vi vill bibehalla var premiumposition. Vi springer definitivt inte efter
Tesla, har till exempel Polestarchefen Thomas Ingenlath sagti en intervju med Automotive
News. Han har aven upprepat samma installning i en intervju med Reuters.

Men innan helgen sdnktes priserna pa flera versioner av Polestar 2 i Norge, och nu kan Vi
Bilagare beratta att samma prissankningar aven kommer till Sverige.

Polestar 2 med stora batteriet och fyrhjulsdrift — versionen som kallas Long Range Dual
Motor — prissanks med 65 000 kronor och kostar nu lika mycket som versionen med enbart
bakhjulsdrift. Prislappen ligger nu pa 609 000 kr och som jamférelse kostar Tesla Model 3
Long Range Dual motor 609 170 kronor. Den som valjer till Plus-paketet till Polestar, dar
bland annat varmepumpen ingar, far dock betala 50 000 kr mer.

Polestar 2 med Performance-paket prissanks lika mycket och kostar nu 674 000 kr. Pris-
sankningen kommer nagra dagar innan forsaljningsstarten av nya Polestar 4.

Precis som tidigare ingar aven metalliclack och Pilot-paketet, som innehaller bland annat
Pixel LED-stralkastare och adaptiv farthallare.

Polestar har nyligen varslat 15 procent av personalen om uppsagning och lyckades inte
na forra arets forsaljningsmal. Market hoppas nu mer an tredubbla forsaljningen till 2025.

24


https://europe.autonews.com/automakers/polestar-boss-upbeat-2024-sales-despite-ev-price-war
https://europe.autonews.com/automakers/polestar-boss-upbeat-2024-sales-despite-ev-price-war
https://europe.autonews.com/automakers/polestar-boss-upbeat-2024-sales-despite-ev-price-war
https://www.tv2.no/broom/kutter-prisen-med-inntil-60000-kroner/16411297/
https://www.vibilagare.se/nyheter/polestar-4-elbil-2023-rackvidd-laddning-och-lansering
https://www.vibilagare.se/nyheter/nytt-varsel-pa-polestar-ska-tredubbla-forsaljningen
https://www.vibilagare.se/nyheter/bleka-siffror-polestar-forsaljningen-rasar

MOTORNYTT

PRISER POLESTAR 2

Version Pris nu Forandring
Standard Range Single Motor 559 000 -
Long Range Single Motor 609 000 -
Long Range Dual Motor 609 000 -65 000
Long Range Dual Motor Performance 674 000 -65 000

Erik Soderholm

Mer fran vi bilagare:

Bleka siffror for Polestar — forsaljningen rasar

o

Polestar 4 officiell — sa star sig nya elbilen mot konkurrenterna


https://www.vibilagare.se/nyheter/nytt-varsel-pa-polestar-ska-tredubbla-forsaljningen
https://www.vibilagare.se/nyheter/nytt-varsel-pa-polestar-ska-tredubbla-forsaljningen
https://www.vibilagare.se/nyheter/bleka-siffror-polestar-forsaljningen-rasar
https://www.vibilagare.se/nyheter/bleka-siffror-polestar-forsaljningen-rasar
https://www.vibilagare.se/nyheter/polestar-4-elbil-2023-rackvidd-laddning-och-lansering
https://www.vibilagare.se/nyheter/polestar-4-elbil-2023-rackvidd-laddning-och-lansering

MOTORNYTT

CARUP

11. Tjuvarnas nya byte: Dyra LED Matrix-stralkastare

Av Maths Nilsson27 januari 2024 kl 1310

Nya bilar med LED Matrix-stralkastare har blivit tjuvarnas nya maltavla. Tva stralkastare
kan vara varda sa mycket som 100 000 kronor. Den hdr Porschen kapades brutalt upp av
tjuvarna.

Stralkastarna har blivit en av de dyraste delar pa nya bilar och ar hogvilt for biltjuvar. Det
fick den har agaren till en Porsche Taycan Cross Turismo bittert erfara i veckan. Lamptju-
varna slog till pa natten pa en gata i Dusseldorf i Tyskland. Att fa loss stralkastarna tycks
dock inte ha varit en enkel operation.

Tjuvarna fick saga upp hela framskarmarna for att komma over sitt byte. Priset pa ett par
stralkastare med LED Matrix-funktion till en Porsche Taycan ligger pa narmare 100 000
kronor. Bilen kommer dessvarre behova betydligt mer reparationer dn bara nya stralkas-
tare. Forsakringsbolaget far rakna med att betala nya skarmar, nya stralkastare och en ny
lackering.

Maths Nilsson
Maths Nilsson dar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.
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12. IF Metalls toppjurist stangs av — saknar utbildning
Av Maths Nilsson
29 januari 2024 kl 1359

En av nyckelpersonerna i Teslastrejken har stingts av fran sitt jobb. Forbundsjuristen
Darko Davidovic har bluffat om sin juristexamen, och har endast en kort utbildning, av-
sléjar Dagens Arbete. Vid sidan om sitt jobb har han gjort miljonaffarer, nagot som gjort
att han efter en domstolstvist om en tomtaffar har miljonskulder till Kronofogden. — Un-
der utredningen kommer Darko Davidovic inte arbeta som férbundsjurist, sager for-
bundssekreterare Martin Gunnarsson.

IF Metalls forbundsjurist Darko Davidovic har varit en av de mest profilerade personerna
hos fackforbundet i strejken mot Tesla och vid flera tilfallen uttalat sig i medierna. Nu av-
sl6jar Dagens Arbete att forbundsjuristen helt saknar juristexamen och att han vid sidan
av jobbet pa IF Metall har en affarsverksamhet som omsatter miljoner. IF Metall har tillsatt
en utredning och omgaende stangt av sin forbundsjurist. Carup har tidigare berattat att
forbundsjuristen har en Tesla som familjebil.

Darko Davidovic har uppgett att han borjade om fackligt ansvarig pa Volvo CE och laste
juridik vid sidan av sitt jobb som ombudsman pa IF Metall for att ha stérre chans vid for-
handlingsbordet. Han var ledig fran IF Metall med 16n for att ta juristexamen. Men nu av-
slojar Dagens Arbete att juristexamen ar en bluff. Han har tagit 17 samt 37,5 hogskole-
podng fran tva olika tillfallen. Nar han last arbetsratt och processratt vid Umea och Lulea
Universitet har han inte lyckats ta nagra poang

—Jag har en annan uppfattning. Det ar klart som fasen att jag har varit i Umea och Luled
och att jag har pluggat. Det ar sjalvklart, sager Darko Davidovic till Dagens Arbete.
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Att ha en affarsverksamhet i miljonklassen vid sidan om sin anstéallning ar absolut nte
olagligt, men kanske omoraliskt om du ar férbundsjurist pa en fackforening. Nu avslojar
Dagens Arbete att Darko Davidovic har hamnat i domstol efter att ha salt en tomt for 14,5
miljoner kronor. Nar koparen inte fick byggratt vagrade han att betala tillbaka handpen-
ningen pa 3,5 miljoner i domstol, nagot som nu ska provas i Svea Hovratt. Tingsratten
domde Davidovic att betala tillbaka pengarna, varfor Kronofogden nu mater ut storre de-
len av hans |6n.

Vid sidan av sitt jobb har han ocksa varit verksam i flera bolag dar det jobbar medlemmar
fran IF Metall, ndgot som kan ses som en intressekonflikt.

—Om det skulle varit sa, skulle jag aldrig tagit den tvisten. Men sa var det aldrig. Jag be-
hovde inte ens fundera pa detta, sdger Davidovic till Dagens Arbete.

Samtliga uppgifter har avslojats av IF Metalls egen tidning Dagens Arbete, nagot som for-
stas ar extra kansligt. IF Metall har valt att omdelbart stanga av forbundsjuristen fran sitt
arbete.

—Vikommer att starta en utredning med hjalp av en extern part. Darko Davidovic kommer
inte att arbeta som forbundsjurist under utredningens gang, sager forbundssekreterare
Martin Gunnarsson till Dagens Arbete.

Maths Nilsson
Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.

LAS MER:

IF Metalls jurist har Tesla i familjen: "Klart jag kort den”


https://carup.se/om-oss/
https://carup.se/if-metall-utesluter-tesla-anstallda-aldrig-hant-tidigare/
https://carup.se/if-metalls-jurist-har-tesla-i-familjen-klart-jag-kort-den/
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13. Nya Volvo FH Aero starkast i varlden — 780 hk
Av Maths Nilsson 29 januari 2024 kl 1515
Volvo lanserar en ny mer strémlinjeformad lastbil. Nya Volvo FH Aero far varldens mest

kraftfulla lastbilsmotor. Dieseln pa 17,3 liter och 780 hastkrafter ska klara de allra tuff-
aste uppdragen.

FILM: https://youtu.be/nh9fY9PbGGU

Volvo lanserar nu en ny mer stromlinjeformad version av sin FH-serie. Nya FH Aero ska
tack vare aerodynamisk design, kamerabackspeglar och innovativa funktioner vara fem
procent mer branslesnal. Den kommer i fyra varianter: Diesel, gas, biobransle och en el-
driven version.

— Nya Volvo FH Aero ar var hittills mest effektiva lastbil da vi fortsatter att minska koldi-
oxidutslapp for hela produktsortimentet, sager Roger Alm, vd for Volvo Lastvagnar.

Volvo FH Aero-hyttens front har forlangts med 24 centimeter jamfoért med en konven-
tionell Volvo FH. Forlangningen har varit avgérande for att skapa en mer aerodynamisk
lastbilshytt. Den forbattrade aerodynamiken ska inte bara minska bransleférbrukningen —
den 6kar ocksa korstabiliteten i blasigt vader.

Den eldrivna versionen far tack vare battre aerodynamik dkad energiregenerering for
matning tillbaka till batteriet vid inbromsning eller i nedforsbacke, som da kan anvandas
vid behov i nasta acceleration eller uppforsbacke.

De nya kamerabackspeglarna ersatter traditionella ytterbackspeglar. Pa personbilar har
det fungerat mindre bra, men Volvo lovar att foraren for ett storre synfalt och att kame-
rorna forbattrar sakerheten for bade forare och medtrafikanter.
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Fakta Volvos nya 17,3-litersmotor

Volym Effekt Vridmoment

D17 600 17,3 liter 600 hk (1.500-1.700 v/min) 3.000 Nm (900-1.400 v/min)
D17 700 17.3 liter 700 hk (1.600-1.700 v/min) 3.400 Nm (950-1.400 v/min)
D17 780 17,3 liter 780 hk (1.700 v/min)

3.800 Nm (1.000-1.200 v/min)

Maths Nilsson

FILM: https://youtu.be/PvY40GZHXHo
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14. "Renault 16 ar latt att gilla — men svar att hitta”
Publicerad 2023-07-02 kl 0630

Text Calle Carlquist

BACKSPEGELN

Stilren, praktisk, komfortabel och rostkanslig. Det ar latt att gilla R16 men svarare att
hitta en.

Nar Renault 16 presenterades pa Genévesalongen 1965 hade market inte haft en stor bil
pa programmet sedan 1960, da den konventionellt byggda Frégate lades ned.

Renault 16 var allt annat an konventionell, inte var den sarskilt stor heller. Karossen var
drygt 420 centimeter lang och bredden nadde inte ens 165 cm men det fanns en markvar-
digt rymlig kupé bakom de tidlosa, retfullt sjalvklara karosslinjerna. Bakom dem stod en
intressant herre i fransk designhistoria, Philippe Charbonneaux. Kolla pa natet efter hans
romboidformade bilar.

Halvkombikarosser hade funnits sedan 1930-talet men med Renault 16, som blev Arets
Bil i Europa 1965, spred sig det praktiska modet bland europeiska mellanfabrikat. | R16-
reklamen gjordes stor sak av alla stols- och baksateskonfigurationer som kunde astadkom-
mas.

Akkomforten var sensationell. Renault 16 ar s& fjarran fran vara dagars kompaktbilar med
overspanda GTl-ambitioner man kan komma. Bilen ror sig totalt féljsamt och obegripligt
mjukt, en mycket sympatisk karaktar.
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Vaxelladan ligger framfor den langsplacerade motorn, tillverkad av pressgjuten alumi-
nium. Rattvaxelspaken ror sig fjunlatt men anda exakt. Stoppningen i stolarna och i soffan
bak ar omslutande fluffig, sikten ar fri at alla hall tack vare strumpstickorna till takstolpar.

Vid bakhjulens framkant avsldjas ett konstruktionsdrag som kannetecknade R16 (och
daven andra Renault): bakvagnsupphangningen bestar av tva omlottliggande torsionsstavar
som gor att axelavstandet pa vanster sida ar cirka fem centimeter langre an pa hoger sida.
Darfor skiljer sig langden pa karossbiten mellan bakdoérrens bakkant och bakre hjulhusets
framkant at pa respektive sida.

En ndstan allestades upptradande rost tog mangder av exemplar i fortid och det ar inte
|att att hitta ett anstandigt exemplar langre — men absolut vart modan. Renault 16 kan vara
1960-talets mest betydande bil.

RENAULT 16 1967

Nypris: 14 762 kronor.

Varde i dag: 20 000-50 000 kr.

Motor: Fyrcylindrig radmotor med hogt liggande kamaxel och stotstanger, tva ventiler per
cylinder. Férgasare. Vattenkylning, slutet kylsystem och elfldkt. Volym 1 470 cm?3. Max ef-
fekt 59 hk DIN vid 5 000 v/min. Max vridmoment 110 Nm vid 2 500 v/min.
Kraftoverforing: Lingsmonterad motor fram, framhjulsdrift. Fyrstegs manuell vaxellada.
Matt: L 423/B 163/H 140 cm.

Fjadring/hjulstall: Torsionsfjadring fram och bak. Dubbla triangellankar fram, individuell
upphangning bak. Teleskopstétdampare fram och bak. Krangningshammare fram och bak.
Styrning: Kuggstang.

Bromsar: Skivor fram, trummor bak. Lastavkdnnande ventil.

Fartresurser: Toppfart 145 km/tim. Acc. 0-100 km/tim 18,9 s.

Forbrukning: 0,91 |/mil.
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Renault 16 TX 1973-80.

LIVSCYKELN

1965. 38 770 stycken R16 tillverkas det forsta aret i fabriken i Sandouville, ndra Le Havre i
Normandie. Renault 16 viljs till Arets Bil.

1968 Premiar for R16 TS — Touring Sportif! Motorn har fatt ett nytt topplock och forstorats
till 1 565 cm?®. 83 hk ger toppfart over 160 km/tim. TS far tva extraljus, runda instrument
samt andra falgar.

1969 Kan utrustas med automatisk elektriskt styrd vaxellada, elhissar och elsollucka. Van-
liga R16 far samma bromsar som TS, med storre skivor.

1971 Nya fyrkantiga baklyktor med ett falt ovanfor. Nu far aven grundmodellen 1 565 cc
motor. Men utan TS-modellens speciella topplock stannar effekten pa 65 hk.

1974 En ny modell presenteras pa kontinenten — TX. Fem vaxlar och ny, storre motor pa
93 hastar.

1976 Sverige far nya avgasbestammelser och av de motoralternativ som finns tillgangliga
for R16 viljer Renault att bara typa in det vassaste. Aven en R16 i snikutférande far dirmed
93 hk.

1978 Sista arsmodellen i Sverige. R16 fortsatter att tillverkas fram till julledigheten 1980.
1 845 959 bilar tillverkas totalt i Frankrike.

Calle Carlquist


https://www.vibilagare.se/users/calle-carlquist
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HYMAN ..

INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

15. Packard Eight Station Sedan 1950

| borjan av 1950-talet fick kombibilar en dramatisk uppgang i popularitet bland ameri-
kanska kopare, sarskilt nar manniskor flyttade fran staderna och ut i férorterna. Framgang-
arna med Chrysler Town & Country hade flyttat trakarossen till en exklusiv marknad, och
strax efter kriget hade praktiskt taget alla tillverkare i USA en snygg, valutrustad Woody i
sitt sortiment. Packard var inte den som lat sig lamnas kvar, utan lade till en stilig travagn
som de kallade Station Sedan. Den baserades pa en omfattande utrustad Packard Eight
Sedan och hade ett forlangt tak, fonsterkarmar och sidopaneler i tra samt baklucka med
askram och kontrasterande paneler och ett harligt bagageutrymme med mahognygolv och
gnidlister i ljus metall.
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Drivlinan i Standard och Deluxe Eights var Packards beromda mjuka, tysta och palitliga
288 kubiktums raka attacylindriga L-huvudmotor. Med sin 2-cylindriga forgasare levere-
rade den hela 135 hastkrafter genom en kolvvaxlad 3-vaxlad vaxellada. Till skillnad fran
mindre kombibilar var Packard Station Sedan inte utilitaristisk: Det var en lyxbil designad
och byggd for en framgangsrik familj som kravde komfort, prestanda, kvalitet och distink-
tion.

Bland trakarossbilar fran det tidiga femtiotalet sticker Station Sedan ut tack vare sin di-
stinkta stil och igenkdannbara Packard-linje. Den tillverkades endast under tva arsmodeller,
1949-1950, och man tror att endast 3 864 exemplar byggdes. De flesta Station Sedans var
av 1949 ars modell, vilket gor detta exemplar fran 1950 sarskilt séllsynt. Inte ovanligt for
1950 ars Packards, har den en grill i 1949-stil och parkeringsljus eftersom Packard anvande
upp sitt lager av befintliga trimdelar innan de introducerade nya karossdesigner 1951.

Som foremal for en omfattande restaurering av muttrar och bultar som slutférdes 2006
ar denna Station Sedan fran 1950 ett vackert exempel pa denna séallsynta traighet. Den
restaurerades till en dokumenterad kostnad av nastan 170 000 dollar och ar fardig i sin
ursprungliga farg Arizona Beige med ljus sidoinramning i asktrd, kontrasterande paneler
och mycket attraktiva ljusa arbeten. Lacken dar genomgdende bra, liksom den blanka lacken
pa trapanelerna. Det finns nagra fall av sprucken lack och en mindre fargdefekt eller tva,
men totalt sett aterspeglar den kosmetiska kvaliteten bade restaureringens kvalitet och
kvaliteten pa den vard den har haft under begransad anvandning.

Det anstar en dyr lyxbil och ar valutrustad for perioden med kromade stotfangaroverryt-
tare fram och bak, grillskydd, bakhjulskjolar, barnstensfargade Packard-markta dimljus,
skarvmaskot och ett reservljus. Hjulen ar karossfargade med stora navkapslar och trim-
ringar i Deluxe-stil och breda whitewall-diagonaldack.
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Interioren ar kladd i morkbrunt konstlader med satesinlagg i havregrynstyg som matchar
den fyrkantiga vavda mattan och har allt du behover for en familjeresa, med plyschiga och
rymliga banksaten fram och bak, en viarmare/defroster, tryckknappsradio och hérlig instru-
mentbradda i trdddrad metall med ljusa matare. Inredning och reglage inklusive ratt, krom-
detaljer och knappar ar i utmarkt skick.

Packards arevordiga L-head inline-eight sitter i ett prydligt fack, som har restaurerats
grundligt i tidstypiska farger och material, inklusive slangklammor och dekaler. Motorrum-
met och chassit visar ljustecken pa anvandning, eftersom bilen har avnjutits pa utstall-
ningar och enstaka turer medan den har tagits om hand av sina senaste dgare, som har
underhallit den fran slutférandet av restaureringen 2006 till 2021.

Denna charmiga och sallsynta Packard Eight Station Sedan fran 1950 kommer utan tvekan
att gora ett uttalande vid alla sammankomster av Packards eller klassiska travagnar och
kommer garanterat att gladja den hangivna markesentusiasten.
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Roger Warolin
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