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Teknikens Varld

1. Provkorning av Volvo EX30 Twin Motor Performance

Publicerad 28 jan 2024 kl 0723

Volvos nya ekvation sager att billigt och effektivt ska kunna vara lika med exklusivt. Nya
hallbara material ska locka kopare som vill ta ansvar for klimat och miljo. Men i pristav-
lingen sladdar Volvo en bit ifran konkurrenterna.

FILM: https://www.expressen.se/tv/livsstil/teknikens-varld/vi-kor-volvos-nya-kompakta-elbil/?cmpEnabled=true

En provkorning av en ny Volvo ar alltid lite speciellt som svensk. Det finns sa mycket for-
vantan i luften och dven om Volvo Cars numera har allt tydligare kinesiska agare och influ-
enser finns det ett matt av svensk industrihistoria inbyggt i bilarna fran Torslanda. Fast nu
byggs forstas inte EX30 i fabriken i Goteborg utan i kinesiska Zhangjiakou samt fran och
med 2025 aven i belgiska Gent.

Och plattformen har utvecklats av Geely i Kina och finns redan i en mangd olika bilar,
bland annat Zeekr och Smart. Volvos vd heter Jim Rowan och pratar brittiska med valdigt
tydlig Glasgow-dialekt, men ja, det ar trots allt det har anda en annan vibration i luften nar
det ska provkoéras en ny Volvo.

DET HAR AR NYTT

Ny generation

En ny generation elbilar fran Volvo Cars borjar ta form. Den har byggs pa samma plattform
som Zeekr X och Smart-bilarna #1 och #3.

Billig att bygga

Volvo Cars har tankt till for att fa till en sa 1ag produktionskostnad som maijligt. Det betyder
bland annat en enda stor hogtalare i stallet for 16 mindre.


https://www.expressen.se/tv/livsstil/teknikens-varld/vi-kor-volvos-nya-kompakta-elbil/?cmpEnabled=true
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volvo/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volvo/ex-30/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/zeekr/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/smart/
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Automatisk parkering

Andra har kunnat det lange men nu kan Volvo ocksa. Dessutom kan EX30 parkera diago-
nalt.

Forsta intrycken ar saker vi kanner igen. EX30 kranger inte, den styr dit den ska, den upp-
trader inte nervost pa vagen. Responsen fran ratt och pedaler ar vélbalanserade. Med ett
undantag. EX30 ar lite ryckig vid inbromsning till stillastaende men det sdger ingenjorerna
pa plats vid provkorningen beror pa att det aterstar lite finjustering pa de forseriebilar vi
provkor. Vi far hoppas att det stammer for i tat stadstrafik ar det dar rycket vid varje 6ver-
gangsstalle och stopp inget vidare. Ytterligare en justering som ska goras fore det att bi-
larna nar de forsta kunderna varen 2024 ar skillnader i de olika lagena for styrning. Laget
"Fast” fungerar bast under var provkorning men det ar tankt att bli en storre skillnad mel-
lan de olika responslagena.

Volvo anvander sig av konventionell fjadring och hjulupphangning pa EX30. Det betyder
triangellankar fram och femlankad axel bak. Att det fungerar sa bra ar ett resultat av att
Volvo Cars valt att lagga mycket tid pa finjustering och testning. Precis som pa den fram-
hjulsdrivna bilen har Volvo valt bort frekvensstyrd dampning som de anser passar battre
till annu tyngre bilar.

For att ta hand om drivning pa alla fyra hjul och de dubbla elmotorerna har EX30 Twin-
Motor fatt storre bromsar. De ventilerade skivorna ar bade storre och tjockare bade fram
och bak pa Twin-Motor. For att fa plats med skivorna har Twin-Motor 20-tumshjul. Enligt
Volvos preliminara tekniska specifikation vager bada EX30-versionerna mellan 1 765 och
1 960 kg beroende pa version men teknikerna pa plats pratar om cirka 100 kg mer vikt pa
Twin-Motor.
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Baksditet dr trangt med korta dynor.
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Volvos minska modell dr 265 centimeter Idng mellan hjulaxlarna.

Bada versionerna har samma elmotor pa bakaxeln. Motorn levererar 272 hastkrafter. For
att fa fyrhjulsdrift monteras en elmotor pa framaxeln. Motorn levererar 156 hastkrafter
och den totala uteffekten blir maximalt 428 hastkrafter. En mekanisk koppling kopplar bort
motorn fram nar du inte behover fyrhjulsdrift. Nar du behoéver drivning pa alla fyra eller
maximal effekt varvas motorn upp snabbt och kopplas in. Det finns ocksa ett korlage, Per-
formance, dar du ar forsakrad om tillgang till kraften fran bada motorerna utan att behova
vanta nagon millisekund pa att kopplingen ska reagera. Med full effekt och bra faste kan
du klara 0-100 km/h pa 3,6 sekunder.

Trots att elmotorn fram kopplas bort nar du inte behéver den kortas rackvidden i WLTP-
korcykeln med cirka tva mil, fran drygt 47 mil for den bakhjulsdrivna EX30 till 45 mil for den
fyrhjulsdrivna.

Batteriet ar detsamma i bada versionerna, 69 kWh, dar 64 kWh ar anvandbar lagrings-
kapacitet. Vill du ladda snabbt kan det ske med upp till 153 kW effekt i en DC-laddare eller
11 kW i en AC-laddare.

EX30 kan alltsa i teorin anvanda alla de 150 kW-laddare som satts upp men det aterstar
for oss att mata hur bra Volvo Cars fatt till laddkurvan i sina nya elbilar, alltsa hur snabbt
och hur lange batteriet kan laddas med hog effekt.

Storst skillnad jamfort med tidigare bilar fran Volvo ar det inuti bilen. | EX30 har Volvo
arbetat for att fa in mer atervunnet material och dven arbetat med att gora detaljer en-
klare. Inredningen ar valdigt avskalad och det ar fa kladda ytor. Det ger ett kalt intryck och
EX30 kanns inte sa ombonad. Inredningen kops i olika sa kallade stamningsrum, Breeze,
Indigo, Pine och Mist. Det finns till att borja med fem exteriorfarger, Cloud Blue, Black,
White, Vapor Grey samt en mossgul farg som ar unik for EX30.

Den omtalade soundbar som ligger utmed underkanten pa vindrutan ger ett bra ljud i
kupén och betyder rena och valdisponerade dorrsidor. Den stora 12,3-tumsskarmen mitt
pa instrumentpanelen ger bra information pa ett enkelt satt. Det ar ocksa den enda bild-
skarmen, det saknas helt information framfor ratten och Volvo har ocksa valt bort head
up-display. Det betyder att jag maste titta pa skarmens 6vre vanstra horn for att se hastig-
heten. Tyvarr tror jag att det har kommer att skramma bort manga kdpare som inte spelar
sa bra tillsammans med digitala bildskdarmar.

Lika avskalat ar det i baksatet och det ar svart att fa plats bakom mig sjalv. Stolarnas sitt-
yta, bade fram och bak, har kortats och ar i minsta laget for mina langa ben.
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400 liter ryms tack vare ett djupt lastutrymme med hég lasttréskel.
Ingen genomlastningslucka.

Bagageutrymmet ska klara 400 liter last med baksatet uppfallt vilket far anses vara bra for
biltypen. Tyvarr ar frunken liten pa sju liter och har har Volvo fatt utsta samma -kritik som
koncernkompisarna Zeekr och Smart. En stor frunk som rymmer laddkablar och lite annat
ar bra och det borde ga att fa till nu nar forbranningsmotorn ar borta.

Framhjulsdrivna EX30 har en maximal dragvikt pa 1 400 kg. Med drivning pa alla fyra far
du dra 200 kg till. Det ar fa elbilar i den har storleken som far dra lika mycket, om de ens
far dra nagot alls.

Det finns en hel del smarta detaljer pa EX30. Vi har redan namnt hogtalaren och det finns
mer i inredningen. | det korta armstodet mellan framstolarna doljs utskjutbara mugghal-
lare. Ett enda stort handskfack ar ocksa smart. | langden kommer det ocksa att I6na sig att
anvanda mycket atervunnet material. Volvo Cars ligger i framkant nar det galler material-
utveckling och vi har bara sett borjan pa en utveckling dar bilarna kommer att se och kan-
nas helt annorlunda att sitta i och anvanda.

Volvo har inte sparat pa sakerhetsutrustningen eller assistanssystemen. EX30 kanns lika
trygg och saker att anvanda som tidigare Volvo-bilar. Méjligen har EX30 lite hogre vindbrus,
framfor allt fran A-stolpen, an vi vant oss vid. Men det ar som vi vet dyrt att isolera bort
ljud pa ett bra satt.

| teorin kommer ocksa Volvo i ratt tid med en billig och sdker elbil. Men hur billig &r den
egentligen? Fyrhjulsdrivna EX30 kan inte kopas i den billigaste utrustningsnivan Core. In-
stegsmodellen blir i stallet Plus med ett franpris pa 559 000 kronor. Den dyrare Ultra, med
bland annat funktionen for sjalvparkering, kostar ytterligare 38 000 kronor, alltsa 597 000
kronor. Volvo erbjuder ocksa leasing enligt Care by Volvo dar Twin-Motor kostar 7 590 eller
7 990 kronor per manad.

Utover det har tillkommer pris for lack, de interiéra rummen, 20-tumshjul och vill du ha
dragkrok kostar det 14 900 kronor extra. En valutrustad fyrhjulsdriven EX30 kan alltsa fa
en prislapp pa narmare 650 000 kronor.
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Mugghdallarna kan skjutas tillbaka in under armstéddet ndr de inte anvdnds.

Pa grund av forseningar av den lyxigare EX90 kan inte heller EX30 aka snalskjuts i mark-
nadsféringen. Under relativt manga manader under det viktiga 2024 ska Volvo Cars helt
forlita sig pa forsaljningen av EX30 for att behalla sin position i Europa. | Sverige har Volvo
Cars tappat rejalt och fatt se elbilen Tesla Model Y bli landets mest salda bil. Det maste
svida for ett marke som satt 20 procents marknadsandel i Sverige som 6vergripande mal
och som gor allt for att snabbt bli ett renodlat elbilsmarke.

VOLVO EX30 TWIN MOTOR PERFORMANCE

Pris: fran 559 000 kronor.

Motor: El. Bakre elmotor, max effekt 272 hk (200 kW), vridmoment 343 Nm. Framre elmo-
tor, max effekt 156 hk (115 kW), vridmoment 200 Nm. Max systemeffekt 428 hk (543 kW).
Batteri 69 kWh varav 64 kWh anvandbart. Laddeffekt AC/DC 11 kW/153 kW. Varmepump.
Kraftoverforing: Motorer fram och bak, fyrhjulsdrift. Reduktionslada.

Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram fjaderben med
undre triangellank. Bak multilankaxel.

Styrning: EImotordriven servo. Vandcirkel 10,7 meter.

Bromsar: Ventilerade skivor fram och bak.

Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd i.u. Dack 245/45 R19.

Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 265, langd 423, bredd 203, hojd 155, sparvidd f/b
159/160. Markfrigang 16,5. Tjanstevikt 1 955, maxlast i.u, max slapvagnsvikt 1 600. Baga-
gevolym (VDA-liter) 318-904 liter.

Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 3,6 s, toppfart 180 km/h.

Forbrukning (WLTP): Blandad korning 1,75 kWh/mil. CO2 0 g/km. Rackvidd 450 km.
Garantier: Nybil 3 ar/10 000 mil, batteri 8 ar/16 000 mil.

Skatt: 360 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 360 kronor per ar.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/tesla/model-y/
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Tydligt markerade linjer utmed dérrarna
skiljer EX30 fran flera andra sma el-suvar.
Rivaler:

MG4 XPower

Pratar vi om billiga elbilar ar det svart att inte namna MG som tillsammans med Tesla ar de
som pressat priserna allra mest i Europa det senaste aret. Det har ar ingen suv utan mer
en GTI-bil. men prestandan ar bra och du far drivning pa alla fyra hjulen.

Pris: fran 479 990 kronor.

Zeekr X Privilege AWD

Det blir ofrankomligt att bilarna inom Geely-gruppen konkurrerar med varandra. Har far
du en lite mer ombonad kupé och en helt annan design. Under skalet ar mycket lika mellan
Geely-bilarna.

Pris: 595 000 kronor.

Jan-Erik Berggren
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2. PROV: Smart #3 Brabus ar bra busig
Av Magnus Froderberg
Publicerad 2024-01-25 Uppdaterad 2024-01-25

Smart gor helt om. | stallet for udda minibilar ar det nu mer mainstream elbilar som
giller. Ar det ett smart drag av Smart? Hur busig ir Brabus-versionen? Det ger vi svar pa.

Smart 2.0 kan vi kalla bilforetaget sedan Geely gick in som hélftendgare. Den andra delen
ags av Mercedes-Benz.

Med det nya agarskapet kommer inte bara nya kinesiska pengar utan aven teknik. Sys-
konmodellerna Smart #1 och Smart #3 bygger bada pa Geelys SEA-plattform som dven an-
vands av Volvo EX30 och Zeekr X.

Mercedes roll har varit design. Allt som bilforaren ser har formgivits i Tyskland av samma
bildesigners som ritar Mercedes bilar. Ordern har dock varit att Smart-bilarna inte ar for
lika Mercedes. Vissa gemensamma drag gar anda att skonja, som bakljusen och D-stolpen
pa Smart #3.

Ett storre problem ar att Smart #3 ar lite lik Volkswagen ID.4 och ID.5 framifran. Markes-
identiteten ar svag, till skillnad fran Mini fran BMW-koncernen. Alla kdnner igen en Mini —
men de nya Smart-bilarna sticker inte ut. Sarskilt inte #3.


https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/webb-tv/20231110/film-volvo-ex30-habegar/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/provkorningar/20231212/prov-zeekr-x-volvos-mardrom/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20230911/vw-id-4-och-id-5-blir-snalare-och-snabbare/
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Inredningen kdnns modern och frdsch. Kvalitetskdnslan édr hg och stolarna ér bekvéimare
dn genomsnittet, vi saknar dock mdéjlighet att férldnga Idrstddet. Vi uppskattar férardis-
playen, en sddan saknas hos Geely-syskonet Volvo EX30.

VAD AR NYTT?

| likhet med Volkswagen ID. 5 ska Smart #3 vara en suv-coupé, och det har Smart lyckats
battre med an jattemarket fran Wolfsburg. VW ndjde sig med att andra taklinjen baktill,
Smart har bade sankt och forlangt Smart #1 och darmed skapat en modell med tydligare
egen identitet.

Markfrigangen har sankts med 20 mm och karossen ar 60 mm lagre. Tillsammans ger det
80 mm lagre taklinje, vilket far bilen att se betydligt mindre suvig ut och mer som en halv-
kombi.

SEA-plattformen ar mycket flexibel och Smart #3 har darfor kunnat géras 120 mm langre
an Smart #1. Det ger mindre suviga proportioner, storre benutrymme och nagot rymligare
bagageutrymme. Fem personer aker bekvamt i bilen. Takutrymmet ar gott trots den sankta
taklinjen. Men de fem akande far inte ha med sig s@ mycket mer an varsin kabinvaska.
Lastutrymmet baktill ar blott 370 liter. Med baksatet fallt far man plats med 1 160 liter last.

| frunken ryms fjuttiga 15 liter vilket med stor svarighet rymmer en laddsladd. Ur-sprung-
ligen var det inte tankt att #3 skulle fa nagon frunk eftersom det inte efterfragas pa flera
marknader, bland annat den kinesiska. Efter 6nskemal fran Europa gjordes anda en frunk,
men da var redan AC-kompressorn placerad vilket begransar utrymmet. Detta kan komma
att fixas till en facelift.

HUR AR DEN ATT KORA?

Syskonmodellen Smart #1 har en skon mjuk fjadring som passar bra for stadskorning over
brunnlock, sparvagnsrals och andra ojamnheter. Den fyrhjulsdrivna Brabus-versionen med
428 hastkrafter fick dock kritik for att vara for mjuk.

| Smart #3 har fjadringen styvats upp for att ge en lite mer sportig karaktar och Brabusen
ar ytterligare lite hardare. Ingen av dem ar dock besvarande hard pa vagen, utan bara om
man kor ute i terrangen.
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Trots panoramatak och coupéaktig taklinje finns det gott om utrymme for huvudet. Aven
ben och fétter far god plats och bredden dr tillréicklig for tre fullvuxna. “Paketering”, som
det heter pa bilsprdk, dr ndgot som Smart Iéirt sig efter att ha tillverkat minibilar i 25 dr.

Nar jag andrar Brabusen fran Sport-lage till Brabus-lage hander det saker. D3 blir effekt-
leveransen omedelbar och bakhuvudet slar i nackskyddet. Motorljudsimuleringen ar sa
hogljudd att jag slar av den illa kvickt.

Med tanke pa den kraft som Brabus-versionen levererar, 428 hk/543 Nm som gor att O-
100 km/h gar pa 3,7 sekunder, hade det behovts fler anpassningar @n aningen styvare fjad-
rar for att vagegenskaperna ska matcha motorprestandan.

For den som bara ar ute efter fyrhjulsdriften kommer en sadan utan Brabus-styling fram-
over.

Nar jag hoppar over till den bakhjulsdrivna versionen med 272 hk och 343 Nm ar inte
skillnaden enorm. Fjadringen ar bara aningen mjukare. Det marks storre skillnad i kraft,
men det gar inte att skylla den har versionen for att vara kraftlds. Bilen trycker pa bra i
utgangen av kurvorna pa de slingrande bergvagarna pa Mallorca.

BORDE JAG KOPA DEN?

Det finns mycket bra att sdga om Smart #3, det ar egentligen bara det begransade baga-
geutrymmet som kan vara ett bekymmer. Kupéutrymme och komfort ar stora plus liksom
att bilens proportioner och former varken skriker suv eller elbil.

Men rdakna med att det kommer att finnas billigare alternativ — Smart siktar inte pa att
erbjuda lagst pris, men de har a andra sidan mycket omfattande standardutrustning.
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https://www.mestmotor.se/automotorsport/wp-content/uploads/sites/2/2023/12/smart3_backseat-scaled.jpg
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PERSONLIGHET SUMMERING

® Smart #3 Premium (RWD) Bist: Bekvam, tyst och snabb. Relativt rymlig
® Smart #3 Brabus (AWD) kupé. Mycket omfattande standardutrustning.
KVALITETSKANSLA

Samst: Litet och starkt lutande bagageutrym-
me. Liten frunk.

1. 0. 0. 8.

UTRYMME ROMFORT

KORGLADJE PRESTANDA

TEKNISK INFO/Smart #3 Premium (RWD)

Drivlina: El, 1 elmotor, 272 hk/343 Nm. Bakhjulsdrift. Laddeffekt 150 kW DC / 22 kW AC.
Batteri 62 kWh netto. V2L: Nej V2G: Nej

Kaross: L/b/h 4 690/1 860/1 556 mm. Axelavstand 2 785 mm. Tjanstevikt 2 230 kg. Maxlast
450 kg. Bagagevolym 370 I. Frunk 15 . Dragvikt: 1 600 kg.

Prestanda: 0—-100 km/h 6,7 s. Toppfart 180 km/h. Forbrukning, blandad kérning 16,3-16,8
kWh/100 km (WLTP). Rackvidd 435-455 km (WLTP).

Pris: Ej klart. Leverans i april 2024.

TEKNISK INFO/Smart #3 Brabus (AWD)

Drivlina: El, 2 elmotorer, 428 hk/543 Nm. Framhjulsdrift. Laddeffekt 150 kW DC/11 kW AC.
Batteri 62 kWh netto. V2L: Nej V2G: Nej

Kaross: L/b/h 4 690/1 860/1 556 mm. Axelavstand 2 785 mm. Tjanstevikt 2 260 kg. Maxlast
450 kg. Bagagevolym 370 |. Frunk 15 |. Dragvikt: 1 600 kg.

Prestanda: 0—-100 km/h 3,7 s. Toppfart 160 km/h. Férbrukning, blandad kérning 17,6 kWh/
100 km (WLTP). Rackvidd 415 km (WLTP).

Pris: Ej klart. Leverans i april 2024.

Fénsterlinjen och lyktorna bak dr sldktdrag fran mamma Mercedes. Proportionerna kédnns
inte s@ suviga och bilen skriker inte elbil. Trots coupéformen dr huvudutrymmet bra inne i
bilen. Mdéjligen dr formerna lite for snélla och gér att Smart #3 dr svart att skilja fran andra
mdirken.
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3. Albansk supersportbil uppvisad
LIVALFA PRESS

2024-01-26 22:26:30

Den forsta albanska bilen presenterades igar pa TREDITECH-madssan i Turin, Italien.

FILM: https://youtu.be/QTiZZBN78NU

Den nya superbilen lllyrian Pure Sport har en 6,2-liters LT2 V8-motor med 840 hastkrafter.

Maxhastigheten forvantas na 375 kilometer i timmen. Samtidigt kommer priset att borja
fran 1,2 miljoner euro till 1,7 miljoner euro - baserat pa specifikationerna.

"lllyrian TSX" fran "Arrera" anses vara det forsta albanska fordonet som tillverkades av
Qendrim Thagi, fran kommunen Drenas, som vaxte upp i Italien.

Thagi, grundare av "Arrera Automobil", ar redo att marknadsfora det stora projektet runt
om ivarlden. "lllyrian Pure Sport kommer att vara den forsta bilen med internationell stan-
dard som tillverkas i Albanien.

Denna bil forvantas bli en stark rival till "Lamborghini Aventador" eller "Ferrari 812 Super-
fast".

Den har bilen liknar "Porsche 9RE", men den har dven delar fran italienska marken.
13
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ViBilagare

4. Nya detaljer avslojade om nasta generation Carplay

Publicerad 2024-01-28 kl 0640 Text Erik Soderholm

Snart kan bildgarna styra bade klimatanldggning, bilinstallningar och elbilsladdning med
Carplay i stallet for biltillverkarnas egna system.

Nasta ar lanserar Apple en ny version av Carplay — systemet som kan visa mobilens appar
i bilens infotainmentsystem, och som snabbt blivit populart.

Forst ut blir USA och nar ovriga lander far ta del av nya generationen Carplay aterstar att
se, skriver sajten Macrumors.

| koden for operativsystemet iOS doljer sig flera uppgifter om vad bilagarna kan férvanta
sig. Bilen maste formodligen ha stod for nya generationen Carplay for att kunna ta del av
fordelarna med det nya systemet.

Bland de appar som blir tillgangliga finns ”Bilinstallningar” dar foraren kan andra bilens
installningar direkt i Carplay i stallet for i bilens infotainmentskarm, ”Bilkamera” som visar
backkameran och “Laddning” som visar exempelvis laddstatus och batteriniva for elbilar.

Aven klimatanliggningen, dicktrycket och firddatorn ska kunna kontrolleras med Carplay
utan att foraren behover anvanda biltillverkarens egenutvecklade system.

For biltillverkarna representerar Carplay en svar avvagning. De lamnar 6ver den del av
anvandargranssnittet som syns tydligast for bilagarna till Apple, eftersom manga bildgare
uppskattar Carplay. Men samtidigt vill de behalla foraren i sitt egenutvecklade system for
att kunna skilja ut sig fran konkurrenterna.
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https://www.vibilagare.se/nyheter/apple-visar-nya-carplay-tar-over-alla-skarmar
https://www.macrumors.com/2024/01/25/ios-17-4-next-generation-carplay/
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Mer fran vi bilagare:

Apple visar nya Carplay — tar 6ver alla skdarmar

Sa ser nya Apple Carplay ut — Porsche blir forst
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5. Ingen elbil laddar snabbare an Li Mega
Posted by Kristofer Rask januari 27 2024
Kinesiska Li Auto har gett sig in i det snabbt vixande MPV-segmentet i Kina. Har ska

biltillverkaren utmana konkurrenter som Volvo EM90, Zeekr 009 och Xpeng X9. Utmana-
ren fran Li heter Li Mega och dr pa manga vis en valdigt ovanligt formgiven skapelse.

T

Mega ar Li Autos tolkning av en modern och effektiv eldriven MPV. Den udda taklinjen
med det sluttande bakpartiet gor gott for bilen ur ett aerodynamiskt perspektiv.

For varje steg som luftmotstandskoefficienen minskas med 0,01 utékas rackvidden med
7 kilometer, havdar Li Auto. Luftmotstandskoefficienen ar uppmatt till 0,215 och den be-
raknad forbrukning anges till 15,9 kWh/100 km.

Li Mega ar ocksa ett tekniskt under nar det kommer till snabbladdning. Snabbladdning ska
vara mojlig med effekter som 6verstiger 520 kW och pa 12 minuter ska det vara majligt
att ladda pa med 500 kilometer i kdrstracka, visserligen uppmatt i den generdsa kinesiska
korcykeln CLTC.

Filmer som sprids pa natet visar nu hur Li Mega imponerar vid snabbladdarna och faktiskt
nar upp till effektnivaer pa 520 kW vid laddning. En av dessa ser du nedan:

MPV-konceptet har blivit oerhért populart och trendigt i Kina under de senaste aren. Det
ar en del av en helt ny trend dar familjer, vanner och slakt anvander bilen som ett verktyg
for att komma ut och umgas pa helgerna.

Li Mega levererar en motoreffekt pa 400 kW, har ett batteri pa 102,7 kWh och ska na upp
till 700 kilometer (CLTC) pa en laddning. Li Mega ar i forsta hand utvecklad for den kinesiska
marknaden med de forsta leveranserna som ska starta den 1 mars i ar.
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Kristofer Rask
Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Féljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.
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6. Nytt batteri med indium laddar fullt pa 5 minuter

Av Maths Nilsson 28 januari 2024 kil 0734

Behover vi batterier med mer energi eller racker det om de laddar snabbare? Forskare
vid Cornell University i USA har skapat ett litiumjonbatteri med metallen indiumianoden
som laddar fullt pa bara fem minuter utan att forsamras. — Om du kan ladda ett elbils-
batteri pa fem minuter, behover du inte ha ett batteri som racker i 500 km séger profes-
sor Lynden Archer.

Mindre batterier och fler men kortare laddpauser kan vara l6sningen for att skapa billigare
elbilar, enligt ett forskarteam pa Cornell Engineering University i USA. De har tagit fram ett
batteri som laddar fullt pa fem minuter utan att skadas eller slitas.

— Rackviddsangest ar ett storre hinder for elektrifiering i transporter an nagon av de andra
barridrerna, som batteriernas kostnad och kapacitet, och vi har identifierat en vag for att
eliminera den med hjalp av rationell elektroddesign, sager professor Lynden Archer som
lett projektet.

Ett problem vid extrem snabbladdning har hittills varit att det kan orsaka litiumplatering
av anoden, nagot som gradvis forstor batteriet. Genom att anvanda metallen indium pa
anoden har forskarna lyckats undvika all litiumplatering. Indium ar en mjuk metall som
bland annat anvands i pekskarmar och solceller.

Med hjalp av indium har batterianoden blivit helt stabil och drabbas inte av nagon liti-
umplatering. Batteriet ska kunna snabbladdas med hog hastighet tusentals ganger utan att
ta skada. Med hjalp av tradlos induktionsladdning langs vagarna skulle det innebara att
bilisterna skulle fa ta en femminuters laddpaus utan att ga ur bilen med tatare intervall an
idag.
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Borjar med batteribyten i Sverige — nyladdat batteri...
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7. Honda och GM bygger vatgasteknik tillsammans
Av Maths Nilsson
29 januari 2024, 06:25
General Motors (GM) och Honda Motor pabdérjar ett samarbete for att utveckla och till-
verka vatgasbilar tillsammans. Bilforetagen har startat en fabrik tillsammans for brans-

leceller i Detroit. Férhoppningen ar att fa fram prisvarda vatgasbilar som komplement
till elbilar.

Bransleceller drivna av vatgas ar enligt vissa ett intressant alternativ till elbilar med bat-
teri. Precis som hos en elbil driver branslecellerna en elmotor, men bilen behover inte ha
nagot stor och tung batteri. De bilmodeller som hittills lanserats med tekniken, till exempel
Toyota Mirai, har haft en ringa forsaljning.

Honda och General Motors viljer anda att hoppa pa taget tillsammans. De har nu startat
den gemensamma anldggningen Fuel Cell System Manufacturing LLC (FCSM) i Detroit som
de satsar 85 miljoner dollar pa. Malet ar att fa fram 6verkomliga bilar som drivs av vatgas.

Honda planerar att lansera branslecellssystem i en SUV baserad pa CR-V senare i ar, me-
dan GM till en borjan fokuserar pa reservkraftverk och stora pickuper i sitt modellprogram.
Honda har tidigare lanserat branslecellsbilen Honda Clarity som var allt annat an en for-
saljningsframgang. Planen ar nu att salja 2000 bilar arligen, for att 6ka till 60 000 bilar 2030
och 100 000-tals bilar i mitten av nasta decennium.
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Maths Nilsson
Maths Nilsson dar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.

Las mer:

Nu ar det klart: Cadillac gar in i Formel 1 ihop med...
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8. Gratis vatgas i sex ar till kdpare av Toyota Mirai

Av Maths Nilsson 26 januari 2024 kl 1535

Toyota tar till ett nytt knep for att salja sin vatgasdrivna sedan Toyota Mirai. Den som
képer bilen far gratis vatgas att tanka med i sex ar. Branslecellsbilen visas upp i en upp-
daterad version.

Toyota fortsatter att envist satsa pa vatgasbilar. Ordféranden Akio Toyoda tror inte att
mer an 30 procent av foretagets fordon blir elbilar med batterier. Foretaget presenterar
nu en uppdaterad version av den vatgasdrivna branslecellsbilen Toyota Mirai.

Nya Mirai far nya sakerhetssystem med en mangd funktioner och kommer i en ny farg. |
Sverige har Toyota valt att ha Mirai tillganglig framst som hyrbil via Kinto Share, men ut-
omlands gar det att kopa den. | USA kostar den fran 50 190 dollar, men nu kommer Toyota
med ett svarslaget erbjudande.

Den som koper en Mirai i USA fore den 31 mars far nu gratis vatgas i sex ar. Erbjudandet
galler framst Kalifornien eftersom stora delar av USA saknar vatgasstationer. Toyota Mirai
drivs i likhet med en elbil av en elmotor, men den har inget stort batteri utan laddas istallet
av en branslecell som forvandlar vatgas till elektricitet. Bilen har en rackvidd pa éver 60 mil
nar tanken ar full med vatgas. De enda utslapps om kommer fran bilen ar vattenanga.

Maths Nilsson
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LAS MER:

Toyota satsar pa CO2-fri motor: ”Alskar motorer”
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9. Nissan satsar pa vatgasmobilitet och lanserar Venucia H2e-flotta i Kina
Av Anela Dokso 25/01/2024 2 minuters ldsning
Nissan, som traditionellt forknippas med batteridrivna elbilar, har tagit steget in i det

vaxande landskapet for vatgasdriven mobilitet i Kina genom sitt joint venture med Dong-
Feng.

\ a8

-

-

Samarbetet har gett upphov till Venucia H2e, en vatgasdriven version av Venucia, som
markerar Nissans intag i branslecellsteknikens varld.

Showcase-flottan, som presenterades i Guangzhou City, innebar ett anmarkningsvart
skifte mot att utforska vatgasens potential pa den kinesiska fordonsmarknaden. Nissan har
varit aktivt involverat i utvecklingen av batteridrivna elbilar, men beslutet att introducera
en vatgasdriven modell visar pa en diversifieringsstrategi och ett engagemang for att ut-
forska alternativa alternativ for ren energi.

Venucia H2e har en branslecell pa 60 kW som ar invecklat ansluten till ett batteri och
arbetar tillsammans for att driva en robust 160 kW elmotor. Den pastadda rackvidden pa
500 km gor fordonet till ett gangbart alternativ for langre resor. Den nuvarande testver-
sionen ar dock annu inte tillganglig for allmanheten, vilket vacker fragor om dess framtida
tillganglighet och prissattning.

Nissans satsning kommer vid en tidpunkt da vatgasmobilitet stadigt vinner mark i Kina.
GAC, Changan och SAIC har redan vagat sig pa produktion av branslecellsdrivna fordon,
vilket tyder pa ett bredare branschskifte mot att omfamna vatgas som en ren energikalla
for transporter.

Det kinesiska vatgasmobilitetslandskapet bevittnade en betydande uppgang under 2023,
med en 72-procentig 6kning av forsaljningen av branslecellsfordon. Noterbart ar att majo-
riteten av denna forsaljning tillskrevs kommersiella fordon, vilket aterspeglar den nuva-
rande betoningen pa att anvanda vatgasteknik inom sektorer utover privata transporter.
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10. Enorm kalla med naturligt vate hittad i underjorden
Av Maths Nilsson 26 januari 2024 kl 1433
Manga satter sitt hopp till vatgas for ren energi till bilar och lastbilar. Nu har ett enormt

fynd av naturligt vite gjorts i underjorden i Frankrike. Fyndet kan tacka den globala ef-
terfragan i tva ar.

&

‘ 'HYDROGEN'
oty
| .

Vatgas ar ett av de basta alternativen till fossila branslen for bilar och lastbilar eftersom
ingen CO2 slapps ut vid forbranning. Men vid framstallningen av vatgas gar det at energi,
och om den energin kommer fran fossila kallor ar klimatnyttan hogst begransad, trots att
ingen koldioxid slapps ut vid forbranning.

Nu har orskare i Frankrike gjort ett fynd av naturlig vatgas som kan vara revolutionerande,
uppger The Guardian och flera andra medier. Det ar relativt okant att det finns underjor-
diska kallor med vate. Men forskarna vid Universitetet i Lorraine har hittat en enorm fyn-
dighet av vatgas 1000 meter under marken i nordostra Frankrike i anslutning till ett omrade
med gamla kolgruvor. Fyndet ar beraknas vara pa 250 miljoner ton och kan tdcka den glo-
bala forbrukningen i tva ar.

Fyndigheten med vatgas har bildats genom att grundvattnet har reagerat med jarnrika
mineraler i underjorden och spjalkat vatten till vate och syre. Ytterligare en fordel ar att
vatekallan fortsatter att fornya sig genom att ny vatgas bildas i underjorden.

Det banbrytande fyndet har gjort att forskarna nu hoppas kunna hitta liknande vatgasfyn-
digheter pa andra hall i varlden. Det har redan hittats fynd pa andra hall i varlden, men
reservoaren i Frankrike ar den storsta som nagonsin hittats. Utmaningen kommer att vara
att fa upp vatgasen tillrackligt snabbt och pa ett miljomassigt sakert satt.
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— Produktion fran vate adsorberat i kol som de som finns i Lorraine-bassdngen i Frankrike
kan vara majlig men exploatering skulle krava resurser som liknar metan i kolbadd. Med
100- eller 1000-tals brunnar, som producerar med laga hastigheter och till en borjan pro-
ducerar stora mangder vatten som kommer att behdva omhandertas pa ett miljomassigt
acceptabelt satt. Att producera gas fran kol djupare an cirka 700-800 meter kommer ound-
vikligen att krava nagon form av stimulering, det vill sdga frackning. Att producera gas fran
kol djupare an cirka 1 km ar tekniskt mycket utmanande och har aldrig gjorts tidigare, sager
geologen Arnout Everts till Energynews.

Maths Nilsson

Las mer:

Ny uppfinning: Dieselmotor byggs enkelt om till vatedrift
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11. Har ar vdarldens mest salda bil 2023 — tronskifte i toppen
Uppdaterad 28 jan. 2024
Publicerad 28 jan. 2024

Varldens mest salda bil ér for forsta gangen en elbil. Den vinnande bilmodellen ar sald i
1,23 miljoner exemplar, 160 000 fler dn tvaan pa listan.

Toyotas storsdljare RAV4 trillar ned till andra plats pd listan éver virldens mest salda bilar.

2023 ars mest salda bil ar for forsta gangen nagonsin en elbil.

Inte helt 6verraskande ar det Tesla Model Y som tar 6ver tronen pa den globala rankingen,
och petar ned Toyota RAV4.

20 ar till toppen

Dagens PS har tidigare berattat om hur elbilsmarknaden vuxit i USA, men nu slapper Jato
forsaljningssiffrorna for hela varlden forra aret.

Tesla grundades 2003, och har alltsa pa bara 20 ar lyckats na toppen av forsaljningslistorna
i varlden med 1,23 miljoner salda Model Y, en 6kning med 64 procent jamfort med aret

innan uppger Jato.
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Tesla Model Y ér den mest sdlda bilen 2023 med 1,23 miljoner salda exemplar,
och gdr till historien som den férsta elbilen som toppar listan fér global férsdéljning.

Okning “utan motstycke”

“Okningen i global forsiljning av Model Y dr utan motstycke, sarskilt for ett fordon som ar
pa topp tio-listan av bastsaljare” sager Felipe Munoz, global analytiker pa Jato Dynamics.
“Det Tesla lyckats géra med Model Y pa sa kort tid ar helt enkelt enastaende.”

Tva pa topp tre

Nummer tva pa listan éver mest salda bilar ar Toyotas RAV4, som salde 1,07 miljoner ex-
emplar.

Toyota kammar ocksa hem tredje plats pa listan med Corolla, som saldes i 1,01 miljoner
exemplar 2023.

“Trots att Toyota haft ett starkt ar 2023 kan RAV4 och Corolla helt enkelt inte tavla pa
marknaden for elbilar, som blir mer och mer etablerad och viktig i Europa och Kina”, sager
Felipe Munoz enligt Jato.

Lds ocksa: Toyota rasar: Elbilar inte hela framtiden
Lds mer har: Proppen ur Tesla — rasar 6ver 800 miljarder

Las mer: Sverige slapar efter med elbilsladdare

Mia Jacobs
Journalist pa Dagens PS med lang erfarenhet fran olika medier.
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Toyota plockar ocksG hem tredjeplatsen pd listan med sin Corolla,
som sdlts i 1,01 miljoner exemplar.

Varldens topp 3 bast saljande bilari 2023

Tesla Model Y [ 1.23 miljoner

Toyota RAV4 |- 1.07 miljoner

T

Toyota Corolla 1.01 miljoner

0.0 0.2 0.4 0.6 0.8 1.0 12
Forsaljning i miljoner

Tesla Model Y tar en ohotad férstaplats pa listan éver virldens mest salda bilar ar 2023.
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elbilen.

12. Mars elektrifierar godistransporter med Einride

24 jan 2024

Svenska Einride har uppmarksammats for sin sjalvkorande lastbil. Men de utvecklar
ocksa systemet Saga som kopplar samman lastbilar for att optimera korstrackor och ka-
pacitet. Styrkan ligger i att Saga ar utvecklat for eldrivna lastbilar fran grunden. Utéver
det har Einride dessutom gett sig in i laddbranschen med egna laddstationer.

R =25, ad

Godisjatten Mars tar nu ta hjalp av Einride nar de ska elektrifiera sina transporter i Europa.
Fram till 2030 ska 300 eldrivna lastbilar sattas in pa vagarna. De forsta tva exemplaren av
Mercedes eldrivna lastbil eActros 300 utrustade med systemet Saga har nu borjat rulla i
Tyskland. Dar anvands de for transporter mellan en fabrik och ett distributionscenter, en
stracka pa 9 mil enkel vag.

Laddning sker vid fabriken, dar Einride och Mars har satt upp fyra “hogeffektiva laddpunk-

er”. Hur effektiva de ar och med vilken effekt det gar att ladda namns inte.

Senare i ar ska Mars borja kora ytterligare rutter i Nederlanderna och Storbritannien med
eldrivna lastbilar och Einrides system Saga. 2025 ar ocksa tanken att sjalvkérande lastbilar
ska borja anvandas.

Carl Undéhn
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13. BMW:s nya 3-serie holl i flera decennier

Publicerad 2024-01-28 kl 0630 Text Calle Carlquist

Det fanns ndstan ingenting att klaga pa i E30-generationen av 3-serien — utom en sak,
skriver Calle Carlquist.

Reklammakarna var noga med att papeka hur det hade gatt till nar BMW skapat bilen:
"Till skillnad fran de flesta andra biltillverkare — som utvecklar sina mer pakostade modeller
med en enkel ekonomimodell som grund — utgar BMW alltid fran sina toppmodeller. De
nya 3-seriebilarna ar alltsa kompakta, smidiga och ekonomiska versioner av de stora bi-
larna fran BMW.”

Dar hor ni, konkurrenter. | samma anda fanns egentligen bara en motsvarande bil, den
likaledes farska Mercedes-Benz 190.

Fa modeller har vdl som E30 fatt en design som sa direkt suttit som en smack och som
dessutom har hallit sa val genom decennierna. Skenbart enkla, 6ppna och tilltalande linjer
over hela karossen och i inredningen. Ratt kvalitetskansla i stort och i smatt, pataglig kor-
narvaro, pigga motorer. Det fanns ndstan ingenting att klaga pa, men visst var baksatet
inskrankt och kupén trang éver axlarna.

Produktionen hollisigitolv ar utan karossforandringar, forutom att en kombi, en fyrhjuls-
driven version och en cabriolet tillkom — och sa M3, forstas. Den minskade knappast at-
traktionen. Nar E30 lades ned 1994 (med kombin som sista version i produktion) hade
drygt 2 430 000 exemplar tillverkats.

Calle Carlquist
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Mer fran vi bilagare:
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BMW:s kanske mest hyllade 3-serie
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14. "En halv V8 ihop med banankardan — det hade ingen sett forut”
Publicerad 2023-05-15 kl 7:03 Text Calle Carlquist

Detta ar en kronika. Det innebdr att innehallet ar skribentens egen uppfattning.

Pontiacs markliga bil har haft en sarskild plats i Calle Carlquists bilintresse sedan tioars-
aldern.

Somliga dlskar gamla amerikanska bilars utseende men fnyser at deras teknik. "Rortangs-
karror" ar ett begrepp jag stott pa, men nog finns det gamla jankare som bjuder pa annat
an stela bakaxlar, stotstanger och bladfjadrar.

Pontiac Tempest 1961 ar en sadan. Den ingick i en trio "senior compacts" som General
Motors lanserade for att fylla den marknadslucka som Volkswagen Typ 1 karvade at sig
med allt storre framgang: smabilens. Aren fore dok flera konkurrenter upp, som Chevrolet
Corvair och Studebaker Lark 1959. Rambler lanserade sin American redan 1958, medan
Ford Falcon och Plymouth Valiant féljde 1960.

Pontiac hade en egen Corvairvariant pa gang, Polaris, men den ansags bli alltfor dyr och
utvecklingschefen John Z. DelLorean anslot sig darfor delvis till den linje kusinerna Buick
och Oldsmobile skulle vélja. Pontiac Tempest, Buick Special (och den nagot starkare
Skylark) samt Oldsmobile F-85 blev ndatta modeller med stora glasytor och slaktartad fram-
toning. Under skalen skiljde det desto mer.

"Forbindelsen mellan motorn och vaxelladan utgjordes av en sinnrikt konstruerad, bojd
kardanaxel”
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Buick Special lanserades med sin sedermera langlivade V8 av lattmetall och 1962 dven
med en V6 (USA:s forsta i serieproduktion), som markligt nog byggdes av gjutjarn. Oldsmo-
bile F-85 fick aret efter lanseringen varldens forsta turboladdade bensinmotor for person-
bilar, Jetfire.

Anda var Pontiac Tempest den tekniskt sett mest intressanta. Motorn utgjordes av hogra
halvan av Pontiacs 389 kubiktums V8, alltsa en rak fyra pa 3,2 liter. Den doptes till “Trophy
Four” och erbjods med antingen manuell eller (vilket var a world’s first) automatisk vaxel-
lada placerad i bakvagnen, som i sin tur fjadrades av pendelaxlar. Detta berodde pa att
"bottenplattan” egentligen var en utstrackt variant av den som fanns pa Corvair, som ju
hade svansmotor och inget behov av kardantunnel. Forbindelsen mellan motorn fram och
vaxellddan bak utgjordes av en sinnrikt konstruerad, b6jd kardanaxel som |opte inne i ett
ror under bilen. En halv V8 ihop med banankardan — det hade val ingen sett forut.

Konstruktionen gav platt golv i fram- och baksate, "utrymme for sex vuxna" som reklamen
skrot, samt viktfordelning 50/50 (ett argument som nastan alltid anvéants for bilar med vax-
elladan bak).

Pontiacs markliga bil har haft en sarskild plats i mitt bilintresse sedan jag i tioarsaldern
lyckades stava mig igenom det exemplar av amerikanska Motor Trend dar Tempest blev
Arets Bil i USA 1961. Min aldste bror var prenumerant (han fick MT i julklapp varje ar av
pappa) och sparade alla tidningar. De anlande fran USA en gang i manaden, inrullade i
brunt skyddspapper. Manga ar senare skaffade brorsan just en Buick Special fran denna tid
och nar jag borjade tjana egna pengar stod en Tempest med fyra pa inkdpslistan fore mjolk
och kaffe.

En enda gang har jag tittat pa ett exemplar. En bronsfargad fanns i Solna och sag ut som
pa bilden har ovan, minus de vita dacksidorna och bakdorrarna. Priset kan ha varit 25 000
kronor, vilket jag tyckte Iat alltfor mycket runt 1990. Ibland har jag sorjt saken, som hdarom
veckan da jag pa Tradera sag januariutgavan 1961 av gamla fina "Servicenytt" fran General
Motors Nordiska AB, argang 32, till salu. "En ny latt amerikanare" presenterades utforligt
till synnerligen laskande layout. Ingen utom jag hade budat sa for 79 kronor har jag nu i
alla fall papper pa Tempest och all dess speciella teknik.
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Motorjournalist sedan 1980-talet och med ett otroligt detaliminne. Har varit chefre-
daktér for Teknikens Viirld och Automobil, déirefter arbetat pa Vi Bildgare. Numera fri-
frésare och det tackar vi pa Klassiker for!
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INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

15. MG TD Inskip Tourer 1953

| slutet av 1930-talet antog MG den robusta och prisvarda XPAG-motorn fran Morris for
den nya T-serien. Forandringen valkomnades inte nddvandigtvis av den tidens traditionella
MG-fans, men den nya ledningen pa Morris tvingade dem att dverge sina hdogspanda, exo-
tiska overliggande kammotorer till forman for den betydligt billigare, produktionsbaserade
Morris-enheten. Nar biltillverkningen aterupptogs efter kriget slog MG:s charmiga forkrigs-
stil och latta, smidiga hantering an en strang hos kdparna, sarskilt bland de manga ameri-
kaner som tjanstgjorde utomlands.

Snart hittade det lilla Abingdon-baserade sportbilsforetaget en stadig strom av amerika-
ner som var ivriga att fa en av deras spinkiga TC "Midget"-roadsters. TC:s framgangar spor-
rade dess ersattare, TD 1950. Den bilen behdll delar av forkrigsutseendet men med mo-
derniserade detaljer och en mangd forbattringar, inklusive individuell framhjulsupphang-
ning och en rymligare kupé.
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TD var den mest salda MG:n med en total forsaljning pa éver 10 000 bilar i tva versioner.
Den MG TD som byggdes i det minsta antalet var inte Mark Il eller Arnolt MG med Bertone-
kaross, utan snarare en av endast tolv fyrsitsiga Inskip-modeller.

J.S. Inskip borjade i bilbranschen som saljare for New York City Locomobile-franchisen ef-
ter forsta varldskrigets slut. Senare lamnade han for att arbeta pa Rolls-Royce-aterforsal-
jaren i korsningen mellan Eighth Avenue och 58th Street, dar han gjorde tillrackligt bra
ifran sig for att sa smaningom starta sin egen Rolls-Royce-aterforsaljare 1937. Dessutom
var J.S. Inskip ostkustimportor for MG och andra europeiska bilar baserade i New York i
slutet av 1940-talet. Inskips eleganta design och karosseri anvandes till stor del pa Rolls-
Royce-bilar for valbargade kunder och ar mycket samlarobjekt och eftertraktade av sam-
lare idag.

MG-konkurrenterna Morgan och Singer skapade fyrsitsiga versioner av sina sportbilar,
och Inskip trodde att det fanns en marknad for en fyrsitsig tourer liknande den tidigare MG
Y-Type. Inskip forvandlade en MG TD i Amerika genom att forldanga ramen med tio tum.
Den extra utstrackta hjulbasen gjorde det nddvandigt att forlanga drivaxeln, bransle- och
bromsledningarna etc., samt att tillverka langre fotsteg, dorrar och en sufflett. Tillagget av
ett baksate, Rolls-Royce dorrgangjarn, stenskydd pa bakskarmen, knock-off tradhjul (som
aldrig erbjods som tillval pa TD) och en kromaccent pa sidorna av huven som bojde sig ner
i dorrarna skilde omedelbart Inskip-versionen fran en produktions-MG TD. Ett helt baksate
lades till, liksom individuella skalade framsaten (de tvasitsiga TD-bilarna var utrustade med
ett fabriksbanksate). Den eleganta sportbilen med plats for en familj (eller kanske sma
barn) gjorde sin debut pa New York International Motor Show 1953 till ett pris av 2 925
dollar. Det var ett attraktivt alternativ till MG YT Tourer, det var dyrt att producera och
inkOpspriset visade sig vara ooverkomligt for de flesta potentiella kbpare.
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Denna vackra Inskip MG fran 1953 ar en aldre, hogkvalitativ restaurering som visar mini-
malt slitage. Den klarroda lacken och det kontrasterande svarta ladret, mattorna och den
vikbara tygtoppen ar alla i utmarkt skick. MG:s briljanta ljusarbete inkluderar den beromda
kylarmaskoten Inskip Lion, ett par atravarda Lucas-gatlyktor och Lucas Tripod-stralkastare.
Mekaniskt gar och koér denna sallsynta MG bra och ar redo for turné. Motorn ar helt om-
byggd och ar fortfarande vackert detaljerad. Anmarkningsvart ar att denna halvintegrerade
MG bara har haft tva dgare under de senaste 38 aren. Det exceptionella skick den ar i idag
ar inte bara resultatet av noggrant underhall och forvaring av dess omtanksamma vakt-
mastare, utan ocksa ett bevis pa kvaliteten pa den omfattande restaurering som den fick.

Endast tolv Inskip fyrsitsiga tourers byggdes, och farre an sa finns kvar idag. Sallsynt och
exotisk, denna mycket speciella karossbyggda sportbil ar en av de sallsynta och mest efter-
traktade MG-bilarna som producerades under efterkrigstiden. Med massor av stil och ka-
raktar ar detta vackra exempel pa Inskip-hantverk idealiskt for turné- eller klubbevene-
mang och skulle vara ett fantastiskt tillskott till vilken samling som helst.

#~H-BLOGGEN

16. Lewis Hamilton bekraftar — lamnar Mercedes for Ferrari

....MED ANNA ANDERSSON |

ANNA.C.ANDERSSON@AFTONBLADET.SE

Av Anna Andersson1 februari, 2024 kl 2007

Lewis Hamilton lamnar Mercedes F1-team for att ansluta till Ferrari ar 2025. Det be-
kraftar samtliga parter. — Det ar ratt tid for mig att ta det har steget och jag ser fram emot
nasta kapitel, sager han.

Under torsdagen skrev Autosport att Lewis Hamilton och Ferrari var 6verens om ett nytt
kontrakt fran och med 2025. Ferraris aktiekurs steg i takt med att spekulationerna spred
sig over varlden.

Nu beraftar Mercedes och Lewis Hamilton att Hamilton har valt att nyttja en option i sitt
kontrakt och han lamnar det stall han vunnit sex av sina sju VM-titlar med.

Hamilton kommer att tavla for Mercedes under 2024, men fran och med 2025 kér han
Formel 1 for Scuderia Ferrari.
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Lewis Hamilton ldmnar Mercedes fér att tdvla for Ferrari i F1 frén och med 2025.

— Jag har haft elva fantastiska ar hos Mercedes och jag ar sa stolt dver det vi har uppnatt
tillsammans, sager han.

— Mercedes har varit en del av mitt liv sedan jag var 13 ar gammal. Det ar dar jag har vuxit
upp och darfor ar beslutet att lamna det tuffaste beslut som jag nagonsin har tagit.

Lewis Hamilton lamnar Mercedes for Ferrari F1

Han fortsatter med att saga att det beslut som han nu har tagit ar ratt for honom. Ferrari
bekraftar att det ror sig om ett kontrakt 6ver flera ar och Hamilton, som fyller 40 ar i januari
2025 kommer att bli kollega med Charles Lelcerc.

— Jag ar helt fokuserad pa att leverera den basta prestation som jag kan gora i ar och att
se till att min sista sdsong med silverpilen blir ett ar att minnas.

Ferrari har valt att enbart meddela att Hamilton skrivit ett kontrakt over flera ar, med
start 2025, medan Toto Wolff som &r stallchef hos Mercedes ar mer talfor:

— Lewis kommer alltid att vara en viktig del av Mercedes motorsporthistoria. Vi visste att
vart partnerskap skulle avslutas en dag och nu ar den dagen har, sdger han.

— Vi accepterar Lewis beslut att anta en ny utmaning. Det ar spannande att fundera over
vilka mojligheter vi har framover.

Vad Carlos Sainz ska gora framover ar inte klart. Hans kontrakt med Ferrari gar ut efter
2024. Det ar heller inte klart vilken forare som ersatter Hamilton hos Mercedes nasta ar.

Roger Warolin
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