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1. Nu gar elbilen Emily GT med 113 mils rackvidd att boka
Av Maths Nilsson 19 januari 2024 kl 1540

Nu gar det att forboka och reservera den svenskutvecklade elbilen Emily GT. Du kan
valja mellan sedan, shooting brake, cabriolet och coupé och olika farger. Priset uppges
bli omkring 800 000 kronor men nagon fabrik ar dnnu inte klar. — Vi har fatt in 6ver 200
reservationer pa mindre an en timme, sdger EV Electras grundare Jihad Mohammad till
Carup.

VN

=L =3

>
- 2
T e e
;-‘»-,:,‘f?? LA

Den 1 december kopte det libanesiska elbilsforetaget upp Nevs elbil Emily GT. Fran borjan
var planen att tillverka bilen i Saabs gamla fabrik i Trollhattan. Men nu jobbar foretaget
med tva parallella spar, endera uppdragsproduktion utomlands eller en helt ny fabrik i
Trollhattan. EV Electra har kommit med ett bud till Trollhattans kommun om att képa upp
ett stort landomrade bredvid Saabs gamla fabrik.

Att bilen ska borija tillverkas redan i ar som tidigare utlovats verkar kanske inte sa sanno-
likt. Men nu 6ppnar EV Electra for forbokningar av elbilen pa sin hemsida trots att nagon
fabrik inte ar klar. Bilen kan forbokas utan reservationsavgift och sags kosta ungefar
800.000 kronor. Képarna kan valja mellan sedan, kombi, cabriolet och olika farger och fal-
gar. — Det ar i forsta hand en marknadsundersdkning, inga pengar ar inblandade, sager
Jihad Mohammad till Carup.

Enligt information pa EV Electras hemsida ska versionen med langst rackvidd ha ett batteri
pa rekordstora 175 kWh, vilket gér att rackvidden ska bli 113 mil. Aven med det minsta
batteriet pa 105 kWh torde rackvidden vara avsevard. EV Electra Emily GT ar omkring 500
cm lang men under 140 cm hog. Med elmotorer pa 644 hastkrafter klarar den 0-100 km/h
pa 3,2 sekunder. Inredningen i ylle tycks nu vara utbytt mot dkta lader — du kan bland annat
fa fargerna Cola och Coffee.
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Maths Nilsson
Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.

LAS MER:

Kopet av Saab-fabriken helt klart: "Kanns jattebra”


https://carup.se/om-oss/
https://carup.se/ny-djarv-plan-bygga-en-till-bilfabrik-i-trollhattan/
https://carup.se/tillverkas-i-saabs-fabrik-de-koper-emily-gt/
https://carup.se/nevs-koparen-tog-fram-elbil-som-gor-400-km-h/
https://carup.se/saab-fabriken-gar-miste-om-tillverkning-av-elbilen/
https://carup.se/kopet-av-saabfabriken-helt-klart-kanns-jattebra/
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2. Hyperbilen fran Tjeckien nu satt i produktion

Publicerad 2024-01-18 kl 12:30

Text: Joakim Nyberg

Den tjeckiska biltillverkaren Praga har paborjat produktionen av sin férsta gatlagliga
hyperbil.

Bohema kommer tillverkas i fa exemplar 6ver de kommande fyra aren. Bilen har 700 hast-
krafter och en vikt under 1.000 kilo.

— Det har ar ar en viktig milstolpe for Praga i var 117 ar langa historia. Vi ar sarskilt stolta
over att starta produktionen av Bohema endast ett ar efter prototypen visades for forsta
gangen, sager Tomas Kasparek, Pragas dgare.

Bilen har utvecklats i samarbete med racingstjarnor som Romain Grosjean (F1 och Indy-
car) och Ben Collins, mer kdand som Top Gears "The Stig".

Motorn som anvands ar Nissans VR38DETT som vanligen hittas under huven pa Nissan
GT-R. Fjadringen ar av pushrod-typ. De aerodynamiska elementen runt om karossen gor
att Bohema producerar 900 kilo marktryck vid 250 km/h.

Bilarna levereras med 18-tumsfalgar fram och 19-tumsfalgar bak. Det gar daremot att fa
pa 18-tum aven bak, for att sakerstalla att falg och dack i GT3-specifikiation passar.


https://cd.bilsport.se/api/images/d0825-0-d83625-1/1980x1320/27030424-7c12-574d-9e2a-cffe5a588903.jpg
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3. Nytt team hos Mazda ska fokusera pa Wankel-motorer
Av Bobby Green

2024-01-19 kl 17:00

Spannande

En Mazda med Wankel-motor.

Fran den 1 februari kommer ett nytt team hos Mazda att enbart fokusera pa utvecklingen
av nya Wankel-motorer och tekniken kring detta. For narvarande har Mazda en modell
som anvander sig aven Wankel men det ar ingen sportbil som det var forr utan elbilen MX-
30 e-Skyactiv R-EV som har den som en rackviddsforlangare. Forra aret visades konceptbi-
len Iconic SP upp, om det dr den som det nya teamet kommer att ldgga sitt fokus pa ater-
star dock att se. Den har en Wankel-motor som fungerar som en generator till ett gang
elmotorer. Helt klart ar i alla fall att Mazda inte har gett upp tekniken och sakerligen kom-
mer att utnyttja den annu mer framover.
carscoops.com

Bobby Green


https://www.carscoops.com/2024/01/mazda-establishing-rotary-engine-development-team-igniting-hopes-of-new-sports-car/
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Mazda firar tva miljoner tillverkade Wankel-motorer
Sager att motortypen inte ar pa vag bort

Mazda visar nytt sportbilskoncept
Baseras pa en elbilsplattform med Wankelmotor

Det hdr ar Mazda MX-30 med Wankelmotor
Fungerar som rackviddsforlangare


https://feber.se/mazda-firar-tva-miljoner-tillverkade-wankel-motorer/457684/
https://feber.se/mazda-firar-tva-miljoner-tillverkade-wankel-motorer/457684/
https://feber.se/mazda-visar-nytt-sportbilskoncept/457426/
https://feber.se/mazda-visar-nytt-sportbilskoncept/457426/
https://feber.se/det-har-ar-mazda-mx-30-med-wankelmotor/446865/
https://feber.se/det-har-ar-mazda-mx-30-med-wankelmotor/446865/
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4. Toyota forbereder baby Land Cruiser for att ta sig an Defender

Av Felix Page den 19 januari 2024

Land Cruiser-market expanderar med tva nya elbilar for att ta upp kampen med Land
Rover.

Compact Cruiser-konceptets kantiga, upprdttstaende proportioner dr
en tydlig blinkning till dess féregdangare frén 1960-talet

4 minuters lasning

Toyota forbereder sig for att utoka och elektrifiera Land Cruiser-sortimentet under de
kommande aren och introducerar ett prisvart, stadsfokuserat derivat och en lyxmodell i
toppklass, for att etablera namnet som ett varumarke i sin egen ratt.

De nya elbilarna kommer att félja den nya "karnan" Land Cruiser. Den modellen kommer
senare i ar med motoralternativ med ren diesel och mildhybrid och det ar troligt att det
blir den sista forbranningsdrivna versionen av Toyotas arevordiga terrangbil, som lansera-
des 1951.

De tva nya elektriska Land Cruisers, som ar placerade pa varsin sida av den nya "J250"-
modellen i marknadsforingstermer, kommer att bredda modellseriens attraktionskraft ge-
nom att ta den till bade mer prisvart respektive lyxigare territorium.

Toyotas varumarkeschef, Simon Humpbhries, sa att foretaget "utforskar nya metoder for
mobilitet som inte bara forbattrar Land Cruiser-upplevelsen utan ocksa 6kar manniskors
rorelsefrihet".

Humphries tillade: "Vara kunder litar pa att vi haller Land Cruiser relevant och blomstran-
de i framtiden."


https://www.autocar.co.uk/car-review/toyota/land-cruiser
https://www.autocar.co.uk/car-news/best-cars/top-10-best-electric-cars
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Toyota Compact Cruiser: Vad vi vet hittills

Toyota Compact Cruiser, som foérhandsvisas som ett koncept men ser nastan produktions-
klar ut, ar en squat, robust familje-SUV som forsdker erbjuda andan i Land Cruiser i en
mindre, mer prisvard form. Toyota sa att konceptet var utformat for att "visa hur namnet
'Cruiser' kan anpassa sig till en helt elektrisk och ultramodern miljé", med fokus pa unga
stadskopare "som njuter av aktiva fritidsintressen utomhus".

Humphries sa att Toyota utvarderar hur man kan gora Land Cruiser-serien "mer prisvard"
och "inom rackhall f6r annu fler manniskor runt om i varlden" nar den elektrifieras.

Den nya kompakta modellen kommer att fungera som ett mer stilfokuserat, utilitaristiskt
alternativ till Toyota bZ4X i samma storlek, utan tvekan med en liten premie for att ta den
i strid med mer premiumorienterade rivaler som den kommande "baby" Land Rover De-
fender och Mercedes "lilla" G-klass.

Den designades pa Toyotas utvecklingscenter for ED2 i Nice, Frankrike — bland annat av
samma team som ansvarade for de radikalt utformade koncepten Toyota Aygo X och
Toyota C-HR. Dessa tva koncept utvecklades till nastan identiska produktionsbilar, vilket
tyder pa att utstallningsversionen av Compact Cruiser kommer att forbli trogen konceptet.

Det visuella sambandet med den nya forbranningsdrivna Land Cruiser ar tydligt. Det ar
ocksa inflytandet fran den inflytelserika J40-generationen Land Cruiser fran 1960-talet, vil-
ket ger trovardighet at rapporter om att namnet FJ Cruiser — som anvandes fran 2006 till
2022 for en liknande retroterrangbil — kommer att aterupplivas.

Compact Cruisers kantiga, upprattstaende proportioner och fyrkantiga bagar ar tydliga
blinkningar till bade sin 1960-talsféregangare och den senare FJ. En rad tillbehor som kan
tas med overallt (inklusive takracke, extraljus och grenavvisarkablar) antyder en viss grad
av jamforbar terrangformaga.


https://www.autocar.co.uk/car-news/best-cars/top-10-best-family-suvs
https://www.autocar.co.uk/car-review/toyota/bz4x
https://www.autocar.co.uk/car-news/new-cars/baby-defender-join-jlrs-compact-suv-line-2027
https://www.autocar.co.uk/car-news/new-cars/baby-defender-join-jlrs-compact-suv-line-2027
https://www.autocar.co.uk/car-news/new-cars/mercedes-little-g-inbound-rugged-compact-4x4
https://www.autocar.co.uk/car-review/toyota/aygo-x
https://www.autocar.co.uk/car-review/toyota/aygo-x
https://www.autocar.co.uk/car-review/toyota/c-hr
https://www.autocar.co.uk/car-news/used-cars-used-car-buying-guides/used-car-buying-guide-toyota-fj-cruiser
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Den forvantas kora pa en variant av E-TNGA-plattformen som ligger till grund for bz4X,
som producerar upp till 214 hk och har ett batteri pa 71,4 kWh, vilket ger en pastadd max-
imal rackvidd pa 259 mil. bZ4X finns med bade en- och tvamotoriga drivlinor. Toyota sager
dock att konceptet ar fyrhjulsdrivet, vilket tyder pa att arrangemanget kommer att vara
standard, i linje med bilens robusta fakturering.
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Toyota Land Cruiser SE: Vad vi vet hittills

| andra anden av det utokade sortimentet kommer den mycket storre och lyxigare Toyota
Land Cruiser SE. Den kommer att vara helt orelaterad — tekniskt och visuellt — till de utili-
taristiska, terrangfokuserade Land Cruisers som har gatt fore.

Det visades som ett koncept pa Tokyo-mdssan som en del av en line-up som férhands-
granskar ett helt omarbetat utbud av Toyota EV-bilar som kommer under andra halvan av
decenniet. Andra fordon i denna omarbetade serie inkluderar produktionsversioner av
sportcoupén FT-SE, EPU-pickupen och crossovern FT-3E.

| hjartat av denna nya elbilsfamilj finns ett "gigacasted" chassi som bestar av tre modulara
sektioner —fram, mitt och bak. Detta kommer att dramatiskt forbattra tillverkningseffekti-
viteten genom att minimera antalet enskilda komponenter som anvands i varje bil samti-
digt som Toyota kan bygga modeller med mycket olika proportioner ovanpa samma platt-
form. Drivlinan och tillhorande system kommer att minskas sa mycket som maijligt i ett
forsok att minska materialanvandningen, forbattra invandiga forpackningar och sanka
kostnaderna.

Land Cruiser SE - som kan lanseras 2026 for att markera Land Cruisers 75-arsjubileum -
kommer att utrustas med Toyotas nya prismatiska batteri "Performance", som sags vara
20 % billigare att tillverka an paketet i dagens bZ4X samtidigt som det potentiellt férdubb-
lar rackvidden och ar betydligt mindre. Ett "High-Performance"-batterialternativ som ska
vara klart 2028 kommer att minska kostnaderna med ytterligare 10 % och 6ka rackvidden
till sa mycket som 621 miles i vissa modeller.

Den lyxiga Land Cruiser, som forvantas vara bland de storsta och tyngsta bilarna i Toyotas
nya sortiment, kommer sannolikt inte att skryta med de hogsta rackviddssiffrorna, men
kommer utan tvekan fortfarande att 6vertraffa rackvidden foér de flesta elektriska SUV:er
som saljs idag.

Trots SE:s radikalt annorlunda design och vagfokuserade fakturering ar Toyota fortfa-
rande engagerad i kdarnvardena for varumarket Land Cruiser och sager att SE kommer att
erbjuda "mycket ansvarsfull hantering" i terrangsituationer, med hjalp av de "vridmoment-
starka koregenskaperna hos ett batterielektriskt fordon" och dess moderna monocoque-
konstruktion, snarare an stegramskonstruktion.
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https://www.autocar.co.uk/car-news/new-cars/electric-toyota-land-cruiser
https://www.autocar.co.uk/car-news/new-cars/electric-toyota-land-cruiser
https://www.autocar.co.uk/car-news/new-cars/toyota-ft-se-concept
https://www.autocar.co.uk/car-news/new-cars/toyota-ft-3e-concept
https://www.autocar.co.uk/car-news/best-cars/top-10-best-suvs
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5. Provkorning av Jeep Grand Cherokee 4xe PHEV
Publicerad 21 jan 2024 kil 0428
Jeep Grand Cherokee dantrar inom kort den svenska marknaden i sin femte generation,

ett par ar efter att den borjat rulla pa amerikansk mark. Nytt ar laddhybriddrivlina och
en del forarassistansteknik.

Nya generationens Grand Cherokee ¢r tva ar gagmmal,
men den som véintar pa ndgot gott... Eller?

Det ar typiskt amerikanskt att lansera jattestora bilar och det ar aven typiskt amerikanskt
att vanta ett tag innan man skickar dem till andra lander. Jeep Grand Cherokee har kommit
i sin femte generation. Den skulle ha lanserats i USA redan 2021, men det skots upp till
2022. Sverige far vanta anda till 2024, men vi har atminstone fatt provkora den.

FILM: https://www.expressen.se/tv/livsstil/teknikens-varld/vi-kor-nya-jeep-grand-cherokee/?cmpEnabled=true

DET HAR AR NYTT
Sladd
Femte generationens Jeep Grand Cherokee erbjuds med diverse drivlinor, dar laddhybrid
ar nytt. Valjer man laddhybriden kan man dessvérre inte fa V6- eller V8-motor utan man
far noja sig med en fyrcylindrig 2,0-litersmotor.
Teknik
Nya och forbattrade forarassistanssystem samt ny pekskarm som monterats pa ett ologiskt
satt.

11


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/jeep/grand-cherokee/
https://www.expressen.se/tv/livsstil/teknikens-varld/vi-kor-nya-jeep-grand-cherokee/?cmpEnabled=true
https://static.cdn-expressen.se/images/c7/50/c750b876fbf44593bb8cff0a412aa53b/16x9/2560.jpg
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Jeep har haft det tufft ekonomiskt, ett fenomen som ar en gemensam namnare inom Stel-
lantis-koncernen. Men kanske har det borjat vanda for den amerikanska tillverkaren? Nya
elbilen Avenger utsags till arets bil i Europa 2023, vilket var ganska ovantat, och det verkar
ha gett market ett lyft. De flesta Jeep-modeller har fatt elektrifiering och hela Stellantis
satsar hart pa eldrift.

Aven infdér 2024 &rs arets bil-upplaga finns en Jeep bland utmanarna, men den har nog
inte lika stora chanser att ta hem segern. Grand Cherokee ar visserligen ocksa elektrifierad,
men det ar knappt markbart och vi ska aterkomma till det, men den &r for stor, fér gammal
och for dyr.

Ordet “dyr” ar patagligt direkt ndar man 6ppnar forardérren. For den kanns inte sarskilt
premium, vare sig i dorrhandtaget eller val pa plats i forarstolen. Den kdanns snarare billig
och plastig i materialen, pa panelen och knappar och vred. Interidren har inslag av nagot
som ska se ut som tra, vilket forr var ett tecken pa premium och lyx, men hér ser det inte
riktigt ut som tra utan blir bara en extra plastig detalj. Dorren borde ocksa kdnnas mer
robust an den gor, eftersom det har ar en bil som ska kunna kéras med i terrang.

Grand Cherokee gar fortfarande att fa med V6- och V8-motorer, vilket de flesta som kdper
terrangbilar vill ha. Men i det har utférandet far man néja sig med en fyrcylindrig 2,0-liters
bensinmotor i kombination med elmotorn. Laddhybriddrivlinans totala effekt ar visserligen
375 hastkrafter, vilket forstas ar fullt tillrackligt for de flesta anvandningsomraden. Sarskilt
eftersom den ocksa har fyrhjulsdrift.
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https://teknikensvarld.expressen.se/bil/jeep/
https://teknikensvarld.expressen.se/tag/Stellantis/
https://teknikensvarld.expressen.se/tag/Stellantis/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/jeep/avenger/
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Men det ar formodligen i skogen som Grand Cherokee trivs bast och da spelar det mindre
roll hur mycket effekt den har och mer att den ar fyrhjulsdriven och har funktioner som
lampar sig for terrangen. Det far vi inte mojlighet att prova pa vid det har tillfallet, men pa
nagot vis hade jag kant storre fortroende for bilen om den hade varit mer robust pa insidan.

Forarassistanssystemen arbetar bra daremot, filassistenten rycker inte onddigt hastigt
utan beter sig mjukt nar man narmar sig fillinjerna. Det ar synd att funktionaliteten i 6vrigt
overskuggar de positiva egenskaperna.

Och sa var det det har med att modellen numera ar en laddhybrid. Pa papperet ska den
komma omkring fyra mil pa el och det ar séllan elrdackvidd stammer 6verens med verklig-
heten. Man ska med andra ord vara glad om man kommer tre mil pa el och det ar inte
sarskilt 6vertygande. Laddhybriddrivlinan ar antagligen mest for syns skull, for att spara
pengar pa utsldppssiffror. Ar man ute efter den hir typen av bil gér man sig sjalv en tjanst
genom att valja ett mer kraftfullt motoralternativ. Det finns inget svenskt pris pa den an,
men det lutar at ndrmare miljonen i inkdp. Och den enda anledningen att mojligen vilja
laddhybrid ar att fa lagre skatt, men i sammanhanget ar det en ytterst liten del av dgande-
kostnaden. For den ar nog inte helt billig att forsakra heller. Men visst, det kanske finns
nagon som vill lunka langs nagon skogsstig i valdigt 1ag hastighet och inte kor mer an tva—
tre mil at gdngen och da fungerar ju laddhybriden utmarkt.

JEEP GRAND CHEROKEE 4XE PHEV

Pris: Ej klart.

Motor: Bensin-el, laddhybrid 4-cylindrig tvarstalld radmotor, 2 6verliggande kamaxlar, 4
ventiler per cylinder. Turbo. Kompression 10,0:1. Borrning/slag 84,0/90,0, cylindervolym
1 995 cm3. Max effekt 272 hk (200 kW) vid 5 250 r/min, max vridmoment 400 Nm vid 3 000
r/min. Elmotor, max effekt 145 hk (107 kW), vridmoment 245 Nm. Max systemeffekt 375
hk (276 kW). Batteri 17,3 kWh. Laddeffekt AC/DC 7,2 kW/-.
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Kraftoverforing: Motor fram, fyrhjulsdrift. 8-vaxlad automatlada.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram dubbla triangel-
lankar. Bak dubbla triangellankar.
Styrning: EImotordriven servo. Vandcirkel i.u.
Bromsar: Ventilerade skivor fram och bak.
Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 9 tum. Dack 275/45 R21.
Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 296, langd 491, bredd 197, hojd 180, sparvidd f/b
166/166. Markfrigang 20. Tjanstevikt 2 551, maxlast 524, max slapvagnsvikt 2 215. Tank
72. Bagagevolym (VDA-liter) 471-1463 liter.
Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 6,3 s, toppfart 210 km/h.
Forbrukning (WLTP): Blandad korning 0,29 I/mil. CO2 69 g/km. Rackvidd el 48 km.
Garantier: Ej faststallt.
Skatt: 360 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 360 kronor per ar.

Rivaler:

Volvo XC90 T8 AWD plug-in hybrid

Har far du en kraftfull bensinmotor och en rackvidd pa bara el som ar langre. Till ett ganska
rimligt franpris.

Pris: 896 000 kronor.

Range Rover Sport P460e Plug-in Hybrid

Jeep vill vara lyx, Range Rover AR lyx. Vill man verkligen ha lyx r denna en rival, men sma-
kar det sa kostar det.

Pris: 1 412 900 kronor.

Sanne Hansen
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https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volvo/xc90/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/land-rover/range-rover-sport/
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6. PROV: Tesla Model S Plaid Track Package — bast pa allt!
Av Elias Medelberg Foto Hanna Brante

Publicerad 2024-01-21

Uppdaterad 2024-01-19

Sa gor Teslas tillvalspaket Model S till en bil i det ndrmaste perfektion vi kan komma -
en blandning av sport- och familjebil.

Madlet ndr man utvecklat nya Model S var att géra en bil som dr bdst
i alla scenarion och fér alla kunder. Naiv ambition, enastdende resultat.

Vad ar nytt? Just under denna bankorning ar det Track Package som ar huvudnumret.
Keramiska bromsar, lattare falgar, klistrigare dack och nagot forgylld mjukvara ska ta den
cirka 2 200 kilo tunga elraketen till en ny niva.

Om vi kikar narmare pa sjalva bilen, som vi har provkort tidigare, ar nyheterna lite fler. |
det stora hela uppfattas det mer som en facelift an en ordentligt ny bil men varenda panel
forutom dorrarna ar nya, batteriet har fatt celler med hogre energidensitet och motorerna
har dven de fatt sig en omgang.

De manga och inte sarskilt stora forandringar av Model S som skett genom aren har verk-
ligen gjort bilen gott. Dagens Model S har klart trevligare interior, ar snyggare att titta pa
(och nu faktiskt riktigt stilig, eller hur?) och bjuder pa hogre komfort an nagonsin tidigare.
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Fér att verkligen kunna testa Model S Plaid och det tillhérande Track Package fick Tesla leta
ordentligt. FG banor kan visa bilens fullpotential. Paul Ricard med sin vélkédnda Mistralraka
pd 1,8 kilometer dég mer dn vail.

Hur som helst, nu gar vi pa det intressanta. Prestanda och kérupplevelse. Plaids dubbla
elmotorer pa bakaxeln ska ge otroliga mojligheter nar kraften ska portioneras ut pa basta
satt och de 1 020 hastkrafterna slungar ivag den kndpptysta besten fran noll till 100 km/h
pa otroliga 2,1 sekunder (med de forsta 0,3 metrarna bortraknade och med Drag Strip
Mode aktiverat). Toppfarten ligger pa 322 kilometer i timmen med det banpaket som vi
far ta med oss ut pa legendariska racerbanan Paul Ricard pa den franska sydkusten.

Hur dr den att kéra? Efter att ha fatt ett mentalt sammanbrott dver att vaxelvaljaren har
integrerats i skarmen och i en liten pekkanslig panel pa mittkonsolen rullar vi ut ur depan
for ett par rekognoseringsvarv.

Omedelbart kommer den forsta negativa déverraskningen. Styrningen saknar en del vag-
kansla och uppfattas aningen elig och artificiell. Chassit lider av samma kommunikations-
problem och, hur larvigt det an later, blir man inte omedelbart ett med bilen. En uppsida
ar dock att styrningen ar lagom snabb och precisionen ar fin. Bilarna vi korde hade dessu-
tom den runda ratten och inte flygplansvarianten, bra.

Blinkersspaken ar ersatt med pekkansliga knappar pa ratten i vilket fall som helst. Korkat.
Pa bana ar det dock inga bekymmer, mer dn att man rakar komma at dem da och da.

Vitog en kort paus och nar det bar ut igen hade Tesla dragit fram ett par ess ur rockarmen.
For det forsta var bilen nu stalld i Track Mode, under de inledande varven tyckte Teslafolket
pa plats att vi skulle kora i det vanliga korlaget. Men det som framfor allt har dndrats &r
dack och falg.

Vi startade pa de standardmonterade Michelin Pilot Sport 4S pa ”"Arachnid” 21-tumsfal-
gar, under pausen har banpaketets smidda aluminiumfalgar pa 20 tum monterats tillsam-
mans med de nya och aningen bredare (20 mm fram, 10 mm bak) Goodyear Eagle F1 Su-
percar 3R-dacken. Nu kommer det riktiga eldprovet.
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Keramiska bromsar, klistriga déck och smidda aluminiumfélgar. Det dr de tre stora
nyheterna med Track Package till Model S Plaid. Visst dr fdlgarna snygga?

Track Mode gor vad det ska. Chassit styvar upp sig och borjar nu fora vidare mer infor-
mation till foraren. Styrningen blir tyngre och vagkanslan uppfattas som nagot battre men
det finns fortsatt ett visst filter mellan forare och bil. Styrningskonnassérerna (underteck-
nad inkluderad) ar harmed varnade. Alla andra kan ga vidare.

Prestandan ar enorm. Accelerationen ar otrolig, forstas, men det som sticker ut ar inte
den dar omtalade noll till 100-tiden (snabbast av alla produktionsbilar) utan hur den fort-
satter efter det. Langs med den 1,8 kilometer |langa Mistralrakan visade Model S pa sans-
|6sa fartresurser. 300 km/h passerades busenkelt. | en bekvam och rymlig familjebil.

| kurvorna ar dar akilleshalen verkligen borde framtrada, men icke. 2 200 kilo ska inte vara
sa har lattkontrollerade, det samma géller de 6ver 1 000 hastkrafterna som utan bekym-
mer gar att utnyttja for att rotera bilen eller skicka ut baken i en fin sladd.

Plaid ar forvanansvart vanlig vid greppgransen och kurvhastigheterna blir hoga. Det har vi
mycket att tacka de duktiga programmerarna for som har gjort ett foredémligt jobb med
kraftutséndringen fran de dubbla motorerna pa bakaxeln och ESP-systemet.

Track Mode gar att anpassa mycket noggrant. Bland annat ar antisladd och effektfordel-
ningen stallbara i 20 respektive 40 steg. Med det sistnamnda i standardlaget gar en klar
majoritet av effekten till bakhjulen, den ensamma motorn vid framhjulen producerar un-
gefar halften sa manga hastar som de tva som sitter pa bakaxeln. Sa redan med mataren i
mitten ar bilen tydligt dverstyrd, om man vill.

Chassit bjuder pa en mindre 6vertygande balans och det ar mojligt att i vissa omstandig-
heter marka av understyrning. Med de breda och klistriga dacken, som behdover ha en del
varme i sig innan de presterar pa topp, kravs det dock otroligt mycket fart innan greppet
ger efter. Standarduppséattningen presterade val de ocksa.
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Paul Ricard utanfér Marseille dr en riktigt fin bana
och omgivningen bjuder ocksd pa 6gongodis.

En detalj som man garna sett skulle inga i Track Package ar en sportigare stol, den som
sitter i nu klarar inte av att halla fast forare eller passagerare med de kurvhastigheter som
ar mojliga. Att behdva kampa emot g-krafter pa egen hand ar inte sarskilt trevligt.

Den for europeiska kunder intressantaste Track Package-detaljen ar bromsarna i och med
att dacken inte far anvandas pa allman vag, och daven om de var lagliga tillater inte svenskt
klimat den typen av dack om man vill vara trafiksaker.

De keramiska bromsarna har fantastisk stoppkraft och visade inga tendenser till mattning
under var korning. Pedalkdnslan och doserbarheten ar aven de riktigt bra. Dessutom fun-
kade allt fint under den kortare landsvagstur vi hann med. Langs med samma stracka blot-
tade sig dock en kompromiss till.

Fjadringen klarar inte av att filtrera bort de minsta ojamnheterna och dven pa ratt fina
vagar infann sig ett konstant tjatter frdn underlaget. Over stdrre ojamnheter och skarvar
radde detingen tvekan om att Tesla inte lyckats fa till ett lika bra steg fran sport till komfort
som en del andra tillverkare, daribland Porsche med bade Taycan och Panamera.

Aven pa banan var instillningsmdjligheterna ndgot begrinsande, som sagt hade kommu-
nikationen till foraren garna fatt vara battre fran bade chassi och styrning. Detta ar omra-
den dar Tesla annu inte bemastrat tekniken, men de har blivit battre.

Till vardags beter sig Plaid som vilken Tesla som helst, effekten portioneras ut smidigt och
det galler daven for atervinningen vid gasuppslapp. Har bjuds man pa enpedalskérning nar
den dar som bast.

Nordfakta. De smidda 20 tum stora aluminiumfalgarna vager totalt 10 kg mindre an 21-
tumsfalgarna. Dock forlorar man runt tre procent rackvidd med dem monterade. Det beror
framst pa samre aerodynamik.

Fjadringsgeometrin i framvagnen ar uppdaterad fran tidigare, men grunden ar densam-
ma. Hjulupphangningen i baken ar dock helt omgjord i och med senaste uppdateringen.

Borde jag kopa den? Klart du ska punga ut med en och en halv miljon! Lagg till de fantas-
tiska keramiska bromsarna (154 390 kr) och kdp de smidda aluminiumfalgarna (61 810 kr)
bara for utseendets skull men krang pa ett par mer vardagsvanliga dack. Totalt landar du
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pa runt 1 700 000 kronor. Tank pa att du sparar 10 330 kronor om du kdper hela banpake-
tet pa en gang istallet for att kopa de tva delarna separat och att man far behalla standard-
uppsattningen av dack och falg sa det gar att kora lagligt till banan. Allt gar dessutom att
montera i efterhand, sa om du redan bestallt en Model S Plaid behdver du inte oroa dig.

Malet nar man utvecklat nya Model S var att gora en bil som ar bast i alla scenarion och
for alla kunder. Ambitionsnivan ar naiv. Resultatet ar enastaende.

Tesla var inne pa det for flera ar sedan med Model S P100D och Ludicrous Mode.
Ludicrous, alltsa 16jlig, ar precis ratt ord for den bilen. Och Tesla har ratt daven nu, Plaid ar
bortom Ludicrous.

Model S Plaid med eller utan Track Package ar for snabb for att koras ordentligt pa allman
vag men ar en Over tva ton tung elbil som hela familjen far plats i, sa nagon banbil ar det
forstas inte heller. Den ar varken eller. Ingen fullandad sportbil eller klockren familjebil.
Och i det gransland som finns dar emellan har manga bilar stupat.

Men spelar det nagon roll nar det kommer till Model S Plaid med banpaket? Vi snackar
om en bekvam familjebil med stort bagage och en dragvikt pa 1 600 kilo som har tre mo-
torer, over 1 000 hastkrafter, som latt knacker 300 km/h, gor noll till 100 km/h pa 2,1 se-
kunder, tar sig runt Nlrburgring pa runt sju och en halv minut och gor allt det med en klart
lagre klimatpaverkan dn jamforbara forbranningsmotorbilar. Det ar 16jligt coolt.

Tesla Model S Plaid med Track Package ar inte bast pa allt men riktigt bra pa det mesta.
Kop!

TEKNISK INFO/Tesla Model S Plaid

Motor: El, 1 x elmotor fram (427 hk) 2 x elmotor bak (2x420 hk), systemeffekt 1 020 hk/i.u.
Nm. Fyrhjulsdrift. Batterikapacitet brutto/netto 100/95 kWh. Laddeffekt AC 11 kW, DC 250
kW.

Kaross: L/b/h 5021/1 987/1 431 mm. Axelavstand 2 960 mm. Vikt 2 277 kg. Bagagevolym
709-1 739. Frunk 89 I. Dragvikt 1 600 kg.

Prestanda: 0—100 km/h 2,1 s (férsta 0,3 m bortrdknade). Toppfart 322 km/h. Forbrukning
blandad korning 18,7 kWh/100 km WLTP. Rackvidd 600 km WLTP.

Pris: Bil 1 354 170 kr, Track Package 205 870 kr*.

*Observera att samtliga prisuppgifter kan ha uppdaterats sedan publicering.

PERSONLIGHET SUMMERING

® Model S Plaid Track Package Bést: Prestandan ar makal6s pa alla satt.
® Porsche Taycan Turbo S Rymlig rakt igenom och lang rackvidd.

KORGLADJE Samst: Fjadringskomforten. Bilens kommuni-
A kation med foraren. Osportiga saten.

1. 8. 8.8, 8

KOMFORT VAGKANSLA
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7. Visar upp nya vatgasmotorn: 410 hk med turbo

Nyheter 20 januari 2024 kl 14:09 av Maths Nilsson

En ny vatgasmotor med turbo ger 410 hastkrafter fran endast tva liters cylindervolym.
Nu visar ingenjorer fran AVL Racetech hur motorn fungerar i provbanken. — Ljudet av den
har motorn ar precis som hos en riktig racemotor, du skulle inte veta att den ar vatgas-
driven om du inte visste, sager en av ingenjorerna.

FILM: https://youtu.be/ElivfMBPgDs

Forbranningsmotor som drivs av vatgas framstar allt mer som ett alternativ till eldrift hos
bilar och utvecklas av bland annat Toyota. Ingenjorer hos belgiska AVL har lyckats skapa en
fyrcylindrig motor som drivs av vatgas. Motorn har hogre litereffekt an Bugatti Chiron med
W16-motor och slapper endast ut vatten!

Nu visar ingenjorerna hos belgiska AVL upp hur motorn test i en ny video. Motorn later
precis som vilken hégvarvig forbranningsmotor som helst nar den varvas upp. Men att kéra
den har speciella utmaningar jamfért med en vanlig ottomotor. — Vate ar en mycket reak-
tiv molekyl. Den gillar att antandas pa alla ytor du kan tanka dig — heta ytor, heta oljedrop-
par, for varma tandstift, heta ventiler. Det finns en stor risk for fortandning, sager Paul
Kapus, chef for motorutveckling hos AVL Racetech.

Vate brinner betydligt snabbare dn bensin och darfor maste forbranningen kontrolleras
pa ett helt annat satt. Men videon visar att allt fungerar mycket bra. Den nya motorn ar pa
tva liter och ger hela 410 hastkrafter och 500 Newtonmeter med turbo. Det motsvarar en
litereffekt pa 205 hastkrafter. Som jamforelse sa har hyperbilen Bugatti Chiron 1600 hast-
krafter fran en W16-motor pa atta liter.
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De ligger dock efter Koenigseggs V8-motor som har en litereffekt pa 325 hastkrafter nar
den kérs pd E85-brinsle. Annu har vitgasen inte kommit ikapp bensinen, Mercedes har en
tvalitersmotor som kors pa bensin som ger 421 hastkrafter och saledes en litereffekt pa
210,5 hastkrafter. Planen ar nu att vatgasmotorn ska tavla pa Le Mans 2026.

\4iﬁ\ \
Maths Nilsson

Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.

Las mer:

« Ny vatgasmotor slar Bugatti — slapper bara ut vatten

« Tog fram tvatakts V4-motor som gar pa vatgas

« Ny supermotor kan koéras pa bade vate och diesel

« Toyota satsar pa ny viatgasmotor - slapper bara ut...

o Otroliga ljudet: Har varvar nya superbilen till 12 000 rpm
o Bugattis W16 dodsdomd: “Dags att ta nasta steg”
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8. Ska hjulen eller karossen vara i p-rutan?
Publicerad 2024-01-18 kl 05 00 Text Erik Ronnblom

Vi Bilagare svarar.

Fraga: Ar det ekipaget i sig eller fordonets hjul som ska befinna sig inom linjerna i en par-
keringsruta?
Mikael Lindberg

Svar: Ja, det kan tyckas lite markligt men vart jag an staller fragan sa blir svaret hjulen.
Nyligen sag jag faktiskt en latt lastbil dar foraren noggrant baxade in bilen pa en p-ruta.
Han lyckades ocksa fa hjulen inom rutan men karossen stack ju ut bade bakom och framfor.
Det dar blir boter tankte jag och borjade kolla reglerna. Men nej. Om inte skyltning stoppar
parkering av vissa fordon, i det har fallet lastbil, sa var parkeringen okej. Det ar fordonets
hjul som raknas.

Laglig parkering innebar alla hjulen inom markering, dverhang far hanga 6ver bakomva-
rande p-ruta, dock ej over korvag eller trottoar, eller stora trafiken. | trafikforordningen 49
paragrafen star foljande: "Ett fordon far inte parkeras sa att det 1. hindrar tilltrade till andra
fordon eller sa att dessa inte kan foras fran platsen, eller 2. fordonet med nagot hjul star
utanfor en uppstallningsplats eller annan markering som anger var parkering far ske.”

Men det kan ocksa finnas lokala regler i olika kommuner. Laste en kommentar fran en
husbilsklubb dar en husbilsdgare skrev: ”I vissa kommuner far man sta med hjulen ut-
spridda dver tva rutor om man betalar for tva. | andra kommuner ar det inte tillatet. | vissa
kommuner vill de att man betalar for tva rutor om 6verhanget blockerar en extra ruta,
trots att inget hjul ar utanfér huvudrutan. Sa ring varje kommun du ska parkera i och fraga
vad som galler!”

s

3

Erik Ronnblom
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9. Peugeots lilla langkorare: ”Varfor gors det storre bilar?”

Publicerad 2024-01-21 kil 0630

Text Calle Carlquist

Peugeot 104 var bara 3,60 meter lang men hade danda gott om plats.

Nar sag du en uppskuren bil i en annons senast? Pa 1970-talet, nar bilars rationella ut-
formning ofta betonades i reklamen, var "bilen under skalet” ett vanligt grepp for att visa
hur ratt man tankt under utvecklingen.

Nog var det mycket som var valdigt ratt med Peugeots smakfullt utformade 104, debut
pa Parissalongen 1972. Har har vi en forsta annons i Vi Bilagare strax efterat. Etthundrafy-
ran var bara 360 centimeter lang och bestod nastan bara av dorrar (fyra stycken, vilket var
ovanligt i klassen) och luckor — men vilka utrymmen hade den inte?!

"Varfor gors det storre bilar” hade DN undrat efter en provkorning och i Se konstaterade
Ake Borglund att ”Peugeot 104 ar bilen som forlater foraren de flesta dumheter”. Kaross-
formen lat ana en halvkombilucka bak, men en sadan version kom inte forran 1976. Tre ar
tidigare hade en kortad tredorrarsversion med storre stralkastare debuterat, en stadsbil
man sag nastan overallt i Paris nar det begav sig.

Ett par utseendeférandringar till foljde de kommande aren och pa motorsidan steg effek-
ten fran 54 till 80 hk i de starkaste versionerna. Fransk komfort och korkansla i kompakt
format gick hem pa manga marknader, till och med i England, och modell 104 tillverkades
i 16 ar och 1624 000 exemplar innan den lades ned till forman for 1980-talets stora fram-
gang for Peugeot: 205.
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10. Lada Niva: Den forbjudna legendaren
Uppdaterad: 20 jan. 2024Publicerad: 20 jan. 2024

Lada Niva ar bilen som alla skrattat at, men som alla innerst inne dnda skulle vilja ha.
Nu ar det bara ett bekymmer — den gar inte att importera.

Den har sett likadan ut under alla ar. Ser du en sa vet du att det dr en. En Lada Niva alltsa.

Det var 1977 som ryska Lada satte sin forsta bil i produktion som inte var baserad pa Fiat.
Den doptes till Niva och har sedan dess bara byggts, byggts och byggts.
Niva har under aren fatt utsta mycket spott och spe.

Mest pa grund av sin ryska bakgrund. Men ocksa for att den i stort sett inte har utvecklats
nagot under de snart femtio ar som den producerats.

Bilen har liksom fatt varit sa dar rysk hela tiden. Dar andra tillverkare utvecklat, forfinat
och designat om, har Autovaz, som bygger bilen, bara fortsatt att producera pa.

Nagra sma forandringar har dock skett exteriort och interiort. Men sa sma att du latt kan
se att en bil fran 1977 och en helt ny, ar byggda efter samma ritning.
Allt ar som forr
Tekniskt da?

Inte mycket vatten som runnit under broarna dar heller. Férgasaren fick till slut stryka pa
foten mot en modern bransleinsprutning och servostyrning har faktiskt kommit som tillval.

Prestandamassigt ar det inte heller sa mycket att skryta om. Noll till hundra |6ser den pa
22 sekunder och toppfarten som noteras ar 137 km/h. En 42-liters bransletank och en for-

brukning pa runt litern gor att macken ar en god kamrat pa farden.
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o o O 'Das_echte,\robuste
jj“ L . Allrad=Gelandefahrzeug

4-.{ A Im Limausinen-Charakter

Sa hér sag den ut nér den presenterades 1977
och ungefir sa hdér ser den ut i dag ocksd. Men det viskas om en ny modell runt hérnet.

| dag har den dock fatt en val befogad kultstatus. Den ar en god van i skogen dar hog
markfrigang och enkel mekanik uppskattas.

Fina aldre exemplar borjar numera fa ett varde pa marknaden. Och hittar du inte nagon
gammal fin bil kan du ju bara képa en ny, som ser likadan ut.

Det finns bara ett problem.

Tyvarr gar ju inte Lada Niva att kopa langre. Kriget i Ukraina och dess biverkningar har
effektivt satt stopp pa dylik verksamhet.
Annu en orsak till att beklaga tiderna som rader.

Anders Vaernéus

Las mer:
Om bilen idag pa AutoVAZ hemsida
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Rlassiker

11. Debonair - flaggskeppet fran Mitsubishi
Publicerad 2023-03-21 7:00

Text Marten Carlsson

Mitsubishi Debonair var lyxbilen som kom att leva pa 6vertid avskild fran omvarlden.

Bilismen borjade ta fart i Japan under sextiotalets tidigare del. Det gjorde att det fanns ett
storre utrymme for premiumbilar med - Alla skulle ha en ”"executice”. Som Toyota Crown,
Prince Gloria, Nissan Cedric.

Mitsubishi gjorde vid den har tiden Jeepar och lillbilen Colt. Men pa Tokyomassan 1963
visade man att man kunde spela i den hogre divisionen med.

Debonair var for tiden en stor bil med japanska matt matt. 467cm lang med en hjulbas pa
269 cm. Bredden var dock bara 169 cm - det berodde pa bilar fick inte vara bredare i Japan
da.

Motorn var en tva liters rak sexa som med dubbla forgasare gav 104 hastkrafter. Det later
ratt blygsamt i specifikationerna men det gor den ratt jamspelt med Europeiska bilar i
samma klass. Som Fiat 2100, Triumph 2000, BMW 1800Ti med mera. Till hjalp att rita den
hade man tagitin Hans S. Bretzner - som tidigare arbetat i General Motors studio. Karossen
var bade modern och sjalvbarande.

Produktionsstarten sammanfoll med de Olympiska spelen i Tokyo 1964. Men Debonair
var inte for vem som helst. | forsta hand var det Mitsubishichefer som fick tillgang till bi-
larna. Och det rackte langt - Mitusbishi ar ett enorm koncern sysslar med allt fran gruvdrift,
skeppsbyggande, varvsindustri, bilar, flygplan, elektronik och mer dartill.

Da bilen var narmast en intern angeldagenhet var det ingen bradska med att uppdatera
den.
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Fran 1965 borjade man plocka in lite mer prylar i den. Som elhissar, elstyrda saten och
styrservo. En trevaxlad automatlada gick ocksa att fa. 1970 kom en ny motor - samma vo-
lym och cylindertal men med 6verliggande kamaxel. Saturn 6 kallade man motorn och ef-
fekten okade till 135 hastkrafter.

1973 var det dags for lite forandring. Bakljusen andrades och den underliga blinkersen
som satt pa bakskdrmen slopades. Ventilationsrutan slopades och framre blinkers sattes
lite hogre pa skarmarna. Nytt utseende pa instrumentbrdda utan att for den skull se mo-
dern ut och den tio ar gamla karossen lamnades helt oférandrad.
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| mitten av sjuttiotalet kom moderna tider ikapp Debonairen. Aven om detta var en execu-
tive i en skyddad varld sa kom krav pa bade besparingar och ekonomi. Nu satte man i en
2,5 liter stor fyrcylindrig motor i den och automatlada blev enda alternativet. Det var dom

forandringarna som gjordes - resten av bilen levde fortfarande kvar i 1963. Ar 1979 kom
dock en modernitet - Iasningsfria bromsar.
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Attiotalet kom men det paverkade inte Debonair alls. Det var inte férréan i juli 1986 som
sextiotalsbilen fick en avldsare. Nya Debonair V var en toppmodern bil i allt fran teknik till

utseende. Forsta generationens Debonair gjordes i 21 703 exemplar under dess 23 ariga
levnadsbana.

Mitsubishi Debonair 1995-99.
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INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

12. Cadillac V16 Town Sedan 1938

Nar Cadillac lanserade sitt flaggskepp i den sextoncylindriga 452-serien 1930 stod Amerika
infor en aldrig tidigare skadad ekonomisk depression. Under det forsta produktionsaret
lyckades Cadillac sélja 2 887 V16:0r — en imponerande siffra for en sa exklusiv bil. Forsalj-
ningen sjonk dock omedelbart efterat och fortsatte sin nedatgaende trend under mo-
dellens nioariga produktionsperiod. 1937 hade forsaljningen av V16 sjunkit till bara 49 bi-
lar. General Motors fortsatte att halla Cadillac "The Standard of the World" och V16 var ett
effektivt marknadsforingsverktyg trots sin laga produktion.

30



MOTORNYTT

A

)
JLD HOT
S EMPERRTURE

GﬂSbLH\.‘E
2

GM behovde ateruppliva sin mest prestigefyllda modell, och for modellaret 1938 introdu-
cerade Cadillac ett helt nytt flaggskepp Sixteen (nu benamnt Series 90), med en omdesig-
nad motor, chassi och kaross. 1938 ars serie 90 inledde Cadillacs andra generationens V16-
motor. Owen Nackers ursprungliga V16 var ett briljant och ambitiost stycke ingenjorskonst,
och dven om den var exceptionellt raffinerad var den ocksa enormt komplex. Cadillacs nya
V16 var en forenklad men anda effektiv L-topp, monoblockdesign med 135 graders V-vin-
kel och fyrkantig borrning/slaglangd. Den nya motorn var betydligt billigare att tillverka,
med 1 627 enskilda delar jamfort med 3 273 for originalet, och med sina 1 050 pund var
den cirka 250 pund lattare. Cadillacs ingenjorer astadkom allt detta utan att offra effekten,
eftersom den nya motorn hade en effekt pa 185 hastkrafter vid 3 600 varv per minut.

Fleetwood var den primara karossbyggaren for Series 90-karosser. Stylingen omfamnade
helt och hallet Streamline Moderne-eran, med kulstralkastare monterade pa pontonskar-
mar och sidomonterade reservdelar dolda under metallhéljen. GM:s Art and Colour
Section, fortfarande under ledning av Harley Earl, drog full nytta av det storslagna chassit
med 141-tums hjulbas, med gracitsa och eleganta former och val avvagda art deco-detal-
jer. Den nya bilen blev val mottagen och forsaljningen 6kade infor 1938, men anda byggde
Cadillac bara 311 av serie 90 det aret, och den magnifika V16:ans dagar var raknade.

Denna storslagna och imponerande Cadillac ar en av bara tjugo 1938 Series 90 V16 utrus-
tade med Fleetwoods "Two Window" Town Sedan-kaross. Den ursprungliga dgaren forvar-
vade denna eleganta bil fran Chaplin Motor Company i Portland, Maine, och V-16-histori-
kern Chris Cummings noterade senare agande av den uppskattade Cadillac-historikern Ron
Van Gelderen. Déarefter hittade denna Cadillac en hdngiven vaktmastare i den mangarige
Cadillac-LaSalle Club-medlemmen Richard Taylor fran Pennsylvania innan den blev en del
av en betydande privat samling 2004.

Bilen presenteras i enastaende skick, med en kvalitet som passar lika bra fér concours-
faltet som for att turnera pa den 6ppna vagen. Den djupa Antoinette Blue-lackeringen ar
vackert avslutad och kompletteras av utmarkt ljusarbete och en rikt utsmyckad brun kla-
deshytt. Utsmyckad med dubbla Lorraine-stralkastare och en mangd intrikata trim-detaljer
som ar karakteristiska for dessa noggrant utformade fordon, forblir denna Cadillac i an-
markningsvart 6vergripande skick, med endast mindre tecken pa aldrande och anvand-
ning.
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En narmare titt avsldjar en minutios restaurering av karossen, med noggrann uppmark-
samhet pa chassit, inklusive 6versyn av all hardvara. Nya ledningar, bensintank och avgas-
system monterades omsorgsfullt och motorrummet restaurerades masterligt. Noterbart
ar att allt glas behaller sin korrekta etsning, inklusive framre och bakre ventilationsfonster.
| bagageutrymmet finns en verktygsrulle, hjulnyckel, reservhjul och dack, tillsammans med
oklanderligt bundna kanvaskladda svinharsmattor.

L-Head V16 ar ett helt annat djur an den tidigare OHV-versionen. Medan de tidiga mo-
dellerna hade emaljerade ventilkapor och dekorativa holjen for att dolja fraimmande led-
ningar och VVS, finns det inget sddant behov pa andra generationens V16. Den unika 135-
graders V-vinkeln gor att motorn sitter mycket lagt i chassit och till stor del déljs av stank-
skarmar och sidopaneler. Tva nedatgaende forgasare matar de enskilda bankarna, och
dubbla oljebadsluftrenare dominerar motorrummet.

Denna Cadillac ar en prisvinnare som har fatt det eftertraktade AACA National First Prize
och CLC National Senior First Prize och ar redo att fa fler utmarkelser. Oavsett om du ar pa
massan eller pa resande fot ar detta fantastiska exemplar av Cadillacs masterverk fran slu-
tet av 30-talet redo att ta en stolt plats i din samling.

Roger Warolin
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