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1. Tillbaka till rotterna: Land Rover som cab
Uppdaterad 18 jan. 2024
Publicerad 18 jan. 2024

Nu kommer du kunna njuta av akturen offroad taklost i den liberklassiska suven Land
Rover Defender. Bara att trycka pa knappen.

Ndr nu Land Rover presenterar en cabriolet-version av sin Defender 90,
sdger vi bara "intet nytt". Lds vidare sa forklarar vi varfor.

Innan jag ger mig in pa att presentera den nya Defendern utan tak, maste jag be dig titta
bakat.

For innan vi frossar loss i en cabriolets stora fordelar, behover vi konstatera att det fak-
tiskt var sa det borjade.

Allt som vi i dag kallar suvar, hdarstammar pa nagot satt fran de latta fordon som togs
fram under andra varldskriget, for att latt och smidigt kunna forsla soldater i den lokala
terrangen.

Komfort var inte prioriterat. Inte heller ett skyddande tak. Bilarna skulle vara sa simpla
som mojligt och kunna ta sig fram i stort sett 6verallt.
| dagligt tal klumpar vi ihop alla dessa bilar och kallar dem jeepar.

| dag ar just det ordet ett eget amerikanskt bilmarke, men det hdarstammar direkt fran
forsvarets fordon.
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Det var sd hdr det bérjade med en bil som verkligen levde upp till “less is more”.

Englesmannen ville ocksa ha

Aven britterna hade sjilvklart fatt lara kinna de smidiga amerikanska fordonen under
kriget. Nar freden lagt sig, ville de ocksa ha en egen variant av konceptet.
Det blev Land Rover.
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Det var sdhdr den sag ut den férsta generationen av Land Rover.
Enkelt och sjdlvklart utan tak.
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Med guds hjdlp och en tandborste har de lyckats géra Land Rovern sexsitsig.
Undrar vad den svenska besiktningen séiger om det?

1948 drog produktionen igang. Bilen var inte en kopia av den amerikanska jeepen, men
visst hade den manga bitar som var hamtade fran sin forlaga.

Bland annat saknade den ocksa tak fran borjan.

Nar det nu slapps en cabriolet-variant av Land Rovers lilla Defender 90, ar det absolut
ingen nyhet i boet. Snarare gar foretaget tillbaka, tittar pa sina rotter och flirtar med
1940-talet. D3, nar Land Rovers fortfarande kordes offroad.

Mycket omgjort

Bakom bilen star det hollandska foretaget Heritage Customs som knadat om standardbi-
len rejalt for att fa till cab-l6sningen pa ett snyggt satt.

Bilen har trimmats med mangder av kul tillbeh6r och sma forandringar.

Cabben som gors for hand, ar sjalvklart elmandvrerad. Tryck bara pa knappen sa varmer
snart solen pa skalpen.

Sexsitsig

Ett av malen var att forsoka fa bilen sexsitsig, vilket faktiskt har lyckats genom ett extra
nedfallbart passagerarsate mellan forar- och passagerarstolen fram.

Vill du sluta cirkeln och ta dig tillbaka till grunderna, ar val detta en utmarkt bil att par-
kera hemma pa uppfarten.

Bara fem

Men bara fem bilar byggs och dessa med en prislapp pa drygt 1,2 miljoner kronor var-
dera.

Sa oppna planboken duktigt och skynda dig till din aterforséljare, for snart finns nog ing-
en kvar.
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Gult och svart. En bil som gjord for AlK:s klubbdirektor.
Undrar nér den kommer i andra féirger.

Anders Varnéus
Journalist, forfattare och expert pa historia, klassiska batar och bilar.

Las mer:

Polestones — Kinas svar pa Defendern


https://www.autocar.co.uk/car-news/new-cars/land-rover-defender-convertible-enters-production
https://www.dagensps.se/motor/polestones-01-en-defender-pa-kinesiska/
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2. Provkorning av Mazda CX-60 e-Skyactiv D

Publicerad 14 jan 2024 kl 1034 Uppdaterad 15 jan 2024 kl 1121

Mazda fortsdtter att sdtta sig pa tvaren och gor allt som de flesta andra biltillverkare
inte gor. Vill du ha en stor suv med sexcylindrig dieselmotor och gammeldags egen-
skaper ar CX-60 ett av ytterst fa alternativ.

Mazda CX-60 med sexcylindrig dieselmotor under huven,
kan det vara ndgot att ha? Det tar vi reda pa hdr.

Det kdnns nastan lite olydigt, lite skambelagt att trycka pa startknappen och hora hur de
sex dieselmatade cylindrarna bullrar igang. Hur otillatet och otidsenligt det an ma kdnnas
sitter vi i en helt ny bil, modellar 2023.

Dieselmotorerna gick pa kort tid fran att ses som koldioxidutslappens hjaltar, med lag
forbrukning och foljaktligen laga koldioxidutslapp var dieseln det tidiga 2010-talets miljo-
bransle. Sedan hande det..en grej, och dieselmotorn blev politikens slagpase.
Miljobilsstatus ar bara att glomma, med en dieselmotor under huven far man i dagslaget
vara glad om man kommer undan med en arsskatt under 10 000 kronor.

Erik Wedberg rattar nagot sa ovanligt som en bil
med en nyutvecklad, sexcylindrig dieselmotor.


https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bilbranschen/volkswagen-erkanner-att-de-fuskat-med-11-miljoner-bilar-195465/
https://static.cdn-expressen.se/images/38/98/38985631352c4a5db5e0b4a6b2345326/16x9/2560.jpg
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Ldngs-monterad sexa med Gttavéxlad automatldda tar sin plats.

DET HAR AR NYTT

Rak sexa

En langsmonterad, rak, sexcylindrig motor hor inte till vanligheterna i dagens bilvarld. Gar
den dessutom pa diesel blir den snudd pa unik.

2500

CX-60 far dra tungt. Max tillaten slapvikt ar 2,5 ton.

DCPCI

Nyutvecklade forbranningstekniken Distribution-Controlled Partially Premixed Compres-
sion Ignition ska sanka forbrukning och utslapp.

Mildhybrid

Har foljer faktiskt Mazda radande trend, som de flesta moderna dieslar har den 48-volts
mildhybridsystem.

Det har har gjort att dieselmotorer i moderna bilar blivit allt mer sallsynta. Hos tyska
marken kan man fortfarande hitta dem, oftast i fyrcylindriga utféranden och nastan alltid
med mildhybridstottning. Men sa finns olydiga Mazda — market som har en tradition av
att gd emot konventionerna och vaga sig pa tekniska I6sningar som alla andra antingen
har forkastat eller forklarat omoderna. Den sexcylindriga dieselmotorn far sdgas vara
annu en sadan, och kanske den sista av sitt slag. Hur manga andra nyutvecklade,
sexcylindriga dieselmotorer finns det i varlden? For att gora det annu markligare pastar
Mazda att dieselmotorn ar sa ren att den redan nu lever upp till utslappskraven i Euro
7 som infors i juli 2025.

Forarmiljon ar traditionellt utformad, som vanligt i bilar fran Mazda. Man sitter lagt, om-
sluten av en hog instrumentpanel och hoga dorrsidor och en bred och hég mittkonsol.
Pekskarmen ar ovanligt liten och endast pekbar vid stillastdende, under fard kan
infotainmentsystemet endast skotas med rullvredet strax bakom vaxelvaljaren. Det ligger
sakert nagot i sakerhetsargumenten bakom den l6sningen, men en passagerare som
forsoker hjalpa till att stalla in navigationen blir irriterad. Den snyggt integrerade raden
med fysiska knappar for klimatanlaggningen ar dock nagot att gladjas at. Pekskarmen
behdver inte anvandas till allt.


https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/miljo-och-teknik/eu-uppges-latta-pa-euro-7-kraven/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/miljo-och-teknik/eu-uppges-latta-pa-euro-7-kraven/
https://static.cdn-expressen.se/images/43/c1/43c1dde6021c426aa5af96cf0326c2be/16x9/2560.jpg
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Det finns mdnga knappar i férarmiljon.
Pekskdrmen gdr att peka pa endast vid stillastdende.

Storleksmassigt hamnar CX-60 mitt i smeten av mellanstora suvar och den ar rymligare
an de flesta. Benutrymmet i baksatet ar sldsande och takhéjden ar bra. Aven bagageut-
rymmet imponerar, kanske inte sa mycket med sin volym som med sina funktioner. Bak-
satet kan fallas i tre delar och insynsskyddet kan tas loss och férvaras under lastgolvet.

P g

Det finns manga knappar i férarmiljén. Pekskédrmen gdr att peka pd endast vid stillastdende.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/mazda/cx-60/
https://static.cdn-expressen.se/images/f4/89/f4890ce587714bc38b5d019f3c20ba84/16x9/2560.jpg

MOTORNYTT

Bagageutrymmet dr ritvinkligt. Plus for smart insynsskydd och tredelat baksdite.

Nog om utrymmen, hur ar den dar omtalade motorn da? Jo, den ar bra! Det ar svart att
inte charmas av en langsmonterad dieselsexa pa 3,3 liter. Det ar i princip bara BMW som
har motsvarande drivlina i produktion just nu och precis som den tyska maskinen ar den
japanska mycket tyst, snudd pa vibrationsfri och len i gdngen. Nar det behovs kan den ta i
med full kraft fran tarna och leverera god acceleration till lena Det ar helt enkelt svart att
forsta varfor man skulle ha nagon annan typ av drivlina an den har. Just det, det var ju
det dar med miljon och ekonomin, kommer man pa da.

Men hur farlig for miljon ar den egentligen? Utan att ga in pa hela diskussionen om elbil
kontra forbranningsmotorbil under en hel livscykel ndjer vi oss med att konstatera att
den gar snalt. WLTP-datan sager att den klarar sig med 0,52 liter per mil vid blandad kor-
ning, och det ar faktiskt inte helt langt fran sanningen. Beroende pa korsatt, hastighet
och last ar det inte alls omojligt att komma under 0,6 liter per mil vid verklig, blandad
korning.

En delforklaring kan vara mildhybridsystemet. EImotorn hjalper dieselmotorn vid lag be-
lastning och drivs av kraft fran ett batteri pa 0,33 kWh som finns i golvet.

Vid riktigt 1ag belastning stangs dieselmotorn av och kopplas bort fran drivlinan.

Automatladan ar en nyutvecklad sak som inte riktigt fungerar som vanliga automatlador.
Momentomvandlaren ar ersatt av ett kopplingspaket med integrerad startmotor/gene-
rator och Mazda tycker att den ger bestamda och rytmiska vaxlingar. Det tycker inte vi.

Den attavaxlade automatladan utgor bilens storsta minuspost. Den vaxlar ofta hart och
ryckigt och vid fel tidpunkt, sa pass att det stor korningen. Medan dieselsexan paminner
mycket om BMW:s likartade motorer kan vi bara 6énska att detsamma hade gallt for auto-
matladan. Med en BMW-vaxelldda hade det blivit toppen.


https://static.cdn-expressen.se/images/ca/c4/cac444f3b1c0436193399b9415ad4b77/16x9/2560.jpg
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Plattformen som anvands till CX-60 heter Skyactiv Multi-Solution Scalable Architecture.
For att vara en helt nyutvecklad plattform ger den en gammal kansla. CX-60 kanns stor
och tung pa vagen men raddas delvis av sin fina styrning och den starka dieselmotorn.

Medan vi inte funnit ndgon anledning att klaga pa chassisattningen i CX-60 med laddhy-
briddrivlina upplevs diesel-CX-60 markligt okontrollerad i fijadringen. Om det beror pa att
fjadrarna bak ar for mjuka vagar vi inte fastsla, men baken gungar betankligt 6ver farthin-
der och kan adven gora markliga snedsteg i kurvor med ojamnheter i vagbanan.
Bakvagnens beteende rimmar illa med styrningen och framhjulens precision.

Att ha en suv i storleksklassen runt 470 centimeter pa langden har nastan alla tillverkare,
men Mazda lyckas hitta en egen nisch som kanske inte har framtiden for sig, men har och
nu kommer den att hitta tillrackligt manga kunder. Pa vissa andra marknader gar diesel-
motorn att fa i ett nertrimmat 200-hastarsutforande med endast bakhjulsdrift. Det alter-
nativet tas inte in till Sverige, vilket formodligen ar helt ratt beslut. Med den dragvilliga,
starka och relativt snala dieselmotorn kombinerad med fyrhjulsdrift mutar den in en
snudd pa unik, men ocksa liten nisch pa marknaden. Av de 1 472 Mazda CX-60 som saldes
2023 dr endast 55 dieseldrivna.

Trots en cylindervolym pa 3,3 liter drar CX-60 férhdllandevis lite diesel.

MAZDA CX-60 E-SKYACTIV D

Pris: 493 400 kronor, saljs nu.

Motor: Diesel, 6-cylindrig langsmonterad radmotor, 2 dverliggande kamaxlar, 4 ventiler
per cylinder. Turbo. Kompression 15,2:1. Borrning/slag 86,0/94,2, cylindervolym 3 283
cm3. Max effekt 254 hk (187 kW), max vridmoment 550 Nm vid 1 500-2 400 r/min. 48V
mildhybridsystem.
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https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-mazda-cx-60-awd-homura/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-mazda-cx-60-awd-homura/
https://static.cdn-expressen.se/images/6f/de/6fde5bd90e8b4571a15ba94c2c9236ee/16x9/2560.jpg
https://static.cdn-expressen.se/images/19/dc/19dcb57b5a5d44d48c15eab849362b3f/16x9/2560.jpg
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Kraftoverforing: Motor fram, fyrhjulsdrift. 8-vaxlad automatlada.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, krangningshammare fram. Fram dubbla triangellankar.
Bak multilankaxel.
Styrning: EImotordriven servo. Vandcirkel 11,7 meter.
Bromsar: Ventilerade skivor fram och bak.
Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 7,5 tum. Dack 235/50 R20.
Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 287, langd 474, bredd 189, hojd 169, sparvidd f/b 164/
165. Markfrigang 18. Tjanstevikt 2 011, maxlast 505, max slapvagnsvikt 2 500. Tank 58.
Bagagevolym (VDA-liter) 570-1726 liter.
Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 7,4 s, toppfart 219 km/h.
Forbrukning (WLTP): Blandad kérning 0,52 I/mil. CO2 138 g/km.
Garantier: Nybil 3+10 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar, vagnskada 3 ar.
Skatt: 9 542 kronor per ar de forsta tre aren, darefter 5 512 kronor per ar.

Rivaler:

BMW X3 xDrive30d
Tysklands svar pa Mazda hanger ocksa kvar vid dieseldrivna motorer. Mildhybridsystem

aven har, och mycket hogre pris.
Pris: 634 100 kronor.

Hyundai Santa Fe 2,2 CRDi 200 hk 4WD

Den koreanska storsuven kan fas med fyrcylindrig dieselmotor. Stérre utrymmen, mindre
kraft.

Pris: 499 900 kronor.

Erik Wedberg
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3. PROV: Pininfarina Battista — pa riktigt?
Av Felix Page, Alrik Séderlind

Foto Autopage

Publicerad: 2024-01-16

Uppdaterad: 2024-01-16

Hur kdnns det att slappa 16s 1 927 hastkrafter i en bil som kostar mer an vad genom-
snittssvensken tjanar under hela sin livstid?

Mellan 3,8 och 10,5 miljoner kronor kostar enbart tillvalen till Pininfarina Battista.

Jag vander mig till Loris som startade sin karridar som springpojke at Lamborghinis
utvecklingschef Bob Wallace och som har varit med och utvecklat manga superbilar, som
exempelvis den fyrhjulsdrivna Bugatti EB110.

Han tittar tillbaka pa mig i den intima kupén. Men Loris Bicocchi har inte varit inblandad
i utvecklingen av den har banbrytande hypersportbilen — hur banbrytande? Vi talar om
en elbil i klass med Bugatti Chiron, 1 927 hk, god for 357 km/h och homologerad for
forsaljning 6ver hela varlden.

12
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En serios bil.

Det ar forst nyligen som Loris har blivit involverad i projektet, framst for att hjalpa agar-
na att hantera sin nya leksak. Jag fragar honom vad som hander om jag trycker gasen i
botten i Furiosa-laget, med antispinnsystemet satt i Sport, for att inte satta allt pa ett en-
da kort redan nu.

Den silverharige italienaren ler lite ursdaktande och sager att han inte ar helt saker.

Efter att ha varmt upp Michelindacken sa mycket som mdjligt denna mulna dag utanfor
Turin, med hjalp av 1 927 hastkrafter, ar det dags att ta reda pa det.

Som alltid nar man ska gora nagot for forsta gangen ar det normalt att kdnna en viss oro
— ja, man ska nog valkomna den till och med. Bilar med en fjardedel sa mycket hastkraf-
ter kan bli vilda om man ger fullt pa tvdan daven om vagen ar jamnare an den vi befinner
oss pa — som for ovrigt ar kantad med hasseltrad som enligt Bicocchi hjalpte till att starta
Ferrero-dynastin och deras Nutellatillverkning.

Sportbilstajt kupé och fantastiskt detaljarbete med Ildder, vackra smmar och kolfiber.
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https://www.mestmotor.se/automotorsport/wp-content/uploads/sites/2/2023/10/pininfarina_battista_onroad-scaled.jpg
https://www.mestmotor.se/automotorsport/wp-content/uploads/sites/2/2023/10/pininfarina_driver-scaled.jpg
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Masvingeddrrar och ett underbart ldderarbete.

Jag minns nar jag talade med Porsches Le Mans-hjalte Richard Attwood, ungefar vid ti-
den da Porsche 918 Spyder och McLaren P1 lanserades. En lakonisk man med mod nog
att lyckas bemastra Porsche 917.

Han var orolig att dgarna skulle skrota sina dyra superbilar — inte for att det ar vad som
kan hdanda nar amatorer far 1 000 hastar att leka med. Attwood ansag att den nastan
omedelbara elektriska kraften fran de hybridiserade drivlinorna i 918 och MclLaren P1
skulle dverraska bakdacken innan elektroniken hann reagera.

Lat oss vara arliga, nar det galler ren kraft, ar Big Macs elmotor en vattenpistol jamfort
med kraften i de Rimac-designade monstermotorer som lurar under den
kolfiberbekladda Battistakarossen. Vi pratar om tio ganger mer kraft har.

Furiosa-laget ar valt och jag kommer ihag samtalet med Andrea Crepsi, Pininfarinas tek-
niska chef. Han berattade stolt att man genomférde 80 pa varandra foljande
accelerationstester till 100 km/h i en prototyp, med endast 0,1 sekunds skillnad mellan
alla tiderna.

En hypersportbil smyger fram tyst som aldrig férr, men det finns tva externa hégtalare
och 12 i kupén som kan fa bilen att Idta ndstan som en “riktig” sportbil...
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https://www.mestmotor.se/automotorsport/wp-content/uploads/sites/2/2023/10/pininfarina_stolar-scaled.jpg
https://www.mestmotor.se/automotorsport/wp-content/uploads/sites/2/2023/10/pininfarina_italien-scaled.jpg
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Fem kérléigen som férvandlar bilen. Furiosa dr i princip track mode — fullt!

Crespi sa ocksa att ett fardigt antispinnsystem for vanliga superbilar skulle ha varit “helt
otillrackligt”. Sa de utvecklade ett nytt system som kan reagera pa tio millisekunder — en
tiondel av en manniskas reaktionstid. Sa det finns ingen anledning till oro, eller hur?

Rakstrackan framfor oss blir allt kortare eftersom jag inte kan bestamma mig, men till
sist bestammer jag mig och trycker den golvupphdngda gaspedalen i botten med en
snabb och resolut rorelse. Bakaxeln blir orolig och framaxelns hjul letar efter grepp. Kraft-
fordelningen ar 60/40 till bakdackens favor.
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| Furiosa-utférande far man ett rejélt aeropaket inklusive luftbroms.
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https://www.mestmotor.se/automotorsport/wp-content/uploads/sites/2/2023/10/pininfarina_furiosa-scaled.jpg
https://www.mestmotor.se/automotorsport/wp-content/uploads/sites/2/2023/10/pininfarina_vinge-scaled.jpg
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Hjulupphéngningen dr en blandning av konst och vetenskap.

Jag upplever ett nastan omarkbart kort uppehall i den gradvisa 6kningen av accelera-
tionen nar Battista funderar pa det basta sattet att skaka om mitt inre gyroskop, som nar
ett barn skakar en vattenfylld snoglob for att fa fart pa latsassnon.

Sedan kommer det: en utomjordisk fartokning i allra basta Hollywoodstil. Allt utanfor
blir suddigt i impressionistisk stil. Chassit verkar surfa dver asfalten, bakaxeln vaggar vagt
och klarar precis av anfallet fran elkraften. Det ar inte en obekant kdnsla, men jag har
aldrig kant den tillsammans med en sadan hdapnadsvackande acceleration.

Cirka tva sekunder senare sldpper jag upp gaspedalen. Hur snabbt koérde vi? Vem bryr
sig? Jag vagade inte titta ndgonstans annat an rakt fram. Bicocchi skrattar. Jag ar berord
av den intensiva upplevelsen. Vad som verkligen var markvardigt hur maskinen sa sakert
svarade pa min galna begaran.

Laserskrivna identitetsplaketter dr populéra bland képarna.
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https://www.mestmotor.se/automotorsport/wp-content/uploads/sites/2/2023/10/pininfarina_hjulstell-scaled.jpg
https://www.mestmotor.se/automotorsport/wp-content/uploads/sites/2/2023/10/pininfarina_laseretikett-scaled.jpg
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Mer intressant ar hur mycket av Battistas alla hastkrafter som verkligen nadde ner till
vagen? Det ar svart att uppskatta, eftersom det finns sa lite erfarenhet av sa har extrem
kraftutveckling, men det ar vart ett forsok.

For ett tag sedan korde jag en Ferrari 296 GTB. | standardutforande har denna fantas-
tiska sportbil 830 hastkrafter, men den kandes annu vassare. Nar jag svangde ut vid en
nedférsbacke med lagom varma Michelin Cup 2 R-dack (i stort sett snittade slicks och
kostar cirka 10 000 kronor styck), traffade den mig som ingenting med ett bagageutrym-
me nagonsin hade gjort tidigare.

| det har jobbet blir man nastan immun mot acceleration, men den laddhybriden fick
mig att babbla som en attaaring. Allt vett som bortblast och helt nya referensramar. Har
pa den italienska landsvagen kanns Battista ungefar lika dverjordiskt stark — mojligtvis
annu galnare. Detta ar anmarkningsvart, med tanke pa forhallandena.

Sa hur mycket effekt anvande vi? For att matcha Ferrarins prestanda behovs minst 900
hastkrafter. Forutom att bilen fran Turin ar ett halvt ton tyngre dn den fran Maranello.

En snabb berdkning visar att for att matcha 296 GTB:s perfekta effekt-viktférhallande
skulle Battista som vager 2 302 kg behova 1 240 hastkrafter. Det verkar rimligt. Under
korningen kandes det hela tiden att elektroniken arbetade flitigt. Men bilen kdndes inte
riktigt som 1 500 hastkrafter snabb. Lat oss saga 1 275 hastkrafter.

Nu kommer den forbryllande, roliga och gransoverskridande biten. Jag har fatt mina inre
organ omplacerade, men under idealiska forhallanden finns ytterligare kraften fran en
Mercedes SLS AMG Black Series.

Det ar svart att forestalla sig. Som de brukade sdga i de har trakterna, nar nagot ar galet:
Countach!

Men vi ar inte har for att uppleva Battistas elektroniskt strypta kraft. Vi har gjort det tidi-
gare, dven om det var i en prototyp. For vad det ar vart, den fardiga bilen rullar fram med
en ovedersaglig elegans och potens, men den har inte alltid den mjuka responsen pa gas-
padrag eller uppslapp som de basta forbranningsmotorsuperbilarna har.

Den ar saker och precis, men kanns konstigt nog nagot trubbig. Samtidigt ar den elektro-
niska styrningen utan styrstag intuitivt snabb och har ratt tyngd, men tyvarr kdnns ater-
kopplingen med vagen inte “dkta”. Bromsarna da? Det ar ganska viktigt. Pininfarina sager
att de framre kolfiberkeramiska Brembobromsarna med sina 390 mm:s skivor ar varldens
kraftfullaste.
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Karossen dr tillverkad av kolfiber, vilket inte dr dumt med tanke pd batteriets vikt.

Aven om bilen aldrig riktigt kan dolja sin egen vikt, gér bromsarna ett utmarkt jobb och
en Porsche 911 Turbo skulle att ha svart att hdnga med pa en ringlande vag.

Pininfarina marknadsfor Battista som en elektrisk superbil snarare an en supersportbil,
och det ar klokt. Men varfor ar det enda bagageutrymmet sa minimalt? Ett passande ba-
gagevaskset kostar 25 000 euro. Det har ar en bil som man vill njuta av pa vanliga vagar,
pa dragsterrakor, snarare an pa utmanande racerbanor.

Det har tilltalande gula exemplet ar en produktionsbil som byggts pa en monteringslinje
och, det maste sagas, ar utsokt byggd pa Pininfarinas hemmaplan i Cambiano, i utkanten
av Turin.

Jag tror inte att jag nagonsin har sett en interior med farre plastdetaljer. For narvarande
tillverkas det en bil varannan vecka men takten kommer att stabiliseras pa en bil i veckan.
De flesta ar pa vag till USA.
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Alla kolfiberdelar monteras fér hand av mycket erfarna bilbyggare.
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Chassit dr tillverkat av Rimac, medan bilen fdrdigstdlls av Pininfarina i Cambiano.

Arbetet i fabriken borjar efter att det rullande chassit — en kolfiberstruktur full av ror
och kablar — anlander fran Rimacs fabrik, strax utanfor den kroatiska huvudstaden
Zagreb. Det mesta delas med Nevera, men krangningshammare, stotdampare, kylning
och varmning, taksektionen och belysning, laddlucka, instrumentpanel och sa vidare ar
unikt framtagna for Battista.

Jag kan inte heller undvika att notera att hjulupphangningen ar direkt monterad pa mo-
nocoquen, valdigt mycket racerbil.

Innan karossen monteras och lackeras lagger man ner mycket moda pa kvalitetskontroll
och montering. Andrea Novello forklarar att kolfiberpanelerna tillverkas i Milano och
monteras med en tolerans pa upp till 6 mm. De monteras pa bilen innan man med
brickor och distanser minimerar toleranserna, och panelerna borrhalsplaceras innan de
tas bort for malning.

Teknikerna som ansvarar for detta kravande arbete har vanligtvis 6ver 25 ars erfarenhet
och det syns. Nar man ar nara en fardig Battista talar resultatet for sig sjalv lika tydligt
som 1 927 hastkrafter gor det.

Kommer Pininfarina att sdlja alla 150 planerade exemplar? For 2,2 miljoner euro ar det
har helt uppenbart en samlares bil.

Med tanke pa att Automobili Pininfarina GmbH skapades som ett eget bolag fran Pinin-
farina SpA 2018, efter att designavdelningen koptes av Mahindra och att Pininfarina ar
nykomlingar pa att bygga egna bilar, borde samlarvardet vara lite skakigt.

Men eftersom tekniken levereras av en man som vid endast 34 ars alder redan har fatt
fortroendet att leda Bugatti, och emblemet pa fronten brukar synas pa varldens mest an-
sedda concours-utstallning, galler inte de normala reglerna.

Battista har ocksa tyngd eftersom det ar den forsta bilen av sitt slag pa marknaden. Tek-
niken kommer att forbattras, det lar komma spannande nykomlingar och denna superbil
med eldrift kan kdannas aldrad tidigare an vi tror.

Men den kommer alltid att vara den forsta. Det raknas. Det hjalper ocksa att nagra av de
som monterar Battista ocksa arbetade med Pininfarina SpA:s berémda specialbilar: som
Eric Clapton Ferraribilar.

19


https://www.mestmotor.se/automotorsport/wp-content/uploads/sites/2/2023/10/pininfarina_chassi-scaled.jpg

MOTORNYTT

Planerad produktion dr 150 stycken Battista och ingen bil dr lik den andra.

Battista inspirerar mig inte riktigt, vare sig pa vagen eller som koncept. Men den ar
djarv, val utférd och, som avsikten var, den satter Automobili Pininfarina pa kartan. Nasta
steg ar en mer prisvard suv. Kanske kommer de lite senare att tillverka en liten eldriven
sportbil. Far man bara med sig Bicocchi fran borjan av utvecklingen kommer det att bli en
fantastisk bil.

N3, hur djupa ar dina fickor?

Hittills har cirka 15 Battistas levererats, med valfria tillval som kostat mellan 3,8 och
10,5 miljoner kronor. Lack ar vanligtvis den dyraste posten, och mer komplicerade
fargkombinationer kraver att kolfiberkarossdelarna monteras, justeras och sedan tas bort
och for att skickas till lackverkstaden upp till tre ganger under en process som kan ta tio
veckor.

Nar en bestallning har godkants, efter personliga méten mellan agaren och chefsdesig-
nern Dave Amantea, sa anvands inte den specifikationen igen.

Det ska inte finnas tva exakt likadana bilar, om det inte ar en specialutgdva som den sen-
aste Anniversario med bara fem exemplar.

Var bil med Giallo Arneis Tristrato (en lack som kostar 150 000 kronor) har en tillvalslista
som inte ar for sma planbocker.

Furiosa-paketet inkluderar kolfiber-aerodelar och en luftbroms liknande Bugatti Veyron,
och detta kostar 1,3 miljoner kronor i tillagg till bilens grundpris pa 34 miljoner kronor.
Sidospeglar i kolfiber med satinsvart toning kostar 87 000 kronor. Den gula sdmmen som
kontrasterar mot den lyxiga blaa laderkladseln i kupén kostar lika mycket. Guldfargade
bromsok? 22 000 kronor.

Det jag inte kunde hitta i tillvalslistan var en vaggboxladdare. Industridesignerna pa SpA
skulle sakert kunna skapa nagot riktigt snyggt, och dyrt!

TEKNISKA DATA/Pininfarina Battista

Drivlina: Fyra elmotorer, 1 927 hk, 2 430 Nm, fyrhjulsdrift. Litiumjonbatteri 130/120 kWh,
max 180 kW snabbladdning.

Kaross: L/b/h 4 912/1 986/1 214 mm. Hjulbas 2 745 mm. Vikt 2 063 kilo. Bagage 330—650
l.

Prestanda: Acc. 0-100 1,86 sek. Toppfart 350 km/h. Rackvidd 476 km.

Pris: Cirka 2,2 miljoner euro. Aktuell nu.

PLUS: Exklusiv, prestanda, byggkvalitet, utseende.

MINUS: Inte sa dynamisk att kora som manga andra hyperbilar.
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4. Volvo EX90 med bakhjulsdrift — men inte i Sverige

Publicerad 2024-01-18 kl 0630 (uppdaterad 2024-01-18 kl 0829) Text Erik Soderholm

Volvo har borjat sdlja ett billigare utrustningspaket och en bakhjulsdriven instegsver-
sion av EX90. Men den tvahjulsdrivna modellen ar inte aktuell fér svenska képare.

Nar Volvo visade upp nya elbilen EX90 kostade den fran 1.085.000 kronor med utrust-
ningspaketet Ultra. Senare anslot ocksa en billigare utrustningsniva, Plus, for 997.000 kro-
nor.

Men pa den tyska marknaden gar det nu att kdpa en Volvo EX90 Core, alltsa ett billigare
utrustningspaket. Den har "snikversionen” ar knappt 80.000 kronor billigare dan Plus och
over 200.000 kr billigare an Ultra.

Det intressanta ar att utrustningsnivan Core kan kombineras med alla olika drivlinor: en
ny instegsversion med enbart bakhjulsdrift eller nagon av de fyrhjulsdrivna versionerna.
Det ar alltsa mojligt att vdlja den minst dyra utrustningsnivan men den starkaste drivli-
nan.

Svenska bilkopare ser dock inte ut att kunna bestalla EX90 Core.

— | dagslaget finns inga planer pa att erbjuda en bakhjulsdriven Core i Sverige, sager
Magnus Holst pa Volvo Cars pr- och kommunikationsavdelning till Vi Bilagare.

Volvo EX90 Core har forstas mindre utrustning an Plus-versionen, men sa stora ar inte
skillnaderna. Plus har exempelvis 4-zons klimatanlaggning och ett dyrare ljudsystem.

Den bakhjulsdrivna versionen av EX90 har en elmotor i stallet for tva och effekten sjun-
ker fran 408 till 279 hk. Rackvidden ligger pa 58 mil, fem kilometer kortare an med fyr-
hjulsdrift.

Erik'SiSderhoIm
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5. Lyxiga elsuven Maybach EQS SUV klar for Sverige
Posted by Kristofer Rask
januari 19, 2024
Idag ar det svensk saljstart for Mercedes-Maybach EQS 680 SUV. Den eldrivna suven

lovar ett fullt fokus pa lyx, en kraftfull elektrisk drivlina och generésa utrymmen. Det
svenska priset startar pa 2 435 000 kronor.
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Mercedes EQS SUV ar redan i sitt basutforande en ytterst lyxig bil med komfort och pre-
standa i overflod. | Maybach-utférandet ar |6ftet att man tar detta till en helt annan niva.
Som standard kommer bilen med Executive-saten i baksatet med ventilation, massage
och varme for nacke och axlar.

Kupén ar utformad for att maximera komforten. Luften filtreras i flera steg och det gar
att avlasa kvaliteten pa luften bade inne i kupén och utomhus. Dessutom ska luften ga att
forstarka genom ett sarskilt doftsystem.

Bilen ar ocksa designad for att minska ljud fran vagbanan, vind och drivlinan. | direkt
kontrast till det star ett ljudsystem fran Burmester med 15 hogtalare i fokus. Det ar ocksa
utrustat med sa kallade exciters som gor att musiken kdnns fysiskt i satena.
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Den kraftfulla fyrhjulsdrivna drivlinan levererar en totaleffekt pa 484 kW (658 hk) och tar
bilen fran 0 till 100 km/h pa 4,4 sekunder. Rackvidden ar upp till 600 kilometer pa en
laddning. DC-snabbladdning ar mojlig med upp till 200 kW.

Den som valjer till First Class Rear far ett delat mittsate som gar hela vagen fran instru-
mentbradan till det bakre ryggstodet. Har finns plats for mugghallare med kyla och varme
och en kyld forvaring for till exempel champagne.
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Kristofer Rask

Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. F6ljer utvecklingen av elbilen med fascination se-
dan 2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.

Du kanske ocksa gillar:

|

Europas billigaste elbil Dacia Spring uppdateras till sommaren

Eldrivna Audi A6 Avant nastan redo for premiar
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6. Tesla Model Y var Europas mest salda bil forra aret

18 jan 2024

Flera manader forra aret toppade Tesla Model Y listan 6ver nybilsregistreringen i bade
Sverige och Europa. Nu ar det ocksa klart att Teslas elsuv blev den mest salda modellen
i Europa under 2023.

Det ar forsta gangen som en elbil intar forstaplatsen. Enligt siffror som presenteras av
branschtidningen Automotive News saldes det 6ver 254.000 exemplar av Model Y under
aret i Europa. Forséljningen fran alla marknader har dnnu inte rapporterats. Men redan
nu ska det sta klart att Model Y har passerat Europas andra storsédljare Dacia Sandero.
Aven i Sverige toppade Model Y listan dver landets mest registrerade bil med 16.461 ex-
emplar under 2023.

Forsaljningen fick fart efter att Tesla inledde 2023 med kraftigt sdnkta priser pa bade
Model Y och Model 3. Over en natt blev d& den bakhjulsdrivna instegsversionen av Mo-
del Y platsligt 150.000 kronor billigare. Priserna varierade nagot under aret, men igar
meddelade Tesla aterigen sankt pris pa alla tre versioner av Model Y. Hur det kommer
paverka forsaljningen under 2024 vet vi om ett ar.

Carl Undéhn
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7. Tesla far fortsatta anvanda kryphal for skyltar

Publicerad 2024-01-18 kl 1631 (uppdaterad 2024-01-18 kl 16:39) Text Erik S6derholm

Tesla har hittat ett satt att runda leveransstoppet av registreringsskyltar till nya bilar.
Transportstyrelsen ska inte tappa till kryphalet.

Anstallda pa Postnord delar inte ut registreringsskyltar till nya Teslabilar, som stod for IF
Metalls strejk. Nagot annat bolag for att skicka skyltarna far heller inte anvandas enligt
avtalet.

Blockaden var tankt att gora det svarare for Tesla att registrera nya bilar. Men biltillver-
karens svenska generalagent har i stdllet bestallt skyltar till nya bilar direkt fran
Transportstyrelsen hem till de nyblivna bilagarna. Metoden ar egentligen till for att
enskilda bilagare ska kunna bestalla ersattningsskyltar till en befintlig bil. Men har
anvands systemet alltsa for att leverera skyltar till helt nya bilar.

Tesla far nu fortsatta anvanda kryphdlet — det ska inte tdppas till, uppger
Transportstyrelsen for SVT.

”"Myndigheten kommer inte i dagsldaget att ga vidare med en utredning gallande denna
servicemaoijlighet”, skriver Susann Dahlberg Karlsson, sektionschef for avdelningen for for-
donsinformation pa Transportstyrelsen, i ett mejl till SVT.

Erik Soderholm
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8. EU:s batteripass ska sakra friska batterier och inget barnarbete
Posted by Kristofer Rask januari 17, 2024

Fran och med februari 2027 maste elbilar ha ett batteripass for att fa saljas i EU. Det
ska gora det enklare att spara ursprunget pa ravarorna och dess tillverkningsprocess.
Dessutom ska det dokumentera skicket pa batteriet och dess kapacitet.
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Batteripasset kommer att vara kopplat till bilens chassinummer och genom en QR-kod
kommer det vara mojligt att se den datan som finns forknippad med bilen i batteripasset.
Batteripasset ska exempelvis visa ursprunget pa batteriets mineraler som kobolt, grafit,
litium, glimmer och nickel. All information kommer daremot inte vara tillganglig for alla.
Informationen som finns tillganglig kommer att vara behovsstyrd:

— Fordonsindustrin far se allt. Bilkdparen far se den allmanna informationen, kanske en
del av leveranskedjans information men framst kapacitetstillstandet och halsotillstandet,
sager Ellen Carey, PR-chef Circulor, som specialiserar sig pa synlighet i férsorjningskedjan
och skapar batteripassen.

Batteripasset kommer bade innebéra en trygghet for kunden och sédkerstaller ocksa det
etiska ursprunget pa materialen i bilen.

— Det intressanta med det har ar att det verkligen ar forsta gangen, produktmassigt, som
sadan detaljerad information om leverantorsledet delas med slutkonsumenten. Det ger
dem kopinformation och kdpval, berattar Ellen Carey.

— Tillverkaren maste arbeta med forsorjningskedjan saval som aterforsaljaren for att
samla in all den informationen. Informationen om batterierna maste goras tillganglig for
tillsynsmyndigheter och allmanheten, inklusive képaren, avslutar Ellen Carey.
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9. Kalmar Terminal - lastbilen som inte blev
Publicerad 2024-01-13 16:15

(uppdaterad 2024-01-17 18:04)

Text Marten Carlsson

En liten film om den fascinerade lastbilsprototypen fran Kalmar Verkstad.

Kalmar Terminal typ 1180-25, Kalmar Verkstad, KVAB (1970).

Det har exemplaret 4r numera helrenoverat och finns att beskada pd Akerimuseum i
Orebro.
FILM: https://youtu.be/VK75JOXCJi0

Kalmar Terminal var fullt med nytankande. Det var mer an en lastbil - det var ett helt
nytt slags system for godshantering. Filmen visar alla dess finesser och fordelar varav en
del anammandes av dkerier senare. Kalmarverkens lastbilshistoria slutade dock efter bara
tva prototyper.
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10. Bava mande fartdarar — ny filla med fartkameror
Uppdaterad 19 jan. 2024 Publicerad 19 jan. 2024

Har du vant dig att bromsa vid fartkamerorna? Nu far du ladra dig att halla foten kvar
aven mellan kamerorna. Har ar férklaringen varfor.
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Fartkameror har vi vant oss vid.
Nu ska 6vervakningen utstréckas till strackorna mellan kamerorna.

For 15 ar sedan hade Trafikverket och den svenska polisen en plan knuten till fartkame-
rorna pa vara vagar.

Man hade noterat att vi bromsar och kor lagligt forbi kamerorna, for att sedan trycka pa
gasen efter att ha passerat.
Losningen?
Att mata hastigheten vi kor i mellan fartkamerorna.

Planen skrotas dock, bland annat med hanvisning till den debatt som da var om vart
overvakningssambhalle.
Nu har, i ett annat samhallsklimat, planerna plockats fram igen.

Sparar liv

| sitt sa kallade inriktningsunderlag for Trafikverket nu fram forslaget att borja mata has-
tigheten mellan fartkamerorna
Enligt verket ska reformen spara sju liv per ar.
Trafikverket har, tillsammans med polisen, sedan 2006 placerat ut 2 400 fartkameror.
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Kamerorna finns pa 600 mil av de svenska vagarna. Enligt Trafikverket sparar de 20 liv

per ar och raddar fler an 70 fran allvarliga skador.
Annat lage nu?
Nu ska nasta steg tas och dvervakningen bli mer heltackande.

"Vi har ett annat lage i samhallet i dag jamfort med nar fragan var uppe kring 2008, vi
var inte lika vana vid kameror da”, sager Trafikverkets maldirektor Maria Krafft till DN.
"Mer rattvist”

Dar lyfter hon ytterligare en aspekt.

”Vi hade en hardare tolkning av juridiken an till exempel Norge. Nar vi nu fragat sager
manga att det vore mer rattvist att kolla farten hela strackan”, havdar Krafft.
Trafikorganisationen M Sverige ar inte negativ till tanken.

”M Sverige har under en lang tid efterfragat underlag som beskriver vilken nytta hastig-
hetsmatning mellan kameror kan ge. Forutsatt att den analys som Trafikverket gor ar kor-
rekt underbyggd ser vi att hastighetsmatning mellan fartkameror kan bidra till farre déda
i trafiken”, skriver Heléne Lilja hos M i en kommentar till Trafikverkets forslag.

Trafikverket: Vem stjal fartkameror for miljoner?

Torbjorn Karlgren
Reporter pa Dagens PS.
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11. Provkorning av Lagonda Rapide

Publicerad 14 maj 2023 ki 18:45

David Brown ville ha en stor, stark sportsedan och han hade fabriken som kunde
bygga den — Aston Martin. Men det blev bara 55 exemplar och vi har kort den finaste
av dem alla, pa vagarna runt Newport-Pagnell dir den byggdes.

Ar man chef s& 4r man. Och har man byggt upp foretaget till vad det ar sa ar det klart att
man ska ha lite fordelar av det. Darfor var det inget snack nar David Brown, allsmaktig le-
dare over Aston Martin sedan 1947, ville bygga en exklusiv, fyrdérrars familjetransportor
med sportbilsprestanda. Att ambitionen fick vanta lange innan den tog form ma vara
hant, men i borjan av 1960-talet stod den klar — Lagonda Rapide med samma 4-liters raka
sexa som snart skulle hamna i Aston Martin DB5. Och genom en gammal forsaljningsbro-
schyr far David Browns ord liv igen.

”Det har lange varit min ambition att producera en bil som passar lika bra att kéras som
att bli kord i, som ger forstklassig komfort, stort lastutrymme men dnda erbjuder inspire-
rande koregenskaper.”

Ungefar 50 ar senare far jag bryskt kdnna exakt hur inspirerande koregenskaper en
Lagonda Rapide erbjuder. For jag har inget val. Och detta sker ungefar tre minuter efter
att jag hoppat in bakom ratten for forsta gangen i detta extremt vackra exemplar — som
Aston Martin genom sin renoveringsverkstad Works Service sjadlva plojt ner en formdgen-
het i for att renovera till vad som bara kan kallas “battre an nyskick”. Och allt ar Mark
Gauntletts fel.
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DB SOM | DAVID BROWN

David Brown bdérjade som larling i familjeforetaget, som tillverkade transmissionsdetal-
jer, och redan vid 27 ars alder tvingades han ta 6ver foretaget 1931. Under krigsaren
gjorde han stor succé med sin traktor, David Brown VAK1, som kom att produceras i
nastan 8.000 exemplar. Dar grundlades daven en stor personlig formogenhet for Mr
Brown.

1947 kopte han Aston Martin for 20 500 pund och aret darpa kdptes Lagonda for drygt
det dubbla och bara nagra ar senare lanserades Aston Martin DB2, den forsta modellen i
den klassiska DB-serien. Lagonda Rapide kom att bli hans eget lilla projekt da han sak-
nade en sportig men anda praktisk bil for eget bruk och till 1961 blev den verklighet. Men
trots markets exklusiva framtoning hade Mr Brown svart att fa ihop det ekonomiskt. En-
ligt sagnen ska en kompis bett om att fa kopa en bil fér nettopris, varpa David ska ha sva-
rat ”Ja, da blir det val 500 pund dyrare an listpriset.”

Efternamnet kanske ringer en klocka? Victor Gauntlett ledde Aston Martin upp ur en
nastan fardiggravd grav i borjan av 1980-talet till ekonomisk stabilitet och sedan det
kanske viktigaste for den langsiktiga sakerheten — forsaljningen till Ford.

Nu ar det alltsa hans son som aker fore pa vagen i nya Aston Martin Rapide — i riktigt
friskt tempo ska sagas. “"Kul att han gillar att kora bil”, tanker jag samtidigt som den raka
sexcylindriga 4-litersmotorn vralar sig bade till och bortom 5.000 r/min. Sedan aker trean
i och accelerationen fortsatter. Via reglaget till héger nedanfor ratten har jag stallt in fet
blandning till férgasarna. “"Fast” star det snyggt etsat i kromet invid spaken och kénslan
nar de andra portarna i de dubbla Solexférgasarna 6ppnar ar sarskilt skon. Och i det har
tempot star de 6ppna for jamnan. For ni forstar, Mark ar var guide och vi ska hdanga pa for
att hitta ratt. Missforsta mig inte, jag alskar att kora bil och allra mest snabbt. Det kom
bara som en total dverraskning att Lagonda Rapide skulle bli tvungen att visa sin duglig-
het innan vi ens hunnit bekanta oss med varandra. Men vem klagar?
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| borjan av 1960-talet fanns en given konkurrent i Maserati Quattroporte. De bada var
lika varandra, med den stora skillnaden att den italienska bilen hade V8 pa 4,1 liter pa
256 hastkrafter. Forvisso ligger det nara till hands att utnamna Jaguar Mkll 3,8 till kon-
kurrent, inte minst i dag da den absolut skulle kunna havda sig. Men d3, i borjan av 1960-
talet, var Jaguaren inte alls i samma liga. Formen hade passerat bast fore datum och pri-
set lag pa ungefar en tredjedel av vad en Lagonda kostade — den var inte exklusiv sa det
rackte.

Malgruppen var de riktigt rika med ambitioner i livet som varderade hog hastighet pake-
terat i ett praktiskt skal och da var det inte s3 manga som kunde vara med och konkur-
rera. Fast att snacka om konkurrenter for en bil som bara kom att tillverkas i 55 exemplar
over tre ar kdnns ocksa fel. De som kdpte var nog extremt dvertygade pa sin sak och de
som inte kopte avfardade den i en 6gonblinkning.

Den nastan fem meter langa bilen kranger latt i alla kurvor, men nagot annat vore
otankbart med tanke pa tempot. Men trots belastningarna sa behaller bilen lugnet, den
behaller sitt spar genom kurvorna plus att den medeltunga styrningen behaller sin skar-
pa. Lagonda Rapide delar vissa designelement med Aston Martin DB4, framfor allt bak,
och teknikutbytet har varit annu storre. Bottenplattan med sin tillhérande ramkon-
struktion i grova fyrkantsror ar att betrakta som en forlangd Aston Martin. Detta har se-
dan kryddats med de Dion-upphangd delad bakaxel och individuell framvagn med dubbla
tvarstallda lankarmar per sida och coilover-stotdampare. Ovanpa detta en Superleggera-
kaross fran italienska Touring. Superleggera innebar ett tunt ramverk som grund till ka-
rossen, som sedan klatts med aluminium. Dyrt och komplicerat, men det var sa han ville
ha det, Mr David Brown.
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Aluminiumkaross till trots sa vagde bilen in pa modiga 1.700 kg och det marks att det ar
mycket vikt att flytta runt kurvorna. Samtidigt har bilen prestanda pa sin sida, inte minst
pa bromssidan dar den verkligen var fore sin tid med skivor runtom samt tvakretssystem
och servoassistans.

Just det sistnamnda kommer val till pass nar Mark plotsligt bromsar hart framfor och vri-
der hoger in i en parkliknande miljo. Genom att sta pa pedalen lyckas vi med samma ma-
nover —sedan tar lugnet over.

Vi stannar for att plata och nar lugnet kommer smygande flyter bilens vackra detaljar-
bete upp till ytan. Interidren ar kort och gott underbar med sin harligt strackta laderklad-
sel, morktonade trapaneler i mangder och rejalt med krom. Den tunna men stora ratten,
som under korovningen nastan slog i laren, ar ett konstverk i sig och de breda krom-
ringarna runt Smith-matarna ger de annars hyfsat alldagliga (tank 1960-tal) matarna ett
annorlunda utseende.

Lagonda Rapide ar en stor bil som mater 290 cm mellan axlarna, men trots detta ar bak-
satet nast intill oanvandbart. Visst, det ar otroligt snyggt pa bild, men benutrymmet ar sa
begransat att man knappt far plats bakom sig sjalv. Totalt mater Rapide in pa nastan fem
meters totallangd men det mesta kommer aldrig de akande till nytta. Hela bagageutrym-
met ligger bakom bakaxeln i nagot som maste ha varit ett av den europeiska bilindustrin
langsta 6verhdng. Och hur mycket jag an forsoker sa kommer jag inte riktigt 6verens med
formen, men smaken ar som baken. Fast jag tror att fronten, med sina nastan Ford Edsel-
liknande drag, kan ha dragit ner forsaljningen rejalt. Bara en mamma eller entusiast kan
dlska den dar krabaten. Jag gor det i alla fall inte.

Battre da att kliva in bakom ratten igen, men direkt marks det att motorn inte gar som
den ska. Det bluddrar och hoppar, kanske beror det pa felinstalld blandning — men icke.
Efter en hel del trixande och kampande vander vi snabbt tillbaka och drar nytta av att ha
Aston Martins Works Service i ryggen sa att sdga.
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Sa snart vi ar tillbaka i Newport Pagnell dyker Gordon Higgs upp. Vi 6ppnar huven, han
lyssnar — sedan forsvinner han och dyker upp lika snabbt igen med handerna fulla med
tandstift.

— Det har borde |6sa problemet.

Sagt och gjort, tio minuter senare ar vi pa vag igen och det ar tydligt att exklusiva
Lagonda Rapide ar en bil man helst njuter av bakom ratten. | dag rader det ingen brist pa
stora, starka sportsedaner som kan frakta folk och fa i rasande tempo, men pa 1960-talet
var det annorlunda. D3 var de lattraknade. Som sagt, 55 till antalet.

LAGONDA RAPIDE

Ursprungligt pris (1963): £4 950. Svenskt pris saknas.

Uppskattat pris (2012): Det finns inte mer an 30 bilar kvar. En bil i bra, orenoverat bruks-
skick runt 700 000 kronor och sedan uppat.

Motor: Bensin, fyrtakt. Sexcylindrig langdmonterad radmotor, dubbla 6verliggande ked-
jedrivna kamaxlar. Dubbla liggande Solex-forgasare 44PH. Borrning/slag 96/92. Cylinder-
volym 3 995 cm3. Max effekt 236 hk (176 kW) vid 5 000 r/min. Max vridmoment 359 Nm
vid 4 000 r/min.

Kraftoverforing: Motorn fram, bakhjulsdrift. trevaxlad automat, var bil har en femvaxlad
manuell fran Aston Martin DB5.

Hjul: Platfalgar. Dack 7.10 x 15 original, idag 205 R15.

Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 290, langd 497, bredd 177, hojd 142. Tjanstevikt ca 1710.
Tank 75 liter.

Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 9,5 s. Toppfart 200 km/h.

Bransleforbrukning: Blandad korning, uppgift saknas.

Linus Projtz
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HYMAN ..

INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

12. Bentley S2 DHC 1960

Bentley S2 och dess motsvarighet Rolls-Royce Silver Cloud Il introducerades 1959 och re-
presenterade ett betydande framsteg i bade prestanda och forfining for de ikoniska brit-
tiska markena. Varje modell ersatte den aldrande 4,9-liters raka sexan fran den tidigare
generationen och drog nytta av den helt nya V8-motorn i L-serien, en 6,2-litersmotor helt
i aluminium som inte bara gav den kraft som behdvdes for alla dess lyxdetaljer utan ocksa
en mycket valkommen forbattring av prestandan.
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S2 var en av Bentleys mest framgangsrika modeller. Totalt tillverkades 1 863 exemplar
nar produktionen upphorde 1962. Nastan alla S2:or var fardiga med fabrikens Standard
Steel Saloon-kaross, aven om 15 exemplar gynnades av den vackert proportionerade och
enormt dyra Drophead Coupé-karossen fran H.J. Mulliner & Co., Ltd. Av dessa specialbilar
skulle bara sju utrustas med vansterstyrning, varav den forsta presenteras har: chassi
B75LBR.

H.J. Mulliners design var sldende. Chassit B75LBR byggdes med PR-syfte i atanke och
visades upp pa 1960 ars New York International Auto Show. Denna glamordsa tidiga
historia noteras pa bilens fabriksbyggblad, som ocksa beskriver dess ursprungliga farg-
kombination av tvafargad sand 6ver sablekaross med en brun interior och eleganta vita
dack. Komfort- och bekvamlighetsalternativen inkluderade elektriskt manévrerade fons-
ter och ett cabriolettak, en stérre bromspedal och ett fyrdelat monterat bagageset. En
vacker original Smiths His Master's Voice-radio bidrar till charmen i interitéren, fylld med
overdadigt Connolly-lader och hogpolerat trd som inkluderar harliga nedfallbara picknick-
brickor.

Chassit B75LBR levererades nytt genom den beromda New York Bentley- och Rolls-
Royce-distributoren J.S. Inskip och skeppades fran London till New York via SS Alsatia i
mars 1960 i tid for sitt framtradande pa New York International Auto Show. Bilen leve-
rerades sedan till sin forsta dagare, New York-baserade Wall Street-analytikern George P.
Edgar, i slutet av april. Edgars dodsruna i New York Times tyder pa en fargstark person-
lighet, som emigrerade fran Thbilisi, i dagens Georgien, till USA i ung alder och fortsatte
med att ta en magisterexamen i ekonomi vid Columbia University. Han var inte bara
framgangsrik i sitt yrkesliv, utan han var ocksa en hangiven anhangare av New Yorks
teater.
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Bentleys register visar att S2 flyttade vasterut med sin andra dgare, Danny Howard fran
Tarzana, Kalifornien, som beholl Bentleyn fram till 1995 da den saldes till Richard Gille-
land, ocksa fran sodra Kalifornien. Bilen passerade genom handerna pa minst en annan
agare innan den saldes till en samlare genom Vantage Motorworks i Miami, Florida, 2021.
Bentleyn servades av aterforsaljaren fore forsaljningen, vilket inkluderade att atgarda ett
antal kosmetiska och mekaniska problem, allt fran tillverkning av nya dorrpaneler och
borttagning av eftermarknadshdgtalare till omtrimning av bagageutrymmet. Det tidsty-
piska tillaggsluftkonditioneringssystemet med en intressant och attraktiv kontrollpanel
med tryckknapp laddades ocksa vid denna tidpunkt. Motorrummet fraschades upp, me-
dan alla fyra stotdamparna, huvudbromscylindrarna och branslepumpen byttes ut, till-
sammans med en 6versyn av bromsservon och montering av ett nytt avgassystem i rost-
fritt stal. Summan av detta arbete uppgick till mer an 83 000 dollar. En imponerande niva
av uppmarksamhet och detaljrikedom pa motorn och underredet visar pa den tid och an-
strangning som lagts ner pa denna Bentley for att skapa den hogpolerade juvel den ar
idag. Bentleyn har korts sparsamt sedan dess och ar fortfarande i utmarkt skick. Ratt
domkraft och verktyg finns ocksa pa plats.

Ett utsokt exempel pa en efterkrigstida, karossbyggd Bentley, dessa sldende attraktiva
H.J. Mulliner S2 Drophead Coupes ar mycket eftertraktade, eftertraktade och erbjuds sal-
lan till forsaljning, vilket ger en sallsynt majlighet att forvarva en av de finaste Bentleys
fran perioden.

Roger Warolin
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