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1. Vinfast visar ocksa eldriven pickup

Av Bobby Green

2024-01-10 kl 1440

Ett koncept just nu.

FILM: https://youtu.be/y90yBRrJ9X0

Nu visar aven Vinfast upp en eldriven pickup som de kallar for VF Wild. Som vi kan se
handlar det fortfarande om ett koncept som an sa lange ar lite for spexigt for produktion,
men bilen ska i alla fall visa hur foretaget tanker infor framtiden. Bilen mater 5,3 meter pa
langden och flaket ar i standardlaget 1,5 meter langt, men kan utokas till 2,5 meter om
man vill. For att gora detta sanker man vaggen in till kupén och faller de bakre stolarna.

Nar pickupen skulle kunna presenteras och lanseras i produktionsutférande ar oklart for
tillfallet.
vinfastauto.com

Bobby Green


https://youtu.be/y9oyBRrJ9X0
https://vinfastauto.com/vn_en/vinfast-unveils-new-electric-pickup-truck-concept-vf-wild
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Vi kollar in viethamesiska bilmarket VinFast
Stillde ut tva modeller pa IFA-massan

Halften av bilarna VinFast salt i ar koptes av egna taxibolaget
Intressant

Ar Vinfast VF8 sa usel som folk siger?
Verkar sa

VinFast ska 6ppna 50 bilhandlare i Europa
Tva eldrivha modeller lanseras i ar

VinFast ska anstalla 8000 personer
Till elbilsfabriken i Vietnam


https://feber.se/vi-kollar-in-vietnamesiska-bilmarket-vinfast/442333/
https://feber.se/vi-kollar-in-vietnamesiska-bilmarket-vinfast/442333/
https://feber.se/halften-av-bilarna-vinfast-salt-i-ar-koptes-av-egna-taxibolaget/455880/
https://feber.se/halften-av-bilarna-vinfast-salt-i-ar-koptes-av-egna-taxibolaget/455880/
https://feber.se/ar-vinfast-vf8-sa-usel-som-folk-sager/453572/
https://feber.se/ar-vinfast-vf8-sa-usel-som-folk-sager/453572/
https://feber.se/vinfast-ska-oppna-50-bilhandlare-i-europa/439455/
https://feber.se/vinfast-ska-oppna-50-bilhandlare-i-europa/439455/
https://feber.se/vinfast-ska-anstalla-8000-personer/441160/
https://feber.se/vinfast-ska-anstalla-8000-personer/441160/
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RECHARGE’
2. Turkiska Togg T10F ska saljas i Sverige
Av Magnus Froderberg
Publicerad 2024-01-10 Uppdaterad 2024-01-10

Med egenskaper som 60 mils rackvidd och 0-100 km/h pa 4,6 sekunder ska turkiska
Turkiska Togg T10F konkurrera pa den svenska marknaden.

FILM: https://youtu.be/0J909iGt0OE

Turkiska Togg visade upp sin senaste skapelse T10F pa hemelektronikmassan CES i Las
Vegas. Den nya halvkombin Togg T10D bygger pa suven Togg T10X.

Det innebar ett batteri pa 52,4 kWh eller 85,5 kWh. Det mindre batteriet gar bara att fa
med fyrhjulsdrift. D3 blir rackvidden 35 mil och effekten ar 218 héastkrafter (350 Nm). O-
100 km/h gar pa 7,2 sekunder.

Den motorn anvands aven i den tvahjulsdrivna Long Range-versionen som ger 60 mils
rackvidd och gor 0-100 km/h pa 7,4 sekunder.

Med drivning pa alla fyra hjulen minskar rackvidden till 53 mil, i stallet 6kar effekten till
435 hk och 700 Nm. 0-100 km/h gar pa 4,6 sekunder.

Togg anger ingen laddeffekt, bara att det ska ta 28 minuter att ladda fran 20 till 80 procent
oavsett batteristorlek. Bilen har stod for tvavagsladdning, V2L.

Karossen har designats av italienska Pininfarina och ger lagt luftmotstand (cw 0,23)

| pressmeddelandet kallar Togg T10F for en “smart bil”. Med det menas att bilen har ett
flertal olika hjalpsystem som automatisk parkering, filhallningsassistent och automatisk
kokorning i upp till 15 km/h.


https://youtu.be/oJ9o9iGt00E
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20200102/togg-ar-turkiets-egna-elbil/
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Detta dr allt vi far se av interiéren for stunden.

Togg T10F kommer att borja sédljas i Europa under nasta ar. Malet for market ar att sélja
en miljon bilar 2032.

Magnus Froderberg
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3. Ny interior och ChatGPT i Volkswagen Golf

Av redaktéren bytbil.com 2024-01-10 Text Morten B. Bek

Faceliften av Volkswagen Golf innebdr mer dan bara sma férandringar. En ratt med rik-
tiga knappar, ett nytt infotainmentsystem med enklare manoévrering — och ChatGPT.

Volkswagen har lovat att forbattra den ibland skrammande daliga driftslogiken i markets
bilar. Nya ID.7 har bakgrundsbelysning i pekpanelen vid infotainmentskarmen, men det blir
annu battre i den faceliftade Golf.

Den 8:e generationen Golf kommer att presenteras med forandringar i februari. Pa elek-
tronikmassan CES i Las Vegas har nagra av forandringarna redan presenterats och kan ses
pa en latt kamouflerad Golf GTI. Det ma vara en liten sak, men i vardagen kan den gora
manga saker enklare: Golf far en ratt utan irriterande touchytor. Bara vanliga, valfunge-
rande knappar.

Fran markets senaste modeller flyttar ett nytt infotainmentsystem in i Golf, och det kom-
mer inte bara med en storre skdrm, utan ocksa med mycket fler genvagar till funktioner —
och med ett omrade langst ner pa skarmen som permanent anvands for luftkonditionering
och satesuppvarmning. Nedan visas interioren i den nuvarande Golf GTI hogst upp (forsta
bilden) och under (andra bilden) interioren i den facelifted Golf GTI.

Meningsfulla samtal med Al

Golf GTI och resten av Golf-modellprogrammet kommer inte att genomga nagra storre
forandringar i den exteriora designen. Faceliften kommer dock att omfatta forandringar av
stralkastarna (och fler funktioner) och stétfangarna.

Volkswagen lanserar inte bara konkreta forandringar, utan dven en viktig forandring som
du inte kan se. Den faceliftade Golf, ID.7 och de nya versionerna av Passat Variant, Tiguan,
ID.3, ID.4 och ID.5 kommer att vara utrustade med ChatGPT. Den artificiella intelligensen
ar en del av Volkswagens roststyrningssystem IDA.


https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Volkswagen&Models=Golf&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Volkswagen&Models=Golf&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Volkswagen&Models=Golf&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Volkswagen&Models=Golf&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Volkswagen&Models=Golf&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Volkswagen&Models=Golf&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Volkswagen&Models=Golf&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Volkswagen&Models=Golf&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
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Med IDA kan du styra saker som infotainmentsystemet och luftkonditioneringen, medan
ChatGPT ar ett tillagg som standigt lar sig nya saker genom att anvanda information fran
databasen for artificiell intelligens. ChatGPT tar sa att sdga 6ver nar IDA inte racker till.

Volkswagen sdger att ChatGPT i framtiden kommer att kunna anvandas for komplicerade
fragor och berikande, meningsfulla konversationer pa sprang.

IDA med ChatGPT kommer att vara standard fran och med andra kvartalet i ett antal
Volkswagen-modeller. ChatGPT kraver inte att du skapar ett nytt konto och ar helt integre-
rat i IDA:s rosthanteringssystem, sa du kommer inte att marka nagon skillnad mellan
ChatGPT och IDA néar du utfoér uppgifter eller svarar pa nagot.

PUoLKSWAGEN .
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Relaterade artiklar:

Porsche Panamera far en andra chans

Nya Suzuki Swift


https://www.bytbil.com/nyheter/volkswagen-satsar-pa-eldrift-med-gti-39073
https://www.bytbil.com/nyheter/porsche-panamera-far-en-andra-chans-39291
https://www.bytbil.com/nyheter/test-den-bekvama-mercedes-c-klass-2014-2021-39302
https://www.bytbil.com/nyheter/nya-suzuki-swift-39287
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4. TEST: Ferrari 296 GTB - racker 830 hastar?
Publicerad av Marcus Peters 2024-01-07 Uppdaterad: 2024-01-05

| Ferraris nybodrjarmodell far man néja sig med sex cylindrar. Ar den darfor billigare dn
foregangaren? Knappast — det har dr en laddhybrid med 830 hk.

Ferraris V6-bestyckade laddhybrid 296 GTB dr tillverkarens nya instegsmodell
med en systemeffekt pa “endast” 830 hdstkrafter.

Ferrari 296 GTB
Bensin 663 hk

El 167 hk

Grundpris 3 255 000:—

En V6 med laddhybridteknik i en Ferrari? Vad hander egentligen? Provar italienarna nu
aven lyckan i tjanstebilsbranschen?

Formodligen inte men 296 GTB ar anda lite av ett offerlamm som ska blidka strangare
miljokrav. Jamfort med foregangaren F8 Tributo med dubbelturbo-V8 ar offergavan i den
nya instegsmodellen tva cylindrar. Det betyder @ andra sidan mindre rorlig massa, lagre
inre friktion, lagre vikt och mindre utrymmesbehov. Har vi har alltsa en néattare, tvasitsig
mittmotorbil som kanske till och med ar billigare an modellen den ersatter?

Enbart batteriet med sin kapacitet pa 7,5 kWh 6kar vikten med 73 kg och anda ska 296
GTB vaga bara 35 kg mer an foregangaren som hade 110 hk mindre. Redaktionens vag visar
stolta 1 714 kg med full tank och forare. En ganska stabil bil med andra ord.

Laddhybridtekniken i 296 bestar av det uppladdningsbara batteriet och en elektrisk axial-
flodesmotor som genererar 315 Nm. Motorn sitter mellan férbranningsmotorn och vaxel-
ladan och fungerar bland annat som en startmotor/generator. EImotorn kopplas in och ur
via en treskivig torrkoppling, vilket sker utan minsta ryck, helt omarkbart.

Till skillnad fran i SF90 Stradale driver drivlinan enbart bakhjulen i 296 GTB. Med facila
830 hk.



MOTORNYTT

Blinkers, strdlkastare, vindrutetorkare, kérldgen, infotainment och fédrddator
— allt skéts pa ratten.

Enbart V6-motorn levererar sanslésa 663 hk. Det betyder en litereffekt pa 222 hk! Galet!
For att namnet ska klinga battre har man rundat av motorvolymen till 2,9 liter, men egent-
ligen ar det en trelitersmotor med en ljudlig tomgang, vilket ar resultatet av en vagad vinkel
mellan cylinderraderna pa 120 grader som ger motorn nastan samma utseende som en
boxermotor. Ovanpa sitter grenréren samt tva IHI-turbos som kvittrar underbart vid 2,1
bars laddtryck.

Vi forstar dina tvivel. Sex cylindrar i en Ferrari. Hur later det? Mycket handlar trots allt om
ljudet. Men i Maranello vet man hur man trollar med ljudvagorna.

V8-motorn i en F355 ylar som en tolvcylindrig racingmotor tack vare en flaskhals men for
V6-motorn har ingenjorerna skapat nagot nytt: en ljudtratt i avgassystemet som borjar fore
partikelfiltren och leder ljudet uppat mot kupén.

| denna sitter man ytterst nara framaxeln med pedalstéallet flyttat nagot at hoger och
glommer snabbt hur mycket av bilen man har bakom sig: 296 GTB breder namligen ut sig
pa lojliga 2,3 meter med backspeglarisidled. Inte det roligaste nar man moter en timmerbil
vill jag lova. Liten och natt ar nykomlingen definitivt inte.

Forarlandskapet domineras av ett stort instrumentkluster och haptiska ytor for klimat-
anlaggningen samt en ratt som i sitt funktionsomfang paminner om valfri F1-kringla. Start-
knappen ar exempelvis en pekyta langst ned pa ratten och lika ovardig Ferrari-emblemet
som rattens infotainmentstyrning med dessa elandiga pekytor. Som tur ar finns fortfa-
rande ett analogt Manettino-vred som skoter den viktigaste extrafunktionen av alla: ett
tryck aktiverar damparnas komfortabla installning.

10


https://www.mestmotor.se/automotorsport/wp-content/uploads/sites/2/2023/05/ferrari296_ratt-scaled.jpg
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Med vredet (Manettinon) skéter féraren de olika kérléigena och stétddmparna.
Den antydda viéixelkulissen styr déremot automatladan.

Dags att starta bilen. Man kanske forvantar sig det Ferrari-typiska ljudet, men mittmotor-
bilen surrar ivag elektriskt och ljudlost. Irriterande? Absolut. Men i testet kunde vi kora tva
mil innan batteriet ar urladdat. Axialflodesmotorn driver bilen kraftfullt och accelererar
utan problem till motorvagshastighet.

Senare raknar vi fram en forbrukning pa 33 kWh/100 km, men nar batteriet ar tomt nojer
sig V6-motorn med férvanansvart laga 8,8 1/100 km. Laddar man vid en 11 kW-wallbox
drojer det inte mer an en och en halv timme innan batteriet aterigen ar fulladdat.

| hybridlaget ar det gaspedalens vinkel som avgoér om energin kommer fran el- eller for-
branningsmotorn. Aker pedalen séderut vaknar V6-motorn med ett skall och kopplas in
utan ryck. Ljudet paminner forresten mer an bara lite om 80-talets 3,5-liters-motor fran
BMW M GmbH, i alla fall upp till 3 500 r/min.

Annu ett tryck pa rattens vinstra pekyta aktiverar bilens Performance-lage, som alltid
ser till att det finns nog med energi for en elektrisk boost. Varre (eller snarare battre) an
"Performance” ar bara "Qualifying” — har aktiveras drivlinans fulla effekt, forbranningsmo-
torn laddar batteriet med hog effekt och sa ofta det bara gar, exempelvis nar man slapper
upp gasen eller vantar i en korsning. Till och med nar man frirullar regenererar motorn.

Elmotorn genererar a andra sidan mer an garna massivt med tryck, accelererar omedel-
bart och 6verbygger momentet innan tvangsflaktarna bygger tryck effektivt. IHI-snurrorna
vaknar ordentligt forst vid 3 500 r/min och till synes dubblar kraften och dramatiken: vev-
axeln med tre offset och tandningsféljden 1-6-3-4-2-5 skapar akustisk forvirring — har
smattrar val fler an bara sex cylindrar?

Det later forst som en planvevs-V8, men sa fort varvtalet dverstiger 6 000 r/min byter
ljudet karaktar och later som en V12.

Oavsett vilket, accelerationen dr enorm och haller man styvt pa pedalen spinner 296 GTB
till och med i tredje vaxeln! Har rusar hjartat och man kanner sig en aning liten och nastan
lite radd bakom ratten.

Pa nagot satt verkar Maranellos ingenjorer ha lyckats med att importera samma dubbel-
turbo-punch i vinkelsexan som man foérvantar sig fran en F40. Vi hamnar i bromszonen
alldeles for snabbt, farten ar for hog, motorn klattrar uppfor varvtalsbandet i en vanvettig
hastighet och man maste bromsa direkt kdnns det som.

11
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My Drive

28 Marz 2023 1338

Digitalinstrumentet kan inte bara visa varvtalsmdtaren utan édven andra
(mer eller mindre) relevanta data. En pekyta pd ratten visar valt kérldge.

Konsten att kdra 296 GTB ar att leta upp otrafikerade strackor som man helst ska lara sig
i forvag, fokusera pa avsnitt med korta rakstrackor samt manga kurvor som kan tas pa
tvaan eller trean.

Aven om de yttre férutsattningarna ar taimligen perfekta far man se upp i mittmotorbilen:
med varma dack pa torr asfalt kan man knappt varja sig mot g-krafternas frestelse — 296
GTB formligen skriker efter sidoacceleration, vill bli utmanad och visa vad den kan. Det ar
underhallning i varldsklass men i forarsdtet kinner man sig manga ganger som en sidekick.

Som tur ar det inte speciellt svart att dosera motorns 740 Nm med finkansla och den fina
bromspedalskanslan hjalper till att decimera den massiva framdrivningen effektivt.

Dessutom far man hjalp av analytisk aterkoppling fran bade fram- och bakaxeln for att
alltid kunna halla koll pa vad som sker mellan dacken och underlaget samtidigt som damp-
ningen i komfortlaget alltid ser till att halla konstant kontakt med asfalten. Utan bilens
kompetenta mekaniska grepp hade motorns 830 hk knappast varit sarskilt roliga.

Men nar omstandigheterna och férartalangen for en gangs skull passar ihop kan man
faktiskt omvandla motorns sansldsa effekt till renodlad korgladje. Man maste dock inse att
bilen foredrar en finkdnslig hogerfot for att vara riktigt snabb, en tvahandsslagga gor ingen
nytta har.

296 GTB kommer dock definitivt att skamma ut dig om du inte vet vad du gor, och den
som tror att man kan lara kdnna bilen pa tva korta motorvagsrepor kommer att bli besvi-
ken. Forutom den sanslosa kraftexplosionen pa attonde vaxeln, den utmarkta sparstabili-
teten och Michelin-dackens nyfikenhet pa asfaltsskador vet du absolut ingenting om bilen.

| regn far man daremot fin hjalp av hybriddrivlinans fina doserbarhet, men man far hus-
halla med pedalvagen. Det racker med lite for mycket tryck innan de kalla Michelindacken
inte kan hantera motivationen langre och dverger ansvaret till det utmarkta ESP-systemet.
Har man daremot valt installningen ”CT off” reagerar bilen istdllet med ett ordentligt tvar-
stall.

Att motarbeta bakaxeln ar ingen enkel uppgift, bilens hyperdirekta styrning kan latt 6ver-
reagera och gora bilen annu oroligare. Drifts fungerar markligt nog battre pa torr asfalt och
ar lattare att balansera under 6 000 r/min.

12
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En Ferrari med en V6? Jo, det funkar alldeles utmdrkt
—vi pratar dndd om 222 hdstkrafter per liter slagvolym.

En liten notis fran Hockenheimring: bilens valdsamma effekt kommer egentligen bara till
sin fulla ratt pa en riktig bana. Men en 1,7-tonsbil blir nog aldrig ett riktigt perfekt track
day-vapen och den valdiga bredden ar knappast nagon stérre njutning pa landsvagen hel-
ler. Var ska man kéra 296 GTB?

Det enkla svaret? Dar det finns plats och utrymme. Ferrari visar inget storre intresse i att
omvanda vikt- och storlekstillvaxten.

Det politiska laget tvingar dock tillverkaren till att borja elektrifiera sina bilar och viktok-
ningen pa grund av hybriddrivlinan méter man helt enkelt med annu mer effekt. Dietpla-
nen ar inte mycket mer an att man plockar bort tva cylindrar, vilket vags upp med god
marginal av laddtryck och elmotor.

Aven om 296 GTB har endast sex cylindrar dr den knappast billig. Grundpriset hamnar
pa minst 283 185 euro, alltsa drygt 3,2 miljoner kronor. For en F8 Tributo betalade man
2021 drygt 2,6 miljoner.

Prispaslaget koper dig en sanslost stor, tung och framfor allt kraftfull tvasitsig mittmotor-
bil med nastan 16jliga prestanda: 0 — 100 km/h gar pa 2,9 sekunder, upp till det dubbla
behover bilen 7,6 sekunder och 300 km/h-markeringen faller efter 19,3 sekunder.

Utan elektrifieringen hade bilen antagligen varit 150 kg lattare och fem procent mindre.
Det hade inneburit en tjanstevikt pa 1 564 kg som moter en effekt pa 663 hk. Det hade
varit definitionen av ren och skar koérgladje och faktum ar att en sadan version redan har
efterfragats av en hel del trogna kunder.

Kommer Ferrari att lyssna? Snarare: Kommer emissionsreglerna att tillata Ferrari att
lyssna?

13
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Den utfillbara spoilern bak visar sig bara under inbromsning eller i snabbt kérda kurvor.
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VI VAR NATURLIGTVIS TVUNGNA ATT MATA BILENS MONSTRUOSA EFFEKT PA EN
RULLANDE LANDSVAG.

Att 296 GTB inte har tillrackligt med effekt ar det nog ingen som tycker, men vi var trots
allt nyfikna pa hur manga av de pastadda 830 pallarna som faktiskt finns under den vackra
huven. Darfor fick Ferraris instegsmodell infinna sig till en effektméatning pa en rullande
landsvag. Resultatet? Enbart elmotorn genererar 158 hk. Bagge tva ger en systemeffekt pa
817 hk. Mattoleransen ligger dock pa tva procent eller cirka 17 hk, vilket innebar att mo-
toreffekten fortfarande ligger inom borvardet.

14
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UTIFRAN SETT LIKNAR ELMOTORN | 296 GTB EN KOPPLINGSKLOCKA, MEN PA INSIDAN
SKAPAR ROTOR- OCH STATORSKIVORNA KRAFTFULLT VRIDMOMENT PA LAGA VARV.

Redan i SF90 Stradale har Ferrari anvant sig av en axialflodesmotor fran leverantéren Yasa
som nu aven finns i 296 GTB. Den skivformade elmotorn sitter mellan forbranningsmotorn
och vaxelladan och vager bara 22 kg. Rotor- och statorskivorna sitter vaxelvis pa en axel
och den magnetiska strommen |6per parallellt till axeln. Jamfort med en radialflédesmotor
ar vridmomentstatheten storre, vilket passar fint till 296 eftersom elmotorns huvudsakliga
uppgift ar att brygga turbohalet. For en renodlad elektrisk variant hade |6sningen daremot
inte fungerat lika bra eftersom motorn helst jobbar pa laga varv och inte ar speciellt I1am-
pad for konstant effekt.
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MIKAEL JOHNSSON
”296 GTB dr det snyggaste Maranello fatt fram pa manga dr”’

Dino 206/246 GT/246 GTS anses av manga som den snyggaste Ferrarin genom tiderna
och jag ar nog bojd att halla med. Men har du sett vad man far ge for dessa 60/70-talare?
Priserna i Europa borjar pa cirka 3,5 miljoner kronor. Handelsevis samma niva som 20-ta-
lets reinkarnation 296 GTB ...

Slaktskapet ar tydligt och for att vara en ny Ferrari ger 296:an sin dito V6-férsedda anfader
en ovantad tuff match designmassigt. Ferrari 296 GTB ar det snyggaste Maranello har fatt
fram pa manga ar om du fragar mig. Dessutom verkar den inte helt odven i ovrigt heller.
Att V6:an nar samma eller annu hogre akustiska hojder som V8:an i féregangaren forvanar
mig inte alls. Rent effektmassigt finns det tydligen ocksa fordelar med tre cylindrar per
turbo istallet for fyra: pulserna krockar aldrig.

Att kunna kora pa el nar man vill vara diskret — och for att kunna skona V6:an fran ett
antal kallstarter — ser jag som en trevlig bonus. Forbranningsmotorn ar ju sa att sdga aldrig
langt borta anda.

| helgen som var gick 2023 ars upplaga av den klassiska 24-timmarstavlingen pa Nirburg-
ring. Team Frikadelli Racing, som oftast tavlat med Porsche, vann i ar med en Ferrari 296
GT3. Samre start kan en sportbil fa!

En liten vinge nedanfér registreringsskylten kanaliserar luften.
Ferrari lovar ndgot slags “ground effect”
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[ESTFAKTA

MOTOR

FERRARI

296 GTB

Typ/cylindervolym, cm? V6, turbo, bensin, 2 992

Effekt, forbranningsmotor, hk vid r/min 663 vid 8 000
Vridmoment, forbranningsmotor, Nm vid r/min 740 vid 6 250
Effekt, elmotor, hk/kW 167/122
Vridmoment, elmotor, Nm 315
Systemeffekt, hk/Nm 830/i.u.
Batteri, kWh 75
Maximal laddeffekt AC, kW iu.

Maximal laddeffekt DC, kW -

DRIVLINA & CHASSI

Vaxellada typ, man/aut/dubbelkoppling Dubbelkoppling

Antal véxlar, man/aut -/8

Drivning Bakhjulsdrift

MATT

Tjanstevikt/maxlast, kg, testbil 1714/238
Dragvikt, kg, testbil -
Langd/axelavstand, mm 4 565/2 600
Bredd/hdjd, mm 1958/1 187
Tankstorlek, | (kWh, brutto) 65 (7,5)
Bagagevolym, | VDA 202
Innerbredd, f/b, mm 1510/~
Innerhdjd, f/b, mm 950/~

Dackdimension, testbil
Déckfabrikat, testbil

F: 245/35 R20Y, B: 305/35 R20 Y
Michelin Pilot Sport 4 S

PRESTANDA

0-80 km/h, sek el/hybrid 23
0-100 km/h, sek el/hybrid [fabriksuppgift] -129(29]
0-120 kmvh, sek el/hybrid -136
0-140 km/h, sek el/hybrid 144
0-160 km/h, sek el/hybrid 5,3
0-180 km/h, sek el/hybrid 16,3
0-200 km/h, sek el/hybrid -176
0-220 km/h, sek el/hybrid -9,0
0-240 km/h, sek el/hybrid /108
0-260 km/h, sek el/hybrid 129
0-280 km/h, sek el/hybrid 156
0-300 km/h, sek el/hybrid o /19,3

Toppfart, enl. tillverkare, km/h 330

Bromsstracka fran 100 km/h

Kalla, olastad, m 32,0

FORBRUKNING
WLTP-norm/test +%, 1/100 km 741117 +58 %
CO, WLTP/test, g/km 169/267

Forbr. vid tomt batteri, test, /100 km 1,7
Elforbr., WLTP/test £%, kWh/100 km 13,8/33,0 +139 %
Réckvidd, test, km e 20

Q 71775177

BULLER | KUPEN

80/100/130 km/h, dB(A)

EKONOMI/UTRUSTNING

Grundpris ca 3 255 000:-
o Att ta sig 200300 km/h tar bara 11,7 sekunder. Det klarar inte alla bilar 0-100 km/h.

e Elrackvidden imponerar inte sett till prislappen. Men &r OK bland laddhybridsportbilar.

e Breda, greppiga dack bidrar till en "sportbilsméssig" bullerniva.
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5. Honda lovar lagre och lattare elbilar — med nytt emblem

Publicerad 2024-01-10 kl 10:06 (uppdaterad 2024-01-10 kl 10:36) Text Erik Soderholm

Honda vill ta dod pa uppfattningen att elbilar maste vara "tjocka och tunga”.

Honda har nyligen lagt ned elbilen Honda e pa grund av lag efterfragan, och den nyare
modellen e:Ny1 presterade inte nagot toppresultat i vart test.

Men nu presenterar Honda en ny elbilssatsning som gar under namnet “Honda 0”, dar
nollan innebar att det japanska market ska utveckla nya elbilsmodeller fran noll. Bilarna
ska visas upp i fardigt utférande 2026 men redan nu visas tva konceptbilar: en slank sedan-
modell och en rymlig minibuss.

Hondas uppdaterade emblem ska sitta pa de kommande elbilsmodellerna.

Elbilarna far en ny version av Hondas emblem och ska bli lagre och lattare &n dagens el-
bilar. Honda vill komma bort fran uppfattningen att elbilar behover vara “tjocka och tunga”
for att fa plats med ett tillrdckligt stort batteri.

Plattformen som bilarna ska bygga pa uppges bli extra tunn och Honda utlovar lag for-
brukning och snabb laddning.

Japanska biltillverkare, daribland Honda, har varit relativt langsamma med sina elbilssats-
ningar, bland annat pa grund av att batterielbilar fortfarande ar relativt ovanliga pa hem-
mamarknaden.

Erik Soderholm


https://www.vibilagare.se/nyheter/slutkort-honda-e-forsvinner-fran-sverige
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Teknikens Varld

6. Taxi sakrare utan forare

Publicerad 10 jan 2024 kl 0931 Uppdaterad 10 jan 2024 kl 1136

Ny rapport visar att forarlosa taxi i USA ar sakrare an bilar som kors av manniskor.

Férarlés taxi fran Waymo.
FILM: https://www.expressen.se/tv/livsstil/teknikens-varld/vi-aker-forarlost-pa-tyska-motorvagar/?cmpEnabled=true

Waymo, taxibolaget som opererar forarlosa taxiflottor i Los Angeles, San Francisco och
Phoenix, sager sig nu ha bevisat att forarlosa taxibilar ar sakrare an taxibilar med forare.
Bolaget har sammanstallt olycksstatistiken efter 1,1 miljon mil férarlés korning. Det ar
forsta gangen som fullstandigt forarlos korning analyseras i sa stor omfattning. Tidigare har
“robottaxibilar” ofta haft en levande forare i forarsatet, beredd att ingripa.

Slutsatserna: Det ar 6,7 ganger mindre sannolikt att en forarlds bil ar involverad i en krock
med fysiska skador. Det ar 2,3 ganger mindre sannolikt att en forarlos bil ar inblandad i en
krock som rapporteras till polisen.

Waymo uppskattar att forarlosheten har inneburit 17 farre skadade personer och 20 farre
polisrapporterade bilkrockar jamfért med om bilarna hade kérts samma stracka med nor-
mala, levande forare.

Waymos rapport kommer att ses som ett svar pa den kritik mot forarlésa bilar som vuxit
de senaste manaderna sedan en svar olycka dgde rum i San Francisco. Det var i oktober en
forarlos bil fran den konkurrerande taxioperatéren Cruise korde dver en kvinna. Kvinnan
hade blivit pakérd av en annan bil som smet fran fran platsen. Efter det kor den foérarlosa
bilen 6ver henne och fastklamd under bilen slapas hon langs asfalten i sju meter. Den
olyckan, och flera andra uppkomna incidenter, fick GM att i november stoppa produk-
tionen av den forarldsa taxibilen Cruise och strypa investeringar i en forarlds taxiframtid
som kanske aldrig blir verklighet. Taxibolaget opererar fortfarande med bilarna men nu
sitter det en férare bakom ratten, beredd att ingripa vid behov.
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Waymos LiDAR-system hdller koll pd omgivningen.

Pa en presskonferens framholl Waymos sakerhetschef Trent Victor det faktum att alla
foretag som arbetar med forarldsa taxibilar inte ar likadana.

— Vi vill ge en tydligare bild av helheten sa att folk ser skillnaden mellan Waymo och andra
foretag, sade Trent Victor.

En miljon forarlosa mil har dock inte passerat utan incidenter. Tre krockar har resulterat i
personskador, tva i Phoenix och en i San Francisco. Men det ar betydligt mindre an den
normala krockfrekvensen for levande, manskliga forare. | USA dr mattstocken 1,72 olyckor
per miljon kilometer. Waymos genomsnitt var 0,25 olyckor per miljon kilometer.

Jamforelsen ar dock komplicerad. Waymos bilar har vissa begransningar eftersom de bara
kan far lov att kora inom vissa begransade omraden och inte heller far kora pa motorvags-
liknande trafikleder.

Rapporten kommer sakerligen att anvandas i debatten om sjalvkérande bilar. Den senaste
tiden har det varit mycket negativ uppmarksamhet kring assisterad kérning i USA. Olyck-
orna som GM:s sjalvkorande taxibilar orsakade skapade stora rubriker, och sedan kom be-
slutet fran GM att minska resurserna till projektet med sjalvkérande taxi. For nagra veckor
sedan beslutade amerikanska myndigheter att Tesla maste atgarda Tesla-bilarnas sjdlv-
kérande funktion som man anser vara trafikfarlig. Tva miljoner Tesla maste nu aterkallas
i USA. Det myndigheterna kraver ar att bilen ska reagera tydligare nar foraren uppenbarli-
gen inte haller handerna pa ratten.

Mikael Stjerna

Lds ocksa: Sjalvkorande bilar blir pakérda for att de kor for bra
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CARUP

7. Geely saljer aktier i AB Volvo for sju miljarder kr
Av Maths Nilsson 10 januari 2024 kl 1406
Volvo Cars och Polestars huvuddgare Geely storsaljer aktier i fordonsjatten AB Volvo.

Forsdljningen drar in sju miljarder kronor for att avbetala ett Ian. Men Geely tillbakavisar
att de skulle vara finansiellt pressade.

il =~

Nyligen salde Geely av aktier i Volvo Cars for fyra miljarder kronor. Nu sker nasta stora
forsaljning. Geely har salt av aktier motsvarande 1,41 procent av kapitalet i fordonsjatten
AB Volvo som bland annat tillverkar lastbilar och bussar. Forsaljningen drog in sju miljarder
kronor och ska anvandas till att betala av ett 1an pa 4,5 miljarder kronor, uppger Dagens
Industri.

Geely ager nu aktier motsvarande 6,78 procent av kapitalet och 15,95 procent av rosterna
i AB Volvo (som ej ar att forvaxla med Volvo Cars). Geelys svenske informationschef Stefan
Lundin uppger for Dagens Industri att forsaljningen inte ska tolkas som att Geely ar finan-
siellt pressat.

— Nej, det ska man inte gora. Vi har god finansiering.

Maths Nilsson

Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.
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8. Bilarna ingen ville ha — ens nar de var nya

Publicerad 23 april 2023 Text Calle Carlquist

Har ar fyra modeller som férsvann lika snabbt som de kom.

I Vi Bildgare 22/1985 tog davarande reportern och senare pressombudsmannen Ola Sig-
vardsson ett friskt grepp: Varfor séljer en del bilar sa daligt trots att de verkar bra — at-
minstone pa papperet?

Fyra marknadschefer kallades in under forhorslampan, representanter for Alfa Romeo
Giulietta, Fiat Regatta, Nissan Stanza och Talbot Horizon. En kvartett som forsvann fran
vagarna lika plotsligt som den kom.

Alfa Romeo Giulietta 116 (1977-1981).
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— Utseendet lag bilen i fatet, forklarade Jirgen Schopenhauer som var marknadschef pa
Alfa Romeo. Att presentera ett avvikande utseende pa en bil kraver att man ar stark pa
marknaden, men det var inte vi.

Anda hade Giulietta “dataritats”. Konstruktdrerna pa Alfa matade in uppgifter om den
onskade modellen: lagt luftmotstand, bra vagegenskaper, fyra sittplatser, sedanutseende,
och sa vidare. Det rasslade till i apparaten och ut kom den Alfa av den biltyp som faktiskt
haller pa att bli dominerande i dag: Volvo 700-serie, VW Jetta, Audis sedaner, Ford Orion
och manga fler.

Giulietta saldes i 111 exemplar 1979, sedan blev det bara 50 om aret till 1985.

Talbot Horizon LS 1981.

Hos Talbot fick svenske informationschefen Lars Carle mikrofonen under nasan:

— Franska bilar fick daligt rykte nar Renault packade ihop i Sverige. Sedan kom namnbytet,
fran Simca till Talbot. Ett nytt namn ar mycket svart att arbeta in, framfor allt nar produkten
ser likadan ut. Bilkdparen vet vad en Simca ar, namnbytet var ett missgrepp.

Under 1981 saldes 501 Talbot Horizon, 1982 bara 16!

Fiat Regata 1983-86.
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Nissan Stanza 1983-86.

Fiats informationschef Hakan Engstrom forklarade att man infor introduktionen av Fiat
Regatta intervjuat 100 personer som fatt se bilen utan emblem eller andra igenkannings-
tecken.

— Alla tyckte att bilen var snygg och i den forsta marknadsféringen blev det darfor “En
skonhet kommer till stan”, som kunde lasas i tidningar och pa bussar. Men i folks 6gon var
Fiatingen skonhet utan en billig bil som dessutom var liten. Det ar lattare att marknadsfora
en Fiat ju mindre den ar, konstaterade Engstrom.

Under de tva forsta aren saldes 1 339 Regatta, eller Regata som bilen hette pa alla mark-
nader utom den svenska.

Namnbytet spdkade daven for Nissan Stanza, konstaterade Lars Strid, produktchef hos ge-
neralagenten Philipson.

— Vi bytte namn fran Datsun till Nissan strax efter att Stanza borjat saljas. Efter forsta aret
slutade vi dessutom att ta in sedanen, det var en miss.

Strid holl med om att Stanza var anonym.

— Den saknar nagot. Bilen har en massa fina egenskaper men inget extra som lockar folk
att provkora.

Mellan 1982 och 1985 saldes anda 3 969 Nissan Stanza i Sverige.

Calle Carlquist
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9. GLAS V8

10.01.2020

Idag kdnner bara ett fatal fans till bilféretaget Hans Glas GmbH fran Dingolfing, Tysk-
land.

Glas 3000 GT 1966 - 1968

Ursprungligen startade detta familjeforetag 1883 med produktion av jordbruksmaskiner.
Efter 2:a varldskriget insag de snabbt att den tyska befolkningen skulle behdva nya trans-
portmedel. Jamforbar med Vespa-boomen i Italien forutsag Glas en stor efterfragan pa
skotrar och under juniorchefen Andreas Glas utvecklade de ett motsvarande fordon med
en ILO-motor, som saldes fran 1951. Ett barnbarn till foretagschefen Hans Glas hade smek-
namnet "Gogg" och sag darmed till att namnge den nya skotern, som snabbt blev mark-
nadsledande i Tyskland: "Goggo-Roller". Det foljdes av storre motorvarianter samt last-
skotrar och sidvagnsversioner. Lantbruksmaskinverksamheten fortsatte parallellt under
namnet lsaria.

Bara ett ar efter presentationen av Goggo-Roller borjade det prelimindra arbetet med den
forsta Glas-bilen. Detta framkom 1955 under etiketten av det nygrundade dotterbolaget
Goggomobil. Den mycket lilla bilen med maximalt 20 hk blev senare aven tillganglig som
Coupé och som liten skapbil.
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| Forbundsrepubliken Tyskland, liksom i manga andra europeiska lander, atervande val-
standet relativt snabbt, vilket ledde till 6nskan om storre bilar. Glas reagerade 1958 med
en storre Goggomobil kallad Isar och slutligen 1962 med sin forsta fyrcylindriga modell
1004, som senare ocksa dok upp som 1204 och 1304 med motsvarande storre och kraft-
fullare motorer. 1963 debuterade den nya medelklasssedanen 1700 pa IAA (Frankfurt Mo-
tor Show) bredvid sportkupén 1300 GT och 1700 GT. Alla hade designats av Pietro Frua
fran ltalien. Kronan pa verket i modellportfdljen var Glas V8, ursprungligen med en 2, 6-
liters motor, som debuterade tva ar senare pa samma plats. Denna V8-motor hade utveck-
lats fran tva 1,3-liters fyrcylindriga motorer fran 1300 GT monterade i ett block. Pa grund
av sin visuella likhet med Maserati Quattroporte, ocksa designad av Frua, fick bilen popu-
lart smeknamnet "Glaserati".
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De ovanligt designade bilarna ledde till mycket héga produktionskostnader. Ovanpa detta
kom avgifterna for de manga nya utvecklingarna inom en kort tidsperiod. Denna kostnads-
struktur kunde inte finansieras av forsaljningssiffrorna, vilket ledde till att Hans Glas GmbH
gled djupt in i rott. Den 10 november 1966 togs foretaget slutligen 6éver av BMW. Den
Minchen-baserade biltillverkaren lat Glas-modellprogrammet i uppgraderad form koéra av
produktionslinjerna ett tag innan produktionen slutligen stoppades. Glas 1300 GT och 1700
GT blev BMW 1600 GT inklusive den valkanda njurgrillen. Den stora Glas V8 muterade till
BMW Glas 3000 V8 utan manga optiska forandringar och 1704 exporterades till BMW-
fabriken i Sydafrika inklusive alla produktionsanlaggningar. Dar rullade den av produktions-
linjen med en liten ansiktslyftning och hogerstyrning som BMW 1804 och 2004.

Men |3t oss ga tillbaka till Glas V8. Ursprungligen var det planerat att presentera den nya
toppmodellen med en specialutvecklad sexcylindrig motor. Det insag dock snart att detta
skulle medféra hoga utvecklingskostnader och det skulle vara billigare att anvanda iden-
tiska delar fran den 1, 3-liters fyrcylindriga motorn. Ursprungligen var 110 kW/150 hk till-
gangliga for att accelerera den fyrsitsiga coupén till en toppfart pa upp till 195 km/h (121
mph). Det ursprungliga malet var att uppna minst 200 km/h (124 mph), varfor prototyper
med mer forskjutning testades fran borjan av 1966. Som ett resultat av BMW-06vertagandet
tappades slutligen den planerade toppversionen med 3,2 liter, men i september 1967 er-
satte BMW Glas 160 V3000 pa 8 hk den tidigare Glas 2600 V8. Officiellt erbjods den mindre
motorn parallellt, men endast ett fatal kunder bestéllde den. Coupé-karossen designad av
Frua tog over olika tillaggsdelar fran befintliga fordon fran andra tillverkare utan att visa
detta for tydligt. Vindrutetorkarna, vevarna och stralkastarna kom till exempel fran Mer-
cedes-Benz reservdelshyllor. Inte konstigt att BMW ville stoppa produktionen sa snart som
mojligt. 300 exemplar av Glas 2600 V8 producerades, foljt av ytterligare 418 enheter av
BMW Glas 3000 V8. Coys of Kensington auktionerar ut ett vdlbevarat fordon nasta vecka
pa InterClassics Maastricht i Nederlanderna. Denna bil hade forvarats torr under de sen-
aste 30 aren. Priset for klubbslaget forvantas ligga mellan 50 000 och 60 000 €.
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Rlassiker
10. Bedarande BMW

Publicerad 2024-01-08 0710 (uppdaterad 2024-01-08 1553) Text Marten Carlsson

BMW hade inget bejublat femtiotal utan var ett udda marke lite i skymundan.

1955 visade dom upp den vackra 503 pa Frankfurtmdassan och den sattes i produktion aret
efter. BMW:s egna V8 pa 140 héastkrafter rackte till for en toppfart pa nastan 200km/h

Med en prislapp pa narmare 30.000 D-mark sa var detta en riktigt exklusiv vagn - lika dyr
som konkurrenten Mercedes 300SL! Bara 139 sadana har cabrioleter byggdes fram till
1959.

Nummerplatarna ar intressanta. 1956 bytte Tyskland platar - den forsta bilden har den
gamla typen som visar att den tillhor Nordrhein-Westfalen omradet i den brittiska zonen.
| maj detta ar konstitutionerades staten Vasttyskland och man fick de nya vita platarna
som syns nedan - denna med distriktskod Regensburg-Dusseldorf.

28



MOTORNYTT

\HY"AN LTD..

INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

11. Mercedes-Benz 300 SC Coupe 1955

o~

Den eleganta nya Mercedes-Benz 300 Sedan och den glamordsa fyradorrars Cabriolet D
introducerades pa den forsta IAA Frankfurt Motor Show 1951 och intog toppen av det be-
romda tyska markets modellprogram. De 300 kallas snart informellt for "Adenauer" och
fortsatter att vara oskiljaktigt forknippade med den tyske forbundskanslern Dr. Konrad
Adenauer, den beromda politiska ledaren for Tysklands efterkrigstida "ekonomiska mira-
kel".
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Den klassiska stilen, den begransade produktionen och den handbyggda kvaliteten pa 300
paminde om glamouren och exklusiviteten hos de harliga Mercedes-Benz-modellerna fran
forkrigstiden, men den markerade helt klart ett betydande steg framat med sina rationella
proportioner och moderna ingenjorskonst. Baserat pa en ny rorformad stalchassidesign,
helt oberoende fjadring och en snart beromd 3,0-liters rak sexcylindrig motor, hade 300
ocksa rik laderkladsel, oklanderligt fardiga tradetaljer och en juvelliknande instrument-
brada med omfattande och anvandbar instrumentering.

En produkt av oklanderlig kvalitet, alla 6verlevande exemplar av 300, 300 S och 300 Sc-
linjen ar med ratta eftertraktade av skarpsinniga samlare och markesentusiaster idag. Alla
300 modeller tillverkades pa den valrenommerade Mercedes-Benz-karossfabriken i Sindel-
fingen och var utrustade med omsorgsfullt monterade karosspaneler och handblyade kan-
ter och sommar, vilket gav exceptionell och uppenbar kvalitet. Ljusa detaljer tillverkades
framst i massing, monterades noggrant pa varje kaross, togs bort och vackert férkromades
fore den slutliga installationen. Interidrerna kladdes i rikt trafanér, skars i bokmatchade
symmetriska monster och fardigstalldes enligt kundens 6nskemal.

Den mekaniska utvecklingen av 300 gick snabbt framat till att omfatta den uppgraderade
300 S med trippelforgasare eller "Super", internt benamnd "W188". 300 S skraddarsyddes
for den valbargade agaren/foraren och erbjods med ett urval av tre sportigare karossstilar
(Coupe, Cabriolet och Roadster) pa ett chassi med férkortad hjulbas.

Den kraftfullare 300 Sc debuterade pa Frankfurt-massan i september 1955 som det ulti-
mata uttrycket for serien, med en valkommen prestandadkning fran Boschs sofistikerade
mekaniska bransleinsprutning. Den begransade produktionen av 300 Sc var enormt dyr nar
den var ny och var bilvalet for manga av den tidens rikaste kdpare; Foljaktligen byggdes
bara 200 for hand totalt, inklusive denna 300 Sc fran 1955, en av 98 coupéer som tillverka-
des.
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Tillsammans med en kopia av sin fabriksutfardade Wagenkarte (produktionsdatakort), var
denna underbara 300 Sc Coupé fabriksfardig i bla (kod DB320) farg over gra (kod 955) Ia-
derkladsel och utrustad med en Becker Mexico-radio, automatisk antenn och forseglade
stralkastare. Efter leverans till USA saldes 300 Sc ny i den passande glamorosa lokalen Los
Angeles, Kalifornien. Som erbjuds fortsatter den att dra stor nytta av en dldre professionell
restaurering utford till concours-kvalitet av den avlidne Charles Brahms. Kand av manga
som "Mr. Mercedes", den respekterade markesspecialisten fran Irvine, Kalifornien, restau-
rerade nio 300Sc, och de raknas till de mest eftertraktade av de 6verlevande. Denna 300
Sc Coupé fran 1955 har endast anvants sparsamt och latt mjukats upp sedan restaure-
ringen slutfordes, men har anda utmarkt krom och blanka detaljer och drar helt klart nytta
av detaljer i motorrummet, underredet och interiéren under det tidigare dgarskapet. Av-
gorande ar att den behaller de ursprungliga chassi-, motor- och karossnumren som mat-
char Wagenkarte. Den visades senast i en privat samling och kommer att krava en del me-
kanisk service och sortering innan den kan avnjutas till fullo pa vagen. Denna ytterst sall-
synta och 6vertygande, bransleinsprutade Mercedes-Benz 300 Sc Coupé fran 1955 &r lika
attraktiv och exklusiv idag som nar den var ny, och exemplifierar efterkrigstidens tyska de-
sign- och ingenjorsskicklighet och handbyggda kvalitet som inte liknar ndgon annan bil i sitt
slag.

Roger Warolin
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