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1. PROV: Tesla Model 3 — budget-Teslan

Publicerad av Bengt Dieden 2024-01-04 Uppdaterad 2024-01-04

Antligen ar det dags att ta plats bakom ratten i en av arets mest intressanta bilnyheter:

Tesla Model 3. Hur den dr att kéra kan vi svara pa, men nar den kommer &r en svarare
fraga.

“Att ta plats bakom ratten i Teslas senaste bil
dr som att spela vdrldens mest avancerade tv-spel.”

Du bor helst vara fodd pa 2000-talet for att Iatt kunna ta till dig Tesla Model 3. Elon Musk
byggde den framst for ungdomar som just lart sig kora bil och som inte kanner till en varld
utanfor smartphones, den tradl6sa uppkopplingen mot internet och direktsand video.

Att ta plats bakom ratten i Teslas senaste bil ar som att spela varldens mest avancerade
tv-spel. Interidren ar ljus och rymlig tack vara det stora panoramaglastaket. Nagot sa klum-
pigt som en startnyckel har man naturligtvis inte — Tesla Model 3 vacks till liv och lases upp
nar din smartphone narmar sig.

Med sma reglage pa ratten skoter du dess installning for att passa foraren men nastan
allting annat skots pa den 15 tum stora pekskdarmen.

Aven om du arbetar med din laptop hela dagarna ar det dnd& en marklig kinsla att se
samma bildskarm i bilen. Pa platsen dar du vanligtvis brukar hitta hastighetsmataren finns
bara ett stycke snyggt ytbehandlat tra. Nar du instinktivt stracker ut handen for att na reg-
lagen for luftkonditioneringen och ljudanlaggningen kanner du inget annat an en plastyta.

Kartorna ser fantastiska ut och att lyssna pa podcast ar hur haftigt som helst. Men hur
tydlig skarmen an ar, nar man val lart sig menyerna kommer den aldrig att bli lika snabb
som att intuitivt 6ppna ett luftinslapp for hand.

Lyckligtvis ar ingenting i Model 3:s prisklass lika snabbt och lika intuitivt som dess enasta-
ende elektriska drivsystem. Aven om det saknar den adrenalinkick som accelerationen i
Model S kan ge om man anvander korlaget ”"Ludicrous Mode”, ar Model 3 i alla avseenden
lika rolig att kdra som sin lyxigare foéregangare.
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Visst kédinns formerna igen fran Model §,
men 3:an dr bulligare och édn mer anonym i fronten.

Styrningen ar mycket exakt och den utmarkta vaghallningen far bilen att kdnnas fortroen-
deingivande. Teslas satt att ta kurvorna och géra snabba filbyten matchar fint den ung-
domliga designen.

Latta pa trycket pa gaspedalen och elmotorn i Model 3 bromsar in bilen automatiskt sam-
tidigt som den laddar batteriet. Om du inte ar van vid elbilar kan denna kraftiga regenere-
ring av energi ta lite tid att vanja sig vid, men det forlanger bilens rackvidd och ger dig
mojlighet att kora i stadstrafik utan att anvanda bromspedalen.

Men det klart, Elon Musks ultimata drom ar att du ska kunna kora runt i staden utan att
rora nagra pedaler alls. Alla versioner av Model 3 kommer med full uppsattning av sensorer
for att undvika kollisioner och for automatisk panikbroms.

Om du har betalt for detta tillval racker tva snabba rorelser med vaxelvaljaren for att
autopiloten ska kopplas in. Detta ar Teslas starkaste kort med ett system dar bilen kor sig
nastan helt sjalv.

Under koérningen i narheten av Teslas fabrik i Fremont i Kalifornien fungerade systemet
bra men inte perfekt. Bilens radar och ultraljudssensorer upptackte nagra arbetare som
gravde ett hal vid sidan av vagen. Bilen passerade dem narmare, och med hogre fart, an
vad jag skulle ha gjort.

Kamerorna foljde ocksa vagmarkeringarna utan problem dnda tills dessa blev otydliga nar
vi narmade oss en korsning, vilket tvingade mig att bromsa och aterta kontrollen av bilen.

Tesla hdvdar att dagens autopilot mer ar ett hjalpsystem for foraren dar det kravs att
denna haller handerna pa ratten hela tiden. Men den avskalade interidren och den centralt
placerade pekskdarmen antyder nagonting annat — teknologin for den helt sjalvkdrande bi-
len ligger inom rackhall och Model 3 kommer formodligen att vara en av de férsta som
anvander den, till exempel som taxi.

Vid den inre backspegeln finns det aven en kamera som kan filma féraren. Den ar inte
inkopplad @annu men kan komma att anvandas for att 6vervaka att foraren ar vaken. Ka-
meran kan ocksa filma passagerarna i en framtid nar bilen anvands som forarlos taxi.
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Interiéren domineras av den 15 tum stora pekskdrmen. Rena och eleganta linjer i 6vrigt.

Ta inte fel har. Om du koper en Tesla Model 3 idag investerar du i framtiden — och inte
bara pa grund av Teslas notoriska forseningar kan det drdja ett ar eller tva innan du far
den. Elon Musk havdar att bilen dr nagot som hela tiden utvecklas. Dagens Model 3 ar en
hardvaruplattform som formodligen kommer att fa dussintals uppdateringar under de
narmaste aren.

Var darfor beredd pa att nya funktioner kommer att dyka upp — kanske dven battre pre-
standa och ldangre rackvidd — liksom forandringar pa skarmen och sakerhetsforbattringar.
Musks idéer om samakningsprogram kan ocksa forverkligas vilket kan hjalpa dig att finan-
siera din Model 3.

Musks smartaste drag var att paketera all denna teknik i en bil som inte sticker ut for
mycket. Vem som helst kan gilla Model 3 for dess snygga linjer dar dess nagot trubbiga nos
inte upplevs som hotande pa nagot satt. Visst kan du gora en street racer av den genom
att anvanda sportiga hjul och haftig fargsattning men det finns ingenting som i grunden
gor den fraimmande for forortsfamiljen. | sjalva verket innebar bilens rymliga baksate, till-
sammans med bagageutrymmen saval fram som bak, att Model 3 ar en mycket praktisk bil
for de flesta.

Det aterstar fortfarande en del fragetecken kring Model 3. Vilken kapacitet kommer bat-
terierna att ha? Hur mycket kommer det att kosta att anvanda det globala natverket av
laddningsstationer? Hur och var kommer servicen att skotas? Nar kommer det helt auto-
noma systemet att tas i bruk? Och om du accepterar detta aterstar bara den viktigaste
fragan av alla. Med Over en halv miljon forbestallda bilar, nar kommer du att fa din Tesla
Model 3 levererad?

Att kora Tesla Model 3 dr som att prova en helt ny laptop. Hardvaran ar fantastisk, finishen
ar oklanderlig och den ar smidig att anvanda. Huruvida den blir en succé kommer ytterst
att bestdammas av vilken mjukvara den kommer att ha — och detta ar fortfarande ett pa-
gaende arbete. En sak ar dock sdker, detta ar redan den bil i mellanklassen som alla kom-
mer att vilja 6vertraffa, och den blir successivt battre hela tiden.
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Glastaket stréicker sig 6ver baksdites-passagerarnas huvuden,
vilket ger bdttre utrymmen i héjdled.

TEKNISKA DATA PERSONLIGHET

TESLA MODEL 3 m

MOTOR: Elmotor, litiumjonbatteri
(antal kWh inte kant). Transmission:
envaxlad, direktdrift pa bakhjulen.

PRESTANDA: Standard: 0-100 km/h 5,8 m
sek, toppfart 210 km/h, rackvidd 350 km.
Utokad rackvidd: 0-100 km/h 5,3 sek,
toppfart 225 km/h, rackvidd 500 km.

UTRUSTNING: Wifi, 15-tums pek-
skarm, nyckellos dorroppning och
start, roststyrda funktioner.

SAKERHET: Sju kameror, frontra- .

dar och tolv utraljudssensorer [(viss RACKVIDD

utrustning ar tillval). TESLA MODEL 3
TESLAMODELS

PLUS: Den minimalistiska interioren, de fina koregenskaperna, all den senaste tekniken.

MINUS: Inlarningskurvan for pekskarmen, osakerheten om pris och leveranstid.

1. 8. 0.8. 8 ¢
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2. Grufman Bil: Detta kan ga sénder pa din Tesla
Posted by Kristofer Rask januari 9 2024

Branschkollegan Glenn Lindberg har varit pa besék hos Grufman Bil i Jarfalla, en riks-
kand fristaende reparatorer av Tesla-bilar.

Verkstadsagaren Fredrik Grufmans filmer om felsdkning pa Tesla men dven andra ameri-
kanska marken gar ofta virala pa natet.

Besoket hos Grufman Bil resulterade i en video, dar Glenn och Fredrik pratar om Tesla.
Om vad som gar sonder, och vad som faktiskt ar bra. Tillsammans tittar de ocksa narmare
pa nya Tesla Model 3 och jamfér den med den dldre generationen.

Glenns inslag kan du se i videospelaren: https://youtu.be/ArilrlaVoFU.

Kristofer Rask

Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Féljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.


https://alltomelbil.se/test-av-uppdaterade-tesla-model-3-2024/
https://youtu.be/ArilrlaVoFU
https://alltomelbil.se/om-oss
https://alltomelbil.se/author/admin/
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3. Test: Den bekvama Mercedes C-klass (2014-2021)

2024-01-09 Text och foto Morten B. Bek

Vad ar egentligen en riktig Mercedes? Fodd med bakhjulsdrift och motorn liggande pa
langden i motorutrymmet?

Mercedes ar ett marke som har en viss aura och image som har byggts upp under manga
decennier. En begagnad C-klass ar en eftertraktad vara, sa jag besoker Odsherred Bilcenter
i Svinninge for att [ana ett exemplar av den tidigare generationen C-klass — serien med den
interna koden 205, som tillverkades fran 2014 till 2021 (som coupé och cabriolet fram till
2023).

En enorm satsning under 2009

205-serien kom ungefar 5 ar efter att Mercedes verkligen borjade blomstra och frodas.
Fram till 2009 var priserna sa héga och till och med en C-klass sa extremt dyr att endast
taxibranschen och VD:ar hade rad med en. Under 2009 sjonk priserna och 6ppnade upp en
helt ny marknad for Mercedes.

Diesel eller icke-diesel?

Om du kopte en ny C-klass 2014 eller 2018 var det bara naturligt att den skulle ha en
dieselmotor. Overdriven kraft och 13g férbrukning — battre dn s& blir det inte. Idag &r bilden
en annan, och om du kdper en dieselbil, ny eller begagnad, kan du eventuellt fa svart att
silja den pa Iang sikt. Atminstone kan du forvanta dig en betydande vardeforlust.

Bytbil har ett samarbete med danska Bilbasen dar Jan Lang, ansvarig for marknadsinsikt
och kommunikation pa Bilbasen, forklarar hur det fungerar: Om du kér manga kilometer
dr en C-klass med dieselmotor en mycket relevant bil. Men man mdste inse att det blir dy-
rare totalt sett att dga en dieselbil — och det gér dem svdrare att sdlja. Dieseldrivna ver-
sioner av C-klass har sjunkit med 6,1 procent i Danmark, medan bensindrivna C-klass-
modeller inte har gjort det.


https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Mercedes-Benz&Models=C-Klass&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Mercedes-Benz&Models=C-Klass&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Mercedes-Benz&Models=C-Klass&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Mercedes-Benz&Models=C-Klass&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Mercedes-Benz&Models=C-Klass&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
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Begagnade dieselbilar sjunker i pris

For Jan Lang ar C-klass mer an bara en rimlig begagnad bil: C-klass dr, enligt min mening,
en av de bdsta begagnade bilarna pd marknaden Den blev Arets begagnade bil 2021 (i
Danmark) och det finns ett brett och vdldigt varierat utbud, s du kan vdlja bensin, diesel
eller laddhybrid. Du far mycket bil for pengarna.

Den svarta Sedanen ar fran strax fore faceliftet, men kosmetiskt sett var forandringarna
da hanterbara; exteriort saval som interiort. Bakom ratten kdnns den faceliftade C-klassen
igen pa en ny ratt och ett infotainmentsystem med widescreen-display.

Den kor som en Mercedes ska gora

Man kan lugnt sdga att manga bilar med 212 000 kilometer pa mataren kdnns slitna. Oav-
sett om det beror pa att satena ger vika, att det knakar i skrymslen och vrar eller att hel-
hetsupplevelsen helt enkelt inte haller mattet. Denna C 220 d med 170 hastkrafter och 9-
vaxlad automatlada ar bilden av soliditet. Om nagon hade satt tejp over trippmataren och
jag inte visste nagot om bilen, skulle min gissning ha varit 100 000-120 000 kilometer.

Jag kor langs landsvagar och motorvagar, genom staden till hamnen. Dieselmotorn och
vaxellddan med sina manga steg kdnns som helt ny mekanik; vaxlingarna dr mjuka som
sammet. Naturligtvis bullrar dieselmotorn men bilens totala ljuddampning ar fantastisk
och jag ser plotsligt mig sjalv kora en resa till Tyskland i den fornuftiga men lyxiga Sedanen;
det har kdnns som en, i brist pa ett battre ord, riktig Mercedes.

Under aren har det dock varit ett antal aterkallelser pa 205-serien C-Klass, och UK-
baserade WhatCar? rapporterar om nddvandiga programuppdateringar for vissa dieselmo-
torer och ESC-system (2017-2018), medan kvalitetsproblem vid monteringen har lett till
problem med krockkuddar, |6sa sdkerhetsbaltessystem och manga andra mindre problem.
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https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Mercedes-Benz&Models=C-Klass&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
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Med andra ord l6nar det sig att ga igenom kupén i en potentiell C-klass — och fraga om
den ar helt uppdaterad nar det géller aterkallelser. Frambromsar och servostyrning har
ocksa orsakat betydande problem for dgarna, sarskilt i bérjan av modellaren 2014-16.

En valskott C-klass som den har svarta Sedanen ar ett absolut néje och kdnns som en
toppmodern bil dven efter nastan 6 ar. Modellutbudet dr enormt, och fran motorer till
karossvarianter till utrustningspaket finns det manga, manga kombinationer.

T



https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Mercedes-Benz&Models=C-Klass&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
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Relaterade artiklar

Forsta turen: Nya E-Klass ar en dkta Mercedes

Test: Mercedes EQE SUV &r lyx pa ett klassiskt satt

10


https://www.bytbil.com/nyheter/nya-mercedesamg-gt-39137
https://www.bytbil.com/nyheter/forsta-turen-nya-e-klass-ar-en-akta-mercedes-39046
https://www.bytbil.com/nyheter/mercedes-cla-concept-kompakt-eldriven-lyxbil-med-over-750-km-rackvidd-39103
https://www.bytbil.com/nyheter/test-mercedes-eqe-suv-ar-lyx-pa-ett-klassiskt-satt-39054

MOTORNYTT

ELBIL: =

4. Hollandaren vill géra nya Volvo EX30 jattetuff
Posted by Kristofer Rask
januari 4, 2024
Grundaren bakom det nederlandska bolaget Everlast Customs har specialiserat sig att
styla om bilar. Bakom foretaget star hollandaren Niels van Roij som genom sin egna de-

signstudio bland annat har Land Rover som kund dar han skapar specialanpassningar av
deras modeller.

Det senaste projektet for Niels van Roij riktar sig nu in pa den kommande elbilen Volvo
EX30. Genom verksamheten kommer han erbjuda tva olika stylingpaket for den kompakta
elbilen.

For den mer prestandasugna kommer utrustningspaketet Sport. Det ska leverera ett dy-
namiskt och sportigt utseende, som inkluderar allt fran karossfargat tak, stotfangare och
kontrastfarger pa spoilers vilket ska ge ett utseende som sticker ut. Det hela kompletteras
av unika och egendesignade falgar.

11
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For den mer aventyrliga som soker en mer terrangliknande kansla erbjuds stylingpaketet
Outland. Det paketet ar designat for att tackla tuffa utomhusforhallanden med robusta 19-
tums diamantslipade lattmetallfalgar vilket kompletteras av designdetaljer som mattsvarta
dekorer och grona detaljer pa den nedre karossen, samt kapor som ska forstarka utomhus-
kanslan.

Everlast Customs utrustningspaket kostar runt 100 000 kronor. Om de kommer att salu-
foras i Sverige aterstar att se.

Kristofer Rask

Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Féljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.
12


https://alltomelbil.se/om-oss
https://alltomelbil.se/author/admin/
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5. Hyundai och Kia tror pa vatgas

Bobby Green 2024-01-08 kil 1800

Ingar partnerskap med branslecells-specialist.

Nexo - en vétgasdriven modell frén Hyundai.

Nexo - en vatgasdriven modell fran HyundaiHyundai och Kia ingar nu ett nytt partnerskap
med foretaget W.L. Gore & Associates som ar specialister pa branslecells-teknik. Tillsam-
mans ska de utveckla ny teknik till framtida vatgasdrivna bilar. Bada biltillverkarna har job-
bat tillsammans med Gore i 6ver 15 ar och det nya partnerskapet kommer i dnnu storre
utstrackning att fokusera pa utvecklingen av ett optimerat branslecellssystem for trans-
portfordon.

"Vi gar in i nasta kapitel i vart partnerskap med Gore. Genom att utnyttja de 15 aren av
samarbete kommer vi att férvarva avancerad branslecellsteknik och leda marknaden for
branslecellselektriska fordon, vilket paskyndar rorelsen mot en hallbar framtid."

"Las mer pa lanken: gore.comaBil.

Bobby Green
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https://www.gore.com/news-events/press-release/hmg-and-gore-to-jointly-develop-pem-for-hydrogen-fc-system
https://feber.se/bil/
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Hyundai Nexo vinner Teknikens Varld Stora Bilpris 2020
Grattis!

Hyundai visar branslecellsdrivna Nexo
Har en rackvidd pa 60 mil

Toyota visar forsta prototypen av vatgasdriven Hilux
60 mils rackvidd, full tank pa fem minuter

14


https://feber.se/hyundai-nexo-vinner-teknikens-varld-stora-bilpris-2020/405806/
https://feber.se/hyundai-nexo-vinner-teknikens-varld-stora-bilpris-2020/405806/
https://feber.se/hyundai-visar-branslecellsdrivna-nexo/376271/
https://feber.se/hyundai-visar-branslecellsdrivna-nexo/376271/
https://feber.se/toyota-visar-forsta-prototypen-av-vatgasdriven-hilux/455466/
https://feber.se/toyota-visar-forsta-prototypen-av-vatgasdriven-hilux/455466/
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6. Konkurserna i bilbranschen fortsatter oka

Publicerad 2024-01-08 kl 1535 Text Erik Soderholm

Antalet konkurser bland svenska foretag ligger pa den hogsta nivan sedan 1990-talets
finanskris, enligt nya siffror fran kreditinformationsforetaget UC.

Det dr ett tufft Icige for manga bilhandlare och bilverkstéder runt om i Sverige.
Antalet konkurser fortsétter uppdt, visar nya siffror.

”En hog osdkerhet infor framtiden och konkursnivaer som fortsatter att stiga indikerar att
det vi nu ser kan vara toppen pa ett isberg”, star det i UC:s arliga konkursrapport.

Forra aret forsattes 403 bilhandlare och bilverkstader i konkurs, en 6kning med 23 procent
jamfort med aret innan. Det ar ocksa den hogsta siffran sedan 2014 nar UC borjade sam-
manstalla statistiken.

Okningen ar dock ndgot mindre dn snittet fér samtliga branscher som ligger p& 26 procent.
| transportbranschen forsattes 406 foretag i konkurs, en 6kning med 26 procent.

UC berdknar ocksa foretagens sa kallade konkursutsatthet, alltsa antalet konkurser i for-
hallande till antalet aktiva foretag. Bilhandlare och bilverkstader hade den hogsta siffran
for konkursutsatthet bland alla de branscher som UC mater bortsett fran hotell- och re-
staurangbranschen.

Bilforsaljningen till privatpersoner har minskat kraftigt vilket paverkar de bilhandlare som
inte ar auktoriserade for nagot enskilt marke. Men det tuffa ekonomiska laget paverkar
aven andra branscher. Bland foretagen som ansokt om konkurs i ar finns batteriféretaget
Alelion, lastbilstillverkaren Volta och husbilstillverkaren Nordic.
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https://www.uc.se/pressartiklar/pressrelease/3295067--H%C3%B6gsta-antalet-konkurser-sedan-90-talets-finanskris/
https://www.vibilagare.se/nyheter/svenska-batteriforetaget-alelion-ansoker-om-konkurs
https://www.vibilagare.se/nyheter/svenska-batteriforetaget-alelion-ansoker-om-konkurs
https://www.vibilagare.se/nyheter/lastbilstillverkaren-volta-ansoker-om-konkurs
https://www.vibilagare.se/nyheter/svenska-husbilstillverkaren-nordic-i-konkurs
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Erik Soderholm

Mer fran vi bilagare:

Lastbilstillverkaren Volta ansoker om konkurs
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https://www.vibilagare.se/nyheter/svenska-husbilstillverkaren-nordic-i-konkurs
https://www.vibilagare.se/nyheter/svenska-husbilstillverkaren-nordic-i-konkurs
https://www.vibilagare.se/nyheter/stor-aterforsaljare-av-peugeot-och-citroen-i-konkurs
https://www.vibilagare.se/nyheter/stor-aterforsaljare-av-peugeot-och-citroen-i-konkurs
https://www.vibilagare.se/nyheter/svenska-batteriforetaget-alelion-ansoker-om-konkurs
https://www.vibilagare.se/nyheter/svenska-batteriforetaget-alelion-ansoker-om-konkurs
https://www.vibilagare.se/nyheter/lastbilstillverkaren-volta-ansoker-om-konkurs
https://www.vibilagare.se/nyheter/lastbilstillverkaren-volta-ansoker-om-konkurs
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7. EU godkanner historiskt stod till Northvolt
Av Elias Medelberg
Publicerad 2024-01-09 Uppdaterad 2024-01-09

Northvolts nasta fabrik ar tankt att byggas i Tyskland. Nu har EU godkant Tysklands mil-
jardstod for att fa det att bli verklighet.

Fabriken i Tyskland dr ténkt att producera batterier for upp till 1 miljon elbilar.

Vi har tidigare kunnat rapportera om att Northvolt blivit lovade ett miljardstod av Tysk-
land for att etablera sin tankta fabrik i landet. D3 var det dock inte klart om EU skulle god-
kdanna det hela.

Med tanke pa den nagot problematiska ekonomiska situation vi kunde rapportera om i
slutet av forra aret ar nog pengarna efterlangtade.

Totalt &r det ett direkt stod pa 700 miljoner euro (runt 7,8 miljarder kr) och garantier om
totalt 202 miljoner euro (kring 2,3 miljarder kr), som EU nu alltsa gott med pa.

Enligt EU handlar det om att sakerstalla att Northvolts satsning stannar i Europa. Detta
efter att det kommit ut information om att Northvolt funderat pa att etablera fabriken i
USA istallet.
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https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20230513/tyskt-miljardstod-till-northvolt/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20230513/tyskt-miljardstod-till-northvolt/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20231218/kris-for-northvolt-snart-tomt-i-kassan/

MOTORNYTT

Northvolt har planerat fér flera nya batterifabriker runt om i vérlden.
Pad bild ser ni Northvolts batterilabb i Visterds.

— Det tyska atgardspaketet pa 902 miljoner euro ar det forsta enskilda stéd som godkéants
for att stoppa satsningar fran att avledas fran Europa, sager EU:s kommissionar for kon-
kurrensfragor Margrethe Vestager.

Detta ar mojligt pa grund av ett tillfalligt kris- och 6évergangsramverk. Totalt ar det cirka
10,1 miljarder kronor som Northvolt ska fa tillgang till.

Northvolts VD, Peter Carlsson, har dock sagt att satsningen i Nordamerika star kvar trots
att den tyskafabriken ser ut att fa gront ljus.

Den tyska fabriken ska producera elbilsbatterier till mellan 800 000 och 1 miljon bilar
beroende pa fordonets batteristorlek.

Northvolt har i dag en fabrik i Skelleftea kallad Ett och en i Gdansk med namnet Dwa.
Fabriken som ar tankt for Tyskland far da forstds namnet Drei. Man haller dven pa med
en fabrik tillsammans med Volvo som da forstas ar tankt for Goteborg.
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elbilen.

8. DHL borjar kora ut paket med 50 Ford E-Transit

9 jan 2024

Fords satsning pa elbilar i Europa har ett stort fokus pa tillverkarens transportbilar. Forst
ut i var Ford E-Transit. Generellt var intrycken positiva, nagot som aven transportféreta-
get DHL verkar halla med om.

Som en del i deras mal att bli ett koldioxidneutralt foretag ar 2050 har DHL i Sverige nu
tagit emot 50 Ford E-Transit. De ska anvandas for leveranser av paket och bilarna ar enligt
Ford ”skraddarsydda” enligt DHL:s 6nskemal.

— Att DHL Express nu gar over till helt elektriskt och véljer nya E-Transit som transportbil
illustrerar tydligt Ford E-Transit kompetens och formaga att sorja for olika typer av foretag
och deras varierande behov, sdger Mikaela Gerdes som ar forsaljningsansvarig for Fleet pa
Ford Sverige.

Forutom en anpassad inredning med modulsystem har transportbilen fatt ett specialan-
passat insteg till lastutrymmet for att gora det enklare att kliva ut och in under en dags alla
stopp.

Ford E-Transit har en rackvidd pa 31,7 mil — eller upp till 40 mil i stadstrafik. Den gar att fa
med en motor pa 184 eller 269 hastkrafter pa bakaxeln och har en nyttolastkapacitet pa
1.470 kilo.

Carl Undéhn
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9. Sa hyllas Saab 9000 T16 - rekordbilen fyller 40
Av Maths Nilsson 9 januari 2024 ki 16:34

En av Sveriges mesta och mest dlskade bilmodeller fyller 40 ar i ar. Saab 9000 kommer
att hyllas under Saabfestivalen i ar. — Folk som var med vid lanseringen, och andra som
var med och tog fram 9000 kommer vara med under festivalen, sager Peter Backstrom,
intendent for Saab-museet.

Foretaget Saab Automobile ma vara dodforklarat sedan konkursen i december 2011, men
kulten och dyrkan till Saabs bilar ar storre an nagonsin. En undersdkning visar att Saab ar
varldens mest saknade bilmarke. Under 2024 firar ett av foretagets mesta och mest om-
tyckta modeller 40 ar och kommer hyllas extra. Saab 9000 premidrvisades den 26 maj 1984
pa Kolmarden.

Nar bilen presenterades for 40 ar sedan var det Saabs forsta helt nya modell sedan Saab
99 gjorde debut 1967. Modellen var banbrytande som storre bil genom att den hade tvar-
stalld motor och exceptionellt stora utrymmen i férhallande till sin storlek. For lilla Saab
var det ett enormt vagspel att ta fram en helt ny modell och féretaget samarbetade med
Lancia i utvecklingen. Stora delar av formen togs fram av legendariske designern Giorgetto
Giugiaro. Samarbetet resulterade aven i bilmodellerna Lancia Tema, Fiat Croma och Alfa
Romeo 164.

Bilen fick ett extremt gott mottagande nar den visades upp i maj 1984 pa Kolmarden.
Journalisterna hyllade den kompakta bilen som hade stora utrymmen inuti. | USA blev den
till och med klassad som ”Large Car” av EPA. Designen var betydligt mer konservativ an hos
den egensinniga Saab 900. Bilen hade for tiden rena sportbilsprestanda med en turbomo-
tor pa 175 héastkrafter som gav en toppfart pa 220 km/h. Det blev séljsuccé och ett tag stod
kunderna i ko efter Saab 9000.
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Ett par ar senare slog tre Saab 9000 Turbo 16 varldsrekord pa Talladega-banan i USA. De
korde 10 000 mil oavbrutet i full fart. Den snabbaste bilen hade en snittfart pa 213,299
km/h inklusive depastopp for service och tankning. Ett otroligt varldsrekord, dar flera av
rekorden star sig an idag. Prestationen firades med en specialmodell som hette Saab 9000
Talladega som ar en de mest eftertraktade modellerna idag.

Saab 9000 utvecklades och kom i flera nya modellversioner, som sedanen CD och den
uppdaterade halvkombin CS. Motorn vaxte till 2,3 liter och som mest 225 hastkrafter. Saab
9000 kom att leva anda till den 6 maj 1998 och det tillverkades 503 087 bilar under 14 ar.
Idag dar manga bilar borta — men modellen borjar na klassikerstatus och fler och fler har
Saab 9000 som hobby- och samlarbilar istallet fér som bruksslitare.

Nar Saabfestivalen gar av stapeln i sommar kommer Saab 9000 att vara huvudtemat och
modellen kommer att hyllas under parollen 40 years of Engineering Excellence”.

— Tajmingen ar excellent. Det var namligen den 26 maj 1984 som bilen presenterades pa
Kolmarden sa narmare ett 40-arsjubileum gar nastan inte att komma. Folk som var med
vid lanseringen, och andra som var med och tog fram 9000 kommer vara med under festi-
valen, sager Peter Backstrom till TTela.

LAS MER:
« Damen géomde undan vinstbilen i aratal — Saab 9000 i nyskick...

o Saab ar varldens mest saknade bilmarke

« lkoniska Saab Aero-bilarna pa auktion — dgda av...

« Sald pa superbilsauktion — sa dyr blev unika Saab EX

« Unik Saab 900 Aero Turbo16 saldes for jattesumma pa auktion

« Legendaren bakom Saabs Talladega-rekord och Saab 9-5 har...
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FILM: https://youtu.be/PKE3aLLD3HM

Maths Nilsson

Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.
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Teknikens Varld

10. Fullt 6s over 50 - BMW M-historien
Publicerad 08 jan 2024 kil 14:03

BMW:s M-avdelning har presterat bilar som lockat entusiaster i 6ver 50 ar men hur bor-
jade allt och varfor? Hur har historien utspelats och hur stor del har egentligen motor-
sporten spelat? Linus Projtz hoppar ner i M-bassdngen och tar det fran bérjan.

p—

Kroppsligt dr Linus inte éver 50 dnnu, men mentalt har 60-strecket passerats for ldnge sen.

Ni ar sakert valdigt manga som har personliga minnen att dela med er av nar det galler
BMW M. Sjalv har jag under de senaste 25 aren kort mycket, eller det mesta, som rullat ut
genom de dar portarna nere i sédra Tyskland. | alla fall sett till gatbilar. Men M-historien
fick sin borjan genom motorsport och jag tycker det ar ratt att bérja med just det och ett
minne. Som satte sig djupt i min egen motorsportsjal.

Tank er tillbaka till nagon gang under 1990-talets forsta halft och tank er den svenska
motorsportscenen. STCC var fortfarande nagra ar bort, nagon stor och framgangsrik elit-
serie i racing fanns egentligen inte. For egen del dkte jag, 16-17 ar gammal, pa den racing
dar farsan tavlade. Sa enkelt var det. Vilket i det har fallet tog oss till Mantorp Park. Jag
kan inte minnas sammanhanget, men for mig var det arets hojdpunkt da Special Saloon,
med de mest extrema bilarna pa svensk mark, tavlade samtidigt.

Lagom till start tog jag mig runt till Iaktaren vid chikanen, satte mig tillratta i perfekt solljus
och bara njot. Pa forhand var den SKC-sponsrade, extremt breddade Camaron med enorm
V8 och annu storre vinge min favorit, men jag skulle fa se pa annat. Och hoéra. Per-Gunnar
Peggen Andersson rullade ut till start i BMW M3 E30 i grupp A-utférande, en bil som fram-
stod som ingenting staendes bredvid Camaron. Men jag sager sa har —den dar fyrcylindriga
spisen under huven varvade bortom 10 000, kanske bortom 11 000, och Peggen visade
med sin kapacitet i bilen vem som bestamde. Camaron fick stryk. Och jag var helt sald. Just
dar och da cementerade sig M3 och BMW Motorsport i mitt medvetande. Sa dar djupt som
bara ett tonarsminne kan satta sig.
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Den BMW 3,0/3,5 CSL som vann SM 1975 och den BMW 320 som vann 1976-77.

BMW M3 E30 var ingalunda starten for Motorsport GmbH, men modellen kom att 6ppna
de dorrar som fick M-varumarket att vaxa med kraft. Men vad var sjalva starten till allting?
Jod3, rakt igenom motorsport.

Racing var big business i borjan av 1970-talet. Det var dessvarre aven oljekrisen. Trots det
lyckades bade BMW och Ford satsa sa hart pa motorsport att det skulle ge eko én idag. Hos
BMW behdvde E9-generationen, eller 3,0 CS, fa battre forutsattningar for motorsport och
det kunde bara ske genom att andra i produktion. Men hur?

| maj 1972 bildas ett bolag inom bolaget, BMW Motorsport GmbH, och de bagge Ford-
mannen Jochen Neerpasch och Martin Braungart lockas till BMW for att bygga upp den
nya avdelningen. Malet var att vinna standardvagns-EM, dar Ford dittills varit synnerligen
starka.

Resultatet blev BMW 3,0 CSL som dels kom att vinna det dar masterskapet och dels kom
att satta BMW Motorsport GmbH pa kartan.
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Gatbil och racerbil sida vid sida.
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BMW M1 Procar kérdes i samband med vissa F1-deltévlingar. Héir i Monaco.

Med tiden blev CSL en legend. For att forsta hur stort EM var 1973 kan vi notera en rad
aktiva F1-forare i startfaltet sasom Jackie Stewart, Niki Lauda och James Hunt. Senare, nar
3,0 CSL blev turbomatad, skulle aven Ronnie Peterson och Gunnar Nilsson tdvla med den.

For att gora CSL-delarna regelmassigt tillgangliga for racing var CSL tvungen att tillverkas
i 1 000 exemplar, med vinge och spoiler samt dorrar och huvar tillverkade i aluminium (dar
kommer L som i Leicht in i bilden). De allra flesta 3,0 CSL levererades med de aerodyna-
miska hjalpmedlen liggandes i bilen i stallet for monterade da de inte var tillatna pa manga
marknader. Alla dessa regler hit och dit...

CSL kom att bli det avstamp som BMW Motorsport behdvde. Samtidigt ska vi vara tydliga
med att BMW hade en synnerligen aktiv och framgangsrik motorsportavdelning innan Mo-
torsport Gmbh och CSL. Under 1960-talet krigade 1800 TI/SA om segrarna och sa snart -
02-serien fick liv paborjades motorsportsatsningen med den.

Redan under 1960-talet kom BMW att agera motorleverantér med framgang. Under
1970-talet borjade de riktigt stora segrarna ramla in, bland annat inom Formel 2 med den
fyrcylindriga M12/7-motorn. Sex F2 titlar blev det fram till borjan av 1980-talet om jag har
raknat ratt. Samma motor hamnade &ven i framgangsrika grupp 6-racersportvagnar fran
Lola, Chevron och Osella samt aven i den MER-sponsrade BMW 320 som Bo Emma Ema-
nuelsson vann SM Special Racing med 1976-77.

Som om inte det rackte stod M12 som grund for den turbomatade kraftkalla BMW an-
vande inom Formel 1 och som Nelson Piquet vann 1983 ars forartitel med i sin Brabham
BT52. BMW:s hittills enda titel inom F1.

Under 1970-talet vaxlade BMW upp som foretag och manga historiskt viktiga modeller
sasom 3-, 5-, 6- och 7-serie lanseras. For BMW Motorsport GmbH innebar mittmotorbilen
M1 den forsta helt egna produkten fran M-avdelningen.
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BMW:s hittills enda F1-titel togs av Nelson Piquet med Brabham BT52 1983.

Aterigen var grundtanken motorsport, men produktionsstarten drog ut pa tiden. Effek-
terna av detta blev flera, men sammantaget forsvann BMW:s méjlighet att klassa in bilen
for GT-racing. Forvisso kom entypsklassen M1 Procar, som kérdes som supportklass till F1,
att ge modellen en hel del uppmarksamhet.

Och visst satsades det av privatstall, aven med turbomatade versioner, men fér BMW:s
egen del blev M1 ett klassiskt exempel av for lite och for sent. Vi ska ndmna en liten detalj
i M-sammanhanget — BMW 530 MLE fran 1976. Alltsa en 5-serie av E12-generationen som
blev forsta BMW att faktiskt bara M-tillagget.

Forkortningen star for Motorsport Limited Edition. Det byggdes bara drygt 100 exemplar
for att klassa in modellen for racing i Sydafrika och mycket riktigt var det aven hos BMW i
Sydafrika som modifieringen utfordes. Med andra ord den foérsta M-bilen, tva ar fore M1
och tre fére M535i.

Vart nasta steg i historien ar det viktigaste steget av dem alla och nu borjar vi ta oss till-
baka till den déar laktaren pa Mantorp Park. For nu ska det handla om BMW M3. En modell
som foddes av exakt samma anledningar som CSL, men som kom att bli en ikon i sin egen
tid pa ett mycket storre satt.

Reglerna for grupp A under 1980-talet, dar M3 skulle klassa in, stipulerade minst 5 000
tillverkade exemplar och tanken pa sadan volym kan ha avskrackt till en bérjan. Resultatet?
Totalt tillverkades nastan 18 000 M3 E30 och framgangen berodde mycket pa motorspor-
ten.

Enkelt uttryckt var forsta M3 en breddad 3-serie med aerodynamiska hjalpmedel och en
16-ventilers rak fyra internt kallad S14 pa 2,3 liter och 200 hastar (195 hastar i de lander
dar den saldes med katalysator). Nar man detaljstuderar M3 E30 inser man att det finns sa
mycket mer —bade pa och under ytan. Karossen gav, trots vinge och spoiler, lagre luftmot-
stand an vanliga 3-serien. Bromsar uppgraderades, difforoms i bakaxeln var standard lik-
som kryssekerhjul. Bilen andades motorsport och kom att bli en enorm framgang pa racer-
banorna. Vi ska inte rakna upp allt, men kan konstatera att M3 E30 vann WTCC-titeln 1987,
ETCC 1987-88, BTCC 1988 och 1991 samt extremt viktiga hemmamasterskapet DTM 1987
och 1989. Utdver masterskapstitlarna visade sig modellen hysteriskt framgangsrik inom
langloppsracing. Seger vid Nurburgring 24-timmars 1989-92 samt 1994, seger vid 24-tim-
mars pa Spa i Belgien 1987-1988, 1990 och 1992. Rallysatsning med brittiska Prodrive ska
vi inte heller gldmma.
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BMW M3 CS évertygar bdde pd bana och vig med bland annat 550 hdstar.
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McLaren F1 med BMW-motor blev virldens snabbaste bil. Och vinnare pé Le Mans.

Varfor blev M3 sa popular? Den sag ungefar likadan ut i forsaljningshallarna som ute pa
racerbanorna. Den var nagot nytt, nagot hett och nagot som kunde utmana etablerade
sportbilar. De modifieringar som genomfordes for racing, som man kunde se med blotta
ogat, var relativt latta att utfora sjalv om man ville.

Extra lapp pa bakvingen, storre hjul, sankning, frontsplitter, mindre backspeglar och de-
kalkit. Kulten kring M3 har aldrig slappt, men visst har vi markt en tydlig atergang till stan-
dardutforande pa senare tid da vardet pa bilarna stuckit rejalt. Men da, for 25 ar sedan nar
man kunde fa tag i en okej bil for under 100 000 kronor, var det manga som ville modifiera.
Och handen pa hjartat —tilltalas inte dven du av en M3 E30 med hyfsat trimmad 2,5:a som
varvar runt, eller bortom, 8 500 r/min?

Med M3 E30 nar bade historien och BMW Motorsport Gmbh en brytpunkt. Forvisso kom-
mer historien att fortsatt cirkulera otroligt mycket runt motorsport, men i och med M3-
framgangen kommer produktionsbilarna att vaxa till nagot helt nytt. Forvisso hade E28-
generationens M5 borjat rulla ut fran fabriken 1985, men kommande modeller skulle fa
ett helt annat genomslag. M5 av generation E34 (1988-1995) kom att bli ett grymt bra
skyltfonster for vad som 1993 doptes om fran Motorsport GmbH till M GmbH. E34 blev
aven den forsta M-bil som erbjods i kombiutforande. En exklusiv modell, kanske annu mer
idag da den tillverkades i knappt 1 000 exemplar.

Med E36-generationen av M3 lyfte forsaljningen till helt andra hojder. Lanserad 1992 med
rak sexa pa tre liter och 286 hastar, fran uppdatering 1995 pa 3,2 liter och 321 hastkrafter
kom den att tillverkas i drygt 71 000 exemplar fram till och med 1999.

| grund och botten var E36 inte framtagen for att lasa upp smarta trimdelar for racing.
Under E36-generationens livslangd var FIA klass 2, aven kallat Supertouring, det stora stan-
dardvagnsreglementet inom racingvarlden. Vilket innebar att BMW forst utgick fran 318
och senare 320-modellerna.

Reglerna var tydliga med max tva liters slagvolym och maxvarv pa 8 500 r/min. Fighterna
varlden over var stenharda med enorm uppslutning fran biltillverkarna. Férutom BMW sag
vi Audi, Ford, Honda, Mazda, Nissan, Opel/Vauxhall, Peugeot, Renault, Toyota och Volvo.
Sakerligen fler anda. Men for BMW var det aldrig aktuellt att satsa med M3 E36 i Super-
touring, aven om den faktiskt fanns med fyraddrrars sedankaross.
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BMW V12 LMR vann 24-timmars pa Le Mans 1999 och till 2024 férséker man igen.

Under E36-perioden satsades en del pa fraimst GT-racing i USA och pa nationella racing-
serier i Europa. Darfor kom versioner sasom M3 GT (Runt 350 tillverkade), M3 Lightweight
(troligen runt 125 tillverkade), M3-R (specialversion for Australien, knappt 20 byggda) och
M3 GTR for att klassa in M3 i tyska ADAC GT Cup Touring Car-serien att se dagens ljus.

Sett ur en rent gatbilsorienterad synvinkel kan vi konstatera att M3 E36 blev forsta M3
med SMG-vaxelldda. Forenklat en manuell Idada med robotiserad koppling. Utforandeti E36
lamnade en del i 6vrigt att 6nska nar det gallde flexibilitet vid vardagskoérning, men detta
skulle bli klart battre i ndasta generation M3. Men forst 6ver till ndgot helt annat — McLaren
F1.

BMW M GmbH med sin motorguru Paul Rosche i spetsen svarade pa McLaren F1-kon-
struktoren Gordon Murrays forfragan om att bygga en motor till hyperbilen F1. Kraven var
extrema men BMW levererade, med sin S70/2-motor en 6 064 kubikcentimeter stor V12-
motor med 60 graders vinkel mellan cylinderbankarna, dver malet. Den forsta malbilden
om 550 hastar fran en sugmotor 6vertraffades och den officiella effektsiffran kom att
anges till 627 hastar. Den extrema motorn med torrsumpsmaorjning och ytterst kompakta
matt vagde bara 266 kg. Forvisso var det 16 kg mer an vad Gordon Murray hade kravt, men
da effekten vida oversteg malbilden accepterades det.

Malet var att bygga en motor till produktionsbilen McLaren F1, men da kunderna till den-
samma kravde att fa kora racing blev S70/2-motorn aven aktivinom motorsporten. Fram-
gangen kom direkt da MclLaren F1 vann 24-timmarsloppet pa Le Mans vid forsta forsoket
1995. McLaren F1 med sin BMW-motor kom att vara ytterst framgangsrik da GT-racingen
vaxte sig stark under 1990-talets senare halft. Dessutom skulle motorn, i rent racingutfo-
rande kallad S70/3, hjdlpa BMW att vinna 24-timmars pa Le Mans 1999 med racingsport-
vagnen V12 LMR. Som kuriosa kan vi namna att M GmbH aven byggde en sjukt cool proto-
typ av X5 med S70/3-motorn, en modell som kallades X5 LM.
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BMW M5 E34 blev férsta M-modell som kombi, en modell som idag dr hett eftertraktad.

Det ar vid det har laget tydligt att M GmbH har manga strangar pa sin lyra. Det byggs bilar
pa lopande band, det tas in uppdrag utifran som levererar succéer och marknaden svaljer
allt den féds med. Nagot som visar sig med all dnskvard tydlighet nar man raknar samman
antalet tillverkade M3 av generation E46.

Under aren 2000-2006 tillverkades drygt 85 000 M3 i coupé och cabrioletutférande. Nar
M3 E46 lanserades mottes press och kunder av en bade modern och klassisk BMW pa
samma gang. Formspraket och den raka sexan utan turbo eller kompressor andades tydligt
ett historiskt arv, men modellens funktion var ytterst modern.

Den badsta kombinationen? Smaken ar som baken, men min hogst personliga uppfattning
ar att E46 ar en synnerligen trevlig pjas. Forvisso ar inte motorsportanknytningen lika tydlig
som hos M3 E30, men det spelar ingen roll. Det har ar an idag en riktigt trevlig bil att kora
och allra bast var specialversionen M3 CSL som vi testade sensommaren 2003.

Hyllningen till motorsportavdelningens forsta riktiga framgang fran tidigt 1970-tal med
samma namn. Med luftbox i kolfiber och 360 hastar ur den 3,2 liter stora raka sexan som
gick att varva till minst 8 000 r/min... Det |at gudomligt. Och gor det fortfarande. Bara 1
383 M3 E46 CSL byggdes och alla har blivit eftertraktade samlarbilar. Motorsportsatsning?
Absolut, men den raka sexan domdes ut efter sasongen 2000.

BMW M5 Competition F90 med 4,4-liters V8 och dubbelturbo. Mycket prestanda.
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BMW M5 Competition F90 med 4,4-liters V8 och dubbelturbo. Mycket prestanda.

Nar M3 GTR byggdes infor 2001 var det med V8-motor och den kontroversiella modellen
vann American Le Mans Series GT-klass. Under 2001 rackte det att modellen saldes pa minst
tva kontinenter under loppet av tolv manader for att reglerna skulle infrias, vilket BMW hav-
dade sig gora. Jo, det byggdes faktiskt nagra sa kallade produktionsbilar, men till 2002 hojdes
kraven pa antal tillverkade bilar och BMW drog tillbaka modellen fran tavlande och nagra
gatbilar [amnade aldrig fabriken — men BMW ska ha tre sadana bilar kvar sjalva.

En kontroversiell racingversion med V8, fast vanliga M3 E46 hade rak sexa under huven.
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Vid 25-drsjubileet av férra segern pd Le Mans — ér det dags igen med BMW M Hybrid V8?
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BMW M8 Competition dr mer GT-bil éin renodlad banbil.
Liksom M5 V8 med dubbelturbo pd 625 hk.

BMW M3 GTR i racingskepnad kom att vinna 24-timmars pa Nirburgring 2004-05, men
viktigast av allt — M3 GTR E46 blev forsta M3 med V8-motor. Nagot som efterféljande ESO
(E92 coupé och E93 cabriolet) kom att utrustas med.

Att ga in i detalj pa varje M-bil borjar nu bli bade jobbigt och 6vermaktigt. For man kan
sdga sa har. Under 1980-talet etableras vad som da hette Motorsport GmbH som produk-
tionsdel av BMW, under 1990-talet utvecklas verksamheten och spektrat breddas.

Produktpaletten fortsatter att vaxa under borjan av 2000-talet for att idag omfatta allt
fran nyligen introducerade M2 (G87) via klassiska M3 (nu i G80-generation) med saval se-
dankaross som efterlangtad Touring kombiskepnad samt i CS-utférande till bjassen X6 M.
Hela nio olika modellserier erbjuds idag som rena M-bilar, lagg dartill en rad versioner av
varje modellserie.

Utover dessa renodlade M-bilar finns steget under, sa kallade M Performance-modeller,
men det dr en annan historia. | stillet konstaterar vi att vad som boérjade som ett skrik pa
lattare, snabbare och mer effektiva racerbilar for drygt 50 ar sedan lever och frodas pa ett
satt som aldrig forr.

Motorsporten fortsatter att agera drivbank, nagot som ytterligare far fart dd BMW &nnu
en gang ska ge sig ut i jakten pa segern vid 24-timmars pa Le Mans 2024 med nya racer-
sportvagnen BMW M Hybrid V8. Historien fortsatter att skrivas med andra ord.

Linus Projtz
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Triss i BMW M3 — vi kor E36, E46 och E92

35


https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-bmw-35-csl-och-320-grupp-5-183475/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-bmw-35-csl-och-320-grupp-5-183475/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-bmw-m3-e30/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-bmw-m3-e30/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-bmw-m5-1985/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-bmw-m5-1985/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/vi-kor-bmw-m3-csl-drombilen/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/vi-kor-bmw-m3-csl-drombilen/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-bmw-m1/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-bmw-m1/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/triss-i-bmw-m3-vi-kor-e36-e46-och-e92/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/triss-i-bmw-m3-vi-kor-e36-e46-och-e92/

MOTORNYTT
ViBildgare

11. Renault 5 rodnade av testféorarnas berom

Publicerad 2024-01-04 kl 19:30 Text Calle Carlquist

Forsta intrycket av innovativa och smart paketerade smabilen Renault 5 var positiva —
nagot som tillverkaren drog nytta av i reklamen.

I varas fyllde Renault 5 halvseklet jamnt, vilket fick tillverkaren att brassa pa med en rejal
uppstallning av den glatt fyrkantiga franska favoriten pa Retromobile-utstallningen i Paris.
Nyligen visades ett speciellt “jubileumskoncept” och enligt planen ar en helt ny elversion
pa gang — “femman” lever i hogsta grad annu.

Annonsen har intill ar hamtad ur Vi Bildgare 1973, aret efter debuten, nar Renault annu
var fristdende pa svenska marknaden och langt innan smeknamnet ”Stalmusen” myntades
for TS-varianten pa 64 hk. Greppet att relatera till vad ett antal biltidningar skrivit om en
ny modell efter forsta provkorningen ar klassiskt och gratis — men ska val helst anvandas
om recensionerna varit positiva.

Det var de for nykomlingen: ”... och jag vill pasta att det ar den mest begdvade av sma-
bilsnyheterna” skrev bil(d)tidningen Se. “Nya Renault 5 har kvar den praktiska infallsvin-
keln fran 4:an och tar upp de bekvama detaljerna fran 12:an”, tyckte Teknikens Varld, me-
dan vi pa Vi Bilagare betonade de nydanande stotfangarna av plast: “Renault 5 har hoga,
korrosionsfria stotfangare fram och bak av en plastkonstruktion, som motstar smakolli-
sioner vid upp till 7 km/tim”.

Utan att rodna, alltsa.

Calle Carlquist
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Teknikens Varld

12. Provkorning av Ferrari 250 GT SWB

Publicerad 14 feb 2021 kl 2049

Det fanns en tid fore berdakningsmodeller, sikerhetssystem och organiska inslag i de-
signspraket. En tid da fordonsindustrin tilldt bilar att vara tidlost vackra bara for sakens
skull. Och vackrast av dem alla var Ferrari 250 GT SWB. Sa sager Linus Proéjtz, som prov-
kort den 61:a tillverkade av totalt 165.

Du ska inte forverkliga alla dina drémmar, for da har du inget kvar att drémma om.

For ett 6gonblick slas jag av den dar kommentaren som jag hort sa manga ganger, sa typisk
for landet lagom.

Samtidigt, det dar talesattet ger jag inte mycket for och jag ska glatt erkanna att jag har
tagit er, kara lasare, som gisslan. Ni ar skalet till att jag sitter bakom ratten i Ferrari 250 GT
SWB, men jag ar ledsen att behdva erkdnna — ni ar i sjalva verket mitt svepskal. Eller sa kan
vi kalla er for dorroppnare. For i detta nu haller jag pa att forverkliga min kanske storsta
fordonsrelaterade drom, jag har fatt nycklarna i handen utan férmaningar och ni ska fa dka
med.

Efter den trevande starten, den respektfyllda processen att sjalv ge sig tilltrade till helge-
domen, sa 6ppnas kanal efter kanal i denna mekaniska stereo. Forst [agmalt — sedan med
full volym.

Tanken pa att man inte ska forverkliga sina drommar sugs ner i de tre staende Weberfor-
gasarna samtidigt som den tre liter stora V12-motorn later sitt stalharda ljud 6verrosta allt
och vid 6 500 r/min aker fyran i. Hastighetsmatarnalen har kastat sig forbi 150 km/h under
full acceleration och jag vet inte om jag ska skratta eller grata. Skratta for att det har mot-
svarar forvantningarna med rage och for att det faktiskt ar jag som sitter bakom ratten.
Grata for att jag vet exakt hur snygg bilen ar nar den satter sig 6ver bakhjulen under full
acceleration, men jag far inte se det just nu for... jag sitter bakom ratten. Gladjetarar?
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Det ar ndgot magiskt med bilen, den trollbinder med en form som i mina och manga and-
ras 6gon ar i det narmaste perfekt. Dar finns en total harmoni i alla linjer och en uttalad
styrka med de latt forhojda och markerade formerna over hjulen. Fastback-karossen med
sina sma fonsterytor, den lilla takoverbyggnaden samt fatalet detaljer forstarker liksom det
kompakta formatet — sa nara en mekanisk muskel man kan komma. Och den ser snabb ut
nar den star stilla.

Modellen, som konstruerades av Carlo Chiti, Giotto Bizzarrini och Mauro Forghieri, mottes
av idel lovord nar den lanserades pa Parissalongen 1959. Den av Pininfarina ritade och av
Carrozzeria Scaglietti byggda karossen ansags forforiskt vacker — den basta dittills pa ett
250-chassi. Det faktum att Ferrari valt att korta axelavstandet, fran GT-modellernas sed-
vanliga 260 till uppkaftiga 240 centimeter gjorde underverk for den kompakta formen. Dar-
for fick den aven smeknamnet SWB — Short Wheelbase Berlinetta.

Det korta axelavstandet gjorde dven underverk for bilens formaga att vinna pa tavlings-
banorna. Stirling Moss, som egentligen gjorde allt i sin makt for att undvika Ferrari i all-
manhet och Enzo Ferrari i synnerhet efter att den sistndmnda blast honom pa en race-
styrning tidigt i karridren, var en av manga som var sanslost snabb i 250 GT SWB. Fem seg-
rar i rad under 1961 i Rob Walkers klassiskt morkbla 250 SWB. Visst, Mr Moss var snabb i
allt men i den har var han verkligen snabb. Och det understryker aven modellens geniali-
tet. Skonhet, Grand Tourer och framgangsrik pa tavlingsbanorna.

Historien om var Ferrari 250 GT SWB har ett stort matt av racing i sig, men inte riktigt som
man ar van vid. Bilen, med chassinummer 2335, levererades via den franska Ferrari-ater-
forsaljaren Franco-Britannic Motors i Paris till forste agaren i januari 1961. Den lycklige
mannen som tog emot bilen hette Louis Gamet och han kom att behalla bilen tills han dog
1982, vilket maste betraktas som ett betyg sa gott som nagot. Nagon racing var det aldrig
tal om, men val en hel del iltransporter mellan Paris och London.
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Mr Gamet alskade sin bil pa de flesta satt, men han tyckte att den var for sl6. De stan-
dardmassiga 240 hastkrafterna rackte inte till och han skickade tillbaka bilen till Ferrari
redan i september 1961 och kravde mer mos under huven.

Enzo Ferrari |6ste problemet personligen, dessutom pa ett hogst intressant satt. Han in-
struerade tavlingsavdelningen att ta motorn fran den 250 SWB som hade kommit fyra to-
talt och vunnit klassen pa Le Mans 1960 och sedan montera den i Gamet-bilen. Vid samma
tillfalle byggdes bilen om till hogerstyrning och instrumentpanelen fick matarna samlade
framfor foraren pa liknande satt som legendariska 250 GTO senare skulle ha.

FERRARI 250 — KART NAMN PA MANGA BARN.

Ferrari gjorde det inte enkelt for konsumenterna pa 1950-talet da nastan alla bilar som
erbjods hette samma sak. Ferrari 250 kort och gott. Anledningen ar givetvis att de alla
hade, mer eller mindre, samma underbara tre liter stora V12-maskin med 60 graders vinkel
mellan cylinderbankarna under huven. Som gav kraft at saval kontinentalkryssare som Le
Mans-vinnare. Forsta 250-modellen introducerades 1953 och under arens lopp féljde mo-
deller med tillaggsnamn sasom Europa, Boano, Elena, Spyder California, SWB, GTO, GTE,
GT Lusso, Monza, MM, S, TdF, Testa Rossa, TR 58, TR 59, TR 60, TR 60, TR 61, P och sist
men inte minst LM... S3 om man hittade en radannons som kundgjorde “Ferrari 250 till
salu, billig vid snabb affar” sa kunde det i princip innebara vad som helst.

Tanken pa att det fortfarande ar samma motor som sitter under huven dar fram kanns
smatt overklig.

Detsamma géller det faktum att den har bilen aldrig genomgatt nagon karossrenovering.
Visst har den fatt nytt skinn inuti och ny lack utanpa, men karossformen ar exakt som nar
den lamnade fabriken. Orord. Synnerligen ovanligt, men den har levt ett bra liv med flera
namnkunniga agare — daribland musikern Eric Clapton.
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V12-motor pad 3 liter med en éverliggande kamaxel per cylinderbank,
trippla stdende Weber-férgasare. Och ett ljud att doé for.

Huruvida jag och Clapton har suttit pa samma skinn ska jag |ata vara osagt, men jag sitter
riktigt bra trots att forarstolen ar fast monterad. Pedalerna sitter pa perfekt avstand fran
varandra, att ta-hala blir ddrmed en njutning.

Den tunna traratten med sina aluminiumekrar ar stor och tur ar det, for styrningen ar
tung. | alla fall i lagre hastighet. Bortom 100 km/h lattar den upp pa ett befriande satt, fast
jag kan forestalla mig varre styrketraning an att vrida ratt i 250 SWB.

Samtidigt ar styrningen exakt och bilen kanns helt planterad pa vagen, den gar rakt pa ett
fortroendeingivande satt. Chassimassigt var det inga storre nyheter nar den introducera-
des 1959, framvagnen har dubbla tvarstallda lankarmar och bak sitter en stel axel upp-
hangd i langsgaende bladfjadrar. Men 250 SWB blev forsta produktions-Ferrari med skiv-
bromsar, vilket var en stor nyhet for det lilla italienska market vid introduktionen. Brom-
sarna ar inte alls sa tunga att hantera och ack sa skona da de bromsar spikrakt och erbjuder
mycket bra stoppkraft.

Véaxelladan &r en njutning att hantera. Forvisso kravs rejal armstyrka for att hantera spa-
ken, men beléningen kommer i form av en mekanisk kdnsla som enklast sammanfattas
med ett enda ord — exakt. Ett ord som daven sammanfattar bilen som helhet.

Fortroendet for bilen vaxer i en rasande takt for varje meter vi tillryggaldagger och den
talar till foraren hela tiden. Den alskar att bli kord och misstycker inte alls nar tempot ar
hogt, snarare tvartom.

V12-motorn, denna mekaniska juvel pa knappt tre liter och i det har utférandet med runt
265 hk, har en karaktar som gar utanfor det mesta den har varlden har att erbjuda. Den ar
harligt kortslagig och trivs allra bast nar varvtalet sticker bortom 4 000 r/min och ljudet —
hur mycket kan man tjata om ett motorljud? Det ar sa tatt, sa starkt och sa otroligt meka-
niskt. Hart, hart, hart! Nar varvtalet stiger sa vaxer ljudkulissen, ilskan i V12-vralet ndr man
narmar sig 7 000 r/min ar svar att beskriva. Men bilen bara haller i. Chassit krdnger en aning
nar vi gar in i de langstrackta snabba kurvorna pa banan, men precisionen i alla rorelser
bestar och det natta formatet gor Ferrari 250 GT SWB till en njutning att hantera.
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Samtidigt, den har bilen ar sa langt ifran min varld man egentligen kan komma. Den var-
deras till 60 miljoner kronor, men jag bryr mig inte. Karleken ar blind, det har ar min bil.
Den ar fullandad och upplevelsen ar det yttersta beviset pa att om man far chansen att
forverkliga sina drommar — gor det!

FERRARI 250 GT SWB 1961

Ursprungligt pris (1960): Vettig prisuppgift saknas.

Uppskattat pris (2013): For en standard produktionsmodell utan unik historia, runt 30 mil-
joner kronor. Denna bil varderas till runt 60 miljoner kronor.

Motor: Bensin. Tolvcylindrig langsmonterad V-motor, en 6verliggande kamaxel per cylin-
derbank. Tva ventiler per cylinder. Tre Weber 40 DCL/6 tvaports fallforgasare. Borrning/
slag 73,0/58,8. Cylindervolym 2 953 cm3. Max effekt 265 hk (198 kW) vid 7 500 r/min. Max
vridmoment 360 Nm vid 6 000 r/min.

Kraftoverforing: Motorn fram, bakhjulsdrift. 4-vaxlad manuell synkroniserad vaxellada.
Hjul: Borrani ekerhjul. Dack 205/70 R15. Originaldimension enligt Ferrari Classiche 185
R15.

Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 240, langd 415, bredd 169, hojd 126. Tjanstevikt ca 1 280
med stalkaross. Tank 120 liter.

Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 6,5 s. Toppfart 235 km.

Bransleforbrukning: Uppgifter saknas.

Linus Projtz
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13. Ford Model T Special 1920
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Nar Henry Fords Model T debuterade i oktober 1908 representerade den en kuslig kom-
bination av hallbarhet, tillforlitlighet och prisvardhet. Efter att ha varit i produktion i ndstan
19 hela ar med nastan orakneliga uppdateringar, byggdes totalt cirka 15 miljoner exemplar
av den alskade "Tin Lizzie". Forutom att gora Henry Ford till ett kant namn, satte den lilla
bilen varlden pa hjul och bevisade det |6pande bandets ekonomi och effektivitet. Model T
ar fortfarande ett bestaende kulturellt fenomen idag och med ratta erkdndes den 1999
som "Arhundradets bil" av kinda motorjournalister, éver 700 andra vardiga kandidater till

det prestigefyllda priset.
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Tillsammans med sin anpassningsférmaga och prisvardhet var Model T en produkt av
kompromisslds kvalitet som inledde de senaste materialen och metallurgiska framstegen.
Bland dem fanns anvdandningen av krom-vanadinstal for Model T:s chassiram, vilket gav
extraordinar styrka och hallbarhet, idealiska egenskaper for bade racerférare och banbry-
tande hot-rodders. Medan en Stutz Bearcat eller andra snabba bilar pa den tiden ofta var
prissatta langt utom rackhall for de flesta bilister under 1910- och 1920-talen, anvande
foretagsamma agare och bakgardsmekaniker rikliga och billiga leveranser av Model T pa
marknaden for begagnade bilar eller fran skrotupplag.

Model T:s popularitet och den odndliga jakten pa hastighet sporrade ocksa den begyn-
nande eftermarknadsindustrin, som bdérjade tillverka uppgraderade motor- och drivline-
delar, tillsammans med latta speedsterkarosser. Legioner av modifierade Model T blev lat-
tare och uppgraderade och harskade snart pa nojesfaltens grusvagar, satte nya hastighets-
rekord pa Kaliforniens torra sjoar och forodmjukade dyrare och maktigare motstandare i
hemliga hastighetstavlingar pa Main Street.

Bland dessa entusiastiska och foretagsamma racerfoérare och tidiga hot-rodders fanns den
fargstarke Joe Gemsa, valkand for det kaliforniska racingbrédraskapet som "Jiggler Joe".
Gemsa var en sprintbilsforare under 1940- och 1950-talen och en NASCAR-byggare och
forare, och fortsatter att vara kand som en mastermaskinist som specialiserade sig pa att
modifiera fyrcylindriga Ford Model T- och A-B-motorer till virtuell perfektion fran sin lilla
verkstad i El Monte, Kalifornien. Gemsa var ute efter tavlingsvinnande prestanda och de-
signade och byggde topplocken fér den robusta Ford "4-banger". Han konstruerade och
byggde ocksa manga andra stodkomponenter, inklusive magnet-, fordelar- och oljepumps-
drivningar och oljetrag for racers och rodders. Gemsa var ocksa kand for att ha kort en
vackert konstruerad och detaljerad Model T-roadster i hinkstil pa 1950- och 1960-talen och
for sitt expertarbete och engagemang for att halla den upphoppade Model T-lagan vid liv
sa att nya generationer av fans kunde njuta av den fram till hans bortgang 1995.
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Baserat pa den allestddes narvarande Ford Model T, exemplifierar denna underbart sug-
gestiva special rasen. Med ett aggressivt sankt chassi och en fantastisk Bugatti Type 35-
inspirerad kaross fangar denna Model T-special perfekt essensen av en 1920-tals dirttrack-
racer med en distinkt europeisk stil. Kraften som matchar Model T:s haftiga utseende le-
vereras av ett fyrcylindrigt Model T-cylinderblock toppat med ett toppventilstopplock fran
Joe Gemsa och matas av dubbla Weber 40 DCOE-forgasare.

Den har Model T-specialen har en ljusgul finish och kors pa roda Buffalo-tradekerhjul med
matchande ram och fjadring och ar mycket engagerande rakt igenom, med |agt placerade
stralkastare, en sidomonterad reservdel pa férarsidan, laderremmar for huvhallning, en
motorsvarvad instrumentpanel och snygg rod kladsel med knappar. En laddningsuppsatt-
ning av generatortyp ger okad tillforlitlighet, en extern vaxelspak hanterar vaxlingar, tva-
hjulsbromsar ger bromskraft och det moderna, tidstypiska Classic Instruments-matarklust-
ret innehaller en varvrdknare. Ett haftigt heltdckande tonneau-skydd skyddar sittbrunnen
nar Speedster ar i vila.

Som erbjuds drar denna valbyggda Model T special nytta av sparsam anvandning under
de senaste aren och presenteras i mycket gott skick med lack av god kvalitet som visar en
ljus men konsekvent patina och fin laderkladsel. Spannande att kora med ett fantastiskt
avgasljud fran det djarva sidomonterade tavlingsavgasroret, denna fangslande Model T-
special ar lamplig for ett brett utbud av spannande vintage-korevenemang, dar den sakert
kommer att locka beundrare var den an dyker upp.

Roger Warolin
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