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1. PROV: Kia EV9 — markesboost!
Publicerad av Alrik S6derlind 2024-01-03 Uppdaterad 2024-01-03

Plats for sju, snabb laddning, hog komfort och mycket utrustning till ett bra pris. Kia
EV9 lar bli en av den stora eldrivna suvklassens bastsaljare.

Kia EV9 mdter fem meter pa ldngden och rymmer sex eller sju sittplatser.

VAD AR NYTT?

Arets lyxbil i Tyskland heter Kia Ev9. Det maste verkligen smarta hos en hel del varu-
markens marknadsavdelningar att en prispressad Sydkorean vann titeln.

Men ar Kia EV9 en lyxbil? Pa pappret, absolut: Den bygger i grunden pa samma E-GMP-
plattform som Kia EV6. Det betyder 800-voltssystem med 210 kW DC-laddning och V2L
samt forvarmning av batterierna — med knapp om man sa vill.

Nytt ar att den ar forberedd for V2G och V2H och att Plug & Charge finns. Det 99,8 kWh
stora litiumjonbatteriet ar av Kias fjarde generation med hogre energidensitet an tidi-
gare, det vager 575 kg och har en ljuddampande isolering for lagre ljudniva. Tva effektiva
permanentmagnetmotorer ger 384 hk och for att spara energi kan den framre kopplas ur
med en mekanisk vaxel.

Korprogrammen har utokats med flera offroadlagen och man kan vaélja niva pa regenere-
ringen.

Infotainmentsystemet har uppgraderats och arbetar snabbare an i EV6. Ruttplanering-
en fungerar bra och det ska fyllas pa med appar, som Amazon musik och sa vidare. Men
an sa lange saknas exempelvis Spotify och Youtube, Kia anvander sig inte av Google, utan
har sitt eget system. Apple Car Play och Android Auto kan kopplas in tradlost.

Tyvarr ar skarmen ratt liten och exempelvis kartan fran TomTom ar inte sa lacker, sa
hela infotainmentbiten kdnns ratt langt fran premium med lag imponatoreffekt — for den
som exempelvis kort en Tesla.
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1,75 meter hég, rails dr standard. De bakre ddmparna har nivékontroll.
Luftfjédring finns inte, men fjddringskomforten dr bra.

Pa den fysiska lyxfronten finns sex eller sju sittplatser, massage och ventilation samt ut-
fallbart vadstod i de framre, varme och ventilation i de tva stolarna pa bakre raden.

Dessutom har EV9 stort glastak, laderkladsel, massor med stuvutrymmen, alla tankbara
korhjalpsystem och sakerhetssystem, sjalvklart fyrhjulsdrift och den maximala dragvikten
ar 2 500 kg. Men for att fa dra mer an 700 kg maste man ha BE-korkort.

Dimensionerna ar maffiga fem meter pa langden, tva pa bredden, 1,75 pa hodjden och
3,1 meters axelavstand. Vikt 2,6 ton.

-
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Kiaférare kdnner igen sig och det finns osedvanligt mycket fysiska knappar — for att vara
en ny elbil. Den riktiga lyx- eller premiumkdnslan innfinner sig inte riktigt pa grund av
bdde materialval och design. Infotainment ér uppgraderat fran tidigare versioner.


https://www.mestmotor.se/automotorsport/wp-content/uploads/sites/2/2023/11/kiaev9_taksida-scaled.jpg
https://www.mestmotor.se/automotorsport/wp-content/uploads/sites/2/2023/11/kiaev9_cockpit-scaled.jpg

MOTORNYTT

Fér 20 000 kronor extra fdr man dessa fina kaptensfatéljer bak. Alternativet ér en
tresitssoffa som dr skjutbar. En hel del av inredningen dr tillverkad av dtervunna material.

HUR AR DEN ATT KORA?

Kliv in och upp — det kdnns som en klassisk stor suv med harlig sikt framat over den stora
motorhuven. Mittbackspegelen har ett digitallage som ar smidigt om man packat riktigt
mycket langst bak.

Forarmiljon har fler fysiska reglage an den i Kia EV6, vilket ar en trend i bilvarlden — som
dock nya Volvo EX30 gar pa tvars med.

Det kdnns inte futuristiskt eller dyrt och elegant. Snarare mer forbranningsmotorbil, som
ett enkelt insteg till elbilsvarden. Den stora head up-displayen ar tydlig men har inte au-
gumented reality och navigationen ar inte alltid superenkel att hanga med pa. Kort sagt,
enkelt att anvanda tack vare manga fysiska reglage, men inte sa spannande eller super-
estetiskt.

Forarstolen ar bra men kanske i hardaste laget for vissa? Vaxelvaljaren ar av modell
storre vred vid ratten och det finns en av/paknapp och bilen glider ivag smidigt och tyst.

Det forsta som slar en ar den snalla styrningen som gor bilen lattkérd och kamouflerar
de 2,6 tonnen riktigt bra. Men vagkansla eller styrskarpa bjuds det inte mycket av.

Man kan lika géarna sla pa lane assist sa hjalper bilen till att styra — och det gor den ratt
bra. Farthallningen fungerar fint och det har ar definitivt en bil som man aker mer an kor,
dven om krangningen ar mycket mattlig och det kanns tryggt.

De 384 hastkrafterna upplevs inte direkt som riviga, aven om det givetvis drar ivag fint
fran start. 0—-100 km/h tar bara sex sekunder.

Uppe i fart kdnns det mer som om bilen har 284 hk, den ar smidig och tillrackligt snabb,
men langt ifran sportig. | hogsta regenereringsldget stannar bilen till och med i nedfors-
backar.


https://www.mestmotor.se/automotorsport/wp-content/uploads/sites/2/2023/11/kiaev9_seats-scaled.jpg
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21-tums fdlg ér standard pa GT-line, vilket ér den forsta utrustningsnivan som kommer.
Férmodligen féljer enklare versioner. Privatleasing fran 13 363 kr inklusive serviceavtal.
36 mdnader/3 000 mil.

Fjadringen ar konventionell men med nivareglering pa bakaxeln, och bilen rullar impo-
nerande bekvamt och tyst, fran bade vag, drivlina och vind.

Bestaller man sexsitsversionen for 20 000 kronor extra ar man tva mycket bekvama kap-
tensstolar pa rad nummer tva, medan sjusitsversionen har en tvadelad soffa som ocksa ar
bekvam, dven om mittenplatsen ar ratt hard.

Langst bak finns plats for tvda och man far kompromissa en del med benutrymmet pa
andra raden om vuxna ska sitta langst bak, men takhojden ar bra.

Bagagevolymen &r pa 330/880 liter beroende pa hur manga sittplatser man behover och
det gar smidigt att falla ner de tva ryggstdoden langst bak. Frunken ar pa 52 liter.

NORDFAKTA

Det tillverkas en bakhjulsdriven version med 218 hastkrafter, men den tas inte in till
Sverige eftersom prispaslaget for fyrhjulsdriften sdga vara sa litet som 40 000 kronor. Ett
klokt beslut.

De bilar som kommer till Sverige nu ar av GT-Lineversion med mycket utrustning, men
langre fram lar det komma enklare versioner till lagre pris. Det blir dven en GT-version
med boostfunktion och férmodligen adaptiva dampare och lite annan utrustning.

Men annu mer intressant ar det kanske for de flesta att Kia har ett helt gang eldrivna
EV:or i mindre storlekar pa gang. Man har visat EV3, EV4 och EV5 och det ska komma en
EV2 — alla mer eller mindre lika den kantiga och kaxiga EV9. Priserna ska pressas under
30.000 dollar for den billigaste EV2.

Kia ska alltsa ga ifran sin tidigare designlinje som sade att varje modell skulle ha sitt eget
designsprak — nu blir det igenkdnning och stadig terranglook.

2025 ska Kia totalt salja 25 procent elbilar i hela varlden och 2030 ar siktet installt pa 37
procent.


https://www.mestmotor.se/automotorsport/wp-content/uploads/sites/2/2023/11/kiaev9_hjul-scaled.jpg

MOTORNYTT

I lyxversionen med sex sittplatser kan man
manévrera passagerarstolen fram fran baksdtet.

BORDE JAG KOPA DEN?

Behover du en sex- eller sjusitsig eldriven suv ger Kia EV9 i dagslaget mer for pengarna
an nagon konkurrent — som antingen ar klart samre eller mycket dyrare.

Men dven om du klarar dig med fem sittplatser ar EV9 ett attraktivt val om snabb ladd-
ning, bra utrustning och stora utrymmen ar din prio.

Priset for GT-Line startar pa 869 000 kronor. Formansvardet vid 50 procent marginal-
skatt ar laga 3 997 kronor, vilket &r lagre an for markeskonkurrenten Kia Sorento.

Hade forarmiljo och kvalitetskansla varit lika lacker som utsidan hade EV9 varit riktigt
svar att sta emot — nu blir det mer ett fornuftsval an starkt habegar.

Sollucka dr standard i GT-line och utrustningsnivdn dr mycket hég. Den matta blaa lack-
en kostar 20 000 kr, de 6vriga valen dr standard, som denna Ocean Blue. Vid lite inspire-
rad kérning hamande férbrukningen pd 25 kWh/100 km, och vid Iangsam landsvégskor-
ning pd imponerande 15 kWh/100 km.


https://www.mestmotor.se/automotorsport/wp-content/uploads/sites/2/2023/11/kiaev9_taklucka-scaled.jpg
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TEKNISK INFO/Kia EV9 GT-Line

Motor: El, 2 x permanentsynkronmotor, 384 hk/700 Nm. Litiumjonbatteri 99,8/95 kWh.
Fyrhjulsdrift. Laddeffekt AC 11 kW, DC 240 kW.

Kaross: L/b/h 5 015/1 980/1 780 mm. Axelavstand 3 100mm. Bagagevolym 330/880/2
393 I. Frunk 52 I. Tjanstevikt ca 2 648 kg. Maxlast ca 592 |. Dragvikt max 2 500 kg.
Prestanda: 0-100 km/h 5,3 s. Toppfart 200 km/h. Forbrukning blandad koérning 22,8
kWh/ 100 km WLTP. Laddning 10-80% 24 min.

Pris: 869 000 kr. Aktuell nu.

PERSONLIGHET

® KIA EV9
@ Volvo EX90

UTRYMMEN

GARANTIER PREMIUMKANSLA

PRIS

LADDNING

SUMMERING

Bast: Fjadring, ljudniva, utrymmen, utrust-
ning, snabbladdning, garantier och design.

Samst: Tung, inte skojig att kora, interidren

kanns traditionell och inte flardfull — om det
sedan ar ett minus eller plus beror pa sma-

ken. Infotainment upplevs som enkel.
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https://www.mestmotor.se/automotorsport/wp-content/uploads/sites/2/2023/11/kiaev9_bak-scaled.jpg
https://www.mestmotor.se/automotorsport/wp-content/uploads/sites/2/2023/11/kiaev9_summering-scaled.jpg
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RECHARGE’
2. PROV: Lotus Emira i4 — med flaggan i topp
Av Stefan Helmreich Bearbetning Tobias Mersinger///Foto Lotus
Publicerad 2024-01-04 Uppdaterad 2024-01-04

Medan den elektriska suven Eletre ringer in framtiden for Lotus forsvarar Emira det
bdsta av det férflutna nu dven med en turbomotor fran AMG.

Emira ér den sista Lotusmodellen med férbrénningsmotor,
en fyrcylindrig turbo fran AMG i vart fall.

Det finns ingen vag tillbaka — inte for oss, inte for bilvarlden och inte for Lotus. Boksta-
ven E ar inte langre bara borjan pa modellnamnet, numera star den framfor allt for en
sak: eldrift. Aven Lotus kommer att bli ett helt elektriskt sportbilsmarke inom kort och
man har faktiskt mycket ambitiosa tillvaxtplaner.

An finns det dock en produkt i katalogen som firar det traditionella och som haller fast
vid markets historiska identitet. Emira ar en formskoén coupé med mittmotor — och den
sista Lotusmodellen med férbranningsmotor.

Man har faktiskt valet mellan tva olika motorer nu for tiden. Nar Emira borjade saljas
2021 kunde man endast bestalla bilen med den beprdvade V6-motorn fran Toyota, men
nu finns det ett alternativ i form av en fyrcylindrig motor med 6verladdning. Det ar dock
inte vilken motor som helst utan den episka tvalitersspisen som annars sitter i Mercedes-
AMG A 45 och C63.
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Nakna aluminiumpaneler och infotainmentsystem fran mitten av 90-talet?
Inte hdr, Emira ¢ér en toppmodern fullblodssportbil.

Om vi ska vara drliga har vi lange velat kdra turbomotorn i en riktigt 1att bil och nu far
vi dntligen chansen! Okej, Emira ar inte direkt en lattviktare med Lotusmatt matt, men
med en tjanstevikt pa 1 446 kg ar den atminstone lattare an manga andra konkurrenter.

Det forsta man lagger marke till nar man kliver in i bilen ar att det inte finns nagonting
att lagga marke till: ingen halvmeterbred troskelldada som kraver att du kan ga ner i spa-
gat och inget tak som vill klyva pannbenet pa dig. Det har ar den mest vardagsvanliga
Lotusprodukten sedan Omega.

Val pa plats far man leta fel med forstoringsglas: klimatstyrningens AC-lampa ar lite val
diskret, regnsensorn reagerar nagot hektiskt, bagaget ar redan efter en halvtimme ge-
nomstekt och ryggstodet ar lite for lagt — petitesser, helt enkelt.

Det enda som verkligen irriterar ar det manuella laget for bilens automatiska vaxellada —
har vaxlar man inte upp och ned, man vaxlar fran vanster till hoger. | en Lotus! Nagon
manuell Idda kan man dessvarre inte heller fa, den finns enbart till Emira med V6-motorn.

Emira i4 (inline 4, alltsd radfyra) ska vara en 60-procentig nyutveckling — bak till B-
stolpen ar bilen identisk med V6-modellen, dar bakom har man modifierat allt for den
nya motorn. Den sitter exempelvis i en lattare hjalpram i aluminium och den mekaniska
bakaxeldiffen har ersatts av ett liknande elektroniskt antispinn-program som aven Mcla-
ren anvander.

Den hydrauliska styrningen har bytts ut mot ett elektrohydrauliskt system, alltsa inget
elektriskt. Det innebar att bara servopumpen ar elektroniskt styrd och inte styrningen i
sig — det ger en mer naturlig kansla och avsevart battre aterkoppling.
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Karossen har uteslutande férdelaktiga vinklar. Klassiska sportbilsproportioner!

”Kansla” ar tyngdpunkten i Emira i4, precis som den sexcylindriga modellen delar Lotus
in i4 i tva olika stilriktningar — Tour och Sport. Substantiella skillnader finns inte, men ki-
nematiken skiljer sig. | komfortlaget ar kérupplevelsen lite mer avslappnad men varken
diffus eller gungig. Det dynamiska laget reagerar snabbare och kdnns tajtare utan att vara
ofdrskamt burdus.

Fantastisk korstallning, utmarkta stolar och den dar Lotustypiska korkanslan. Mums!

Det viktigaste i Emira dr dock motorn. Aven om den fyrcylindriga AMG-spisen inte &r
lattare an Toyotas V6 (pa grund av dubbelkopplingsldda och 6verladdning) ar den det
vassare alternativet: ljudet ar sagolikt uppkaftigt med wastegatepuffar, och till det har vi
en tvattdkta turbokarakteristik med lite fordrojning som foljs av ett hysteriskt roligt
kraftutbrott.

Twinscroll-turbon behover lite betanketid innan den laddar for fullt, men till skillnad fran
i organdonatorn stor turbohalet inte det minsta har. Varfor? Lotus Emira i4 ar lattare an A
45 och plagas inte i samma utstrackning av massans troghet.

Fran 2 500 r/min laddar turbon for fullt och Emira ror sig dver de engelska landsvédgarna
som man férvantar sig av en Lotus: det kanns kvickt, lekfullt och 16jligt kul. Da ska det til-
laggas att Lotus inte ens utnyttjar motorns fulla potential — Emira i4 har 366 hk och 430
Nm, alltsa en bra bit ifran effektuttaget i AMG A 45. Det beror kanske pa mittmotor-
layoutens varmeutveckling alternativt politiska beslut.

Vi hoppas dock snarare att det innebar att i4 inte ar den sista varianten av Emira.

10
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TEKNISK INFO/Lotus Emira i4

Motor: R4, bensin, turbo, 366 hk vid 6 600 r/min, 430 Nm vid 3 000 r/min. 8-vaxlad dub-
belkopplingslada. Bakhjulsdrift.

Kaross: L/b/h 4.413/1.895/1.226 mm. Axelavstand 2.575 mm. Bagagevolym 151 I. Tjans-
tevikt 1.446 kg.

Prestanda: 0—100 km/h 4,4 sek. Toppfart 290 km/h.
Pris: 1.145.450 kronor (First Edition)

PERSONLIGHET SUMMERING

® Lotus Emira i4 Bast: Latt, spanstig, reaktionssnabb, bekvam
@ Alpine A110S och intensiv.
KOREGENSKAPER Samst: Dubbelkopplingsladans manuella lage
ar ett skamt.
PRIS DESIGN
PRESTANDA VIKT

11
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CARUP

3. Rimacs nya superbil med nanoror gor el av diesel
Av Maths Nilsson 5 januari 2024 kl 09:26

Elektriska superbilen Rimac Nevera har slagit varldsrekord. Nu arbetar Rimac pa en ny
superbil som gor elektricitet av diesel med hjalp av banbrytande nanoror.

Elbilen Rimac Nevera har slagit 22 varldsrekord och har elmotorer pa 1914 héastkrafter
och 2360 Newtonmeter i vridmoment. Superbilen nar 200 km/h pa 4,42 sekunder. Upp
till 300 km/h tar det 9,22 sekunder och 400 km/h nas pa 21,31 sekunder. Nu 6ppnar fore-
tagets grundare Mate Rimac upp for att anvanda ny banbrytande teknik for nasta super-
bil — dar diesel anvands.

— Rimac ar inte enbart elektrisk — den gor det som ar mest spannande just nu, sager han
till Autocar.

Superbilsforetaget arbetar nu med en ny teknologi dar nanorér anvands for att om-
vandla diesel till elektricitet. Tekniken 6verhettar olika flytande branslen for att generera
elektricitet. Mate Rimac uppger for Autocar att den nya drivlinan kan anvanda petrole-
umgas i flytande form, vate och diesel. Rimac samarbetar med en startup som experi-
menterar med den nya tekniken.

Tekniken med nanorér kommer att orsaka CO2-utslapp, men betydligt mindre an en
traditionell férbranningsmotor. Enligt Rimac ar verkningsgraden 80 procent jamfort med
30 procent for en genomsnittlig forbranningsmotor. | vissa lander torde det géra motorn
renare an en elbil som laddas med olje- eller kolgenererad elkraft. Mate Rimac uppger att
teknologin kan ha betydande paverkan pa hela bilindustrin, men i synnerhet sportbilar
kan spara in vikt fran tunga batterier.

5
4im .

Maths Nilsson
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https://www.autocar.co.uk/car-news/new-cars/next-rimac-supercar-could-be-diesel
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4. Volkswagen PowerCo har testat nytt elbilsbatteri som haller 50 000 mil
Posted by Kristofer Rask januari 4, 2024
Solid state-battericellen ser manga som framtidens teknik och nasta stora steg i batte-

riutvecklingen for elbilar. Tekniken kommer innebara langre rackvidd, kortare ladd-
ningstid, hogre sakerhet och framfor allt langre livslangd.

Nu har Volkswagengruppens egna batteriféretag PowerCo nyligen natt en stor viktig mil-
stolpe med batteriteknik fran det amerikanska foretaget QuantumScape. Testerna visar
att deras battericeller overtraffar de tuffa kraven som stalls pa tekniken uppger PowerCo
och att det framfor allt ar motstandskraftigt mot degradering av cellerna.

PowerCo testade QuantumScapes batteriteknik genom 1000 laddningscykler under flera
manaders tid. For en elbil med en WLTP-rackvidd pa 500 till 600 kilometer motsvarar det
en korstracka pa totalt 500.000 kilometer. Under testerna sag man knappt nagon aldring
av cellerna. | slutet av testerna hade cellerna fortfarande kvar 95 procent av sin ursprung-
liga kapacitet.

— Detta ar ett valdigt uppmuntrande resultat som pa ett imponerande satt bekraftar po-
tentialen hos solid state-cellen. Slutresultatet av denna utveckling kan bli en battericell
som mojliggor langa rackvidder, kan laddas supersnabbt och praktiskt taget inte aldras. Vi
ar overtygade om solid-state-cellen och fortsatter att arbeta i full fart med var partner
QuantumScape mot serieproduktion, sager Frank Blome, VD fér PowerCo.

Ndasta steg pa vagen mot serieproduktion ar att forfina och skala upp tillverkningsproces-
serna. Volkswagen har genom PowerCo sedan en tid tillbaka pabdrjat utvecklingen av en
egen enhetlig cell. Den cellen ar ocksa kompatibel med QuantumScapes solid-state cell-
teknologi som Volkswagen Group har investerat i sedan 2012.

7

Kristofer Rask
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https://alltomelbil.se/volkswagen-inleder-bygget-av-egen-batterifabrik-ska-sanka-batterikostnaderna-med-50-procent/
https://alltomelbil.se/volkswagen-inleder-bygget-av-egen-batterifabrik-ska-sanka-batterikostnaderna-med-50-procent/
https://alltomelbil.se/author/admin/
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elbilen.

5. BYD borjar bygga fabrik for billiga natriumjonbatterier

5jan 2024

Batteritekniken gar snabbt framat, men dnnu star sjilva batteriet for en stor del av
den totala kostnaden av en elbil. Natriumjonbatterier, dar salter ersatter dyrt litium,
ses darfor som en vag for att kunna tillverka billigare elbilar.

Den forhallandevis laga energidensiteten jamfort med litiumjonbatterier gor att de an sa
langre framst ar tankta att anvandas for energilagring. Men nyligen meddelade kinesiska
JAC att de har startat serietillverkning av vardens férsta modell med natriumjonbatte-
rier.

Och det ser ut att bli komma fler modeller med det fran kinesiska tillverkare. | somras
meddelade BYD att de inledde ett samarbete med Huaihai Holding Group for att bygga
en fabrik for natriumjonbatterier. Nagot som de nu har kommit igang, enligt kinesiska
medier. Fabriken uppges ha en arskapacitet pa 30 GWh, men det finns ingen tidsplan om
nar det vantas vara uppnatt.

CATL:s andra generation natriumjonbatterier upges ha en energidensitet pa 200 Wh/kg.

Om ”"saltbatterierna” som ska tillverkas dar snart hamnar i bilar fran BYD ar daremot
oklart. Samarbetspartnern Huaihai Holding Group sysslar framst med mindre, tva- och
trehjuliga elfordon, vilket kan [ampa sig val for den batterierna med lagre energidensitet.

Med tiden vantas anda aven fler bilar an den fran JAC komma med natriumjonbatterier.
Vardens storsta batteritillverkare CATL presenterade redan forra aret en ny generation
natriumjonbatterier med en energidensitet pa 200 Wh/kg, vilket ar jamfoérbart med da-
gens basta litiumjiarnfosfatbatterier. Aven svenska batteritillverkaren Northvolt har pre-
senterat ett natriumjonbatteri och ser mojligheter att utveckla tekniken for anvandning i
fordon.

Carl Undéhn


https://elbilen.se/nyheter/jac-startar-tillverkning-av-elbil-med-saltbatteri/
https://elbilen.se/nyheter/jac-startar-tillverkning-av-elbil-med-saltbatteri/
https://elbilen.se/nyheter/ersatter-litium-med-salt-byd-satsar-pa-tillverkning-av-billiga-batterier/
https://elbilen.se/nyheter/ersatter-litium-med-salt-byd-satsar-pa-tillverkning-av-billiga-batterier/
https://cnevpost.com/2024/01/05/byd-sodium-battery-facility-begins-construction/
https://cnevpost.com/2024/01/05/byd-sodium-battery-facility-begins-construction/
https://elbilen.se/nyheter/catl-okar-energidensiteten-i-nasta-generations-natriumjonbatteri/
https://elbilen.se/nyheter/catl-okar-energidensiteten-i-nasta-generations-natriumjonbatteri/
https://elbilen.se/nyheter/northvolt-meddelar-framsteg-med-natriumjonbatterier/
https://elbilen.se/nyheter/northvolt-meddelar-framsteg-med-natriumjonbatterier/

MOTORNYTT

6. Stort bakslag for Tesla (igen)
Uppdaterad 05 jan. 2024 Publicerad 05 jan. 2024

Tesla har aterkallat alla bilar de har salt i Kina pa grund av problem med autopilots-
funktionen. Det ar totalt 1,6 miljoner fordon som Tesla maste atgarda.

»

-

Bakslag efter bakslag

En olycka kommer sdllan ensam heter det. Nagot som verkligen stimmer in pa Tesla den
senaste tiden.

Vi har rapporterat om bakslag efter bakslag och idag skrev Bloomberg att Tesla behover
genomfdra en mjukvaru-uppdatering pa éver 1,6 miljoner bilar. Vad det kommer kosta
foretaget forekommer inte.

Fel pa autopiloten

Det var efter att den kinesiska regeringsmyndigheten “State Administration for Market
Regulation”, som ar ansvarig for marknadsrelaterade aktiviteter, kom fram till att Teslas
autopilot-system kan anvandas fel och orsaka bilolyckor.

Tillbakadragningen av bilar géller alla bilar sdlda mellan augusti 2014 och december
2023 inklusive modellerna 3 och Y och importerade premium modeller.

Allt ar inte morkt

Det ar inte bara negativa nyheter fran elbilstillverkaren Tesla. | januari rapporterade
namligen Tesla att de levererat fler fordon dn vantat under fjarde kvartalet. Och i januari
kunde vi lasa att forsaljningssiffrorna i Kina 6kade rejalt.

Pa tal om okning har Tesla-aktien stigit rejalt — upp nastan 110 procent under 2023.

Kajsa Soderberg
Erfaren programledare och borsintresserad skribent. Brinner for att géra svara amnen
enkla att forsta sig pa.

15


https://www.dagensps.se/bors-finans/tesla-blixtaterkallar-over-120-000-fordon/

MOTORNYTT
ViBildgare

7. Billigaste bilarna att serva — japanska marken bade bast och samst
Publicerad 2024-01-03 kil 10:30
Text Erik S6derholm

Tva populdra marken som lockar med relativt billiga bilar tar rejalt betalt fér servicen,

enligt farska siffror fran Vi Bildgares tester. Har ar bilmarkena dar du far betala mest
och minst vid servicedisken.

Att serva bilen gor de flesta bara nagon gang om aret, eller annu mer sallan. Men ser-
vicen star anda for en ganska stor del av den totala dgandekostnaden — och skillnaderna
mellan olika marken ar stor.

Vi Bilagare begar in servicekostnaden upp till 6 000 mil eller tre ar vid varje nybilstest. |
den har artikeln har vi raknat ut snittpriset for servicen for alla bilar testade sedan 2018.
Vi maste ha testat minst fem olika bilar fran samma marke for att siffran ska tas med.

Siffrorna talar sitt tydliga sprak: det finns inget tydligt samband mellan nybilspris och
servicekostnad. Marken som saljer dyrare bilar kan ha billigare service an marken som
har betydligt lagre nybilspriser. Ofta finns serviceavtal att teckna till en fast manadskost-
nad, men det ar inte sakert att det alltid I6nar sig.

Toyota har tidigare haft den hogsta servicekostnaden i Vi Bilagares jamforelse. Nu har
Peugeot "kért om”, men bada markena ligger pa ungefdar samma niva. De Peugeot- och
Toyotamodeller vi testat kostar éver 14 000 kronor att serva under de forsta tre aren el-
ler 6 000 milen. Det blir 2,30 kr per mil bara for service.
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Servicekostnaden for en Mercedes E-klass laddhybrid
med dieselmotor och fyrhjulsdrift dr Iéigre én for en liten Toyota Yaris Cross.

Konkurrenten Renault som ocksa saljer bilar i det lagre prissegmentet har valt en helt
annan vag. Det franska market har en av de lagsta servicekostnaderna i var genomgang.
Att serva en Renault kostar bara halften sa mycket som en Toyota eller Peugeot.

Aven Audi och BMW har relativt 18g servicekostnad i férhallande till andra marken, lik-
som Tesla. Elbilsmarket har inget officiellt servicekrav men den som vill kan forstas anda
lamna in sin bil pa verkstad for kontroll.

Peugeot vill ha éver 21 000 kronor fér att serva 308
som laddhybrid under de férsta tre dren.

Elbilar har generellt sett Idigre servicekostnad én for-
brénningsbilar, men inte alltid. Hyundai lonig 5 kostar
ndstan 16 000 kr att serva under tre dr — hela fyra
gdnger mer dn Volkswagen ID.4 GTX.
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En forklaring till Toyotas hoga prislapp ar att market fokuserat pa hybridbilar som i prin-
cip har “tva drivlinor i en”. Nar bada tva ska servas och underhallas blir kostnaden hogre.
Samma trend marks dven hos exempelvis Kia som ligger pa nast sista plats.

En annan anledning till att Toyota har hogre servicekostnad under tre ar eller 2.000 mil
ar att det ingar fyra servicetillfallen: 1 ar/1.500 mil, 2 ar/3.000 mil, 3 ar/4.500 mil och
4 ar/ 6.000 mil. Toyota ar dock inte ensamma om att ha kort serviceintervall.

— FOr oss pa Toyota ar kunden alltid i fokus och vi satter stor vikt vid att ha en hog kund-
nodjdhet, sdakerhet och kvalitetsniva pa vara bilar och dar ser vi att kontinuerlig service en
valdigt viktig del, har Fanny Hellgren, informationschef pa Toyota i Sverige, sagt i sam-

band med en tidigare publicerad version av den har artikeln.
TOYOTA OCH PEUGEOT DYRAST

snittpris far service for markets modeller i Vi Bilagares tester. Siffrorna galler for 3 ar/6 000 mil.

Bilmarke Servicekostnad, kr
Audi 6 960
Renault 7310
Tesla 7 369
BMW 8 037
Missan 8093
Skoda 8332
Seat 8420
Opel 8909
Volkswagen 9128
Citroén 9821
Mazda 10 085
Snitthilen 10 191
Honda 10 451
Hyundai 11 044
Mercedes 11 966
Volvo 12 089
Ford 12768
Kia 13 671
Toyota 14 356
Peugeot 14 541

Erik Soderholm

18



MOTORNYTT
ViBildgare
8. Renault chocksanker priserna

Publicerad 2024-01-05 kil 1250

Text Magnus Kvandal

Elbilen blir tiotusentals kronor mindre dyr.

Renault skruvar ned priserna for sin elbil Megane E-Tech i Europa. Priserna sanks med
upp till 80 000 kronor, skriver foretaget.

Instegsversionen av modellen, med 40 kWh-batteri, kostar nu 409 900 kronor.

Bilar med den storre batterikapaciteten, 60 kWh, kostar 40 000 kronor mer.

Magnus Kvandal
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Mer fran vi bilagare:

Sa mycket sjonk branslepriserna efter nyar

20


https://www.vibilagare.se/nyheter/ford-mustang-mach-e-blir-billigare-aven-i-sverige
https://www.vibilagare.se/nyheter/ford-mustang-mach-e-blir-billigare-aven-i-sverige
https://www.vibilagare.se/nyheter/tesla-dumpar-priserna-pa-nytt-upp-till-56-000-kr
https://www.vibilagare.se/nyheter/tesla-dumpar-priserna-pa-nytt-upp-till-56-000-kr
https://www.vibilagare.se/nyheter/pris-volkswagen-id7-sa-mycket-kostar-nya-elbilen
https://www.vibilagare.se/nyheter/pris-volkswagen-id7-sa-mycket-kostar-nya-elbilen
https://www.vibilagare.se/nyheter/tesla-sanker-priserna-i-kina-nytt-priskrig-pa-gang
https://www.vibilagare.se/nyheter/tesla-sanker-priserna-i-kina-nytt-priskrig-pa-gang
https://www.vibilagare.se/nyheter/sa-mycket-sjonk-branslepriserna-efter-nyar
https://www.vibilagare.se/nyheter/sa-mycket-sjonk-branslepriserna-efter-nyar

MOTORNYTT

‘Teknikens Varld

9. Volvo Cars slog forsaljningsrekord 2023

Publicerad 05 jan 2024 kl 1726

| Sverige minskar forsdljningen, men ute i virlden gar Volvo Cars battre dn nagonsin.
Den svenska biltillverkaren kan nu sammanfatta 2023 som det basta aret nagonsin.

Volvo Cars satte ett nytt globalt forsaljningsrekord ar 2023, detta efter en 6kning med
15 procent mot 2022. Medan den svenska forsaljningen minskade med tio procent
Okade den pa alla andra hall i varlden. Allra bast gick det i USA dar forsaljningen okade
med hela 26 procent. | Europa saldes det 19 procent fler bilar an aret innan och i Kina var
motsvarande 6kning fem procent.

Det ar elbilarna som driver Volvos 6kning, pa alla marknader utom den kinesiska star de
helelektriska modellerna C40 och XC40 for den storsta 6kningen. Under hela aret salde
Volvo Cars totalt 113 419 elbilar, vilket ar en 6kning med 70 procent, och 152 561 laddhy-
brider, vilket motsvarar en 6kning med 10 procent. Forsaljningen av helt elektrifierade bi-
lar star nu for 16 procent av Volvos totala forsaljning. Om sex ar ska andelen elbilar vara
100 procent.

Aven om det var elbilarna som 6kade mest var XC60 den mest sdlda Volvon i vérlden.
228.646 exemplar av XC60 hittade ut till kunder (195.338 ex. ar 2022) och tvaa blev XC40
med 200.670 bilar (169.206 ex. ar 2022). Pa tredje plats kom gamla XC90 med 107.549 bi-
lar (97.130 ex. ar 2022).

Erik Wedberg

LAS MER: Volvo Cars forsiljning i Sverige rasar
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10. Trots séljrekord — Volvo Cars aktie slar bottenrekord
Av Maths Nilsson5 januari 2024, 1431

Trots tidernas rekordforsaljning — Volvo Cars aktie faller idag till den ldgsta nivan na-
gonsin. 42 procent av vardet vid borsnoteringen ar nu utraderat. — Det har blivit hog
priskonkurrens pa elbilar, vilket drivits av Teslas stora prissankningar pa i vissa fall 30
procent. Sen finns det kinesisk konkurrens, sdager fordonsanalytikern Hampus Engellau
till Dl.se.

Volvo Cars presenterade idag sin forsidljning for december och helaret 2023. Det blev
det basta aret i Volvos historia med en forsaljning pa 708 716 bilar under 2023. Det tidi-
gare rekordet var pa 705 452 fran ar 2019. Aktiemarknaden var dock mattligt imponerad
och skickade ner Volvo Cars till ett nytt all-time-low pa 30 kronor och 50 6re. Det inne-
bar att 42 procent av vardet vid borsnoteringen i oktober 2021 ar borta — ett smartsamt
faktum for 100 000-tals svenska smasparare.

Enligt Handelsbankens fordonsanalytiker Hampus Engellau ar det priskriget pa elbilar
och det blédande dotterbolaget Polestar som ligger bakom kursslakten i Volvo Cars. Ned-
gangen har samtidigt gjort Volvo Cars till en av de allra billigaste pa Stockholmsbdérsen
med det tredje ldgsta P/E-talet. Vinsten i forhallande till aktiekursen ar nu nere under
P/E6. Det ar dock i linje med storre biltillverkare som BMW och Volkswagen.

Kan EX30-modellen frdlsa Volvo Cars hart provade aktiedgare? Omojligt ar det inte.

Men for den som tror att nya elektriska modeller som EX30 kan fa fart pa forsaljningen
och vinsten kan Volvo Cars aktie mojligen vara ett fynd. Samtidigt star det klart att
Polestar, som till 48 procent dgs av Volvo Cars, kommer att behdva ytterligare 14 miljar-
der kronor for att bli [dnsamma.

— Om modellen far den utvecklingen som Volvo hoppas pa kan det absolut hdnda saker
med aktien. Sen kan 6vergangen till onlinebaserad forsaljningskanal, som gjorts i Storbri-
tannien, ha sin inverkan om den fortsatter och syns pa bottenlinjen pa marginalen, sager
Hampus Engellau.
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11. Volvo lanar 4,7 miljarder till ny elbilsplattform

Publicerad 05 jan 2024 kil 0952

Volvo Cars har beviljats ett 1an pa 4,7 miljarder kronor fran Europeiska investerings-
banken. Lanet ska paskynda utvecklingen av en helt ny elbilsplattform, och fokus ar pa
Iag vikt och snabbare laddning.

Volvo Cars har kommit dverens med Europeiska investeringsbanken om ett 1an pa 420
miljoner euro, motsvarande 4,7 miljarder kronor. Lanet syftar till att bista utvecklingen av
en ny elbilsplattform och ar en del i Europeiska investeringsbankens projekt att stodja
europeisk industris 6vergang till koldioxidneutralitet.

Europeiska investeringsbanken forvantar sig att lanet ska resultera i ett projekt som ut-
vecklar sdaker och hallbar teknik for elbilar, med fokus pa minskad vikt och snabbare ladd-
ning, vilket anses kunna sanka troskeln for manga att kopa en elbil.

— Jag tycker att Sverige kan vara stolt 6ver den ledande roll Volvo Cars tar nar det galler
att gora fordonsindustrin mer hallbar. Att skapa bilar som drivs av elektricitet istallet for
fossila branslen ar bara en del av pusslet. Industrin i sig ar fortfarande valdigt koldioxid-
tung, nagot som Volvo Cars aktivt arbetar med att fordandra. Som EU:s klimatbank &r
detta en av de manga aspekterna i den grona 6vergangen som vi finansierar, och vi ar
glada att samarbeta med Volvo Cars for att paskynda forandringen, sdager Europeiska in-
vesteringsbankens viceordférande Thomas Ostros, tidigare socialdemokratisk niringsmi-
nister.

EU har satt som mal att alla nya personbilar som saljs inom unionens granser ska vara
utslappsfria senast ar 2035. Volvo Cars mal ar att vara en helelektrisk biltillverkare senast
ar 2030, och helt koldioxidneutral ar 2040.

]

Erik Wedberg
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12. Blybensinens uppfinnare fick sjalv blyfoérgiftning
Publicerad 29 december 2023
Text Erik Soderholm

En enda person tog fram uppfinningar som senare ledde till miljontals dodsfall. Bly-
bensinen dr en avdem — och forsvann forst 2021.

Det var lange sedan svenska bilister kunde tanka blybensin, men i resten av varlden
drojde det anda till 2021 innan den blyhaltiga bensinen utrotades. Algeriet var sist ut, en-
ligt FN:s miljoprogram.

Bly var lange en sjalvklarhet i bensinen och introducerades pa 1920-talet for att forsoka
|6sa problemen med knackningar och ojamn gang i bilmotorer. Att |6sa problemet med
knackningar var i hdgsta grad intressant — de gjorde bilarna obehagliga f6r ovana forare
och mindre effektiva.

GM-ingenjoren Thomas Midgley Jr beradttade for sin chef Charles Kettering att tetra-
etylbly kunde vara ett passande tillagg i bensinen for att fa motorerna att ga mjukare ef-
tersom oktantalet hojdes. Aven etanol testades som “motgift” till knackningarna, men
dar behovdes stora mangder som skulle gora det svart att tjana pengar.

Valet foll pa bly och i februari 1923 salde en bensinstation varldens forsta blybensin.

Blybensinen saldes av foretaget Ethyl som dock aldrig nédmnde ordet "bly” i sin mark-
nads-foring. En talesperson for Standard Oil kallade blybensinen for en “gudagava”.

Uppfinnaren Thomas Midgley kunde sjalv inte vara med under premiartankningen efter-
som han lag hemma med blyforgiftning. Det fick han nar han tvattade hianderna i och an-
dades in bly infor publik. Redan pa 1920-talet var det namligen kant att bly var giftigt.
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Ethyl bildades for att sdlja blybensinen.
Det grundades av Standard Oil som dven dgde Esso-mackarna.

— Jag forstar inte om han lurade sig sjalv, 1jog eller helt enkelt var omedveten om vad
framtida generationer skulle stallas infor, sager David Rosner, historiker pa Columbia Uni-
versity och en av forfattarna bakom tva bocker om blybensinen, till sajten History.

1924 dog dessutom flera arbetare som byggde ett nytt oljeraffinaderi i New Jersey till
foljd av blyforgiftning. Ytterligare 35 skadades eller drabbades av minnesférlust och hallu-
cinationer.

1926 kom en rapport som drog slutsatsen att blybensinen kunde fortsatta saljas ef-
tersom riskerna uppgavs vara “minimala”. Det var forst pa 1970-talet som blyhalterna
sanktes for att senare, pa 1980- och 1990-talen, borja fasas ut helt i manga lander.

Blybensinen klassas i dag som en av varldens farligaste innovationer, som orsakat all-
varliga skador pa miljontals vuxna och barn. En annan ar freon som ocksa uppfanns av
Thomas Midgley, och som bidrar till vaxthuseffekten.

Thomas Midgley fick senare polio och blev forlamad. For att kunna ta sig ur séngen upp-
fann han en egenbyggd |6sning som dock strép honom till déds nagra ar senare.

— Han hade storre negativ paverkan pa atmosfaren @an nagon annan enskild organism i
jordens historia, har miljohistorikern J R McNeill tidigare sagt.

Erik Soderholm
Kdllor: History, Journal of Political Ecology, Wired, UNEP, Veritasium.
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13. Chrysler 160/180 var en seglivad fransk flopp

Publicerad 2024-01-01 kl 0630 (uppdaterad 2024-01-02 kl 0903) Text Calle Carlquist

Chryslers mellanklassmodell skulle tilltala en sa stor europeisk publik som mdjligt.
Foljden blev att den knappt passade nagon.

Ingen vet hur manga personbilsmodeller som haft varumarket Chrysler, men i dag finns
det bara pa tva amerikanska bilar: familjebussen Voyager och sedanmodellen 300, base-
rad pa en gammal Mercedes-Benz. Ett bittert 6de for ett en gang sa stolt statusmarke.

Annat var det 1970 nar Chryslerbilar av alla mdjliga slag tillverkades i jordens alla horn.
Genom ett komplicerat fransk-amerikanskt samarbete, som bland annat innebar att den
gamla engelska Rooteskoncernen forsvann, uppstod 1970 en bil som hette Chrysler 160/
180, beroende pa motorisering. Den hade tagits fram av franska, engelska och ameri-
kanska ingenjorer och resultatet blev blandat.

Bilen pastods vara en produkt av en bred kundundersdkning for att tilltala en sa stor
europeisk publik som majligt. Foljden blev forstas att den knappt passade nagon, en mer
anonym konkurrent till Opel Rekord, Ford 17/20M etc. var svar att téanka sig. “Transistori-
serad tandning” 16d ett desperat forsaljningsargument nar de alldagliga karosslinjerna
inte formadde sla an. "Den har bilen ar gjord for att kdras” pastods det i en passage i den
svenska annonstexten. Tanka sig vilken enastaende modell Philipson & Séner AB hade pa
hand!

Med ytterst fa forandringar, men val namnbyten till Chrysler och Talbot 2 litre, levde
skapelsen anda vidare anda till 1982. Da ersattes den av nasta sagolika fiasko: Talbot
Tagora.

Calle Carlquist
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14. Delage Aerosport Coupe 1939
Av Tom Appel

30 december 2021

Foljande berdttelse ar ett utdrag ur decembernumret 2018 av tidningen Collectible
Automobile

Delage D8-120S Aerosport Coupe 1939.

| slutet av trettiotalet utmarkte sig fransmannen med att bygga stromlinjeformade fast-
back-kupéer. Marken som Bugatti, Talbot-Lago och Delahaye visade fina exempel pa ka-
rossbyggarens konst med glamordésa art deco-monster.

En av de basta av denna ras var Aerosport Coupe av Letourneur &; Marchand pa Delage
D8-120-chassit. Bland alla franska lyxbilar fore kriget valde den franska regeringen en
Delage Aerosport-kupé for att representera sin bilindustri vid varldsutstallningen i New
York 1939. Det uppskattas att 12 till 14 Aerosport-kupéer byggdes mellan 1936 och 1939,
med kanske atta 6verlevande.

Aerosport var en forkrigsversion av hardtopen. Det fanns inga B-stolpar, och medan de
bakre kvartsfonstren inte kunde rullas ner, kunde de tas bort for en oavbruten 6ppning.

Market grundades 1905 av Louis Delage. Dess forsta bilar var encylindriga jobb, men f6-
retaget byggde fyror 1908. M. Delage visste publicitetsvardet av racing och var fram-
gangsrik pa inte bara franska banor utan ocksa i Indianapolis, dar en av hans bilar vann
500 1914. En V12 Delage satte ett landhastighetsrekord pa 143.24 mph 1923 och Delage
vann Grand Prix World Championship 1927.
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1939 Delage D8-120S Aerosport Coupe.

1929 introducerade Delage en rak atta lyxbil, D8. Aven om det var en favorit bland
franska karossbyggare var D8 dyr och Delage hade ekonomiska problem i mitten av tret-
tiotalet.

En konkurrent, Delahaye, kopte Delage 1935. Det stangde Delage-fabriken och byggde
market med Delahaye-komponenter i sin egen fabrik fram till 1953. Men istallet for att
vara dodsstoten for Delages glansdagar, byggdes nagra av dess finaste bilar under detta
arrangemang.

Delahaye sex anvandes som grund for en Delage atta-cylindrig motor. 1936 D8-120 hade
en 4,3-liters overliggande ventil atta, hydrauliska bromsar och oberoende framfjadring.
Senare forstorades motorn till 4,75 liter for D8-120S med hastkrafter som tros vara cirka
145. Toppfarten var 6ver 160 km/tim.

En ovanlig fyrvaxlad Cotal-vaxellada var standard. Cotal var en planetvaxellada elektro-
niskt styrd av en strombrytare pa kolonnen. Kopplingen anvdndes endast for att satta bi-
lenirorelse. En spak pa transmissionspuckeln vald framat, neutral och bakat.

Delages, som de flesta andra dyra franska och italienska bilar fore kriget, ar hogerstyrda
- aven om fransmannen och italienarna kor till hoger. Det finns tre teorier for detta, varav
ingen verkar mycket dvertygande:

e Europeiska kapplopningsbanor gar medurs och rhd ar att féredra vid hogersvangar.
e Det ar lattare for en chauffor att komma ut pa trottoarkanten och 6ppna bakdoérren.
e Det ar sdkrare att sitta pa hoger sida nar du kor pa bergsvagar.

Denna 1939 Delage D8-120 Aerosport Coupe ags av Jim Patterson fran Louisville, Ken-
tucky. Patterson, som ocksa ager Pebble Beach och Amelia Island best-of-show-vinnande
Delages, sager att detta ar en av hans favoriter.
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INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

15. Cadillac Modell 353 Cabriolet Coupe 1930

Nar det glada tjugotalet gav vika for 1930-talet och den stora depressionen férdjupades,
fann sig manga lyxbilstillverkare plotsligt kimpa for 6verlevnad. Ett anmarkningsvart un-
dantag var Cadillac, som hade General Motors makt bakom sig, vilket gjorde det majligt
for dem att ga vidare med odvertraffat sjalvfortroende trots den efterféljande ekono-
miska hardsmaltan. Till modellaret 1930 presenterade Cadillac en helt ny flaggskeppsmo-
dell som drevs av en komplex, dyr och revolutionerande V16-motor med toppventiler. De
foljde upp den akten med en tolvcylindrig version av samma design, vilket utloste en sa
kallad "flercylindrig kapplopning" nar andra lyxtillverkare kampade for att svara med tolv-
och sextoncylindriga motorer.

Medan den kraftfulla och sofistikerade V16:an stal rubrikerna, fortsatte Cadillacs V8-
drivna serie 353 att vara markets stottepelare och stod for huvuddelen av forsdljningen
under hela decenniet. Series 353 introducerades i september 1929 och innehdll en for-
storad version av 90-graders V8:an med L-huvud som forst dok upp i Series 314 aret in-
nan. Serie 353 fick sitt namn efter sin slagvolym pa 353 kubiktum och innehdll en mangd
forbattringar och forfiningar. Den vackra, europeiskt influerade stilen kom fran GM:s nya
Art and Colour Section, som leddes av den okuvliga Harley Earl. 353:an markerade ocksa
ankomsten av Cadillacs nya "Clashless" synkroniserade 3-vaxlade manuella vaxellada,
som ger somlds vaxling och gor 353-serien sarskilt popular bland dgarforare.

353:an var Cadillacs levebrod, aven om den massiva katalogen av tillgangliga karossstilar
garanterade exklusivitet for koparna. Cadillac erbjod sju stilar fran Fisher och hapnads-
vackande trettiosju olika stilar fran Fleetwood. Om man tittar pa forsaljningslistorna
ledde mellanprismodellen La Salle vagen med en arlig siffra pa nastan 15 000 enheter,
men Series 353 lag tatt efter med en forsaljning pa mer an 11 000 - vilket skulle vara
hojdpunkten for flera ar framover. Series 353:s balans mellan kraft, forfining och pre-
standa hjalpte Cadillac att komma narmare Packard i deras heta kamp om herravaldet
over amerikanska lyxbilar.
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Denna 353 Series 353 fran 1930 ar ett harligt exempel pa rasen, utrustad fran ny med
den stiliga Cabriolet Coupé-karossen, stilnummer 168 fran Fishers katalog. Denna Cadillac
presenteras i en slaende tvafargad rod farg med svarta dack och har en hogkvalitativ re-
staurering som slutférdes 2006 och har underhallits val under aren sedan dess. Fabriks-
byggen bekraftar att detta kommer att vara en dkta Fisher-byggd Cabriolet Coupe, leve-
rerad ny via Cadillacs ledande vastkustaterforsaljare, Don Lee, Inc. i Los Angeles — av en
slump var Harley Earl fick sin boérjan. Man tror att denna bil tilloringade en stor del av sitt
tidiga liv i det torra kaliforniska klimatet, vilket utan tvekan bidrog till att dess ursprung-
liga kaross Overlevde. En tidigare dgare kopte bilen fran ett museum och behandlade den
med en omfattande restaurering av muttrar och bultar som slutférdes till en hog stan-
dard och tog karleksfullt hand om den under de féljande aren.

Det djarva tvafargade fargschemat passar bilens sportiga karaktar mycket bra, med me-
talliska vinroda stankskarmar och detaljer som accentuerar den ljusare roda karossen.
Lackkvaliteten ar utmarkt, med djupa reflektioner och utmarkt passform och finish. Listan
over tillbehor ar omfattande, inklusive ett stenskydd foér kylaren, dubbla Trippe-lampor,
gudinnemaskot, Cadillac-kronstralkastare, dubbla sidomonterade reservhjul och ett baga-
geutrymme. Underbara rédlackerade falgar med polerade ekrar i kombination med de
svarta dacken ger denna 353 ett avgjort sportigt och malmedvetet utseende. Forkrom-
ning pa karossbeslagen ar utmarkt och ett tecken pa restaurering av concours-kvalitet.

Graddbeige laderkladsel tacker satena, dorrkorten och rumble-satet. De lader- och tau-
pefargade mattorna ar i utmarkt ordning fram och bak, med subtila veck i forarsatet fran
latt anvandning, medan rumble-satet verkar praktiskt taget oanvant.
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Tralisterna som omger dorrfonstren och vindrutan ar utmarkta och visar en viss upp-
mjukning av finishen sedan restaureringen. Instrument och reglage i originalstil ar place-
rade i en malad instrumentbrada i karossens farg, och precis som exterioren ar kvaliteten
pa de platerade inre delarna utmarkt. Cabrioletcoupén erbjuder roadsterns sportiga ka-
raktar for dagar uppifran och ner, men med en rymligare cockpit med taket uppfallt, samt
bekvamligheten och mangsidigheten i alla vader med upprullningsbara sidorutor i glas.
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Den detaljerade, autentiska presentationen fortsatter till motorrummet och underredet.
V8:an pa 353 kubiktum med L-huvud &r originalmotorn enligt byggbladet, starkt gaende
presenterad med fin kosmetika. Tillfallig anvandning sedan restaureringen resulterade i
en viss "baking-off" av de porslinsbelagda grenréren, men det overgripande utseendet
forblir snyggt och prydligt. Den har ratt intag, luftrenare for oljebad, hogkompressions-
huvuden och andra tillbehor.

Kombinationen av Cadillacs robusta V8-motor, lattvaxlande synkroniserade vaxellada
och kraftfulla bromsar gor 353-serien till en anmarkningsvart anvandbar bil, dven jamfort
med sina dyrare flercylindriga broder. Med sin fantastiska, varsamt mogna restaurering
kombinerar detta attraktiva exemplar den lattillgangliga prestandan med mangsidiga,
eleganta Fisher-karosser och kommer garanterat att ge sin nasta malvakt manga ars
gladje.
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Thulinverken i Landskrona.

Sédllan torde ett foretag startats under sa gynnsamma foérhallanden som Thulin-
verken. Namnet blev ocksd snart aktat och drat icke blott i Sverige utan langt bor-
tom dess grdnser. Nar sa fabriken upptog automobiltillverkningen pa sitt pro-
gram, var det manga som forespadde en lysande framtid for foretaget. Och detta
var ju helt naturligt. Bilar funnos vid denna tidpunkt knappast att fa for pengar,
och bestédllningar strommade in ldngt innan en enda automobil av serietyp var
tardig. Ledningen ville emellertid ha allt klart, innan man korde igdng med till-
verkningen. Men pa sadana »verktyg», som &dro absolut nodviandiga for en ratio-
nell automobiltillverkning, arbetades med en febril iver. Da de sista verktygen
hollo pa att fardigstdllas utbrot emellertid strejk vid fabriken, och den blev rétt sd
langvarig. Och da den var slut var det ocksa slut med de goda tiderna pa automo-
bilmarknaden. Tusentals vagnar hade kommit in i landet medan strejken pdgick,
och de gamla kunderna hade annulerat sina order, varfér man hade att borja om
fran borjan. I den mordade konkurrens, som nu radde pd marknaden. Gick det
icke att hdlla affdren i gang, och bolaget tvingades till sist att likvidera. De massor
av verktyg, som forfardigats och som representerade viarden belopande sig till
hundratusentalskronor, samt maskiner till flerdubbelt detta belopp, blevo foér en
tid liggande till ingen nytta.

Dess bittre voro vdrdena sa stora, att vederborande icke ansdgo sig sta till svars
med att lamna allt vind for vdg, och dédrfor har man under drens lopp atminstone
sokt att forbruka det material eller de delar, som fran borjan bestélldes f6r den bli-
vande tillverkningen.

Trots alla motigheter har man salunda under de gangna dren kunnat hdlla mar-
ket vid liv, och om undantag gores for en eller annan kortare tidsperiod, har man i
regel varje manad kunnat bygga atminstone ndgra vagnar. Men icke nog hdrmed.
Man har ndstan arligen foretagit en eller annan forbattring pa vagnarne och icke
ens ryggat tillbaka for vissa nykonstruktioner; bl. a. har man framstillt en ldkare-
bil, som dr vdrd allt erkdnnande. Chassiet dr det vanliga, men ett helt nytt karos-
seri har konstruerats, sa beskaffat att foraresdtets bakstycke kan fdllas ned, var-
forutom en liten dyna finnes, som framtill kompletterar sjdlva sittdynan pa forar-
sdtet. Pa detta sdtt erhalles en verkligt god liggplats eller bar for en person.

Vid ett besok, som vi nyligen avlagt vid fabriken, funno vi att man som baést var
sysselsatt med iordningstadllandet av saval tackta som 6ppna vagnar, och vid bada
dessa hade man foretagit en del forbattringar savéal rorande chassiet som karosse-
riet. Differentialkdpan som tidigare varit av aluminium for att gora vagnen sa latt
som mojligt, har nu ersatts med gjutgods for att stdarka bakaxeln i sin helhet.

Fjadrarna ha ocksd gjorts langre. Karosserierna av bdda slagen ha dndrats till sin
fordel, vilket alldeles sarskilt giller om den 6ppna vagnen. Denna har visserligen
alltid haft ett verkligt trevligt utseende, men den nya typen &r icke blott vacker
utan dven sdrdeles praktisk.
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Fabriken har under det gdgna aret ocksa upptagit tillverkning av en motorslédde,
som av allt att doma har stora utvecklingsmojligheter for sig. Sladen drives av en
luftkyld, 4-cylindrig motor, vilken ju &r s& gott som nodvandigt, dd sladen i forsta
hand dr avsedd till bruk i de nordligare delarna av vart land, ddr anvandandet av
en vattenkyld motor vintertiden medfor stora risker, att nu ej tala om besvaret
med vattnets stindiga urtappning och ihallning.

3.

THULINVERKENS

Personautomobiler, Likarevagnar och Motorslidar

utmirka sig for

Modern konstruktion. Lamplighet fér sitt andamal. Léga underhéliskostnader.
Laga driftkostnader.

Enoch Thulin
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