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1. Nio har byggt batteri med 6ver 100 mils rackvidd
Av Sanne Hansen Publicerad 02 jan 2024, kil 08:41
Elbilstillverkaren Nio har byggt ett 150 kilowattimmarsbatteri som ger éver 100 mils

rackvidd, vilket man ocksa genomfort test pa. Befintliga Nio-kunder kan uppgradera till
det stora batteriet inom kort.

Nio har byggt 150 kilowattimmarsbatteri som kan rulla éver 100 mil pa en laddning.

Kinesiska Nio har utvecklat ett batteri med hog energidensitet tack vare sa kallade pouch
format-celler. Batteripaketet dr pa 150 kilowattimmar, vilket ger éver 100 mils rackvidd.
Det har redan testats av tillverkarens grundare, ordférande och vd William Li. Han korde
en Nio ET7 utrustad med batteriet, som man kallar Ultra Long Range, fran Shanghai till
Xiamen, en kuststad i sydostra Kina.

Resan pagick i 6ver 14 timmar och det blev totalt 1 044 kilometer kérda. Nar William Li
och hans kollegor Dr. Fei Chen, senior vice president pa Nio och Chenxia Huang, general
manager pa Tencent News, nadde slutdestinationen fanns tre procent kvar i batteriet. Me-
delhastigheten var forvisso “bara” 83,9 kilometer i timmen, men det dr anda imponerande.

—Slutférandet av detta rackviddstest ar en milstolpe for smarta elbilar —som nu gar langre
an 1 000 kilometer. Det kommer ytterligare att framja fordonsindustrins omstallning fran
fossila branslen till el, sa William Li efter resan.

Alla Nios elbilsmodeller ar kompatibla med det nya, storre batteriet tack vare utform-
ningen av det. Befintliga kunder kommer erbjudas mojlighet att uppgradera till 150 kilo-
wattimmarsbatteriet, men det kommer justera kostnaden for prenumerationen. Vad bat-
teriet ska kosta att kopa loss finns det ingen information om an.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/nio/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/nio/et7/
https://static.cdn-expressen.se/images/2e/5d/2e5d5dabb1e54f64bd6ed075b3d5a0fd/16x9/2560.jpg
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2. Kris for bilhandeln — nattsvart prognos for 2024
Av Maths Nilsson 2 januari 2024, 09:59

Nu spas den svenska bilférsaljningen tvarnita i en nattsvart prognos. Endast 240 000
bilar kommer att registreras 2024 — ett ras pa 17 procent. Elbilarna spas tappa annu mer.
— Lagsta nivan sedan finanskrisen 2008-2009, uppger branschorganisationen Mobility
Sweden.
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Nybilregistreringarna under 2023 steg med 0,5 procent till 289 665 bilar. Elbilsforssalj-
ningen slog rekord och landade pa 113 000 bilar. Men nu spas kris och tvarnit i de svenska
bilhallarna. Enligt branschorganisationen Mobility Sweden kommer bara 240 000 bilar re-
gistreras under 2024, den lagsta siffran sedan finanskrisen 2008-2009. Elbilarna spas tappa
29 000 bilar till 84 000.

— Lagkonjunkturen under 2023 avspeglas i en historiskt Iag orderingang for nya personbi-
lar under aret och minskande orderbdcker, vilket kommer att paverka antalet nyregistre-
ringar under 2024. Mobility Swedens bedomning ar aven att elektrifieringen kommer att
stanna upp under aret och att andelen elbilar minskar och landar pa 35 procent, vilket ar
oroande trendbrott. Denna baseras pa en mycket svag efterfragan bland privatkunder och
andelen elbilar i den totala orderboken tillsammans med franvaron av styrmedel, uppger
Mobility Sweden.

Aven under 2023 har Mobility Sweden kommit med dystra profetior vid upprepade till-
fallen, men aret blev battre an befarat. Orsaken ska ha varit att svenska bilhandlare gick in
i aret med en stor orderstock som nu ar tomd.

— Vi har de senaste aren sett en positiv utveckling nar det galler elektrifieringen av den
svenska personbilsmarknaden. Darfor ar det mycket oroande att takten i elektrifieringen
bromsat in under 2023 och nu vantas minska for forsta gangen, vilket ar ett trendbrott. Nu
kravs atgarder fran regeringen for att fa fart pa forsaljningen av elbilar pa privatmark-
naden, sager Mattias Bergman vd pa Mobility Sweden.

Under 2023 beradknas Sverige landa pa sjunde plats avseende antalet nyregistrerade elbi-
lar i varlden déar Kina ar det storsta landet med 5,6 miljoner elbilar foljt av USA pa 1,1 mil-
joner. | Europa har Sverige den tredje hogsta andelen elbilar dar Norge dominerar med 83
procent.


https://mobilitysweden.se/statistik/Nyregistreringar_per_manad_1/nyregistreringar-2023_3/under-2023-bromsade-elektrifieringstakten-in-och-forvantas-minska-under-2024
https://mobilitysweden.se/statistik/Nyregistreringar_per_manad_1/nyregistreringar-2023_3/under-2023-bromsade-elektrifieringstakten-in-och-forvantas-minska-under-2024
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3. Sa ska EV Electra lyckas tillverka elbilen Emily GT redan 2024
Posted by Kristofer Rask december 30, 2023

En Saabklubb i Nederldnderna har haft mojlighet att intervjua EV Electras agare och
Emily GT-képaren Jihad Mohammed. Det dr den forsta intervjun dar Jihad nu berattar
mer om planerna framat efter képet av elbilsprojektet Emily GT. Han dr bland annat tyd-
lig med att produktionen fran start inte kommer att ske i Trollhadttan.

Den stora fragan ar, fragar sig intervjuaren, hur ska Jihad Muhammed lyckas med det som
Victor Muller inte kunde gora?

— Skillnaden éar att jag darvde en utvecklad bil. Det saknas bara fem procent. Sa jag skulle
saga att Emily GT kostar runt tva till tre miljarder att utveckla. Det fick jag for vaxelpengar.
Sa jag borjar inte fran noll och upp, Victor Muller fick bérja fran noll upp och med en mycket
stor borda pa sina axlar. Jag borjar fran ovanfor ytan, skuldfri, och det enda jag ser framfor
mig ar en motorvag till framgang, forklarar Jihad Muhammed i intervjun.

Han fortsatter med att beratta att han endast ser tva alternativ framat. Antingen kommer
man att lyckas, eller sa kommer man att lyckas stort. Jihad berattar entusiastiskt att han
sjalv tror pa det senare — att lyckas stort.

EV Electra saknar dock alla lokaler, och agor som Saab tidigare dgde. Det tycks inte heller
finnas nagon mojlighet att kopa tillbaka ytorna. Ett team med ingenjorer kommer dock
borja arbete efter arsskiftet i en ny lokal i Trollhattan.

— Vi maste gora den (Emily GT) till en battre produkt och jag tror att du kanner till Frank
Smit och Peter Dahl och teamet som arbetar med dem. Teamet som fick sparken ska lockas
tillbaka och sa kommer teamet av ingenjorer och utveckling tillbaka langsamt med boérjan
av nasta ar, berattar Jihad Mohammed.
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— Nu ar det den andra delen. Att man behover en fabrik for att tillverka bilar. Som jag sa
tidigare i andra intervjuer finns det ingen fabrik idag. Det finns ett flertal byggnader, flera
tomma lager, flera utstallningslokaler men det finns ingen fabrik i bemarkelsen fabrik, fort-
satter Jihad Mohammed.

Borjar utan Trollhdttan

Jihad Mohammed berattar att han fatt erbjudande om att hyra lokaler och mark vid den
gamla Saabfabriken, men Jihad foredrar att kdpa ytorna. Det ar dock inget som den nuva-
rande agaren vill gad med pa.

— Jag behover bygga en ny fabrik och jag behover fa foretag att bygga en ny produktions-
linje och infrastruktur och allt. Det ar ytterligare 18 manader till tva ar. Inget kommer att
handai ar eller andra aret nar det galler produktionen i Trollhdttan, men det betyder inte
att Emily GT inte kommer att produceras. Vi hade alltid en plan B, forsakrar Jihad Moham-
med.

Han beskriver hur han faktiskt lovat att borja tillverka bilar i 2024, men att han ar begran-
sad i tillgangen till fastigheter i Trollhattan. Darfor tittar han ocksa pa andra alternativ. Ge-
nom sa kallad kontraktstillverkning tror Jihad att han kan satta Emily GT i produktion
mycket snabbare.

— Jag kanner killarna pa VDL (nederlandska kontraktstillverkare). Jag borjade prata med
dem och de sa ja och att de valkomnar idén. Sedan Magna Steyr, det finns hundratals kon-
takttillverkare, forklarar Jihad Muhammed.

— Det kommer att gora vara liv mycket enklare for da behover vi inte bygga linjen. Vi be-
hover inte forlora tid pa att bygga linjen. Allt vi behdver ar att arbeta med dem pa verk-
tygsutvecklingen, material och leverantorskedjan, fortsatter Jihad Muhammed.

Siktet pa Trollhdttan finns kvar

Men Jihad Mohammed vill inte utesluta Trollhdttan helt och hallet. Han berattar hur han
garna skulle vilja behalla Saab-arvet i staden. Men att just den biten ar nagot som kommer
att ta mycket lang tid.

— Det kommer att gora produktionen till nagot synligt och nagot som ar vackert. Det &r
nagot som kommer och det ar vad jag lovade. Lat det ta sin tid, 13t oss bygga fabriken den
har gangen och pa ett battre satt, pa ett modernt satt, I3t oss gora hemmet till ett hem,
fortsatte Jihad Mohammed.

Han berattar vidare att det finns gott om tid kvar for att etablera en fabrik i Trollhdttan.
Men det finns daremot inte tid till att dra ut pa tillverkningen av Emily GT.

— Nar Emily GT blir gammal ar det ingen som vill ha den. Nar det kommer till volymer sa
ar bara |6ftet att starta produktionen under 2024, vi kommer inte ha hundratusentals Emily
GT parkerade utanfor fabriken. Det ar mitt 16fte. Det ar inom min formaga, ingen kan
hindra mig fran det och jag kommer att gora det, avslutar Jihad Mohammed.

Hela intervjun gar att se i videospelaren nedanfor.

Kristofer Rask


https://alltomelbil.se/author/admin/
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4. Aston Martin har dndrat designen pa Valhalla
Av Bobby Green fre. 22 dec 2023, 14:40

Genomgar just nu bantester.

——

Valhalla ar Aston Martins forsta hybrid-superbil och 2019 visades konceptbilen AM-RB
003 upp och det var startskottet. Tva ar senare fick vi se en version som sades vara klar for
produktion. Nu delar Aston Martin med sig av en prototyp som testas pa banan och vi kan
da se att designen har uppdaterats och dndrats ytterligare. Bland annat har den fatt nya
stralkastare vilket ser ut att vara samma som de som anvands pa DB12, aggressivare luft-
intag och ventilerade framskarmar. Sen sitter det daven nya backspeglar och det sitter in-
fallda dorrhandtag pa dorrarna.

Under skalet finns en dubbelturbomatad V8:a parad med inte mindre an tre elmotorer.
Tillsammans genererar allt 1012 hastar och kraften skickas ut till alla fyra hjulen.

Malet ar att den har ska borja tillverkas nagon gang nasta ar, och endast 999 exemplar
kommer att bli till.

astonmartin.com

Bobby Green


https://feber.se/bil/aston-martin-valkyrie-har-fatt-en-son/394240/
https://feber.se/bil/aston-martin-valkyrie-har-fatt-en-son/394240/
https://www.astonmartin.com/en/models/valhalla
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Designer berattar om interioren i Aston Martin Valhalla
"Allt borjade med foraren"

ASTON MARTI

Nagra tittar pa Aston Martin Valhalla
Den finns!

Det blir ingen Aston Martin Vanquish med mittmotor
Synd


https://feber.se/designer-berattar-om-interioren-i-aston-martin-valhalla/443864/
https://feber.se/designer-berattar-om-interioren-i-aston-martin-valhalla/443864/
https://feber.se/nagra-tittar-pa-aston-martin-valhalla/427273/
https://feber.se/nagra-tittar-pa-aston-martin-valhalla/427273/
https://feber.se/det-blir-ingen-aston-martin-vanquish-med-mittmotor/458966/
https://feber.se/det-blir-ingen-aston-martin-vanquish-med-mittmotor/458966/
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5. Porsche Panamera far en andra chans

Av Anders Nilsson 2024-01-02 Text Morten Bek

Den eldrivna Taycan har effektivt skickat ut Panamera i kylan. Det har visat sig vara
mycket mer tilltalande med en elektrisk Porsche, som till och med ar mycket billigare an
Panamera.

Panamera har varit en framgang for Porsche, en |6nsam expansion av ett relativt smalt
modellprogram. Precis som Cayenne har den stora kombiversionen gjort det majligt for
manniskor som vill ha en praktisk, men ocksa sportig och engagerande bil att dga en
Porsche.

Oavsett hur forsaljningen av Panamera gar, kommer den stora Porschen att Overleva i yt-
terligare en generation. | USA och Kina, dar den nya Panamera just har presenterats, ar
modellen mycket viktig. Den nya, tredje generationens Panamera ar mer elektrifierad, mer
avancerad och mer digital.

Panamera ser ut som... Panamera. Det ar tydligt att detta ar en ny generation om du re-
dan ar bekant med Panamera, men for andra kommer det att vara svart att se skillnaden
mellan den nya och den tidigare. Luftintagen och stralkastarna avsl6jar den nya, och Pana-
mera Turbo E-Hybrid-modellen har en annorlunda front jamfort med versionerna Pana-
mera och Panamera 4.

Basmodellen Panamera (V6 med 353 hastkrafter och bakhjulsdrift) och Panamera 4 (V6
med 353 hastkrafter och fyrhjulsdrift) spelar helt klart en mindre roll an de elektrifierade
Panamera som plug-in hybrider. Det kommer att finnas inte mindre an fyra olika plug-in
hybrider, vilket maste vara ett nytt rekord.


https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Porsche&Models=Taycan&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Porsche&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Porsche&Models=Panamera&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Porsche&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Porsche&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Porsche&Models=Panamera&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Porsche&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Porsche&Models=Panamera&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Porsche&Models=Panamera&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Porsche&Models=Panamera&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Porsche&Models=Panamera&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Porsche&Models=Panamera&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Porsche&Models=Panamera&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Porsche&Models=Panamera&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Porsche&Models=Panamera&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Porsche&Models=Panamera&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Porsche&Models=Panamera&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Porsche&Models=Panamera&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
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Nytt rekord? — Panamera i fyra PHEV-versioner

Panamera Turbo E-Hybrid har en V8-motor med 519 hastkrafter och en kraftfull elmotor
med 190 hastkrafter. Hela drivlinan kan ge 680 hastkrafter och med ett 25,9 kWh-batteri
Okar rackvidden jamfort med tidigare. Hur langt kan den ga pa el? Ingen aning, ef-
tersom Porsche bara presenterar WLTP-siffran for stadskorning, och det ar uppenbarligen
en hog siffra (83-93 kilometer). WLTP-vardet for kombinerad kérning kommer att vara be-
tydligt lagre.

Med Turbo E-Hybrid finns det utrymme for bade en kraftfullare Turbo S E-Hybrid med
over 700 hastkrafter och vad som sannolikt kommer att bli tva E-Hybrid-versioner med en
V6-motor.

Nytt chassi med ett bredare spann mellan sport och komfort

Den nya generationen Panamera levereras som standard med ett luftfjadringssystem
med tva kammare som delar upp dampningen mellan sig. Den ena kammaren hanterar
kompressionen (nar bilen traffar ett gupp) och den andra kammaren tar hand om ”fjad-
ringen” i motsatt riktning. Detta bor ge en battre balans mellan komfort och dynamik, ef-
tersom det elektroniska chassikontrollsystemet battre kan kontrollera fjadringen pa daliga
vagar, men ocksa géra Panamera sportigare.

FOor en nagot annu sportigare upplevelse kan du vélja Porsche Active Ride-fjadring med
standard luftfjadring, som ocksa har elektroniskt styrda stotdampare, aven denna ar utrus-
tad med ett tvakammarsystem. Med Active Ride kommer en installning dar Panamera ak-
tivt lutar sig in i horn som en motorcykel (eller en Mercedes GLE), sa att bilen standigt ar
platt pa vagen.

Det kommer inte att finnas nagon ny generation av Panamera Sport Turismo, som i grun-
den var en kompromisslos kombibil. Den salde inte tillrackligt bra helt enkelt. Nya Pana-
mera ar dyrare an den gamla — och mycket dyrare an Taycan.

Anders Nilsson


https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Porsche&Models=Panamera&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Porsche&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Porsche&Models=Panamera&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Porsche&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Porsche&Models=Panamera&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Porsche&Models=Panamera&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Porsche&Models=Panamera&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Porsche&Models=Panamera&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Porsche&Models=Taycan&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
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Forsta kérningen: BMW i5 &r allt alla hoppades pa
10


https://www.bytbil.com/nyheter/forsta-korningen-el6-ar-det-basta-nio-har-skapat-39190
https://www.bytbil.com/nyheter/ar-audi-sq8-e-tron-med-503-hk-ar-prisvard-38898
https://www.bytbil.com/nyheter/snart-kan-du-byta-batteri-i-din-fiat-500e-pa-5-minuter-39285
https://www.bytbil.com/nyheter/forsta-korningen-bmw-i5-ar-allt-alla-hoppades-pa-39150
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6. Mercedes EQT 200: Rymlig, enkel och tveksam rackvidd
Av Mikael Lindkvist 2023-12-30 kl 09:25 CET

Mercedes dr inte ensamma om att satsa pa eldriven MVP. M3 har testat nya EQT och
intrycket ar blandat.

s

S+EQ107E

Sammanfattning
Expertbetyg
Fordelar
o Lastar massor
o Praktisk for malgruppen
Nackdelar
o Rackvidden vintertid
o Trist att kora

Omdoéme

En helt okej bil att kora kortare vandor med om du behover lasta mycket. Rackvidden ar
dock i underkant, samtidigt som bilen inte ar sarskilt pakostad rent tekniskt. Det finns helt
enkelt battre alternativ om du vill skjutsa familjen pa aktiviteter eller aka pa aventyr i for-
orten.

Den har typen av bilar, sa kallade Multi-purpose Vehicles, borjar nu dyka upp som elbilar.
Jag har tidigare testat ett par andra modeller och gemensamt fér den har kategorin verkar

vara att de ar tankta for kortare resor. Horde jag nagon saga “soccer mom”?
11
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Mercedes EQT bygger pa en Nissan-bil, precis som den numera utdéda Merca-pickupen
X-klass. Och det kanns nar jag kliver in i EQT att det inte ar en “riktig” Mercedes. Trots de
valbekanta ventilutbldasen samt det snygga och tydliga MMI:t. Det sistndmnda gor sig inte
heller sarskilt bra pa en pytteskarm. Och tillsammans med en gammal vaxelspak i mitten
istallet for det mer stilrena rattreglaget blir det tydligt.

Ar det hir da en prisvird bil for dig som behdver skjutsa runt familjemedlemmar, stor-
handla och kanske aka pa diverse daventyr med stora krav pa lastutrymme? Eller for dig som
har egen firma och behdver frakta mycket prylar kanske? Jag testar bilen under en kall och
snoig decembervecka och har far framfor allt batteriet bekanna farg.

Upp till 282 km rackvidd (WLTP) star det i specarna, men pa skarmen i testbilen star det
att uppskattad rackvidd ar strax under 20 mil. Och det ar innan jag kort ivag och bilen borjar
fatta exakt hur kallt det ar ute. EImotorn som driver framhjulen ar seg, aven om bilen lik-
som andra elbilar reagerar direkt pa gaspadrag kanns den langt ifran pigg. Framhjulsdrift
och odubbat ar inte heller optimalt vid snostorm. Och efter ett par riktiga utmaningar kon-
staterar jag att bilen har problem med att fixa 14-15 mil pa en laddning. D3 blir det jobbigt
att hitta pa ndgra storre aventyr.

Ett plus ar att bilen laddar riktigt snabbt vid AC, upp till 22 kW. Men att ladda pa en DC-
station ar inte roligt, men sa ar inte heller det har en bil tankt till Iangresor. Vilket ocksa
kdnns i komforten. Den haller inte Mercaklass och det lacker in en hel del vindljud.

MMI:t ryms i en liten minimal touchskarm och med usb-kabel kan du nyttja Carplay eller
Android Auto. Men dessa system blir svaranvanda pa en sa har pass liten skarm. Mitten-
matarna framfor ratten ar en blandning av analogt och digitalt.

Trots sina brister finns det anda en del positivt att sdiga om en har elbilen. Den lastar en
hel del i skuffen och bakluckan, som 6ppnas rakt ut, ar gigantisk. Har galler det att ta ett
par steg bakat innan du vant dig om du inte vill fa en ofrivillig uppercut-small. Luckan fun-
gerar som bra tak om du vill ta en paus en regnig dag pa vag till fotbollstraningen eller
fisketuren.
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Du sitter helt okej i framsatet. Baksatet ar inte lika trevligt, men det ar enkelt att komma
in och ur bilen tack vare de rejala skjutdoérrarna. Och stolarna gar att justera bra for att
anpassa utrymmet efter dina behov.

Ratten ar ett virrvarr av knappar, touch och rullhjul. Lite val mycket for tummarna att halla
reda pa for min smak. Ledlister lyser med sin franvaro i kupén, nagot Merca annars gatt
bananas med i nya bilar.

Bilen har adaptiv farthallare med lane assist, synd bara att det ar onddigt krangligt att
inaktivera den nar vader eller daligt malade linjer staller till det. EQT 200 har sensorer runt
om och sa lange vadret ar okej funkar dessa. | sndstorm not so much. Men det ar inte unikt
med den har bilen. Annars har bilen alla de moderna sakerhetssystem som jag forvantar
mig av en ny bil.

Med en prislapp som startar pa 550 000 kronor ar jag dock tveksam. Det finns flera andra
liknande bilar som kostar mindre, sa jag har svart att se varfor just den har “Mercan” skulle
vara optimal for dig, oavsett dina behov. Du far helt enkelt betala val mycket for Mercedes-
stjarnan...

Fakta Mercedes EQT 200
Tillverkare: Mercedes

Pris: Fran 549 000 kr

Biltyp: MVP

Drivning: Framhjulsdrift

Motor: ElImotor pa 122 hk
Prestanda: 0-100 km/h pa 12,6 sek
Batteri: 45 kWh (netto)

Angiven rackvidd (WLTP): 282 km
Bagagevoly: 551 liter (1979 liter med fallda saten)
Fordonsskatt: 360 kr/ar
CO2-utsldpp: 0 g/km

2N
Mikael Lindkvist,
Chefredaktor M3, Macworld och PC for Alla
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7. PROV: MG 4 XPower — nytt liv i GTi-klassen
Av llla Verpraet, Alrik Séderlind Foto Fox Syndication
Publicerad 2024-01-02

Uppdaterad 2024-01-03

Ar MG 4 XPower med fyrhjulsdrift och 449 hk den forsta eldrivna busbilen? Hing med
sa tar vi reda pa det.

Kan MG 4 XPower vara (el)bilen som sparkar liv i den insomnade GTi-klassen?

GTi-klassen med trimmade sma familjebilar till 6verkomliga pengar har somnat till. Visst
finns Honda Civic Type-R, Golf GTi, Ford Focus RS och sa vidare — men forsaljningen ar langt
ifran sa bra som den var for nagra decennier sedan.

Kinesiska MG ar forst ut med en hardtrimmad kompakt familjebil och XPower drivs av en
201 hk stark motor pa framaxeln och en 228-hastare pa bakaxeln, vilket ger en total effekt
pa 449 hk. Resultatet ar 0-100 km/h pa 3,8 sekunder vilket &r snabbare dn en Volkswagen
Golf R.

Men medan Golf R kostar 6ver 55 000 euro gar MG 4 XPower pa fran 47 000 euro — det
svenska priset i skrivande stund borjar pa 489 990. Eldrift ar klart billigare om man vill ha
riktigt bra prestanda.
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Racing Green-fdrg och orange bromsok
— réicker det for att ge bilen tillrdckligt sportigt utseende?

For att hantera sin all extra kraft har MG 4 fatt ventilerade skivbromsar pa 345 mm fram
och bak, fjiadrar som ar 15 procent styvare fram och 10 procent bak, omkalibrerad styrning,
bredare dack och momentfordelning som ger mer kraft at det inre hjulet med hjalp av att
det yttre bromsas. Aven bromsarna har uppgraderats.

Men sportstolar ingar inte i paketet utan man far ndja sig med nagot mer greppvanlig
mikrofiberkladsel.

Pa utsidan syns det nastan inte att det handlar om en rejalt trimmad prestandaversion.
Visst finns det snygga 18-tumsfalgar, blanksvarta detaljer langst ner pa bilen, orange
bromsok, ett svart tak och en markerad diffusor. Den sa kallade “Racing Green”-fargen ar
ocksa unik for XPower. Interiort kan man gladja sig at sportiga aluminiumpedaler och mik-
rofibersatena.

S&, vad ar egentligen XPower? Ar det en diskret prestandabil, eller den moderna tidens
GTi-bil? Det visar sig att vanliga MG 4 med enbart bakhjulsdrift och 204 hk faktiskt fortfa-
rande ar den sofistikerade forarens val, eftersom XPower har forlorat en dos charm. Men
om du enbart vill ha en oslagbar kraftupplevelse kommer du definitivt inte att bli besviken
pa XPower.

Den pressar dig tillbaka i satet, och det ar ingen 6verraskning med sina 449 hastkrafter.
Tryck gaspedalen i botten och du flyger ivag. Men visst kan de framre dacken ibland kdmpa
med greppet om vagen inte ar perfekt eller om ratten inte ar helt rak.

Det har blir sarskilt markbart i kurvor. Om du sténger av stabilitetskontrollen och ger pa
gasen ar det framhjulen som drar ivag. Fyrhjulsdriften ger alltsa inte klassisk 6verstyrning.

Men det har betyder ocksa att om du gillar trygg och effektiv kontroll kommer du att alska
XPower. Lat alla system vara aktiva och hjulspinnanndet haller sig mest pa framhjulen sam-
tidigt som bilen subtilt styr tryggt genom kurvorna. MG 4:s grundlaggande balans finns
dock fortfarande kvar, men med en extra kraftkick fran XPower.

Samma sak galler fjadringen. MG:s brittiska ingenjorsteam har haft en hel del inflytande
pa den fardiga bilens installningar. Den vanliga MG 4 hanterar en ojamn landsvag med folj-
samhet och bra kontroll. XPower kanns ungefar likadan och ar fortfarande ganska val dam-
pad, men de styvare fjadrarna gor den nagot mer orolig 6ver vissa ojamnheter.
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Instrumenteringen dr “standard” vilket betyder en ganska grov och ldngsamt jobbande info-

tainmentdel och sma symboler och liten text. Uppdatera!

Den uppgraderade styrningen ger tyvarr inte mycket mer kansla. Den ar bara tyngre i de
sportigare lagena. Visst kan styrningen och den hardare fjadringen ge en ”sportigare”
kansla, men gor det bilen roligare att kéra? Tveksamt.

Invandigt ar MG 4 i stort sett likadan som tidigare, det ar fortfarande en rymlig och prak-
tisk bil som man sitter bra i, men de tunna tamligen plastiga dorrpanelerna finns ocksa
kvar.

Nagra av forandringarna i XPower kommer faktiskt att foras over till vanliga MG 4. Nu
finns det en bakre vindrutetorkare och mittenbaksatet har fatt nackkudde. Vissa elektro-
nikbuggar har forsvunnit. Infotainmentsystemet ar fortfarande inte fantastiskt men det
stor inte lika mycket som tidigare. En annan andring ar tillagget av ett riktigt enpedalslage
och det ar mycket valkommet, aven om det finns en férdréjning innan inbromsningen ak-
tiveras.

Sjalvklart medfor den extra kraften en forsamrad rackvidd. WLTP-rackvidden minskar
fran Long Ranges 435 km till 35,8 km och bilens forbrukning verkar vara mycket kansligt
for korsattet. Vi sag allt fran 16 kWh/100 km till 56 kWh/100 km och man kan rakna med
en rackvidd vid normal kérning runt 30 mil.

Vanliga MG 4 ar en utmarkt eldriven halvkombi som klarar allt det fornuftiga riktigt bra:
utrymmen, rackvidd, utrustning och komfort — for ett riktigt bra pris. Men den skiljer sig
ocksa fran en hel del konkurrenter genom att vara sa trevlig att kora och vi hade hoppats
pa att XPower hade fatt annu mer av den dynamiska varan — nu blev det mest en slagg-
hammare.

MG har formodligen gissat ratt i att galen acceleration ar ett storre lockbete an en fantas-
tisk och sinnlig korupplevelse. Jakten pa den forsta riktiga heta eldrivna busbilen fortsatter.
Kanske ar det nya rackviddsmonstret med ett batteri pa 77 kWh, 240 hk och en rackvidd
pa 52 mil den mest atravarda MG 4-modellen?
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Den bakre takvingen dr standard pa mellanmodellen av MG 4.
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8. Ny superkamera tar fortkorare i stan och pa motorvag
Av Maths Nilsson

31 december 2023, 07:30

Nu kommer en ny fartkamera som kan satta dit flera fortkérare. Nya superkameran
Argus 4 som Trafikverket borjar anvanda 2024 klarar att ta fast fortkorare pa viagar med
flera filer samtidigt och inne i stader. Radarn kan mata fran 150 meters avstand.

Sverige har idag omkring 2400 fartkameror runt om i landet. Under 2024 startar ett stort
projekt med att byta ut alla kamerorna mot en ny modernare variant som kan satta fast
fortkorare i fler trafikmojligher, uppger Vi Bildgare. Nya Argus 4 kan ge dig boter dven inne
i stader och over flera filer. Dessutom kan den gémmas ovanpa vagportaler.

Hittills har fartkamerorna oftast suttit pa landsvagen, men nu ska de kunna sattas upp
inne i stader och pa flerfiliga motorvagar. De gamla kamerorna hade en kamera som inte
kunde tacka hela det omrade som skapets radar matte, mede nya Argus 4 ar det problemet
|6st. Den nya kameran ska kunna peka ut exakt vilket fordon det &r pa bilden som bryter
mot lagen. En annan uppgradering ar att bilderna blir skarpare.

Totalt satsar Trafikverket 850 miljoner kronor for att uppgradera systemet med start
nasta ar. Kamerorna levereras av Sensys Gatso Sweden i Jonkoping. Pa sex ar ska alla ka-
meraskap vara uppgraderade.
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FILM: https://youtu.be/Gujz9usnYf8

— Det ar inga stora skillnader mellan de befintliga kamerorna och funktionerna for dem i
det nya avtalet, det ar framforallt en uppgradering som gjorts. Det som skiljer ar att de kan
anvandas i flera vagmiljoer som flerfiliga vagar och i tatortsmiljo, sager Eva Lundberg pa
Trafikverket till Carup.

Kameraskapen far dven flera andra uppgraderingar. Bland annat ar inbrottsskyddet for-
battrat. Dessutom kan kameran gdmmas ovanpa portaler, istallet for att sitta vid sidan av
vagen. Skapen far ocksa en ny uppkoppling som gor att Trafikverket kan se i realtid om
kamerorna fungerar.

Men det ar inte sakert att fler kommer att botfallas dven om skapen tar fast fler fortko-
rare. Polisens utredningsresurser ar begransade. Det viktiga ar att fa ner hastigheterna for
sakerhetens skull.

— Vi tror inte att Polismyndigheten kommer att lagfora fler, men vi far en mojlighet att fa
battre hastighetsefterlevnad pa strackor da vi inte tidigare placerat kameror. Vi foljer inte
upp antal arenden utan det som vi foljer ar hastighetsefterlevnad pa utvalda strackor, sa-
ger Eva Lundberg.

Maths Nilsson
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9. Debatt i riksdagen om ELV-reglerna

Publicerad 27 december 2023 Text Bjorn Meyer

| forra veckan holls en interpellationsdebatt i riksdagen dar Romina Pourmokhtari sva-
rade pa fragor om de féreslagna ELV-reglerna.

EU-kommissionens forslag om nya regler for uttjanta fordon, sa kallade End of Life Ve-
hicles, har vackt stor debatt i fordonskretsar och har nu dven natt riksdagen pa minister-
niva. Den 20 december svarade klimat- och miljominister Romina Pourmokhtari (L) pa fra-

gor fran riksdagsledamoterna Isak From (S) och Mattias Eriksson Falk (SD).
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Statsradet Romina Pourmokhtari (L)

Isak From (S)
Mattias Eriksson Falk (SD)

Statsradet Romina Pourmokhtari (L)

Isak From (S)

Mattias Eriksson Falk (SD)

Statsradet Romina Pourmokhtari (L)

Isak From (S)

Har kan du se debatten i riksdagens utsandning.
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10. Uppdaterad Porsche Taycan slar Teslas rekord pa ”Ringen”
2 jan 2024

Det har blivit en del varv pa Niirburgring for Porsche Taycan och Tesla Model S genom
aren. De bada tillverkarna utkdmpar en mer eller mindre officiell tavling om att det
snabbaste varvet pa nordslingan av den klassiska banan i vastra Tyskland.
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FILM: https://youtu.be/YabusXOwBMO

| juni forra aret lyckades Tesla aterta forstaplatsen nar en Model S Plaid utrustad med
Track-paket klockade ett varv pa 7 minuter, 25 sekunder och 23 hundradelar. Alltsa om-
kring sju sekunder snabbare an det tidigare rekordet med en Porsche Taycan som kort pa
tiden 7 minuter och 33 sekunder.

Men Porsche ar pa vag att lansera en uppdaterad version av sin Taycan. Nar en forserie-
version av den tog sig an “Ringen” var det dags for nytt rekord. Den annu namnldsa nya
versionen av Taycan tog sig runt banan pa 7 minuter, 7 sekunder och 55 hundradelar.

Det ar inte bara det snabbaste varvet ndgonsin for en eldriven Porsche utan ocksa hela 17
sekunder snabbare an férra sommarens rekord med Tesla Model S. Bade Porsche och Tesla
fick visserligen se sig slagna av supersportbilen Rimac Nevera med sina fyra elmotorer och
1.914 hastkrafter. | augusti forra aret korde en Nevera ett varv pa 7 minuter, 5 sekunder
och 30 hundradelar. Men nya Porsche Taycan visar sig alltsa kunna mata sig med Rimac
Nevera genom att vara “bara” tva sekunder langsammare.

Enligt tidigare rykten vantas den uppdaterade versionen kallas Taycan Turbo GT och
komma i med tre elmotorer som tillsammans ger omkring 1.000 hastkrafter. Idag bjuder
Porsche Taycan pa som mest 625 hastkrafter i utférandet Taycan Turbo S. Med Launch
Control kan effekten tillfalligt hojas till 761 hastkrafter.

Carl Undéhn
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11. Varldens dyraste Koenigsegg — hyllning till Sverige

Av Maths Nilsson
1 januari 2024, 18:23
Har ar Koenigseggen som ar en hyllning till svenska flaggan. Bilen ar lackerad Mellow

Yellow med bla riander och svenska flaggor pa sidan. Den extrema skatten i Singapore
gor den till varldens troligen dyraste Koenigsegg.

Koenigsegg fortsatter att leverera nya Jesko-bilar i manga spannande kul6rer. Nu har ett
15-tal bilar levererats ut fran fabriken i Angelholm. Den senaste bilen dr den forsta héger-
styrda som har levererats och gick till Singapore.

Bilskatten i landet gor den troligen till varldens dyraste Koenigsegg hittills. | Sverige kostar
den knappt 30 miljoner kronor med alla tillval. Men Singapore har numera en skatt pa 320
procent pa bilar som kostar 6éver 800.000 kronor. Det betyder att prislappen landar pa 93
miljoner, uppger Egg Registry.

Agaren valde en spec som &r en hyllning till Sverige. Bilen &r som férsta Koenigsegg na-
gonsin lackerad i kuléren Mellow Yellow. Fargen ar lagd i flera skikt som gnistrar i solen.
Intrycket av svenska flaggan blir komplett genom rander och bromsok lackerade med Im-
perial Blue. Dessutom har bilen svenska flaggor pa sidorna bakom framre hjulhusen.

Agaren valde ocksa till de lackra kolfiberhjulen AirCore Carbon Wheels. Dessutom &r back-
speglarna och luftintagen i bak i Carbon Wing Mirrors och Carbon Rear Intakes. Inred-
ningen ar tvafargad i Desiato och Blueberry Alcantara, enligt Egg Registry som var forst
med nyheten om den fantastiska bilen.

Koenigsegg Jesko har 1.625 hastkrafter om bilen kors pa E85 och 1.280 hastkrafter pa
bensin. Om denna bil har tillvalet Plus som gor att den kan koras pa E85 ar okant. Men
dven pa bensin har bilen otroliga prestanda, nagot som visades nyligen nar Jesko slog ban-
rekord pa Gotland Ring.
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Maths Nilsson

LAS MER:

Koenigsegg startar laddstation for elbilar — 6ppnar museum
Slutsalda 4 ar framat — dnda gjorde Koenigsegg forlust

Sa forstors superbilar for miljoner i krocktesterna -...

Ny mystisk specialmodell fran Koenigsegg — hyllar...
Koenigsegg: "Den har bilen behaller jag till mig sjalv”

Svenska superbilen kan bli din — bli snabbast i sommar med...
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12. Teslas bilfartyg fick vanda — fullt av stinkbaggar
Av Maths Nilsson 2 januari 2024 kl 06:46

Ett bilfartyg lastat med 1000-tals Tesla Model Y har tvingats vinda tillbaka till Kina. Far-
tyget och bilarna var fulla av illaluktande stinkbaggar, upptackte inspektorer.

Bilfartyget Glovis Caravel lastat med ett stort antal Tesla Model Y har stoppats och tving-
ats tillbaka till Kina. Fartyget var pa vag mot Australien nar australiensiska jordbruksdepar-
tementet gjorde en kontroll. De hittade ett antal skadedjur ombord pa baten och pa bi-
larna, uppger Car Expert. Varst var den gulflackiga stinkbaggen som ar en illaluktande ska-
deinsekt.

Stinkbaggen hor till den asiatiska faunan och ar kand for att avge en hemsk odoér nar den
kdanner sig hotad. Den forstor frukter som apple, korsbar, persika och paron genom att suga
ut vaxtsaften med sin nalliknande mun. Baggen kan bitas men ar ofarlig for manniskor.

Bilartyget Glovis Caravel har en kapacitet pa 7000 bilar. Foto: Wikimedia Commons

— Det fanns flera upptackter, inklusive gulflackig stinkbugg som utgor ett betydande hot
mot Australiens vaxthalsa och miljo pa grund av den skada den kan gora pa jordbruksgro-
dor, frukt och prydnadstrad. Avdelningens primara angelagenhet ar hanteringen av biosa-
kerhetsrisker for att skydda Australien. Godset kan lossas nar biosakerhetsrisker har han-
terats till en acceptabel niva, uppger jordbruksdepartementet.

Efter att ha cirkulerat utanfor Brisbanes kust i veckor tvingades Glovis Caravel till slut att
atervanda till Shanghai i Kina. Dar ska fartyget och bilarna desinficeras for att eventuellt
kunna atervanda till Australien. Tesla har uppgett for vantande dgare att baten ska fa vi-
dare bearbetning innan det aterintrader i en australisk hamn.

— Vi undersoker aktivt alla tillgangliga alternativ for att fa din Model Y till dig sa snart som
moijligt. Detta kan inkludera att din bestallning flyttas till ett fordon fran nédsta produktions-
sats. Mer information kommer att lamnas under den kommande veckan.Tack igen for ditt
talamod, vi forstar att detta har varit en nedslaende upplevelse, uppger Tesla i ett med-
delande till de som vantar pa bilar, uppger Car Expert.

24


https://www.carexpert.com.au/car-news/australia-bound-tesla-model-y-electric-cars-sent-back-to-china

MOTORNYTT
DiBilagare

13. Mazda RX-7 var en varwvillig sportbil med wankelmotor
Publicerad 2023-12-31 kl 6:30 Text Calle Carlquist

BACKSPEGELN

Mazdas lilla sportvagn erbjod korglada motoregenskaper och snitsig design.

Mazda RX7 debuterade 1978 men redan innan dess hade den japanska tillverkaren och
Rudolf Wankels revolutionerande motorkonstruktion kombinerats i atskilliga modeller. Till
dem hor sportcoupéerna RX3 och RX5, samt sedanmodellen RX4, vilka alla tre faktiskt sal-
des i enstaka exemplar daven i Sverige.

Men det var med RX7 Mazda etablerade sig som en tillverkare som verkligen trodde pa
wankelmotorn, efter NSU:s dyra och foga succéartade forsék under 1960-talet. Det var
ocksa tack vare japanska ingenjorer man lyckades gora motorkonstruktionen tillforlitlig
nog for att den skulle vinna foértroende hos en storre publik.

Kvar fanns dock fortfarande problemen med hog torst och en viss “inbyggd” oljeforbruk-
ning. Det fanns ocksa en del skotsel- och kérkrav pa wankelmotorerna, bland annat ar ol-
jebytesintervallen mycket viktiga att folja och motorn far absolut inte pressas nar den ar
kall. Dessutom far den inte stangas av innan den natt full driftstemperatur och om motorn
drabbas av 6verhettning kan det vara tack och adjo, helt enkelt.

Maskinen ar bade extremt varwvillig och valbalanserad — tva faktorer som kommer av
wankelprincipen, dar bara tre av motorns delar ar rorliga. Vid 7 000 varv tar det dock slut,
till ljudet av en summerton.

| 6vrigt var bilen annars en ganska enkel sjal. Den hade kul och tidstypisk formgivning, lite
som en Porsche 924 ur vissa vinklar, lite samtida Camaro och sa en hel nypa tvattakta ja-
panskt. Popupstralkastare, forstas. Tva personer har ganska gott om plats och en hel del
bagage kan enkelt lastas in nar bakrutan 6ppnats.
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Inuti dr det USA-influerat, inte minst férgsdttningen. Glasrutan bak ér ocksa bagagelucka.

Inredningen dr tidstypiskt japansk/amerikansk men av god kvalitet bade i material och
sammansattning. Fjadringen ar ganska enkel men bilen har suveran balans och ar ytterst
givande att ratta pa smavag — aven om styrningen inte ar av kuggstangstyp utan en mer
savlig snackstyrning.

MAZDA RX-7 1984
Nypris: 132 000 kr.

Motor: Tvaskivig rotationsmotor, 2 x 573cm?3, 2-stegs fyrportsforgasare, vattenkylning,
max effekt 115 hk DIN vid 6 000 v/min, max vridmoment 152 Nm vid 4 000 v/min

Kraftoverforing: Motor fram, bakhjulsdrift, femvaxlad helsynkroniserad vaxellada med
golvspak.

Fjadring/hjulstdll: Fram individuell med fjaderben, bak stel fyrlanksaxel med wattldnkage,
skruvfjadrar och teleskopstotdampare runt om.

Styrning: Kulmutter, 3,7 varv mellan fulla rattutslag. Vandcirkel 9,6 m.
Bromsar: Ventilerade skivor, bromsservo.

Matt: L 432/B 167/H 126 cm.

Fartresurser: Toppfart 200 km/tim. Acc. 0-100 km/tim 8,9 s.

Forbrukning: 1,26 |/mil.
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Wankelmotorn édr kompakt men antalet slangar och ledningar
kan avskriicka den mest rutinerade mekaniker.

LIVSCYKELN

1978 Mazda RX-7 (SA) borijar tillverkas i mars men séljs anda som 1979 ars modell. | Japan
far den tillnamnet Savannah, men kallas bara RX-7 i resten av varlden.

1981 Facelift med ny spoiler fram, nya stotfangare och férandrat bakparti. Vindmotstandet
sanks darmed fran 0,36 Cd till 0,34 (0,32 med bakre spoiler). Skivbromsar bak. Effekten
O0kas med 10 hk DIN till 115, i USA uppgavs aldrig mer an 100 bhp for forgasarversionen.
Chassinummerprefix ar nu FB.

1982 Officiell sdljstart i Sverige genom Olle Olssonbolagen. Priset satts i nivda med Porsche
924 medan Alfa-Romeo GTV6 och Datsun 280ZX ar dyrare.

1984 P3a vansterstyrda bilar helt ny instrumentpanel. Om det var en forbattring ar omtvis-
tat. Battre stolar och andra uppgraderingar i interioren. Falgstorleken gar upp till 14 tum
och det blir ventilerade bromsskivor runt om. En forstarkt bakaxel med diffboroms monte-
ras. | USA introduceras toppmodellen GSL-SE med 13B-motor med insprutning, effekt 135
hk.

1985 Sista aret for forsta generationen av RX-7. Eftertradaren med internkoden FC blir
storre med en formgivning snarlik Porsche 928 men lever inte riktigt upp till foregangarens
charm och individualitet.

Calle Carlquist
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14. Filmen gjorde succé: Volvos rodblocksmotor bast i varlden
Av Maths Nilsson
27 december 2023, 21:24
Volvos legendariska rodblocksmotor gor succé 25 ar efter nedlaggningen — pa Youtube.

Historien om varldens mest hallbara motor som samtidigt vann racingtavlingar har fatt
over en miljon tiittare.

Volvo tillverkade sin sista rodblocksmotor 1998, sedan tog de skénsjungande femcylind-
riga motorerna over, innan det blev fyrcylindriga VEA-motorer for hela slanten fran 2017.
Om bara sju ar ska det inte finnas forbranningsmotorer i Volvos bilar. Nu goér rodblocksmo-
torn tittarsuccé pa youtube. En ny minidokumentar om den mytomspunna motorn har un-
der aret blivit en av de mest sedda Volvofilmerna med 1,1 miljoner tittare.

Historien borjar redan 1961 nar Volvo introducerade B18-motorn i Volvo P1800, aven om
den inte anses vara en riktig rodblocksmotor. B18 var ett stort steg framat och hade fem-
lagrad vevaxel istallet for trelagrad. En del av hemligheten bakom den unika hallbarheten
var att lagren var storre an pa en lastbil eller en Ferrari V12-motor. Dessutom drevs kam-
axeln med kuggar istéllet for kedja eller rem. Resultatet blev varldens mest hallbara motor
som slog varldsrekord med 515 000 mil i en bil.

Sedan kom B20 som i mangt och mycket var en B18 med storre cylinderdiameter. Den
verkliga rodblocksmotorn gjorde sin debut 1975 nar Volvo 240 lanserades med B21-mo-
torn. Motorn hade o6verliggande kamaxel med kamrem och topplock i aluminium istallet
for jarn. Fortfarande lika extremt hallbar enligt filmen.

Toppen pa rodblockseran ar enligt filmen B21 Turbo med 155 hastkrafter som kom i Volvo
240 Turbo 1980 och B23 turbo med 182 hastkrafter som gjorde sin debut i Volvo 760 1983.
Beviset for att Volvos rodblockare kan vara varldens basta motor ar att den lyckades fa
240-bilar att vinna racingtavlingar pa I6pande band i ETC och DTM.

28


https://carup.se/p1800-som-gatt-515-000-mil/

MOTORNYTT

Youtubefilmen "Den odddliga tegelstenen” har 6ver 500 000 tittare:
https://youtu.be/rzss5Z-0zz0
LAS MER:
» Klassiska Volvo P1800:n déljer en urstark turbo-hemlighet...
« En av Sveriges mest dlskade bilmodeller fyller 30 ar — har...
o Snabbast i viarlden — med en Volvo rédblocksmotor som gatt...
« Volvo XC60 firar tva miljoner bilar — annu chanslés mot...
« Nu tillverkar Volvo sin sista dieselbil nagonsin
« Enepok garigraven — sa minns jag Volvos dieslar

£

/%i% \
Maths Nilsson
Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfarenhet

fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.
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15. Volvos smarta konceptbil kapade vikten med 200 kilo
Publicerad 2023-12-30 kl 6:30 Text Calle Carlquist

Framtids-Volvon som presenterades redan pa 1980-talet kunde koras pa rapsolja.

e A el

Tva typiska attiotalare toppade forstasidan av Vi Bilagare nummer 20/83, men de kunde
knappast vara mer olika varandra an Volvo LCP 2000 och Mercedes-Benz 190.

Volvon ar ett gott exempel pa att framtidsbilar kunde vara val sa spanstiga och idéfyllda
ocksa forr. Den hakade i viss man pa 1973 ars saregna projekt Porsche FLA, Forschungs-
projekt-Langzeit-Auto, som var en vision om hur bilar skulle konstrueras for att kunna leva
sa lange och darmed resurssnalt som mojligt. Volvo LCP 2000 debuterade vid ett miljose-
minarium 1983 och var en studie i lattviktsmaterial for att nd extremt Iag forbrukning.

Totalt fyra exemplar byggdes, sinsemellan nagot olika. Magnesium anvandes flitigt och
sparade 200 kilo tjanstevikt jamfért med om konventionella material hade anvants. En fjar-
dedel av bilen bestod av aluminium, medan plast anvandes i framre huv och i taket. Sido-
rutorna gjordes av klar plast, pedalstdllet avarmerad nylon. Det kanske mest anmarknings-
varda var att kolfiber anvants i dorrarnas ramar, ett nytt och narmast okant material for 40
ar sedan.

”Det kanske mest anmarkningsvarda var att kolfiber anvants i dérrarnas ramar”

Till slut stannade tjanstevikten pa blott 777 kilo och férbrukningen angavs till 0,36 liter
milen — en oerhort |ag siffra da.

— Den dagen nagon vill ha en bil som ar energisnal i ordets verkliga bemarkelse, da ska de
veta att vi har kunnandet att bygga en sadan, sade Volvos Dan Werbin till Vi Bilagare vid
presentationen.

Werbin var en valkand Volvochef vid denna tid och brukar tillskrivas ansvaret for bland
annat Volvo 480 ES nagra ar senare.
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LCP 2000 var ungefar lika stor som en Volkswagen Golf men hade design med |ag profil,
spetsig front och avhugget bakparti. Lite som en samtida Honda Civic. Tva dar framme satt
at ratt hall medan de dar bak satt vanda med ansiktena mot bakrutan.

Motorn i ett av exemplaren var en trecylindrig turbodiesel pa 1,3 liter och cirka 50 hast-
krafter. Andra hade en 1,4-diesel pa 90 hk och anvande motoroljan som kylmedel. Den
kunde koras pa olika branslen, bland annat rapsolja. Bada drev framhjulen, sdkert ett re-
sultat av att en viss Rolf Mellde, Saabs legendariske rallyférare och senare utvecklingschef,
varit projektledare for bilen. Fjadringen var av en liknande konstruktion som Citroéns, med
sa kallade hydragasdon som sparade plats.

Framtids-Volvon skulle, om den gick i produktion, byggas pa en smula gammaldags vis
med en separat bottenplatta pa vilken motor, fjadring och ovriga tekniska komponenter
monterades, innan karossens olika utbytbara delar monterades. Nar det var dags for skrot-
ning skulle detta ske enkelt och ”sorterbart” efter olika material, en narmast okand tanke
for 40 ar sedan. Totalt skulle Volvo LCP da bara ha anvant 60 procent av den energi som
en konventionell bil forbrukat under sin livstid, enligt Volvo.

LCP 2000 finns i dag att se pa Volvo Museum i Arendal, Goteborg.

B Y P L T e Tt T e e T N O e L3 ¥ S S

Andra halvan av Vi Bildgare-numret toppades av en bil som historiskt sett ar val sa intres-
sant, om inte an mer: Mercedes-Benz 190. Den forsta generationen kom att byggas i 1,9
miljoner exemplar, med motoreffekt fran 90 till drygt 230 hk — men det visste man ju inte
da.

Forsta arsmodellen av den blivande storsaljaren testades av tidningens valkande Stig Bjor-
klund, som kunde konstatera att manga av de stora Mercedesmodellernas fortjanster ko-
kats ned i den kompakta bilen utan att aromen gatt det minsta forlorad. Bjorklund lovor-
dade fjadringen (den femlankade bakvagnen ansags som en teknisk bedrift), férarmiljon,
kvalitetskanslan och det ladformade bagageutrymmet — men det tranga baksatet fick mi-
nus och priset var forstas hogt for den som ville ha en liten bil med stjarna pa kylargrillen.
Fran 93 800 kronor var nastan 10 000 kronor mer an for varsta konkurrenten BMW 320i.

Calle Carlquist
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INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

16. Chevrolet Corvair Corsa Cabriolet 1965

Chevrolet Corvair ar en personbil, tillverkad av General Motors i Chevrolet mellan 1960
och 1969. Den forsta generationen Corvair introducerades 1959 som en 1960-modell och
hade en unik bakmonterad luftkyld motor, samt individuell fjadring och en enhetlig kaross.
Bilen mottogs val av allmanheten och ansags vara en stark konkurrent till importerade mo-
deller som Volkswagen Beetle. Den andra generationen av Corvair, som tillverkades mellan
1965 och 1969, inneholl manga viktiga forandringar utdver stylingen, inklusive en omde-
signad fjadring for att forbattra hanteringen och en rad nya motoralternativ.

Chevrolet Corvair designades av Detroit-ikonen Ed Cole, som tjanstgjorde som chefsin-
genjor for Chevrolet fran 1956 till 1967. Cole ar ocksa kand som fadern till small-block V8-
motorn, som anvandes i ett brett utbud av Chevrolet-fordon och fortfarande ar i produk-
tion idag. Dessutom anses Cole ha haft en betydande inverkan pa utvecklingen av Chevro-
let Corvette och Camaro under sin tid pa General Motors. Hans sista befattning var som
VD och koncernchef.

32



MOTORNYTT

N =

Corvair var en mycket mer inflytelserik bil an vad manga inser. Ed Cole sa att motorn inte
var designad av Porsche som vissa spekulerade; Faktum ar att Cole foreslog att det var mer
troligt att Porsche studerade den sexcylindriga Corvair-motorn pa sin vag till att designa
den 6-cylindriga Porsche 901/911-motorn som introducerades 1965. En intressant paren-
tes ar att Porsche inte anvande en spiralfjader och lankarmsbakhjulsupphangning som gen
2 Corvair forran i januari 1994, nastan 30 ar senare!

Denna Chevrolet Corvair Corsa Cabriolet fran 1965 ar ett sallsynt fynd som ett genuint
exempel pa den onskvarda hogpresterande Corsa-modellen. Denna Corsa har fabriksupp-
graderad fjadring och en 140-hastars, fyrforgasare, platt-sex-motor kopplad till en fyrvax-
lad manuell golvvaxellada. Fardig i tidsenliga farger av Regal Red Over svart med en vit
pinpoint vinyl cabriolet topp. Den svarta vinylinterioren ar i utmarkt skick, med skalade
saten och korrekt nylonéglematta. Ytterligare funktioner inkluderar kromdetaljer, fabriks-
radio, tidsenliga tradhjulsskydd och konvertibelt taklucka. Fabriksstalfalgarna bar tidsen-
liga B78-13 Firestone Deluxe Champion whitewalls. Endast 20 291 av dessa bilar tillverka-
des 1965, detta exemplar rullade ut fran Willow Run, Michigan GM Plant i augusti 1965.
Denna fabrik byggdes 1959 speciellt for Corvair-produktion.

Oklanderligt restaurerad av en hangiven markesentusiast, presenteras denna Corvair med
utsokta detaljer och hogkvalitativa ytbehandlingar. | det fullt detaljerade motorrummet
finns den ursprungliga siffermatchande flat-six, tillsammans med ratt reservhjul och dom-
kraft. En titt pa detaljerna inuti "frunken" avslojar restaureringens kvalitetskaraktar. Den
atfoljs av originaldokumentation inklusive tidstypiska broschyrer, bruksanvisning och vin-
matchat garantihafte med fabriks Protect-O-Plate ID-kort intakt.

Denna underbara Corvair Corsa ar en av de finaste som finns idag - ett vackert restaurerat,
mycket detaljerat exemplar som ar redo att visa och uppleva gladjen med utomhuskorning.
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17. Chevrolets luftkylda - fore sin tid
Publicerad 2023-08-21 kl 7:00 (uppdaterad 2023-08-21 kl 13:11) Text Marten Carlsson

Nar Chevrolet kom med en luftkyld boxer i Corvair ansags det narmast radikalt. Men
dom provade pa luftkylt redan fér 100 ar sedan.

.....

Chevrolet Copper-Cooled Roadster 1923.

Idén med en luftkyld motor kom fran GM:s experimentavdelning i Dayton, Ohio. Dar hu-
serade deras universalgeni Charles Kettering. Han hade just uppfunnit en metod att svetsa
samman jarn och koppar. Och fran det kom tanken att forse en gjutjarnsmotor med kyl-
flansar i koppar som ledde bort varme battre.

Tanken med luftkylning var tilltalande. Man slapp en massa komponenter som kylare, vat-
tenpump, slangar anslutningar med mera. Detta ledde dels till mindre vikt och mindre sa-
ker som kunde ga sonder och det sistnamnda var nagot automobiler pa denna tid garna
gjorde.

GM:s ledning bifoll projektet 1920 och Kettering trodde den skulle kunna massproduceras
redan under 1921 och ville bygga en testserie - det fick han. Ledningen litade pa Kettering.
Men beordrade en fyrcylindrig modell och en sexa till Oakland. Motorn kallades fér Copper
cooled. Chevrolets chef K.W Zimmerscheid var sa entusiastiskt att man planer for till och
med sluta tillverka vattenkylda motorer helt i slutet av 1921 och introducera den nya Cop-
per cooledmotorn i januari 1922.
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Men Kettering fick snart lite bekymmer. Att foga samma jarn och koppar var en sak men
fa det arbeta tillsammans var en annan. Koppar och jarn utvidgar sig olika vid varme. Sa
kom 1922 och Zimmerscheid fick kalla fotter - han ville dra pluggen ur projektet men han
hade en chef ovanfor sig - Pierre S. Du Pont som pushade pa det. Han anstallde en ung
dansk ingenjor vid namn William Knudsen (som nagra ar senare kom att bli chef dver hela
GM) som sandes till Dayton for att se hur det gick med Copper cooledprojektet. Han gillade
vad han sag och sa vad Du Pont ville hora - motorn skall byggas, inte bara provserie utan
fullskalig produktion.

Du Pont var en maktmanniska som tog ifran Zimmercheid titeln som General Manager
over Chevrolet och tog pa sig den sjalv. Zimmercheid avpolleterades senare helt.

Det har var inte de enda intrigerna som slog grus i maskineriet runt Copper cooled och
annan utveckling. Teknikerna inom respektive marken hade ingen kontakt och ganget i
Dayton hade inte kontakt med nagon av dom. Alla misstrodde varandra och ansags sig ha
storre ratt an den andre.

| media verkade allt vara frid och fréjd. Den nya luftkylda motorn hojdes till skyarna som
epokavgorande, den var framtiden och den var nyckeln till nya billigare bilar f6r var man
med mera. Nagon bil hade dannu inte gjorts med en fungerande motor och nu var det redan
1923.

Man fick inte motorn att fungera nagot vidare men under 1923 lyckades man anda bygga
nagra bilar. De kallades for serie M.

Serie M presenterades inte under det pompa och stat man hade tankt sig. Den skiljde sig
heller inte sarskilt mycket pa utsidan fran de andra heller. En Copper cooled bil hade ett
slags liggande flansar i grillen istallet for vertikala ribbor.

Totalt gjorde man 739 bilar under 1923. Av dom skrotade man hela 239 innan de ens
lamnat fabriken. 20 bilar tappades bort (!) vid transport. Drygt 500 bilar nadde alltsa ater-
forsaljare av dom anvandes 150 som slags promotionbilar och i slutandan lyckades man
bara sdlja 100 bilar totalt. | juni 1923 beslutade man aterkalla allihop for att skicka till skrot-
pressen. Tva dgare vagrade dock slappa ifran sig sina. En kund i Boston och - Henry Ford!
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18. Historielektion: Chevrolets luftkylda var GM: s forsta stora katastrof
Av Aaron Gold
2 dec 2020

Ett forsok att revolutionera bilbranschen sjonk nastan Chevy.

Hur mycket vi an njuter av General Motors triumfer, noterar vi ocksa dess misstag. Du
kdnner till de fruktansvart utforda X-Cars, den problemplagade Chevrolet Vega och den
visuella_terrorhandlingen som kallas Pontiac Aztek, men hur ar det med Chevrolets luft-
kylda bil fran 1923, den kopparkylda Chevrolet? Detta var en av GM: s tidigaste och storsta
foretagskatastrofer, en bil sa bristfallig att nastan en tredjedel av dess exempel forstordes
innan de ens lamnade fabriken, och nastan allt som gjorde det i kundernas hander ater-
koptes och krossades.

| sin bok My Years With General Motors ar den tidigare GM-vd:n Alfred Sloan uppfris-
kande uppriktig om den kopparkylda katastrofen och citerar den som ett misstag som
skulle paverka GM-politiken under det kommande halvseklet.

Grunden For Den Kopparkylda Chevrolet

Berattelsen handlar om Charles Kettering, chef for Dayton Engineering Laboratories Co.,
annars kand som Delco. Ketterings uppfinningar inkluderade den elektriska kassaappara-
ten, det moderna elsystemet for bilar och Cadillacs revolutionerande elektriska startmo-
tor. | slutet av tonaren fixerades "Boss Ket" pa den luftkylda motorn, vilket var en attraktiv
mojlighet for biltillverkare: Att eliminera kylaren och dess VVS skulle minska komplexite-
ten, vikten och kostnaden. Luftkylda motorer var redan i produktion med kylflansar av gjut-
jarn, men Kettering var fast besluten att anvanda koppar, som hade 10 ganger konduktivi-
teten hos jarn (och darmed var det foredragna materialet for vattenkylda radiatorer).
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Ketterings engagemang i utvecklingen av en luftkyld motor var en avgérande faktor i GM:
s kop av Delco 1919 och installationen av Kettering som chef for GM: s forskningslabora-
torium; foretagets hogsta ledning saliverade vid utsikterna till Ketterings motor.

"Denna uppfinning har annu inte utvecklats till den punkt dar dess framgang ar absolut
saker", laser protokollet fran GM: s finanskommittémote 1919 dar Delco-kopet slutfordes,
"men att dess chanser att visa sig framgangsrika ar gynnsamma och att i detta fall kommer
var investering att ge en fantastisk ekonomisk avkastning. "

"Chevrolet, Gissa Vad Du Far?"

GM-presidenten Pierre du Pont konverterade snabbt till den luftkylda motorn. Under
hans ledning bestamde GM: s verkstdllande kommitté att en ny luftkyld, fyrcylindrig bil
skulle ersatta Chevrolets billiga 490-modell for modellaret 1922, medan en sexcylindrig bil
skulle utvecklas for senare introduktion av Oakland (senare Pontiac) division. Delcos Day-
ton-labb skulle designa inte bara motorn, utan det kompletta korchassit.

Tyvarr hade ingen konsulterat Chevrolet. General Motors var fortfarande ett ganska nytt
foretag vid den tiden, och dess divisioner var i huvudsak autonoma enheter, var och en
ansvarig for sin egen teknik. Karl Zimmerscheid, Chevrolets chef, var ovillig att tvinga denna
obevisade teknik pa sin division.

Oakland-divisionen var mycket mer mottaglig for den luftkylda bilen, och eftersom Chev-
rolet fortfarande hade ett stort lager av vattenkylda 490-tal att sélja, skiftade utvecklingen
till Oaklands sexcylindriga motor, med forstaelsen att Chevy sa smaningom skulle fa den
luftkylda bilen oavsett om den ville ha den eller inte. President du Pont och exekutivkom-
mittén bestamde att de nya bilarna skulle visas pa New York Auto Show i januari 1922, med
Oakland-produktion som borjade i februari och Chevrolet-produktion i maj. Hogsta led-
ningen hoppades kunna eliminera vattenkylda bilar sa snabbt som majligt, och Du Pont
berattade for Kettering att han kdnde sig som ett barn som visste att cirkusen skulle
komma till stan.
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Den Forsta Kopparkylda Bilen Dyker Upp

| november 1921 skickade Dayton den forsta luftkylda bilen till Michigan, och den miss-
lyckades omedelbart med Oaklands testregim. Oaklands general manager Fred Hannum
radde du Pont att enligt hans uppskattning behovde det luftkylda Oakland minst ytterligare
sex manaders utveckling och att divisionen omedelbart skulle borja arbeta med en ny vat-
tenkyld uppstallning.

GM: s ledarskap var bedovat, liksom Kettering, som var sa upprord att verkstallande kom-
mittén skickade honom ett brev, omtryckt i Sloans bok, som verkar ha det enda syftet att
starka hans sjalvkansla. "[Om] du nagon gang far tillfalle att stanna upp och undra 6ver var
tro och vart fortroende for dig och [den luftkylda bilen] ... Dra ut brevet ur skrivbordet och
las det igen." Med den luftkylda Oakland i sidled atervande fokus till Chevrolet.

Sloan boérjade under tiden uttrycka allvarliga farhagor om programmet. Hans problem var
inte med sjalva tekniken eller Ketterings formaga att leverera den.

"Vi kommer inte att fa avancerad ingenjorskonst", skrev han i december 1921, "fran ett
medelmattigt sinne som genomsnittet av vara ingenjorer jamfort med Mr. Kettering." (Aj!)
Snarare var Sloans oro over att foretaget kantade in i divisionernas ansvar, vilket inte var
hur General Motors-systemet skulle fungera.

"Vivar mer engagerade i en viss teknisk design an i foretagets breda mal", skrev han. "Och
vi var i situationen att stodja en forskningsposition mot bedémningen av divisionsmannen
som i slutandan skulle behova producera och séilja den nya bilen." Sloan ansag att foretaget
borde ha vantat pa en fungerande prototyp innan de bestamde sig for produktion, men
hans oro satte honom i minoritet.

Fornyad Entusiasm For Den Kopparkylda Chevrolet

Den vintern ersatte William S. Knudsen Zimmerschied som Chevrolets general manager.
Knudsen var entusiastisk over den luftkylda bilen, vilket var goda nyheter for Kettering och
Dayton-besattningen, eftersom Oakland i februari 1922 atog sig ytterligare 18 manader
med vattenkylda bilar. Chevrolet-produktionen drevs tillbaka igen, till september 1922.
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Sloan var orolig: Chevrolet var nu fem manader borta fran fullskalig produktion av en bil
som annu inte fanns. Dessutom, om den luftkylda bilen misslyckades, hade Chevrolet ingen
reservplan. Han drev pa for parallell utveckling av en vattenkyld 490, med forbehallet att
den skulle fasas ut om och nar den luftkylda bilen visade sig vara en teknisk och kommer-
siell framgang. | april foreslog du Pont att kalla den luftkylda bilen Copper-Cooled Chevro-
let. GM hade ett namn, men inget att satta det pa - Dayton hade fortfarande inte levererat
en prototyp.

September kom och gick utan produktionsstart, och dnda talade exekutivkommittén nu
om en luftkyld Oldsmobile. Du Pont laddade framat och Sloan gravde i halarna, orolig for
att bega tre av GM: s fem divisioner till en oprovad design. | november naddes en kompro-
miss: Chevrolet skulle fortsatta som planerat, Olds skulle starta luftkyld produktion som-
maren 1923 och Oaklands luftkylda planer skulle laggas pa is.
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$725

F.O.B.
Flint, Mich.

1923 Superior Chevrolet 5-Passenger Touring, Copper-Cooled

Den Kopparkylda Chevrolet Visas Antligen

| januari 1923 avslojades den kopparkylda Chevrolet antligen pa New York Auto Show. Ett
lamellgaller skilde den fran vattenkylda bilar, med kopparfenorna som gav bilen sitt namn
dolt av ett rorformigt holje som trattade luft som drogs av den stora kylflakten. Den kop-
parkylda Chevrolet stal showen, och GM: s hogsta ledning borjade undra hur snart foreta-
get kunde dike produktionen av vattenkylda bilar helt och hallet.

Den kopparkylda Chevrolet gick antligen i produktion, och nar vintern blev till var befann
sig GM med ett nytt problem: Bilmarknaden exploderade, och dnda sipprade kopparkylda
Chevrolet ut ur fabriken. De vattenkylda Chevrolets ringde upp rekordforsaljningen, och
dess framsta konkurrent, den féraldrade Ford Model T, var pa vag till sitt basta forsalj-
ningsar nagonsin. Samtidigt plagades de fa luftkylda Chevrolet som lamnade fabriken av
problem, framst 6verhettning och stromavbrott. Det var uppenbart att motorn fortfarande
behovde mer arbete.

Oldsmobile hade under tiden upphort med utvecklingen av sina vattenkylda bilar och
dumpade dem pa marknaden och forlorade cirka 50 dollar per bil nar de vantade pa att
starta luftkyld produktion i augusti. Du Pont lamnade sin position som GM: s president den
10 maj 1923, med Sloan som eftertradare till honom, och en ingenjorskommitté skickades
for att rapportera om statusen for den luftkylda sexcylindriga motorn.

Kopparkylningskatastrofen

Den 28 maj lamnade de in en forédande rapport och fann "att motorn forantands daligt
efter att ha kort i mattliga hastigheter i lufttemperaturer fran 60 till 70 grader ... Det visar
en allvarlig forlust av kompression och kraft nar det ar varmt ... Dessa stora svarigheter,
plus flera mindre som kan rapporteras i detalj om du sa 6nskar, leder oss till slutsatsen att
jobbet inte ar i form for omedelbar produktion. Vi rekommenderar att vi avsatter den for
vidare utveckling."GM: s verkstallande kommitté avbroét omedelbart Copper-Cooled
Oldsmobile och instruerade divisionen att utveckla en vattenkyld bil. Under tiden pa Chev-
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rolet hade bara 759 bilar fardigstallts, langt ifran de planerade 10 000 enheterna. Av dessa
skrotades 239 direkt pa fabriken. Femhundra bilar hade lamnat fabriken, med 150 i bruk
av fabriksrepresentanter och 300 levererade till aterforsaljare; Av dessa hade 100 salts till
kunder. | juni 1923 aterkallade Chevrolet varje kopparkyld Chevrolet fran faltet. Alla utom
tva forstordes. En overlevande kan ses pa National Automobile Museum i Reno, medan
den andra, forvarvad av Ford for utvardering och aldrig aterlamnad, visas pa Henry Ford
Museum i Dearborn, Michigan.

Kettering blev bestort och erbjod sig att avga fran GM. Han trodde att de tekniska princi-
perna bakom hans motor var sunda och foreslog ett nytt foretag for att fortsatta sin ut-
veckling. Sloan kylde Boss Kets ego och foreslog att Dayton-laboratorier fortsatter att ar-
beta med motorn. Flera fann anvandning som stationara kraftverk, men Kettering gick vi-
dare till andra projekt, inklusive tetraetylbly som oktanforstarkare, ett giftfritt kldmedium
for GM: s Frigidaire-division och tvatakts dieselmotorer som GM skulle anvanda for att er-
6vra bade lokomotiv- och bussmarknaderna. Den kopparkylda motorn, enligt Sloan, "Dog
precis ut, jag vet inte varfor."

En Lardom — Och Snart Bortglomd

For Sloan var detta en vardefull lardom: Forutom kostnaderna som sjonk till utveckling
hade Chevrolet forlorat vardefull tid som kunde ha anvants for att konstruera en battre
nyborjarbil for att ta sig an Ford. Enligt Sloan larde erfarenheten oss om vardet av organi-
serat samarbete och samordning inom teknik och andra fragor. Det visade behovet av att
gora en effektiv atskillnad mellan divisions- och foretagsfunktioner och teknik ... [och] att
ledningen behdvde prenumerera pa och leva med just den typ av foretagspolitik for orga-
nisation och verksamhet som vi hade arbetat med. "

Med andra ord bor foretaget halla sina vantar borta fran divisionerna och lata dem gora
sin egen teknik, vilket blev fast policy under hela Sloans tid. Fyrtiofem ar senare skulle GM
glomma denna lektion och aterigen férsoka tvinga en foretagsdesignad bil, Vega, ner i
Chevrolets hals, med forutsagbart katastrofala resultat. Innan dess skulle Chevrolet satta
in en annan luftkyld bil, och det skulle visa sig vara sin egen typ av katastrof - men inte lika
stort misstag som den kopparkylda Chevrolet.

AaronGold

Roger Warolin
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