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1. Norrmannen: ”EV Electra har stulit min elbil”
Posted by Kristofer Rask december 13, 2023

| borjan pa december presenterades EV Electra och dess grundare Jihad Mohammed
som koparen av Nevs elbilsprojekt Emily GT med malet att forverkliga bilen. Trots en
smatt kaotisk presskonferens som lamnade fler fragor an svar sa var de flesta allmant
positiva och glada 6ver nyheten.Men min branschkollega Peter Esse var snabbt framme
med gravarspaden och upptackte en hel del egenheter. Peter tog sig till Oslo, for att
nysta i historien och motte Petter Kamark

FILM: https://youtu.be/y2NkYdb1Mqo

Det markliga var att elbilsbolaget EV Electra aldrig levererat en enda bil, och de koncept
och modeller man visat upp i sjdlva verket var kitbilar eller bilar fran andra bilmarken.

Speciellt marklig ar historien om en rod roadster med ett EV Electra-emblem pa huvet.
Bilen ar i sjalva verket en Detroit Electric SP:01 och Albert Lam, VD for Detroit Electric ar
inte n6jd over tilltaget och ser det som ett “intrang pa foretagets design”. Historien om
bilen kunde slutat dar men det gor den inte.

Peter valde att grava vidare, och upptacker ganska snabbt att bilen som EV Electra har
och stolt visar upp dessutom &r stulen. Agaren till bilen dr egentligen norrmannen Petter
Kamark som skulle importera och salja Detroit Electric i Skandinavien. Han havdar att det
var Jihad Mohammed stal bilen.


https://youtu.be/y2NkYdb1Mqo
https://alltomelbil.se/bluffen-ev-electras-elbilar-ar-egentligen-andras-elbilar/
https://alltomelbil.se/bluffen-ev-electras-elbilar-ar-egentligen-andras-elbilar/
https://alltomelbil.se/bluffen-ev-electras-elbilar-ar-egentligen-andras-elbilar/
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2. Frankrikes nya elbilsbonus utesluter Kina-bilar

Posted by Kristofer Rask december 18, 2023

Under hosten har Frankrike borjat lagga fram pusselbitarna till en helt ny elbilsbonus.
Anledningen till omtaget av landets elbilsbonus ar for att man vill gynna europeisk bil-
produktion. Den tidigare subventionen pa upp till 7000 euro har fatt kritik for att gynnat
utomeuropeiska bilproducenter.

De nya bonusreglerna tradde i kraft i fredags. Frankrike bedomer nu modeller utifran ett
hallbarhetsaspekt baserat pa materialval, produktion, batterier och logistik.

| praktiken innebar bonusen att bilar som tillverkas i Kina inte ar berattigade till bonus,
medan bilmodeller som tillverkas i Europa ar berattigade till bonusen. Samtidigt far bilen
inte kosta mer an 47 000 euro. Totalt kvalificerar sig ett 50-tal elbilsmodeller.

Flera franska bilmarken som Peugeot, Renault, Citroen finns med pa listan med de flesta
av sina elbilsmodeller. Listan innehaller ocksa utvalda modeller fran exempelvis BMW,
Audi, Volkswagen, Tesla, Opel och Mercedes.

Ett par dyrare bilmodeller som BMW i4 och BMW iX2, Opel Zafira Life och Volkswagen
ID.7 ar proaktivt godkdanda for bonusen —forutsatt att tillverkarna sanker priserna till under
pristaket.

Z7

Kristofer Rask
Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Féljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.


https://alltomelbil.se/om-oss
https://alltomelbil.se/author/admin/
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3. Biltillverkarna tacker upp for slopade elbilsbonusen i Tyskland
Posted by Kristofer Rask december 19, 2023
| ett plotsligt drag likt det vi fick uppleva i Sverige for ett ar sedan slopade Tyskland

plotsligt sin bonus for elbilar i helgen. Nya elbilar som registrerades fran och med igar
fick ingen bonus, som uppgick till motsvarande 50 000 kronor.

Tysklands finansminister Christian Lindner forsvarade tilltaget med att man aldrig garan-
terat hur lange bonusen skulle betalas ut. Draget mottes av kritik, och speciellt eftersom
beslutet kom sa plotsligt.

— Vi tycker att finansieringsstoppet den 17 december som tillkinnagavs med kort varsel i
l6rdags ar extremt olyckligt, kommenterade de tre vice ledarna for parlamentsgruppen
Verena Hubertz, Detlef Miller och Matthias Miersch till tyska nyhetsbyran Dpa. Opposi-
tionen kraver nu ett mer "tillforlitligt avslut” pa bonusen.

Tesla var snabba med att agera och kom under kvallen igar med beslutet att tacka upp for
den slopade bonusen i landet.

— For att fortsatta stodja overgangen till hallbar energi kommer Tesla att kompensera for
upphorandet av det statliga elbilsstodet i Tyskland pa nya bestallningar av Model 3 och
Model Y for leveranser fore 31 december. skriver Tesla Europa kort.

En annan tillverkare som ocksa meddelat att de tacker upp for bonusen fram till arsskiftet
ar Stellantis. Privatkunder som kdper en Peugeot, Opel Fiat eller Jeep kommer att fa hela
klimatbonusen. Dessutom kommer redan bestallda bilar vara berattigade till bonusen om
leveransen sker fore 29 februari 2024.

Aven Mercedes och Smart har meddelat att man kommer att ticka upp fér den uteblivna
bonusen pa alla nyaregistreringar av elbilar fram till och med arsskiftet.

Paminner om Sverige

Slopandet av bonusen i Tyskland var tydligt aggressiv och paminner om hur bonusen av-
skaffades i Sverige. | Sverige fick vi ett ett dygns framforhallning vilket gjorde att det blev
rusning till bilhallarna den 8 november.

| borjan av 2023 gjorde Tesla sedan stora globala prissankningar vilket i Sverige gjorde
modellen billigare dan fore slopandet av bonusen. Det skapade en Tesla-rusning och har
gjort Model Y till den bastsaljande bilen i Sverige i ar.



MOTORNYTT
Att biltillverkarna nu tillfalligt kompenserar kunderna i Tyskland kan mycket val ge en lik-
nande rusning till bilhallarna. Forvantningen ar att fler biltillverkare kommer att flja i Tes-
las, Mercedes, Stellantis och Smarts fotspar.

Kristofer Rask
Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. F6ljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.

‘o MOTOR
JOURNALEN
4. Saab 92 nr. 92004

8 026 visningar for 3 ar sedan

En spannande provbil med en mystisk historik fran Stallbacka bilfabrik.

FILM: https://youtu.be/OvCcvkycmnA

Patinerad, sliten och vacker med detaljer som inte fanns pa seriebilarna, det har ar en
provbil fran fabriken som fick ett eget chassinummer i serien, begavades efter en period
med en kommande modells kaross och saldes efter annu en testperiod som begagnad bil
till en kund. Pa den tiden destruerades inte testbilarna; en sald bil = pengar in. Och det
behovdes for den lilla bilfabriken. Det sags i klippet att motorn ar pa 800 cm3, det ar fel,
ratt storlek pa maskinen ar nagot mindre, 764 cm3.


https://alltomelbil.se/om-oss
https://youtu.be/OvCcvkycmnA
https://alltomelbil.se/author/admin/
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5. Teslas kontrakt tvingar anstallda till tystnad
Publicerad 2023-12-20 ki 14:36

Text Magnus Kvandal

Anstdllningsavtalen kan vara 70 sidor langa. Orimligt, menar en jurist.

Teslas medarbetare tvingas skriva under anstallningskontrakt som ar mellan 40 och 70
sidor langa och som bland annat kraver att den anstallda ska halla tyst om foretagshemlig-
heter for all framtid. Det rapporterar Dagens Nyheter.

Kontrakten forbjuder ocksa den som har varit anstalld hos Tesla att jobba for ett konkur-
rerande foretag inom sex manader efter avslutad anstéllning.

En annan klausul frantar den enskilde alla rattigheter till eventuella uppfinningar och an-
nan immateriell egendom han eller hon skapat under sin anstallning, aven om skapandet
skett pa fritiden och utanfor Teslas lokaler.

Bengt Domeij, professor i civilratt vid Uppsala universitet, menar dock att arbetstagare
enligt svensk lag har ratt till ersattning om de uppfinner nagot, och att detta inte gar att
avtala bort.

Darko Davidovic, forbundsjurist pa IF Metall, menar att Teslas kontrakt ar svarbegripliga,
aven for honom som jurist. Han papekar ocksa att de langsta anstallningsavtalen han hittills
stott pa i Sverige har varit 4-5 sidor langa.

—Det ar inte rimligt, vanligt folk ska inte behdva gora en rattslig analys av sitt anstallnings-
kontrakt, sager han till DN.

Tesla uppger i en skriftlig kommentar till DN att de foljer svenska arbetsmarknadsregler.


https://www.dn.se/ekonomi/teslas-hemliga-kontrakt-har-aldrig-sett-nagot-liknande-pa-svensk-arbetsmarknad/
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6. Klart i dag: Sa ska VW spara 111 miljarder kronor
Av Maths Nilsson 20 december 2023, 11:13
Nu dr Volkswagens enorma sparpaket pa 111 miljarder kronor till 2026 spikat. Anstallda

dldre dn 57 ar ska fa ga i pension. Dessutom kortas utvecklingstiden pa nya bilar ner till
tre ar — och farre prototyper ska byggas.

Volkswagen maste spara enorma pengar for att klara den kostsamma 6vergangen till el-
bilar. Markeschefen Thomas Schafer har uttalat ord som “Taket brinner” och att ”“Volkswa-
gen inte langre ar konkurrenskraftiga”. Nar Carup intervjuade Thomas Schafer berattade
han att vi nu ar i den svaraste perioden av expansionen infor dvergangen till elbilar. Han
berattade ocksa att efterfragan pa elbilar ar svag i hela Europa.

Foretaget ska darfor spara 111 miljarder kronor fram till 2026 for att na I[6nsamhetsmalet
pa 6,5 procent. Volkswagen har nu offentliggjort hur det ska ga till. Foretaget ha totalt an-
stallningsstopp och personal fodda fore 1967 kommer att erbjudas att ga i fortidspension.
Inga nya anstallda far heller ga vidare till den dyra I6negruppen Tarif Plus.

Utvecklingstiden for nya modeller ska kortas ner fran 50 manader till 36 manader, enbart
detta kommer att spara 11 miljarder kronor. Dessutom kommer Volkswagen att bygga
halften sa manga prototyper for testning av nya modeller, detta ska spara over fyra miljar-
der kronor per ar. Volkswagen pastar att kvaliteten inte blir lidande.

Andra besparingar som gors ar battre inkdp som ska spara 3,3 miljarder per ar, storre
vinster pa eftermarknad ska ge 2,6 miljarder kronor per ar. Dessutom ska effektivare pro-
duktstider ge 2,2 miljarder kronor per ar.

— Detta ar avgorande for att vi ska klara den allt hardare konkurrensen i extremt utma-
nande marknadsforhallanden, sager Thomas Schafer i ett uttalande.

Maths Nilsson


https://carup.se/vw-chefen-efterfragan-pa-elbilar-ar-svag-i-hela-europa/
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7. PROV: VW ID.3 - har folkelbilen blivit battre?
Av Elias Medelberg

Foto James Holm och Elias Medelberg

Publicerad 2023-12-20

Uppdaterad 2023-12-20

Nya ID.3 ska ha uppdaterats utifran kundernas 6nskemal, men forsta kdanslan nir man
kliver in bakom ratten sdger nagot annat. Har folkelbilen blivit battre?

Sma férdndringar pa utsidan, lite mer inuti bilen kénnetecknar “nya” Volkswagen ID.3.

ID.3 har sedan den kom till Sverige registrerats i lite dver 10 000 exemplar. Bilens interna
konkurrent, Golf, landade under samma period pa lite dver 12 000 bilar. Elbilen har alltsa
presterat bra, framfor allt om man tar hansyn till att Golf aven finns i ett kombiutférande.
Kommer det att ga lika bra framover?

De tydligaste nyheterna ar designen, bade insidan och utsidan har foradlats av VW-ingen-
jorerna. Den tydligaste skillnaden ar att den svarta puckeln i motorhuvens bakre del ar
borta. Utanpa ser vi ocksa sma slitsar pa vardera sida kofangaren som sldapper igenom luft
och ger en luftgardin forbi framhjulet.
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Armstéden har fatt ny design och dr rejédlare én tidigare. Gdller éven dérrarna i baksdtet.

Det ger nagot battre aerodynamik och hjalper till att sanka forbrukningen enligt WLTP
med typ 0,2 kWh/100 km och gor sa att rackvidden 6kar med ett antal kilometer.

Klimatanlaggning med tva zoner &r fran och med nu standard. Likasa helljusassistent och
hojdinstallbar passagerarstol.

Den mindre infotainmentskdarmen pa 10 tum har utgatt och alla bilar levereras nu med
den storre pa 12 tum. Innehallet har mdblerats om och nu finns en direktknapp till ladd-
ningsinformationen direkt pa hemskarmen. Forbattringen ar inte sarskilt stor men valkom-
men.

Interiort har man arbetat for att hoja kvalitetskanslan. Tidigare har ID.3:an kunnat upp-
fattas nagot karg med en hel del billiga materialval, framst da pa dorrarna dar hardplast
varit dominerande. Nu ar dorrarna fram i klart trevligare plast.

Instrumentpanelen har fatt en liknande uppdatering och kontrastsommar ger lite pre-
miumlook.

Kanslan interiort ar alltjamt inte fantastisk men det ar ett tydligt steg upp och det framfor
allt i baksatet. Dorrpanelerna, som var narapa helt i hardplast tidigare om man inte kopte
interiort designpaket, har nu ett tyg pa armstédet som foljer med uppat och tacker en del
av dorren.

Dock ar den forsta kdnslan inte lika positiv. Volkswagen har satsat pa mer hallbara
material, bra, men ratten ar nu i ett inte sarskilt dvertygande veganlader. Ladret som satt
i tidigare bilar var mjukare och skdnare att greppa, det nya lutar lite mer at bakplatspapper.
En petitess, forstas.
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Luftutbldsen har fatt lite snyggare design
med inslag i silver och kontrastsémmar som gdr emellan dem.

Nu haller I1D.3 ungefar samma niva pa interidren som kusinen Cupra Born. Totalt kdnns
det mer hemtrevligt och ombonat an tidigare men det ar ingen revolution.

Vehicle-to-home gor det mojligt att anvanda batteriet i bilen som en powerbank for huset.
Notera att detta alltsa inte ar sa kallad vehicle-to-load, du kan saledes inte ladda din gran-
nes elbil med din ID.3.

Dessutom kravs ratt installation hemma for att kunna utnyttja funktionen da konverte-
ringen av likstrom till vaxelstrom behover goras utanfor bilen. Framoéver kommer Volkswa-
gen att erbjuda sin egna l6sning via Elli.

Aven car-2-x-kommunikation &r majlig. Det innebdr att bilen kan kommunicera med andra
VW-produkter som har funktionen och ar inom ett avstand pa upp till 800 meter. ID.3 kan
aven kommunicera med infrastruktur, aven om nagon sadan inte ar byggd i Sverige som
det ar nu.

ID.3:0r som har Travel Assist med molndata kan byta fil pa blinkerskommando. Det kom-
mer daven en del dldre ID.3:or att klara av med ratt mjukvara installerad. Det samma galler
for car-to-x-kommunikationen och vehicle-to-home-funktionen.

HUR AR DEN ATT KORA? Korupplevelsen dr som den alltid varit. Riktigt bra. Vindradien
har med hjalp av bakhjulsdriften kunnat goras liten. Styrningen ar lagom latt med bra pre-
cision. Effekten (204 hk) ger ingen teleporteringsmojlighet likt de mer effektstinna elbi-
larna men racker mer an gott i alla de lagen som en vanlig bil brukar utsatts for. Smolket i
bagaren ar att full enpedalskérning saknas. B-laget ger dock bra effekt och bromspedalen
kan man ofta undvika.

10
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Det silvriga strecket som foljer taket dr numera standard.
Den gréna férgen dr ny, likasa den blaa du ser hégst upp i artikeln.

ID.3 ar trevlig att dka i. Ljudnivan ar I3g och fjadringen tar emot de flesta ojamnheter pa
ett schysst satt aven om den absolut hade kunnat fa vara mjukare. Det blir den dock om
man satsar pa Exteriorpaket Plus for 42 600 kronor som nufértiden innehaller det adaptiva
DCC-chassit.

Att skillnaderna i korupplevelse eller bekvamlighet ar fa beror helt enkelt pa att de alltsa
ar icke-existerande. Det finns inte nagot som ar andrat. Motorn ar den samma som forut,
likasa de tva batterialternativen med nettokapaciteter pa 58 respektive 77 kWh. Ett batteri
med lagre kapacitet finns men om det alternativet dyker upp har i Sverige vet bara de som
kan resa i tiden.

NORDFAKTA. Det stdrre batteriet kommer enbart med fyra sittplatser och det beror inte
pa tekniska skal. Istallet ar Volkswagen radda for vikten pa den eventuella femte personen,
som tillsammans med det storre batteriet kan ge lite val hog forbrukning.

BORDE JAG KOPA DEN? Den ir smidig att kdra och bekvam. Férbrukningen ar 1ag och
rackvidden blir helt okej for Pro Performance med batteriet pa 58 kWh, som star for runt
92 procent av forsaljningen. Snabbladdningen ar pa 120 kW. Inget nytt under solen. Klart
battre langfardsegenskaper bjuder det storre batteriet, som inte enbart ger 13 mil extra
rackvidd enligt WLTP utan dven kan ta emot laddeffekter pa upp till 170 kW. Men kostar
da 60 000 kronor mer.

Den fortsatt svaraste konkurrenten att ra sig pa for Volkswagens Golfklass-elbil ar MG4
med ett batteri pa 61 kWh som ar runt 60 000 kronor billigare, laddar snabbare och bjuder
pa langre rackvidd jamfort med ID.3 Pro Performance.

Nya ID.3 bjuder inte pa nagra nyheter som far en att hdpna men det ar en vardig uppda-
tering for en redan bra bil.

11
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TEKNISK INFO/VOLKSWAGEN ID.3 PRO PERFORMANCE

Motor: El, 1 st synkronmotor, systemeffekt 204 hk/310 Nm. Bakhjulsdrift. Batterikapacitet
58 kWh netto. Laddeffekt AC 11 kW, DC 120 kW.

Kaross: L/b/h 4261/1 809/1 562 mm. Axelavstand 2 770 mm. Tjanstevikt 1 858 kg. Maxlast
412 kg. Bagagevolym 385—1 267 |. Dragkrok for tillbehor upp till 75 kg.

Prestanda: 0-100 km/h 7,4 sek. Toppfart 160 km/h. Forbrukning blandad kérning 15,3
kWh/100 km WLTP. Rackvidd 426 km WLTP. Laddning 5-80 % 35 min.

Pris: Fran 479 900 kr. Bestallningsbar nu.

PERSONLIGHET

® Volkswagen ID.3 Pro
Performance
MG4 Electric Luxury

KOREGENSKAPER

PRIS KOMFORT

RACKVIDD LADDNING

SUMMERING

Bast: Lag forbrukning, trevliga kdregenskaper
och bra komfort. Nu med trevligare interior.

Samst: 58 kWh-batteriet ar lite segt vid ladd-
stolpen. Saknar takracke och dragkrok.

. 8.8.6 .61
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8. PROV: BYD Seal AWD - vill erovra Europa
Av Hanna Brante Foto BYD, Hanna Brante
Publicerad: 2023-12-19 Uppdaterad: 2023-12-19

I Tyskland kostar BYD Seal mindre dan Tesla Model 3. Byggkvaliteten ar hog, tekniknivan
bra och baksitet bekvamare. Ar det hir nista storsiljare i klassen?

BYD Seal kommer till en bérjan i tva versioner.
Den bakhjulsdrivna med 313 hk har en réckvidd pé 57 mil.

Annu ett kinesiskt marke, tinker du. Nar ska det ta slut? Till slut kanske det inte finns ett
annat alternativ an att valja en kinesisk bil?

Den kinesiska biltillverkaren BYD som star for Build Your Dreames, alltsa bygg dina drom-
mar har gjort sig kanda under de senaste aren. Efter den har sommaren ar det nog fa som
inte sett en Atto 3 ute pa vagarna. Men faktum ar att BYD har varit en del av var vardag
langre an manga kanske vet.

Batteriet i din mobil och din iPad ar troligen tillverkade av just BYD eftersom halften av
alla iPads i varlden anvander batterier fran foretaget. De har tillverkat batterier sedan
1995, da ni-cd batterier som bland annat anvands som startbatterier for dieselgeneratorer.
Ett ar senare borjade de med litiumjonbatterier, vilka ar de batterier som anvands i elbilar.
Redan 1998 skapade foretaget en division i Europa dar man framst har fokuserat pa att
elektrifiera kollektivtrafiken.

Marknads- och pr-direktéren pa BYD Europa, Penny Peng, berattar bland annat att det
svenska kollektivtrafikforetaget Nobina ar ett av foretagen de samarbetar med.

13
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Den stora skéirmen kan antingen std upp som pa bilden
eller ligga ned — férmodligen dd man ska se pa film.

Till och med 2020 har foretaget varit ganska osynligt for oss i Europa aven om de tillverkat
bilar i Kina i manga ar. Efter att foretaget 2019 startade en egen gren endast for batteritill-
verkning i Findreams Battery Corporation bestimmer de sig for att storsatsa pa elbilar dven
i Europa. Vid det har laget har de slopat alla sina forbranningsmodeller och valt att satsa
helhjartat pa elbilar.

Det blir snabbt tydligt nar jag pratar med Penny Peng att det finns en stor stolthet i att
vaga satsa pa fornybar energi och den teknik de utvecklar. Ord som ”“innovation”, "nytan-
kande” och ”aldrig tidigare sett” slangs flitigt runt. Det finns en stolthet i att sta for hela
processen av en ny produkt. Lange arbetade man tillsammans med andra foretag och dis-
tribuerade sin teknik, nu vill man sta for alla steg pa vagen.

— Vi tillverkar alla delar av bilen férutom fonster och dack, berattar Penny Peng.

Nagonting BYD ar otroligt stolta 6ver, vilket blir tydligt fran deras presentation och fran
vad Penny Peng berattar for mig ar deras bladbatteri. BYD har skapat ett batteri som ar
gjort av litiumjarnfosfat (LFP).

Det ska gora batteriet sakrare och ger daven férdelen av att det ar lattare att integrera i
chassit. Detta eftersom batteriet ar mer stryktaligt och med deras cell-to-body-teknik ad-
derar aven struktur till bilen. Batteriet har ett syfte i bilens konstruktion i stallet for att
endast vara en energikalla som maste hitta en plats bland resten av bilens komponenter.

— Vi lagger vart fokus pa marknader dar elbilar redan ar val etablerade. Det innebar
framst Skandinavien, Nederlanderna, Belgien och Storbritannien. Vid slutet av det har aret
ar vart mal att ha etablerat oss i 21 europeiska lander, sdager Penny Peng.

BYD:s forsaljning har gatt upp med 145 procent fran tidigare ar. Malet ar att ha 6kat med
250 procent vid slutet av detta ar och sedan med 500 procent vid 2024 rdknat fran 2022.
De ar mycket ndjda nar de berattar om sina olika rekord runt om i varlden. Till exempel hur
Atto 3 har varit den fjarde mest salda elbilen i Irland och sa klart att den blev den mest
salda bilen i Sverige i julii ar.

14
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Interiéren dr bekvdm och kénns mycket vélbyggd och lyxig. Den blir ocksé en svdr konkur-
rent till Zeekr 001 — som siktar pé samma typ av kund. Jdmfért med Tesla ér det mer om-
bonat och fler fysiska reglage.

Det de inte berattar ar vilka kampanjer som har gjort att den salt sa bra. BYD kom nyligen
med en leasingdeal pa Atto 3:an i Sverige som gav ett leasingpris pa 3 000 kronor i mana-
den for ett ar. Kort efter att dealen lanserades blev Atto 3 den mest salda bilen i juli.

3000 kronor i manaden for en bil, en ny elbil dessutom, ar ett fantastiskt pris som betyder
att man koper markandsandelar. Fragan ar bara hur lange de kommer att erbjuda sa har
bra specialpriser och vad som kommer att handa nar de |6per ut? Det ar klart att BYD vin-
ner en publicitet och forsaljning. Vi ser bilarna pa vagarna och blir vana vid att se market.

— Var svaraste utmaning ar att europeiska biltillverkare har en lang historia bakom sig.
Det finns en viss tillit som har byggts upp 6ver flera decennier. Aven om vi har varit aktiva
sedan sent 90-tal ar vi nya pa marknaden och har en tillit att bygga upp. Det sker inte 6ver
en natt, menar Penny Peng.

Hon ar valdigt noga med att beratta att de inte téanker erbjuda billigare priser for att bygga
upp varumarket. Atkomligt premium &r ett ord de ofta anvander for att beskriva sin taktik.
Penny Peng forklarar att de ar ett premiummarke och darfér kommer deras priser att re-
flektera detta. Samtidigt vill de inte lagga sig for hogt eftersom de ar ett nytt marke for
manga.

— Vi erbjuder mer premiumkvalitéer an andra bilar i de prisklasserna vi ror oss i, sager
Penny Peng.
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Efter klagomdl frén kunder och journalister har BYD valt att ta bort
den stora texten éver bakluckan ddr det star Build Your Dreams.

Sjalv var premium inte det ordet jag kom att tdnka pa nar jag kérde Atto 3 fran Goteborg
till Stockholm. Snarare kdndes det som en billig gimmickbil som inte hade nagonting spe-
ciellt att erbjuda.

Varfor BYD valde att visa nagra av de dyraste modellerna forst har jag svart att forsta.
Deras lyxsedan Han var den forsta bilen de skeppade till Europa tillsammans med suven
Tang och bada kom med en saftig prislapp.

BYD vet att man inte har en historik och ett rykte att bygga pa i Europa och dnda ar dessa
bilar de forsta de skeppar 6ver. Kanns de tva modellerna lyxiga? Absolut, men det ar svart
att sdlja en dyr bil nar man i princip ar okand. Kanske ville man direkt visa vad man kan?

Nu kommer nya Seal som jag maste erkdnna ar en riktigt schysst bil. Den ar otroligt be-
kvam och kanns tillrackligt lyxig. Den ar snabb, lattkord och fungerar som de flesta mo-
derna elbilar.

Den ser inte heller sarskilt dum ut, det finns en karaktar i designen.

Vad BYD har astadkommit ar att de har blivit ett marke som finns i folkmun. Vi har vant
oss vid att se bilarna pa vagarna och nu kommer de med tva nya bilar som med réatt pris
har en chans pa marknaden. Lilla stadbilen Dolphin som redan séljs i Tyskland fér 30 000
euro, samt nya Seal.

Seal kommer till att borja med i tva utféranden, med samma batteripaket pa 82,5 kWh.
Den bakhjulsdrivna har 313 hk och en rackvidd pa 57 mil. Den fyrhjulsdrivna har 530 hk
och gar 48 mil pa en laddning. Lite langre fram kommer dven Seal U, en Tesla Model Y-
utmanare.
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BYD Seal édr mdrkets nya och spdnnande Tesla Model 3-utmanare.
V2L pa 3,3 kW finns, samt virmepump.

Bilen kdanns valdigt bekvam, med mjuka saten som kommer att passa alla. Jag hade en del
problem med Atto 3 pa den fronten, det var svart att hitta en bekvam korstallning for mig
pa 163 centimeter.

| Seal var det inga problem och det finns gott om utrymme trots att det ar en sedan. Ba-
gageutrymmet ar ungefar lika stort som i loniq 6, pa 400 liter. Daremot erbjuder Tesla Mo-
del 3 ett storre bagageutrymme pa 594 liter trots att den ungefar dr av samma storlek
overlag som Seal.

Som de flesta elbilar dr Seal i sin prestandaversion sa klart snabb, fran 0-100 km/h pa 3,8
sekunder. Detta ar snabbare an loniq 6 pa 5,1 sekunder men inte riktigt i klass med Model
3 Performance pa 3,3 sekunder, men snabbare dn LR AWD pa 4,4 sekunder. FOr mig per-
sonligen gor det inte jattestor skillnad om det gar 3,8 sekunder eller 6 sekunder innan man
natt 100 km/h. Oavsett har de tre bilarna nog med oumph nar man vill kéra om eller dra
ivag.

Rackviddssiffrorna ar inte heller langt ifran varandra. De ligger alla runt 500 km enligt
WLTP.

Det basta med BYD Seal ar att den vet vad den vill vara. lonig 6 kanns som att den vill
forsoka vara lite sportig med ganska harda stotdampare samtidigt som den egentligen gor
sig battre som en bekvam bil att kdra langre strackor med.

Seal dr bade bekvam att kora langt med samtidigt som den ger allt som behdvs i vardagen
och ar sportig om man sa vill.

Daremot hade jag lite svart att vanja mig vid skarmen. Det tog lite for lang tid att lista ut
hur man andrar pa klimatkontrollerna och jag tycker inte om att man maste ga ut fran
navigationen for att andra var luftventilerna pekar.
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Temperaturen gar att andra utan att ga in i en separat meny men allt annat styrs i den
menyn. Samtidigt ar skarmen lite for ndra foraren for att vara bekvam att titta pa. Det finns
en hel rad pa den vanstra sidan av skarmen som ger information om bland annat hur langt
det ar kvar till nasta destination i navigationen och hur mycket klockan ar. Eftersom den ar
for nara ar den har raden helt osynlig for mig om jag inte lutar sig 6ver mot mitten och
flyttar min hogra hand fran ratten.

Designmassigt ar Seal intressant och den kanns mer homogen an Hyundai lonig 6 som har
vissa detaljer som ser lite malplacerade ut.

Seal sticker ocksa ut lite mer pa vagarna an Tesla Model 3 som har en lite mer sober de-
sign.

| Tyskland borjar priset for bakhjulsdrivna Seal med 313 hk vid 47 000 euro och den fyr-
hjulsdrivna startar pa 53 000 euro.

Tesla Model 3 Long Range med fyrhjulsdrift lagger sig mitt emellan dessa modeller nar
det galler hk och 0-100 km/h medan Teslan har lite battre rackvidd — fér 55 000 euro.
Teslas instegsmodell kostar fran 46 000 euro.

Det ar alltsa stenhart, med ett litet prisdvertag for BYD och dr man en nykomling som ska
in pa marknaden i storre volymer maste priset verkligen vara ratt.

Leveranserna i Sverige ska borja i slutet av 2023, till dess vantar vi mycket spant pa priset.
Hur mycket vill man ta for sig av den svenska elbilskakan? Och hur ska man komma in pa
tjanstebilsmarkanden? Hedin Bil star for ovrigt for forsaljningen och det brukar indikera
offensivt spel.

TEKNISK INFO/BYD Seal AWD

Motor: El, 2 st elmotorer, systemeffekt 530 hk/670 Nm. Fyrhjulsdrift. Batterikapacitet 84/
82,5 kWh. Laddeffekt AC 11 kW, DC 150 kW.

Kaross: L/b/h 4 800/1 875/1 460 mm. Axelavstand 2 920 mm. Vikt olastad 2 285 kg. Max-
last 400 kg. Bagagevolym 400 I. Frunk 53 I. Dragvikt ej uppgift.

Prestanda: 0—100 km/h 3,8 s. Toppfart 180 km/h. Férbrukning blandad kérning 18,2 kWh/
100 km WLTP. Rackvidd 485 km WLTP. Laddning 10-80 % ca 38 min.

Pris: Ej klart. Aktuell under slutet av 2023.

PERSONLIGHET SUMMERING

® BYD Seal AWD Bast: Byggkvalitet, komfort, design, baksate,
Tesla Model 3 LR AWD férmodat pris.
KUPEUTRYMMEN Samst: Bara 150 kW snabbladdning, bagage-

volym.

PRIS LADDNING

%k

RACKVIDD OMBONAD
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9. PROV: Wankel-bilen Mazda MX-30 R-EV
Publicerad av John Sempill 2023-12-19
Uppdaterad 2023-12-19

En fraga som manga stallde sig nar vi provkérde den nytinkande Mazda MX-30 R-EV
var, "for vem ar den tankt?”

G re—

|

L

For var del handlar det kanske mer om vilka mojligheter som denna "wankel-rackis” 6pp-
nar upp for. Mazda marknadsfor den har bilen som en ”elbil for den som vill slippa rack-
viddsangest”. Wankelmotorn ar i sig inte kopplad till drivningen utan fungerar som ett
kraftverk som kickar igang nar strommen sjunker.

Bilen kanns hogst kompetent — designen ar tilltalande, aven om den inte ar splitterny.
Materialvalen ar prydliga och 6verlag kdnns den ratt sa val hopskruvad. Soker man en bil
som ar kul att kora finns det ju manga alternativ. Mazda MX 30 R-EV ar nog mer férnuftig
an kul, men anda ratt spannande.

VAD AR NYTT?

Mazda MX-30 dok upp redan 2020 och rent utseendemassigt har det inte hant sa mycket
sedan dess. Det ar fortfarande samma sa kallade “Quad coupé”-design — en coupé med
fyra dorrar dar de bakre ar bakhangda, aven kallade suicide doors. Det ar under huven dar
nyheterna ger sig tillkanna.

Mazda MX-30 R-EV ar en bil som ska tilltala den som inte riktigt vagar ta klivet fullt ut till
eldrift. "En del ar kanske intresserade av elbilar som ett satt att bidra till miljomassig hall-
barhet men kanner sig kanske inte redo att ta klivet och kdpa en av en oro for begransad
rackvidd eller laddinfrastrukturen”, skriver Mazda i sitt pressmaterial.
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Snygga materialval och inléigg i kork — en passning till Mazdas férflutna.

Det ar precis har som Mazda vill kliva in och visa att det finns ett alternativ. Utgangspunk-
ten ar att se det har som en elbil — det ar elmotorn som driver hjulen — inte bensinmotorn.
| det har fallet ar bensinmotorn en wankelmotor, som inte ar kopplad till hjulen. Dess enda
uppgift ar att generera strom till den elektriska drivlinan.

| Mazdas pressmaterial skriver de aven att Mazda MX-30 R-EV tjanar som en elbil till var-
dags men ger “sinnesro” vid en langre utflykt. Den beskrivs som en ny typ av laddhybrid
som kombinerar det basta hos elbilar och hybrider for att “erbjuda kunder fler satt att
anvanda eldrift”.

HUR AR DEN ATT KORA?

En rackvidd pa 85 km &r vad som erbjuds med ett fulladdat batteri — ett litiumjonbatteri
pa 17,8 kWh. Bensintanken rymmer 50 liter. Det ska noteras att bransleatgangen ar mer
eller mindre konstant da bransleatgangen inte styrs av hur ”latt pa foten” man ar.

Tre korlagen finns: Normal, EV och Charge. | Normal-laget kor bilen forst och framst pa el.
Med forst och fraimst menar vi att wankelmotorn kickar i gdng om extra kraft behovs, ex-
empelvis kvicka accelerationer vid omkorningar.

Annars aktiveras wankelmotorn nar batteriet sjunker till under 50 procent och borjar
snurra intermittent.

Nar wankelmotorn varvar i gang sker det pa ett ovantat vis. Att den ar igang marks av

genom ett hogvarvigt om an milt motorljud. Det ar svart att likna ljudet vid nagot specifikt.
Den forsta tanken som dyker upp ar kompressorn i kylskapet, som borjar arbeta mitt i nat-
ten nar man forsoker sova. Ett vagt surrande i bakgrunden.
Ljudet kan nog krava lite tid innan man vanjer sig och troligtvis slutar man tianka pa det
efter ett tag. Det ar den storsta skillnaden mot att kéra en renodlad eldriven bil. | |aget EV-
mode kor bilen pa eldrift anda tills batteriet har tomts pa energi; wankelmotorn kan déare-
mot snurra i gang om en extra knuff behovs. Ocksa vid en kraftig acceleration.
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Viljer du Charge-laget har du i stéllet en bil som “hamstrar” el. Bilen ser till att spara pa
el som kan anvandas vid behov: i en milj6zon eller om du behéver ladda mobila enheter
vid en utflykt eller dylikt.

Val pa vagen kanns bilen fortroendeingivande, val hopskruvad och faktiskt valdigt trevlig.
Upplevelsen bakom ratten ar som att kora renodlad eldrift da accelerationen ar rapp och
steglos. Och tyst.

Som namnt ar det endast nar wankelmotorn — elverket — drar i gang som det blir tydligt
att det ar en laddhybrid.

Forarmiljon ar frasch och gedigen. Ratten ar snygg och materialvalen trevliga, med bland
annat korkinlagg i mittkonsolen samt i detaljer i dorrsidor. Detaljerna i kork ar for ovrigt en
passning till Mazdas historia da de borjade som korktillverkare. Utrymmet bak ar skapligt
for benen men mindre bra for [anga passagerare da taket ar sluttande.

NORDFAKTA

Wankelmotorn har en storlek pa 830 cc och tatningarna vid rotorns spetsar ar optimerade
for basta motorkompression. Insidan av forbranningskammaren har fatt en behandling
som minskar slitage — en annars traditionell akomma nar det galler wankelmotorer.

BORDE JAG KOPA DEN?

Den har bilen har definitivt en plats pa marknaden. Den kdanns som en testbadd for kom-
mande teknik och presenterar ett nytt satt att ta sig an elektrifiering och hybridteknik. Va-
gar du inte ta klivet och inforskaffa en renodlad elbil, och vill “mjukstarta”, ar en Mazda
MX-30 R-EV ett intressant satt att gora det pa.

TEKNISK INFO/Mazda MX-30 R-EV

Motor: Elmotor 125 kW och 260 Nm vid 4 481 r/min. Wankelmotor, 830 cm?3, 55 kW vid 4
500 r/min. Litiumjonbatteri 17,8 kWh och bensintank pa 50 liter. Framhjulsdriven.
Kaross: L/b/h 4 395/1 795/1 566 mm. Axelavstand 2 655 mm. Tjanstevikt 1 806 kg.
Prestanda: 0—-100 km/h 9,1 s. Toppfart 140 km/h. Forbrukning bensin, blandad korning 1,0
I/100 km (WLTP). Férbrukning el, blandad kérning 17,5 kWh/100 km (WLTP). Rackvidd 650
km. Elektrisk rackvidd 85 km.

Pris: Grundpris fran 415 900 kronor, beroende pa version och tillval. Aktuell nu.

PERSONLIGHET SUMMERING

® Mazda MX-30 R-EV Bist: Kompakt och snygg design. Fin interiér
® Kia Niro 1,6 GDI PHEV och intressant teknik.
PRESTANDA Samst: Ljudet fran wankelmotorn kan ta tid

att vanja sig vid.

%k k k

DESIGN

PRIS

UTRYMME KOMFORT
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10. Test: Det dr nagot speciellt att kéra Maxus T90

Av redaktoren bytbil 2023-12-20 Text och foto Morten B. Bek

den forsta eldrivna pickupen i Sverige

\r

.\~

e ———

Maxus har dran att sdlja den forsta eldrivna pickupen till Europeerna, och T90 EV har
verkligen en utmarkt rackvidd och charm, men den har nagra stora brister.

Ford arbetar pa en elektrifierad Ranger. En pickup med plug-in hybriddrivlina som ska
kunna koras mer an 40 kilometer pa el pa en enda laddning. Den kommer inte att vara klar
i nartid, men kommer att finnas tillganglig 2025.

Idag testar jag en pickup som drivs med el, och den kan koéra 330 kilometer pa en ladd-
ning. Och den ar tillganglig nu. T90 EV, dven kdand som eT90, kommer fran det kinesiska
foretaget Maxus, och det ar inte bara den absolut forsta 100 procent eldrivna pickupen
pa den svenska marknaden, utan ocksa den enda.

Maxus ar en okand foreteelse for de flesta svenskar. Maxus ar, precis som MG, en del av
SAIC Motor, som ar en stor organisation i Kina. Du kanske har sett MPV Eunig5 och SUV
Eunig6 i trafiken, som har funnits i nagra ar, men jag slar vad om att du inte har sett en
T90 EV.

Kan den anvandas till vad som helst?

Om “gora nagot” ska tolkas som nagot i stil med att kunna kora en stor trailer, leka i leran
pa akern eller kdra 6ver stenar, sa nej. Pa sa satt ar det tydligt att vi befinner oss pa en
plats dar den elektriska pickupen inte kan gora riktigt samma sak som en dieselpickup.

T90 EV har ett stort flak och den har ocksa vad som verkar vara bra markfrigang. Tills jag
tittar under bilen. Det finns en stor differential vid bakaxeln, och den ar farligt 1ag.
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Forsta korningen

Den kinesiska pickupen kan inte heller kora i terrang. Den har bara en elmotor, som ar
dold dar vid bakaxeln. Den drar enbart pa bakhjulen, sa du kommer att fastna snabbtilera,
sand eller stenar att det ar riktigt pinsamt. Det enda jag forknippar med terrangkorning ar
backtagningskontroll. Jag har ocksa stott pa detta en gangi en mini-SUV, sa det ar mer som
att fa ett tomt paket till jul an nagon verklig hjalp.

En sldapvagn, husvagn eller nagot annat som vager upp till 1 000 kilo kan kopplas pa, och
den totala lastkapaciteten ar inte dalig pa 925 kilo. Du kan lasta en hel del brate eller ce-
mentsackar innan T90 EV maste ge upp.

Hur kors en eldriven pickup?

Om jag ska vara arlig, och jag vill vara arlig, sa var jag valdigt, valdigt skeptisk innan jag
plockade upp den bla T90 EV. En kinesisk pickup pa el... hur bra kan det vara? Det ar trakigt
att vara sa partisk, och jag ar ganska glad att kunna séaga att jag snabbt blev 6vertygad.

Det ar verkligen speciellt att koéra en eldriven pickup. Det ar nog den sista typen av bil jag
forvantade mig att se som en elbil. En pickup drivs av en dieselmotor, och den motorn ar
bullrig och behdver varvas upp. Det ar alltid, utan undantag, rustikt och levande — aven nar
det ar en pickup som VW Amarok med en V6-dieselmotor.

Sa hér ar jag — i 120 km/h pa motorvagen och utan minsta motorljud pa vagen upp. 120
km/h ar toppfarten, och med 177 hastkrafter ar det inte alls svart att ta sig dit.

Den stora Maxus ar bekvam pa motorvagen. Den ar lugn och den behover inga frenetiska
styr input for att halla sig pa ratt spar. Ljudet, komforten, korsakerheten. Jag ar férvanad,
men allt ar sa smidigt.
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En stor pickup kors inte som vilken annan stor bil som helst. Den seglar lite i kurvorna
och dess hojd gor att den lutar. Styrningen ar indirekt, fjadringen lite studsig. Detta ar fal-
let med alla pickuper, men ett plus for T90 EV ar att dess tunga 89 kWh-batteri gor fjad-
ringskomforten en tjanst. Den komforten ar trevlig!

Hur dr det med rackvidden?

Kinesiska elbilar ar roliga. | 9 av 10 kinesiska elbilar maste luftkonditioneringen stallas in
pa 24 grader for att kyla och 27 grader for att halla kupén lite varm en kall hostdag. Men i
T90 EV vrider jag standigt upp och ner den, for nar jag kommer under 22-23 grader som
installning far jag 50 kilometers extra rackvidd. Vid hogre temperaturer dter rackviddsma-
taren upp dessa kilometer omedelbart.

Den ska kunna koras 330 kilometer pa en enda laddning. Inte mycket for en elbil med ett
sa stort batteri, men det har ar en fyrkantig bil som dessutom &ar direkt enorm och valdigt
Iang. Sa det ar inte alls illa.

Jag kor ganska mycket pa motorvag och landsvag, och daven om jag inte testar den totala
rackvidden sa sager bilen att den anvander cirka 26-27 kWh for varje 100 kilometer. Det
ar ungefar dar WLTP-forbrukningen ligger, sa daven med laddningsforluster kan T90 EV er-
bjuda 250 kilometer pa en enda laddning.

Vad mer behéver du veta om T90 EV?

Det finns en del saker att skratta at i T90 EV — och en del saker som inte alls ar roliga.
Den med luftkonditioneringen ar ganska rolig; fa 50 kilometer om du bara ar lite kallare.
Och regnsensorn, som utrustningslistan lovar att bilen har, ar jag 100 procent sdker pa att
den INTE har. Den reagerar inte vid nagot tillfille, inte ens i kraftigt regn.
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Sakerhetsutrustningen ar det som man inte ska skratta at. For den saknas. Automatisk
nddbroms och adaptiv farthallare ar ett minimum, och Maxus kan inte leverera det i T90
EV. Eftersom T90 EV inte kommer att kunna hantera offroad, ar den bunden till asfalt och
att vara nara andra bilar och manniskor, och den &r sa stor att den borde ha sa manga
sakerhetssystem som majligt.

Det ar en utmaning for mig att ta reda pa vilka de verkliga képarna av T90 EV ar. Det skulle
inte vara ett problem om den hade fyrhjulsdrift och kunde dra mer an 1 000 kilo. Det ar
allvarliga brister i en pickup eftersom de gor den svar att anvanda i skogen, pa faltet eller
runt byggarbetsplatsen. Om Maxus slanger in en extra elmotor for att driva framhjulen och
kommer pa hur man kan lata den dra ytterligare 1.000-1.500 kilo, da skulle den pa manga
satt fina pickupen bli meningsfull pa ett helt annat plan.
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Teknikens Varld

11. Folksam listar laddbara bilar de anser vara farligast

Publicerad 20 dec 2023, kl 16:22

Forsakringsbolaget Folksam har listat bilarna du ska undvika — om du vill kora sdkert.
Bland bilarna hittas flera populdara modeller.

Tre elbilar som inte anses vara ett bra val enligt Folksam.

Folksam har sammanstallt en lista med de sdkraste och farligaste laddbara bilmodellerna.
Kraven for att klassas som “bra val” ar att bilarna antingen har fatt fem stjarnor i Euro
NCAP:s krocktest eller hogsta betyg i Folksams rating. Dessutom ska de ha godkand
whiplashskydd, antisladdsystem och autobroms.

Valdigt manga bilmodeller moéter Folksams krav, till exempel alla Volvo och alla Volkswa-
gen utom e-Up och forsta generationen Golf GTE. Men vissa modeller, oftast aldre, klarar
inte kraven for att klassas som ”bra val”.

Sékerheten ar for flertalet bilkbpare dock inte den enda mattsocken. Folksam menar att
den snabba utvecklingen av laddbara bilar har gjort det svart att gora ett bra val pa begag-
natmarknaden. Tillverkarna behaller samma modellnamn men under skalet har bilarna
helt olika egenskaper. Som exempel anger Folksam utvecklingen av laddhybrider, dar rack-
vidden forbattrats avsevart. Olika Volvo-modeller gick fran drygt fyra mil i rackvidd till
nastan det dubbla, Mercedes E 300 e borjade med 33 kilometer i rackvidd men klarar
nagra ar senare 54 kilometer.

— Det kan tyckas vara sma skillnader men har stor paverkan hur stor andel laddhybrider
faktiskt kors pa el. Den dagliga kérningen i Sverige ligger i genomsnitt pa 3-5 mil om dagen.
En laddhybrid med minst fem mils rackvidd innebar att de oftast kan kéras helt med el med
rackviddsmarginal for vinterkorning, vilket sa klart minskar koldioxidutslappen, sdager An-
ders Ydenius, trafikforskare pa Folksam.
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Ett bra val enligt Folksam: Volvo XC60 Recharge.

Aven renodlade elbilar utvecklas. Elbilen Volkswagen ID.3 kunde inledningsvis laddas med
125 kW, men tre ar senare kan batteriet laddas med 170 kW. Tesla Model 3 och Peugeot
e-208 fick 2021 respektive 2023 varmepump, vilket forbattrade rackvidden vintertid.

Till rérigheten hor ocksa att bilar testas med en ny testcykel sedan 2019. Den gamla test-
metoden, NEDC, var snallare och gav langre rackviddssiffror for elbilar. Sammantaget gor
det elbilsmarknaden svar att 6verblicka.

Ett daligt val enligt Folksam: MG Marvel R.

— Branschen fokuserar framst pa de nya modellernas egenskaper och det finns inget tydligt
satt dar koparen av begagnat kan fa en 6verblick vilka egenskaper begagnade, laddbara
fordon har eller hur de kan uppdateras over tid, sager Anders Ydenius pa Folksam.
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"DALIGA VAL” ENLIGT FOLKSAM
Laddbara bilar som inte klarar kraven for “bra val” enligt Folksams sakerhetskriterier.
For att vara ett bra val kravs att bilarna antingen har fatt fem stjarnor i Euro NCAP:s krock-
test eller hogsta betyg i Folksams rating. Dessutom ska de ha godkand whiplashskydd, an-
tisladdsystem och autobroms. Dessa bilar missar kraven pa nagon eller nagra punkter.

Aiways U5

Audi A3 e-tron 2014-2016
BMW 225 xe 2015-2018
BMW 330e 2016-2018
BMW i3

BMW i4

BMW X3 30e

Citroén C-Zero

Citroén C5 X Plug-In Hybrid
Citroén é-C4

Citroén é-Spacetourer
Fiat 500e

Honda e

Jeep Renegade 4xe

Jeep Wrangler 4xe

MG EHS

MG Marvel Mini Cooper Electric

Mikael Stjerna

Mitsubishi i-MiEV

Mitsubishi Outlander Plug-In Hybrid 2013-2018

Nissan Leaf 2012-2018
Opel Ampera

Opel Astra Electric

Opel Astra Plug-In Hybrid
Opel Corsa-e

Opel Mokka-e

Peugeot iOn

Peugeot e-208

Peugeot 308 Plug-In Hybrid
Peugeot 408 Plug-In Hybrid
Skoda Citigo

Tesla Model S 2013-2014
Toyota Prius 2012-2015
Volkswagen e-Up

Volkswagen Golf GTE 2012-2014

28



MOTORNYTT

EMOTOCLASSIC :

12. FSO Warszawa 201 1963
Den 12 december 2022

6 november 1951 - ar datumet for produktionsstart av den forsta efterkrigstidens per-
sonbil i Polen.

FSO Warszawa ar en konstruktion baserad pa Pobeda M-20, en 4-dorrars fastback som
ursprungligen tillverkades med en fyrcylindrig lagventilmotor med en kapacitet pa 2, 1 1.

FSO Warszawa 201 ar en utvecklingsversion, slappt pa marknaden 1960. Den hade nya
baklyktor, orange blinkers pa framskarmarna, moderniserad framfjadring och effektivare
bromsar. Dessutom avlagsnades den karakteristiska pilen fran motorhuven, den bakre
stotfangaren redesignades och "Warszawa" -inskriptionen upptradde pa framskdrmarna.

Denna modell var utrustad med en M-20-motor med en ny forgasare, tack vare vilken
effekten 6kade till 58 hk.

Startmotorn byttes ocksa, en ny torkarmotor med tva hastighetsomraden och ett batteri
med storre kapacitet anvandes. Modellen tillverkades fram till 1964 och bredvid den var

toppventil-motordrivna modellen 202 den sista Warszawan med en puckelryggig kaross.
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HYMAN um..

INTERNATIONAL MERCHANTS OF EXCEPTIONAL MOTOR CARS

13. Bentley Speed Six VDP Tourer 1930

Bentley Motors nadde framgang med sin forsta bil, den enkla 6verliggande kamaxeln med
4 ventiler per cylinder pa 3 liter som introducerades 1919. 3-litersmotorn var alltid tankt
som en sportbil och var om nagot dverbyggd och dess robusta tillforlitlighet var framgangs-
rik i tavlingar, rallyn och daglig anvandning pa datidens rudimentara vagar.

Den visade vad den gick for i dagens tuffaste test, Le Mans 24-timmars, och vann dverlag-
set 1924 och 1927.

Snart borjade dock agarna specificera tunga, slutna karosser som belastade 3-litersmo-
torns prestanda och dess styvt fjadrade men flexibla chassiram. Bentley svarade lampligt
med ett chassi med langre hjulbas som, om nagot, ytterligare belastade 3-litersmotorns
cirka 80 hk starka motor. Det behdvdes mer.

For det konstruerade Bentley en ny motor med ytterligare tva cylindrar och ungefar 4 1/2
liters slagvolym. Ett slumpartat mote med prototypen av Rolls-Royce "New Phantom" pa
vag tillbaka fran Le Mans 1924 férvandlades till en hastighetstavling som visade att Bent-
leyn behovde annu mer fart. Man bestamde sig for att drastiskt 6ka cylindervolymen till 6
1/2 liter (6 597 cc) vilket blev den produktionsvolym pa 6 1/2 som introducerades 1925
och forst tillverkades i borjan av 1926.

6 1/2:ans design var trogen den fullt utvecklade 3-litersmotorn med en enkel 6verliggande
kamaxel, fast topplock, 4 ventiler per cylinder och en vevaxel med atta huvudlager. Speed
Six foljde 1928 med dubbla SU-férgasare och ett reviderat insugningssystem som hojde
den till 160 hk — cirka 200 hk i Team Car-specifikationerna. Speed Six har en slaglangd pa
140 mm och forstarkte dess hastkrafter med angmotorliknande vridmoment vid laga varv-
tal som gjorde den latt att kora i alla situationer.

Bentley Speed Six var konsekvent framgangsrik i tavlingar och vann Le Mans 1929 och
1930 pa vagen till att ta fem segrar och fyra andraplatser i stora tavlingar mellan 1929 och
1931, en prestation som har gjort den till en favorit for samlare och tavlande.
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De flesta 6 1/2 liter var karosserade med stora, lyxigt utrustade, tunga karosser for flera
passagerare pa chassi med lang hjulbas som strackte sig uppat fran 11 fot till fantastiska
12 fot 7 1/4 tum (12 fot 8 1/2 tum i vissa chassin med omplacerade framaxlar). Daremot
bar de flesta 6verlevare idag Vanden Plas-stil 4-sitsiga Sports Tourer-karosser.

1930 Bentley 6 1/2 Litre s/n LR2779 ar en av de lyckligt lottade 6verlevande. LR 2779 var
ursprungligen kaross av Thrupp & Maberly med 6ppen front och halvformell cabriolet de
ville-kaross, men overlevde bara fram till slutet av 40-talet eller boérjan av 50-talet, da den
forsvann in i Bentleys historia. Delar fran LR2779 ateruppstod i Australien och anfortroddes
Rod Warriner for att byggas upp som en Speed Six Vanden Plas Le Mans Replica Sports
Tourer. Dess chassinummer, som kanns igen pa registreringshandlingarna, tillskrivs dess
bakaxel "banjo", mittsektionen som rymmer differentialen och réren som rymmer axelax-
larna.

Motorn ar till stor del ny, med aluminiumgjutgods och ett icke-standardiserat men effek-
tivt dubbelt SU-forgasarinsugningsror pa det fasta cylinderhuvudet med dubbla portar. En
vaxelldda av Bentley "C"-typ ar monterad som standard for denna 6 1/2 liter, dven om
denna ursprungligen monterades pa en 4 1/2 liter s/n UK3288. Stangmandvrerade 4-hjuls-
bromsar assisteras av en Dewandre L2 vakuumbromsservo.

Karossen ar en sporttourer i Vanden Plas-stil med tva dorrar och fyra saten i gront med
tygkladd passagerartonneau. Interioren ar i gront standardlader med en helt nedfallbar
topp och tonneau-kladsel i baksatet. Andra detaljer ar monstrade efter den beromda
Speed Six "Old No. 1", Le Mans-vinnare 1929 och 1930, inklusive Lucas P100-stralkastare
och Hartford-friktionsdampare. Den 4-ekrade Bluemels-ratten ar lampligt vassad for battre
grepp. Det finns till och med en "Les Billards" med franskt ursprung som ar anpassad till
sittbrunnen for att halla reda pa varven, precis som Bentley Team Cars gjorde pa Le Mans.
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Le Mans Bentley-presentationen fortsatter med dubbla Brooklands-aeroscreens, en fall-
bar vindruta med stalnat, natskyddad bakre bransletank och cykelskarmar.

LR2779 ar foremal for en uttommande analys fran april 2019 av Bentley-experten Clare
Hay som omfattar 29 sidor med berattelser, analyser och fotografier. Den stods dessutom
av historiska dokument och en kopia av Bentleys serviceregister.

Allt detta dr precis for att uppskatta vad denna Speed Six ar, en fantastiskt detaljerad, mi-
nutiost restaurerad dynamisk korbil fran den klassiska eran som bevarar och formedlar
kdnslan av en bil pa 6ver 100 mph fran Bentley-markets glansdagar. Den har provats av
vara vanligtvis avtrubbade Hyman Ltd.-tekniker och var och en av dem har kommit tillbaka
fran en lek med ett leende fran ora till 6ra. Den har i sin senaste framstdende samlings
agande forvarvat nagra av de "gamla nr 1"-detaljerna som kannetecknar den samtidigt som
den underhalls noggrant i vag- och turnéklart skick.

Det ar vad det utger sig for att vara, och det ar snabbt och suggestivt med sex cylindrar
pa nastan 1100cc per hal som har ett oaterkalleligt ljud och kdnslomassig effekt.

Det ar symboliskt for det basta, det allra basta, av Bentleys Cricklewood-ar.
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Roger Warolin
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