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1. Emily GT kommer till eCarExpo i Goteborg

Bobby Green

2023-11-15 kl 16:30

Forsta gangen allmdnheten far se den.

Mellan den 1 och 3 december ar det dags for elbilsmassan eCarExpo i Goteborg. Nu far
vi reda pa att den Trollhattan-tillverkade elbilen Emily GT kommer dit, och detta blir forsta
gangen som bilen visas upp for allmédnheten. Vi fick ta del av bilen pa natet i varas och
sedan dess har det varit ganska mycket snack om den - bland annat att den ska bli verklig-
het.

mynewsdesk.com

Bobby Green


https://ecarexpo.se/goteborg-2023/
https://www.mynewsdesk.com/se/elifenordicab/pressreleases/press-stopp-emily-gt-fraan-trollhaettan-visas-paa-ecarexpo-i-goeteborg-3286635
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En lI6sning for Nevs Emily GT kan vara pa gang
Projektet verkar ha en képare

Nevs Emily GT verkar bli verklighet
Saab kommer tillbaka

Top Gear har ocksa kort Nevs Emily GT
Kommer den bli verklighet

A

e

| Nevs Emily GT )

| on the test track

Historien bakom Nevs Emily GT
Och lite provkorning av Emily GT och eldrivna Saab 9-3


https://feber.se/en-losning-for-nevs-emily-gt-kan-vara-pa-gang/454998/
https://feber.se/en-losning-for-nevs-emily-gt-kan-vara-pa-gang/454998/
https://feber.se/nevs-emily-gt-verkar-bli-verklighet/453889/
https://feber.se/nevs-emily-gt-verkar-bli-verklighet/453889/
https://feber.se/top-gear-har-ocksa-kort-nevs-emily-gt/453163/
https://feber.se/top-gear-har-ocksa-kort-nevs-emily-gt/453163/
https://feber.se/historien-bakom-nevs-emily-gt/452992/
https://feber.se/historien-bakom-nevs-emily-gt/452992/
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Hang med in i Nevs Emily GT
Liknar Saab

Sa designades Nevs Emily GT
Ville bli varldens storsta elbilsforetag

Provkorning av Emily GT
Verkar stabil

Emily GT skulle dven komma som cab, coupé och kombi
Vill ni se dessa bli verklighet

Det har ar Nevs Emily GT
Hemlig elbil utvecklad i Trollhdttan


https://feber.se/hang-med-in-i-nevs-emily-gt/452842/
https://feber.se/hang-med-in-i-nevs-emily-gt/452842/
https://feber.se/sa-designades-nevs-emily-gt/451622/
https://feber.se/sa-designades-nevs-emily-gt/451622/
https://feber.se/provkorning-av-emily-gt/450948/
https://feber.se/provkorning-av-emily-gt/450948/
https://feber.se/emily-gt-skulle-aven-komma-som-cab-coupe-och-kombi/450612/
https://feber.se/emily-gt-skulle-aven-komma-som-cab-coupe-och-kombi/450612/
https://feber.se/det-har-ar-nevs-emily-gt/450455/
https://feber.se/det-har-ar-nevs-emily-gt/450455/
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2. Nu slacks 3G-natet
Av Maths Nilsson15 november 2023 kl 11:15

Finesser i 100 000-tals bilar slas ut.

Pre-entry climate ¢

Nerslackningen av 2G- och 3-naten gar allt snabbare. Manga svenska bildgare ager bilar
med mobiltjanster som slutat eller snart slutar att fungera.
Nar 2G- och 3G-naten slacks ner slas digitala funktioner i 100 000-tals svenska bilar ut.
—Nar vinterkylan kom att vi inte langre kunde hitta dieselvarmaren i var Mercedes Me app
och Mercedes gor inget for att hjalpa. Enligt Mercedes har operatdren som de anvander
for att ta emot data i bilen slutat att stodja 3G, sager en Mercedesagare till Carup.
Innehall i denna artikel:
Sa paverkas din bil
Majlig I6sning kan kosta 10 000 kronor

Fakta: Nersldckningen av 3G kan fa stora konsekvenser
Allt fran larm till robotgrasklippare slutar fungera
Exempel pa uppkopplade produkter som kan sluta fungera

Efter att svenska mobiloperatorer gatt over helt till 4G- och 5G-néat har operatdrerna bor-
jat stanga ner de gamla 2G- och 3G-naten i allt snabbare takt. Telia uppger nu att 3G-natet
ska vara helt nedsldckt i slutet av nasta ar. Ett stort problem ar att manga bilar i Sverige
har endast 2G- eller 3G-modem och endast kan kommunicera med 2G och 3G-naten. Det
handlar ofta om bilar tillverkade sa sent som 2019, i en del fall har biltillverkare anvant 3G-
modem anda fram till 2021.


https://www.telia.se/privat/om/5g/nu-slacker-vi-3g-och-2g-naten
https://www.telia.se/privat/om/5g/nu-slacker-vi-3g-och-2g-naten

MOTORNYTT

Volvos 3G-modem sitter i handskfacket pd mdanga modeller. Tillverkaren har dnnu inte
kommunicerat vilka modeller som berérs i Sverige och vilken Gtgdrd som krévs.

Sa paverkas din bil

Nar naten slackts ner kommer digitala funktioner i 100 000-tals svenska bilar att forsvinna,
uppger Vi Bilagare. Branschorganisationen Mobility Sweden bekraftar att det ar 100 000-
tals bilar som ar drabbade i Sverige, hela Europa ar drabbat. Nagon tillforlitlig lista pa vilka
bilmodeller som ar drabbade finns inte annu.

Exempel pa tjanster som forsvinner ar mojligheten att styra bilens varmare via appen,
nodsamtal via SOS, korjournaler, maéjlighet att kontrollera bilens status i en mobilapp och
andra digitala funktioner som finns i bilen. Aven navigationen kan paverkas. Exakt vilka bil-
modeller som bara har 2G eller 3G i Sverige ar inte kartlagt, men tidningen The Drive har
gjort en sammanstallning for USA. Det kan dock finnas skillnader mot Europa. En Merce-
desagare berattar nu att alla tjanster via bilens app slagits ut, det gar inte langre att starta
varmen i bilen som ar fran 2017.

— Jag som sa manga andra markte nar vinterkylan kom att vi inte langre kunde hitta die-
selvarmaren i var Mercedes Me app och Mercedes gor inget for att hjalpa. Enligt Mercedes
har operatéren som de anvander for att ta emot data i bilen slutat att stédja 3G. Bilen kan
daremot fortfarande skicka data. Jag har 2 ar kvar pa abonnemanget fér Mercedes Me men
an har Mercedes inte bekraftat att de tanker betala tillbaka trots att jag inte kan anvanda
appen som tankt, uppger Mercedesagaren.


https://www.vibilagare.se/reportage/3g-natet-slacks-ned-da-forsvinner-bilens-tjanster
https://www.thedrive.com/tech/43187/how-the-3g-shutdown-in-2022-could-screw-your-car
https://www.thedrive.com/tech/43187/how-the-3g-shutdown-in-2022-could-screw-your-car
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Majlig 16sning kan kosta 10 000 kronor

En l6sning kan vara att byta ut det gamla 3G-modemet i bilen till ett nyare 4G-modem.
Men det ar en operation som kan kosta 6ver 10 000 kronor, och kraver ny mjukvara. Det
ar inte sakert att det gar till alla bilmarken. Mercedes tycks inte ha en |6sning. Det basta ar
att kontakta din aterforsaljare for att forsoka reda ut vilken typ av modem din bil har. Flera
bilagare har redan drabbats. Tommy Eliasson i Alingsas som har en sex ar gammal Merce-
des C-klass kan inte langre sla pa varmen i appen och han kan inte langre foérnya prenume-
rationen pa vissa tjanster i bilen.

Fakta: Nersldackningen av 3G kan fa stora konsekvenser

Teknikskiftet fran 2G och 3G har inletts. Senast i slutet av 2025 forvantas 2G- och 3G-
naten att ha fasats ut. Sveriges storsta teleoperatorer har inlett nedstangningar av 3G-na-
ten. Den kraftigt 0kade efterfragan pa sarskilt datakommunikation gor att nyare tekniker
som 4G och 5G behdver breda ut sig. Gamla teknikerna har slutat att utvecklas. | férlang-
ningen kommer det att bli svart att fa tag i utrustning och reservdelar for 2G- eller 3G-
teknik. Samtidigt behovs mer frekvensutrymme for de modernare teknikerna 4G och 5G.

Operatorerna havdar att de gamla naten inte langre uppfyller kundernas 6nskemal. De
rapporterar exempelvis om stora trafikokningar i naten, sarskilt vad galler dataanvandning.
Det uppfyller 4G- och 5G-naten pa ett betydligt battre satt an 2G eller 3G. Det finns dven
krav pa funktioner som bara den nya tekniken klarar. Darfér uppgraderar operatorerna just
nu all utrustning och bygger dessutom ut 4G och 5G.

2G och 3G ar gamla tekniker. 2G lanserades redan 1991 och 3G ar 2006. 2G har blivit stort
inte minst for att styra maskiner pa distans — sa kallad machine to machine, M2M, pa
svenska maskin till maskin. 2G hanterar forhallandevis sma datamangder, ett problem som
3G delvis loste nar det kom. Med 3G, WCDMA, har man trimmat upp datakommunika-
tionen. Men medan 3G ar bra pa att hantera tal och mobilsurf har tekniken relativt dalig
kapacitet for manga samtidiga anvandare. Det problemet fick sin |6sning med 4G, LTE, som
borjade byggas ut 2009 i Sverige. Uppfoljaren, 5G, lanserades i Sverige 2018 men storskalig
nattackning ar under utbyggnad forst under kommande ar.

Allt som enbart utnyttjar 2G eller 3G kommer att sluta att fungera nar naten stangs ned.
Som anvandare behoéver man darfor se till att sin utrustning ar kompatibel med 4G eller
5G. Nar 2G- och 3G-naten laggs ned slutar inte bara taltjansten att fungera i naten utan
aven datatjanster. Det galler aven sms och nédsamtal. Istallet behdver anvandaren utrust-
ning for 4G och 5G — i de naten fungerar alla tjanster precis som tidigare.

For anvandare innebar det har att exempelvis mobiltelefon, bredbandsrouter och annan
sim-kortsbaserad utrustning behdver uppgraderas eller bytas ut — om den inte ar kompa-
tibel med 4G eller 5G. Det kan daven behovas forandringar i abonnemanget for att det ska
fungera med 4G och 5G.

Manga maskin till maskin-anvandningar anvander endast 2G- eller 3G-naten. Sarskilt
manga tillampningar finns for 2G. Eftersom dessa inte langre kommer ga att kora behover
de behova bytas ut eller uppgraderas till utrustning som klarar 4G, 5G eller annan lamplig
teknik. Det har gallet aven utrustning for loT, internet of things, som anvander 2G eller 3G.

Manga foretag och offentliga verksamheter behover gora sarskilt stora insatser just for
M2M-utrustning. Det handlar om att planera for 6vergangen, inventera sin utrustning och
se till att krav i upphandlingar ar inriktade mot 4G eller 5G.

Eftersom naten ocksa stangs ned utomlands kan det intraffa att man inte kan ringa eller
anvanda datatjanster i andra lander. Som anvandare maste darfor man se till att ha med
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sig en telefon och ha ett abonnemang som klarar sa kallad volte-roaming. Volte ar rosttek-
niken i 4G och roaming innebar att man kan koppla upp sig utomlands.

Allt fran larm till robotgrasklippare slutar fungera

Nar 2G- och 3G-naten stangs ned finns det risk for att en stor mangd uppkopplad utrust-
ning slutar att fungera — allt fran elmatare, video6vervakning och trygghetslarm till parke-
ringsautomater och pumpstationer.

Saval privatpersoner som organisationer ar berérda av avvecklingen av 2G- och 3G-naten.
Organisationer kan vara allt fran privata foretag till offentlig verksamhet. Exempelvis ar
manga kommuner paverkade liksom manga kommunala bolag. Hit hér VA-verksamhet
(vatten och avlopp), energi, vard och omsorg samt kollektivtrafik.

Klart ar att saval mobiltelefoni som mobilt bredband paverkas av avvecklingen av 2G- och
3G-naten. Men den absolut stérsta delen handlar om uppkopplade prylar, sa kallad maskin
till maskin, pa engelska machine to machine eller M2M. Det kan ocksa handla om sakernas
internet, pa engelska internet of things, loT.

Om de uppkopplade prylarna bara stoder 2G eller 3G kommer de att sluta fungera nar
naten stangs ned. Framat behover de dven ha stod for 4G eller 5G. Ett alternativ ar att
anvanda annan typ av natteknik, som wifi, Lora, Sigfox med mera, som inte beroérs av for-
andringarna i mobilnaten.

Exempel pa uppkopplade produkter som kan sluta fungera:

Digitala tjanster for bilar.
E-call (eCall), en europeisk nodtjanst for bilar.

Larmtjanster, som inbrotts-, hemtjanst- och batlarm.
Uppkopplade vairmepumpar och varmvattenberedare.

Robotgrasklippare.
Husdjurpejlare och andra typer av sparsandare.

Fjarrstyrning av varme och belysning i sommarstugor.
3G-videosamtal — exempelvis for dova.

En mangd enklare typer av mobiltelefoner, sa kallade funktionstelefoner (feature phones).
Videoovervakning/atelkameror.

Maths Nilsson

Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.


https://carup.se/om-oss/
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3. Facket stoppar leveranser till Teslas fabrik i Berlin: ”Satter extra press”
Publicerad 15 nov 2023 kil 16.48
Uppdaterad 15 nov 2023 kl 16.48

IF Metall lagger ett nytt strejkvarsel mot Tesla. Denna gang handlar det om stoppade
leveranser till elbilsjattens fabrik i Berlin.

- WS

Transports blockad i Malmé hamn. Arkivbild.

Bolaget som nu blockeras, Hydro Extrusions i Vetlanda, levererar krockskyddsdelar till
Teslas fabrik i Berlin.

— Det har satter extra press pa Tesla att teckna kollektivavtal med oss, sager IF Metalls
avtalssekreterare Veli-Pekka Saikkala.

Blockaden av arbete med Tesladelar géller fran 24 november om ingen I6sning natts innan
dess.

Tidigare under dagen meddelade den Nordiska Transportarbetarefederationen (NTF) sitt
fulla stod for IF Metalls kamp mot Tesla for att fa den amerikanska elbilstillverkaren att
skriva pa ett kollektivavtal, enligt ett offentligt uttalande.

Men nagra konkreta stridsatgarder ar inte tagna annu.

”"Nu kommer vi tillsammans med de nordiska forbunden att planera vidare och se dver
kommande och nédvandiga atgarder for att fa Tesla att teckna kollektivavtal med IF Me-
tall”, sager svenska Transportfackets ordférande Tommy Wreeth i en skriftlig kommentar.
Tillsammans representerar NTF cirka 340 000 transportarbetare.
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4. Svenskt Naringsliv riktar kritik till IF Metalls sympatiatgarder mot Tesla
Posted by Kristofer Rask
november 17, 2023

Svenskt Naringsliv skriver att den svenska arbetsmarknadsmodellen ar viktig att varna

om. "Samtidigt ar det viktigt att ett kollektivavtal ocksa uppfattas som attraktiva och
vardeskapande av foretagen och medarbetarna”, skriver vice-vd Mattias Dahl.

Ett kollektivavtal bygger pa en frivillighet. For att det ska fungera maste det ocksa finns
stod hos de anstallda inom foretaget. Annars kommer en strejk inte fa nagon effekt ef-
tersom det slutgiltiga beslutet alltid ligger hos foretaget.

Vidare skriver Mattias att det ar olycklig att strejken drabbar andra arbetsgivare. Sarskilt
nar det handlar om féretag som redan har kollektivavtal:

—Arbetsfreden bryts och vardet av att omfattas av kollektivavtal minskar for de foretagen.
Foretag som har avtalade I6nedkningar och villkor ska kunna rakna med fredsplikt, det ar
en barande del i den svenska modellen, fortsatter Mattias.

Vill se andrade regler

For Dagens Industri uttrycker Svenskt Naringslivs vd Jan-Olof Jacke samma oro som kol-
legan infor dagens eskalering av konflikten med nya sympatiatgarder.

— Det har blivit allt mer vanligt férekommande och det ar problematiskt, da de sympatiat-
garder vi nu ser borjar bli klart storre dn det mal som man vill uppna. Det &r inte rimligt,
jag tycker inte de star i proportion till fragan som ska hanteras, sdger Jan-Olof Jacke till DI.

10


https://www.svensktnaringsliv.se/sakomraden/arbetsratt/svenskt-naringsliv-varnar-den-svenska-arbetsmarknadsmodellen_1204580.html
https://www.di.se/nyheter/jacke-ger-sig-in-i-teslabraket-det-ar-inte-rimligt/
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— Det ar uppenbart, sa nu hopas jag att parterna loser det har men nar vi gar framat sa
maste vi se over sympatiatgarder och konfliktregler, fortsatte Jan-Olof Jacke. Om Tesla
skulle dra sig ur landet skulle det bli ”dalig reklam, inte bra for fortroendet for den svenska
modellen”.

"Basta arbetsgivare jag haft”

| Nerikes Allehanda publicerades det igar en insdandare av en anstalld som arbetar pa Tesla
i Orebro. Den anstillde pekade pa det bristande stodet for strejken inom Tesla.

— Varfor ar det ingen som lyssnar pa oss som jobbar hos Tesla? Man laser att 120 bilme-
kaniker har tagits ut i strejk, faktum &r att ingen i Orebro har gatt ut i strejk alls, skriver
insandaren under signaturen ”"HT Tesla”.

"HT Tesla” beskriver sjalv hur han valde att borja pa Tesla eftersom de kunde erbjuda
betydligt battre villkor an hans tidigare arbetsgivare som hade kollektivavtal. Dessutom
ville han vara med och bidra till den grona omstéallningen. Nu ska han fa borja jobba i smut-
siga och ostadade lokaler nar facket tar ut stadpersonalen i sympatistrejk, hur forenligt ar
det med IF Metalls linje undrar han?

Signaturen uppmanar IF Metall till att 1ata de 137 serviceteknikerna fa sin rost hord, och
rosta om ett kollektivavtal istdllet: ”“Lat demokratin ha sin gang”.

Detta har hdnt i strejken

IF Metalls strejk mot Tesla och serviceteknikerna vid sju verkstader startade den 27 okto-
ber. Sedan dess har strejken utokats med en rad sympativarsel:

o 3 november: Strejken utokades till de tredjepartsverkstader som arbetar med Teslas
bilar.

o 7 november: Transport inleder strejk mot all lastning och lossning av Teslabilar i
svenska hamnar.

o 17 november: Fastighetsanstalldas Forbund inleder strejk mot Teslas lokaler i Hud-
dinge, Segeltorp, Umea och Upplands Vasby.

o 17 november: Elektrikerna inleder strejk mot elarbete vid Teslas lokaler och Superchar-
ger-anlaggningar.

o 20 november: Seko, som inkluderar PostNord och CityMail stoppar alla férsandelser,
brev, paket och pall till Teslas samtliga arbetsplatser.

o 21 november: Forbundet Malarna stoppar all lackering och plastarbete pa Teslabilar
som behdver repareras.

o 21 november: ST:s medlemmar pa PostNord slutar hantera forsandelser till Tesla.

o 24 november: Teslas underleverantor Hydro Extrusions slutar producera komponenter
till Tesla.

o 28 november. Byggnads slutar med alla arbeten som beror Teslas verkstader.

Kristofer Rask
Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Féljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.
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https://www.na.se/2023-11-16/tesla-ar-den-basta-arbetsgivare-jag-haft
https://alltomelbil.se/om-oss
https://alltomelbil.se/author/admin/
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5. GM filler krokben for Tesla
Uppdaterad 15 nov. 2023 Publicerad 15 nov. 2023

Genom att i smyg kopa en av Teslas fyra huvudleverantérer av karossdelar, fialler GM
ett litet krokben for Teslas expansion pa marknaden.

I

Genom képet av en av Teslas stora underleverantérer
tar GM ett stort steg framat i jakten pa billigare elbils-produktion.

Ju langre elbilen som produkt finns pa marknaden, minskar ocksa konsumenternas for-
stdelse for att elbilarna ar dyrare an sina aldre forbranningsmotordrivna kusiner.

For att tala klarsprak, sa maste elbilarnas prislappar ned till samma niva som de “vanliga”
bilarnas, for att marknaden ska fortsatta vara intresserad av produkterna.

Tesla ar sjalvklart en av de producenter som jobbar hart for att fa ned priserna pa sina
modeller och kunna ndrma sig resten av marknaden med sina bilar.

En av foretagets hemligheter pa vagen mot malet, har varit att férenkla och snabba pa
produktionen av bilarnas karosser och barande bitar.

Fa delar

Istallet for att producera manga sma delar som sedan ska byggas ihop, har Tesla lagt ned
stora resurser pa att gjuta och producera bilarna med sa fa delar som mojligt.

En delidetta har varit sa kallad Gigacasting, alltsa sandgjutning av stora karossdelar. Tesla
har knutit till sig fyra underleverantorer till den processen. Och det ar alltsa en av dessa
leverantérer som GM nu har kdpt upp. Tooling & Equipment International, TEIl, har under
manga ar varit Tesla trogen med teknik resurser och kunskap. Men nar TEls dgare Oliver
Johnson lade ut foretaget till salu, vilade inte GM pa hanen, beréattar fyra oberoende kallor
for nyhetsbyran Reuters

Faller krokben

Genom affaren faller inte bara GM ett krokben for Teslas jakt pa den forsta familje-elbilen
med en prislapp under 300 000 kronor, de far ocksa omedelbart tillgang till all behorig
kunskap i gigacasting-industrin.

The race is on. Konkurrens nar det ar som bast.

12


https://www.reuters.com/business/autos-transportation/gm-snatches-key-tesla-gigacasting-supplier-2023-11-15/
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Tooling & Equipment International har specialiserat sig pd att ta fram tekniken
bakom gigacasting, som dr grunden fér billigare och snabbare biltillverkning.

TEls teknik for gigacasting har varit mycket framgdngsrik.
Bland blev deras arbete med Cadillac Celestiq prisat under 2023.

Las mer:
Om affdren mellan TEl och GM har
Cadillac pa plats i Sverige — igen.

Anders Veernéus
Journalist, forfattare och expert pa klassiska batar.
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https://www.reuters.com/business/autos-transportation/gm-snatches-key-tesla-gigacasting-supplier-2023-11-15/
https://www.dagensps.se/motor/cadillac-pa-plats-i-sverige-igen/
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6. Kinesisk hyperbil kommer ga hypersnabbt
Uppdaterad 16 nov. 2023
Publicerad 16 nov. 2023

Den nya eldrivna hyperbilen heter kort och gott A och sa snabbt kommer den kunna
accelerera.

Kinesiska HiPhis nya hyperbil A ska bérja produceras om tvd ar.

Shanghai-baserade elbilstillverkaren HiPhi star redo att avtacka en ny fyrdorrars, fyrsitsig
eldriven hyperbil som kort och gott heter —A. Bilen ar en utveckling av tillverkarens tidigare
modell med det lika koncisa namnet Z.

HiPhi har samarbetat med kinesiska WESAIL, dar HiPhi levererat batteri och motor.

Resultatet? En bil med inget mindre an 1 287 hastkrafter, som kan ga fran fran 0 till 96
kilometer i timmen pa tva sekunder och med en topphastighet pa strax under 300 kilome-
ter i timmen, skriver Top Gear.

22 000 varv i minuten

Plattformen ar pa 800 volt och bilen har tre elmotorer ihopkopplade med ett kolfiber-
batteri som kan avge 1,5 megawatt vid toppbelastning. Enligt elbilstillverkaren ar detta
mojligt tack vare en kolfiberrotordesign som anvander sig av magnetisk cylinderkylning.

A kommer darmed kunna na upp till 22,000 varv per minut.

“Fran eran med forbranningsmotorer till den nya eran av intelligent elektrisk rorlighet,
bor de framsta hyperbilarna representera toppen av innovativ teknologi samtidigt som de
hyllar klassikerna”, sager HiPhis grundare och vd David Ding.
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Produktionsstart 2025

Utseendemassigt har bilen GT-R-liknande stralkastare, en kaross dekorerad med flera
hexagoner och en rdd vinyllinje langs kanterna. Bakdelen har en enda ljusstapel och en
delad spoiler.

Chassit kommer gynnas av aktiv styrning av bakhjulen och nastan 50-50 viktférdelning,
samt vridmoment-vektorisering for forbattrad korkapacitet.

Hyperbilen A kommer att fa sin debut pa Guangzhou Auto Show den 17 november, med
planerad begransad produktion fran forsta kvartalet 2025.

Lds mer: Koenigsegg Jesko vinner arets hyperbil.

Simon Krono

7. Rattmuffen

Petter Nicklasson ger rad i anvindandet av rattmulff.
Dessutom genomgang av forra veckans tittartavling.

FILM: https://youtu.be/7QplcbLkNPS8
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8. Elbilar och elflygplan tavlar om rackvidden
Uppdaterad 15 nov. 2023
Publicerad 15 nov. 2023

An sa linge vinner elbilarna nir det giller rickvidden, men det kan snart dndras nar
tekniken forbattras dven i luften.

Det vdras snart fér elflygplanen, nér tekniken férbdittras ytterligare.

Samtidigt som elbilarna pa sistone har tagit varlden med storm sa pagar samtidigt forsk-
ningen inom samma utveckling uppe i luften — som hittills slapar efter rejalt. Det ar fram-
forallt batteritekniken som maste forbattras forst, menar John Langford som ar vd for
Electra.aero, ett amerikanskt bolag som utvecklar ett hybridelektriskt flygplan.

“Det tog fordonsindustrin 15 ar att ga fran livskraftiga hybridelektriska fordon till endast
batterifordon, och det ar rimligt att sdga att flygindustrin kommer att ta annu langre tid”,

sager han.
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Elbilar vinner over elflygplan

An s lange dr det didrmed elbilarna som vinner rickviddsracet dver elflygflygplanen. Det
bevisades under en tavling mellan mark och luft — som gick under namnet E-Flight Chal-
lenge 2023 och som holls i Tyskland. Tavlingen var mellan ett Elektra Trainer-elflygplan
och en Lucid Motors Air-elsportbil, och gick dver 30 mil i slutet av augusti. Tavlingen kom
till for att lyfta upp intresset for den vaxande tekniken ytterligare. Hur gick det da i tav-
lingen?

An sd liange ar det markfordonen som vinner elracet, dar Lucid Motors-elbilen kom fram
en timme fore Elektra Trainer-planet.

Anledningen till att flygplanet halkade efter var att det var tvunget att ga ner halvvags
langs rutten och ladda batterierna —vilket tog 2,5 timmar. Det kvittar dock egentligen vem
som vann, det handlar snarare om att det gick att genomfoéra flygningen under en enda
dag menar initiativtagarna bakom projektet.

“Prestationen var att bevisa att det ar mojligt att utféra en helt elektrisk terrangflygning
pa bara en dag. Framstegen jamfort med for bara tre ar sedan har varit hdpnadsvack-
ande!” forklarar Morell Westermann, som star bakom E-Flight Challenge.

Tiden &dr inne for elflygplanen

Han flyger sjalv elflygplan pa fritiden och ser en snar framtid da elflygplanen kommer ta
over luftrummet, berattar CNN.

“Ar 2026, om tre ar, kommer tekniken vara mogen nog att flyga den har strackan i ett
enda svep!”

Las aven:

Rolls Royce: Elflygplan kan vara klart inom tre till fem ar — Dagens PS

Johan Augustin
Reporter pa Dagens PS baserad i Sydney, Australien.


https://electric-flight-route.eu/
https://electric-flight-route.eu/
http://dition.cnn.com/travel/article/eplane-car-challenge/index.html
https://www.dagensps.se/cleantech/startar-gront-flygbolag-borjar-med-maten/
https://www.dagensps.se/teknik/rolls-royce-elflygplan-kan-vara-klart-inom-tre-till-fem-ar/
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Teknikens Varld

9. Renault presenterar sin Ampere-plan for elbilar
Publicerad 15 nov 2023 kl 16:52

Nu vet vi mer vad Renaults elbilsdivision Ampere innebar, vilka bilar som stundar och
hur de ska “utmana i Europa”.

.........ﬂ
R

-

Renaults vd Luca de Meo vid en tidigare presentation av eldrivna “femman”.

Det var i fjol som Renault berattade att de delar upp koncernen i tva delar, en for tradi-
tionella forbranningsmotorbilar och en for elbilar. Sistnémnda kommer att ga under nam-
net Ampere och ska ta fram elbilar och mjukvara for marken som Renault och Alpine, men
ocksa for Nissan, Mitsubishi och Dacia. Stort fokus laggs pa, som vi skrev tisdags, att fa
fram billiga elbilar.

Renaults vd Luca de Meo har sagt att Ampere ska “demokratisera” elbilstekniken, helt
enkelt att gora elbilar tillgangliga for den stora massan i Europa.

Enligt honom kommer elbilar skapade av Ampere-avdelningen att nd samma prisniva som
bilar med forbranningsmotorer — fore konkurrenterna. Malet ska vara natt 2027 eller 2028
nar en andra generations kompakta elbilar, tank i storlek med Megane, lanseras.

Kostnadsreduceringar ska genomsyra hela ledet, fran teknik till logistik. Om fyra till fem
ar ska batterierna vara 50 procent billigare, elmotorerna 25 procent billigare, plattfor-
marna 25 procent billigare och karossdelarna 15 procent billigare. Vad galler sjalva tillverk-
ningskostnaderna ser de ocksa dar en reducering pa 50 procent, precis som for det logis-
tiska.

Luca de Meo och hans Renault ser ocksa Ampere-satsningen som koncernens svar pa de
"hot” mot europeisk bilindustri som kommer fran Kina. | dag pagar en utredning pa EU-
niva om snedvriden konkurrens pa europeisk elbilsmarknad.
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Renault Megane ETech. Redan lanserad

— Ampere ar ett ambitiost, holistiskt och strukturellt svar fran den europeiska industrin pa
de utmaningar som kommer fran dst och vast. | Renaults sanna anda ar Ampere konstrue-
rad for att gora elbilar och uppkopplade bilar 6verkomliga for alla, for att ta itu med kraven
pa energiomstallning och ta vara pa tillvaixtmajligheterna pa marknaden, sager Luca de

Meo.

Om Amperes inriktning sager han:
— Ampere handlar forst om att strava efter teknisk spetskompetens och kundupplevelse;

tva elbilsbaserade plattformar, en kraftfull serie om sju bilar, en ny generation av centrali-
serad elektronisk arkitektur, en avancerad Android-baserad mjukvaruuppsattning och den
mest kompakta och effektiva tillforsel och tillverkning av elbilsekosystem, allt skapat i

Europa.
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Renault Scenic E-Tech. Kommer 2024.
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Renault Twingo Legend.
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Amperes uppstdllning av Renault-ebilar.

Elbilarna som ar pa gang

De tva plattformarna som de Meo namner ar dagens CMF-arkitekturer som tagits fram
inom Renault-Nissan-Mitsubishi-alliansen, dock i elbilsanpassade EV-varianter. Det ror sig
om CMF-B EV och CMF-EV som ar for B-segmentet (Clio-storlek) respektive C-segmentet
(Megane-storlek). De bada far nya namn i samband med Ampere-satsningen; AmpR Small
samt AmpR Medium.

De forsta elbilarna skapade under Ampere blir enligt Renault féljande modeller:

Megane E-Tech som lanserades redan i fjol och som vi har provkort och testat flertalet
ganger.

Scenic E-Tech som presenterades tidigare i hostas och som ska marknadslanseras tidigt
under 2024. Den ska ha ett ingangspris som understiger 40 000 euro.

Renault 5 som det har varit mycket snack om med tanke pa att den for tankarna till en
1980-talsikon. Instegsmodellen sdgs ha runt 40 mils rackvidd och ett instegspris pa runt
25 000 euro.

Renault 4 som ska lanseras under 2025 som lillebror till ovan namnda Renault 5 och pris-
massigt hamna under den. Modellnamnet ar for manga svenskar synonymt med ikonen
"Laban”.

"Legend” som ska vara billigast av alla med ett ingangspris pa under 20 000 euro. Renault
beskriver den som bast i sin klass sett till effektivitet; 1,0 kWh per mil.

Bilarna ovan kommer senare att kompletteras med tva ytterligare som beskrivs vara av
”andra generation”.

En miljon elbilar per ar

Malet ar att under 2025 salja runt 300 000 elbilar och till 2031 ska man na omkring en
miljon salda. Da raknar man med att ha en marknadsandel pa cirka tio procent.

Ampere-organisationen ska om sju ar na en omsattningsniva som overstiger 25 miljarder
euro med en vinstmarginal pa tio procent eller mer.

Under 2023 raknar man med omsattning om 2,8 miljarder euro med ett negativt slut-
resultat medan man under 2025 ska na “break-even” och tio miljarder euro i omsattning.

| dag har Renault-koncernen en elbil som kan klassas som billig. Lilla Dacia Spring, som ar
baserad pa ovan namnda CMF-A EV-plattform (som alltsa numera heter AmpR Small), kos-
tar fran 22 750 euro i Tyskland.

Mattias Rabe


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/renault/clio/
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10. Forsta korningen: EV9 ger Kia en plats i de stora ligorna
Av redaktéren bytbil 2023-11-17
Text Morten B. Bek

Kias sjalvfortroende far ytterligare en boost med EV9.
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Den eldrivna SUV:en dr storre dn BMW iX och ndéistan lika dyr.
Kan det vara ett smart drag av Kia?

Bara for att du tanker nagot — och sager det hogt — betyder det inte att det kommer att
handa. Men ibland blir tankar verklighet. Som de tankar Kia hade nar de inte langre var
nojda med att bara salja sma bilar pa den europeiska kontinenten.

Idén har forverkligats. Smabilar ar fortfarande en del av affarsplanen (Kia ar trots allt ett
av fa marken som fortfarande tillverkar en mikrobil), men verksamheten ar nu baserad pa
Ceed, EV6, Niro EV och Sportage. Storre, dyrare — och mer [6nsamma bilar.

Med den ovanliga och ocensurerade Stinger skickade Kia en signal. Nagot i stil med, tror
jag, att visa att Kia kan gora vad Kia vill. Den var cool, men det var mest for syns skull ef-
tersom den var sa speciell. Nu skickar de aterigen en tydlig signal. Med EV9, vill de skorda
kunder som har planterats av Audi, BMW och Mercedes. Det ar varumarken som ar kanda
for att vara “premium”. Har Kia tagit sig vatten over huvudet, eller ar EV9 tillrackligt bra
for att spela med de stora pojkarna?
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EV9 ar stor. Valdigt stor.

Om Sorento redan verkar stor (481 cm lang, 190 bred, 170 hog) sa ar det ingenting jamfort
med EV9. Har ar en elektrisk SUV som 6vertraffar Sorento och skjuter forbi Audi Q8 E-Tron
och BMW iX. EV9 ar 502 cm lang, nastan 2 meter bred och reser sig 178 cm upp i luften.
Eftersom den dessutom ar lika kantig som en container verkar den exceptionellt kraftfull.
Q8 E-Tron och iX hamnar nastan i bakgrunden bredvid det nya lastfartyget fran Kia.

Varfor sa mycket Kia i en bil? For amerikanska familjer saklart. | USA ar EV9 mer eller
mindre standardstorleken for en familjebil, och Kia ar bland de forsta att lansera en elbil i
den kategorin med upp till sju saten.

Bakdorrarna, som kdnns mer som grindar an dorrar, 6ppnas upp for att komma at tva
baksatena som finns tillganglig med antingen tre saten eller tva kaptensstolar. Om den
skulle fa plats i mitt vardagsrum skulle jag vilja ha ett par av dem eftersom de ar utmarkta
for att ta en tuppluri. Med upp till 2 318 liter &r bagageutrymmet gigantiskt. Aven med sju
saten i bruk finns det fortfarande 333 liter tillgangligt.

Ett nytt infotainmentsystem med en mycket battre menystruktur — och en lite udda pla-
cerad pekskarm mellan instrumenteringen och infotainment for luftkonditioneringen. Men
I3t inte det avskracka dig: riktiga knappar att trycka pa ar tillbaka efter att ha tagits bort
fran EV6 och Sportage — du kan vrida upp och ner temperaturen utan att titta bort fran
vagen.

Hur ar kérupplevelsen?

EV9 ar valdigt snabb, 0-100 km/h pa 5,3 sekunder. Mycket fart pa nolltid. Men det mat-
char inte riktigt hur den stora familjebilen styr. Styrningen ar latt och det kdanns som den
ar gjord for en amerikansk motorvag, sa EV9 kanns lika stor som den ser ut. Audi Q8 E-
Tron kanns ocksa stor, sa det ar inte ndgot som bara hander i EV9.

Jag skulle garna ge upp lite av kraften, eller bli av de 21-tumshjul som EV9 GT-Line kors
pa, eller fa ett chassi med adaptiva dampare. EV9 ar inte helt dar med att ha det smidiga,
mjuka underrede som den stora elbilen fran Audi har. Det ar en kamp mot potthal och
daliga underlag som EV9 forlorar alltfor ofta.
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Kia tar sitt nya flaggskepp dnnu Iéingre med en ny interiérdesign och dnnu finare material-
kvalitet én i EV6. Inredningen dr smakfull och modernare én i till exempel Q8 E-Tron.

Priset da?

Ambitioner saknas verkligen inte. EV9 ar stor, iogonfallande, elegant och snabb. Tyvarr
har den ocksa, precis som GT-Line, en fjadring som inte har samma lugn och komfort som
varken Q8 E-Tron och iX.

Prissattningen ar lika ambitids som bilen. En bil som den bla EV9 pa bilderna, en GT-Line
med 384 hastkrafter, kostar ungefar lika mycket som en BMW iX eDrive40 med 340 hast-
krafter. EV9 gar pa fran 869 900 kronor. Det ar ett statement, och det bor anvdandas som
ett argument till Kias fordel att EV9 GT-Line ar kraftfullare, gar langre pa en laddning och
har mer utrustning inkluderat i priset.

Kia EV9 AWD GT-Line
Motor: ElImotorer (fram och bak)
Effekt: 384 hk/700 Nm
0-100 km/h: 5,3 sekunder
Topphastighet: 200 km/h
Forbrukning: 22,8 kWh/100 kilometer
Batteristorlek: 99,8 kWh
Laddningskapacitet: 240 kW
Rackvidd: 505 kilometer
Matt (L/V/H): 502/198/178 cm
Egenvikt: 2 660 kilo
Vikt vid bogsering: 2 500 kilo
Pris: fran 869 900 kronor
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Relaterade artiklar:

Forsta korningen: EL6 ar det basta Nio har skapat

Nissan ar redan pa vag mot 100 procent eldrift
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11. Okad orderingdng for Scania

Publicerad 25 okt 2023 kil 08.31

"Hog efterfragan”.

Lastbilstillverkaren Scanias vd Christian Levin redovisar
en hégre orderingdng och 6kat rérelseresultat.

Lastbilstillverkaren Scania redovisar ett rorelseresultat pa 5 207 miljoner kronor for det
tredje kvartalet i ar, att jamfora med 2 215 miljoner kronor fér samma tid i fjol.

Orderingangen okade fran 19 337 miljoner kronor till 23 083 miljoner kronor for det
tredje kvartalet i ar.

”Den totala efterfragan pa Scanias fordon och tjanster ligger kvar pa en hoég niva. | Europa
noterar vi en nagot lagre transportaktivitet pa vissa marknader och att efterfragan mattas
av nagot pa grund av hoga rantor och inflation. | Latinamerika har efterfragan starkts,
framst drivet av Brasilien och Mexiko”, skriver vd Christian Levin i ett pressmeddelande.
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12. Volvos varsting blev Pers forsta

Publicerad 2023-11-04 09:00 Text Joakim Nyberg

Per Hagelin uppger att han inte dr ndgot fan av Volvo. Anda var det just en Volvo som
fick honom att starta en tva ar lang jakt pa sin forsta bil vald med hjarta i stillet for
hjarna: Volvos S80 V8 AWD.

Med 315 hk och 440 Nm var B8444S, V8:an med 60 grader mellan cylinderbankerna, det
vassaste motorvalet for S80. Den tviirstéllda motorn kopplades ihop med en automatvdix-
lad Idda och Haldex AWD-system.

Bilentusiast fran start, men hade aldrig haft en entusiastbil. Det var forutsattningarna for
Per Hagelin nar han fick upp égonen fér Volvo S80.

—Innan var det bara bilar som fyllde nagot faktiskt behov. Jag hade till exempel en Citroén
C5 kombi for att fa plats med barnvagnen.

Det var inte vilken S80 som helst som fick den vilande entusiasten att starta jakten pa ratt
exemplar, det var den ovanliga S80 V8 AWD.

Inget Volvofan

Det ar langt ifran den image som Volvo vill framhava i dag. Men inte sa langt ifran som
man kan tro. Nar den Yamahabyggda V8:an var ny var den tack vare sin 60-gradiga vinkel
mellan cylinderbankerna den mest kompakta V8:an producerad, enligt Volvo. Allt for att
inte padverka framandens deformationszoner. Motorn var dven den renaste i sitt slag och
blev den forsta V8:an att leva upp till kraven for att klassificeras som ett “ultra low emission
vehicle” i Kalifornien.

Nar Per valde att spendera tva ar pa att soka efter sin S80 var det daremot inte det han
hade i atanke.

— Jag gillar sana har saker som sticker ut. Ett tag var jag inne pa att skaffa en BMW M5,
den med V10, just for att det ar som en vanlig bil med en jatteovanlig motor. Sant gillar
jag. Det blev samma med S80:n. Hade det inte varit V8 hade jag aldrig kopt en S80. Jag ar
inget Volvofan egentligen, sager Per.
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Beige skinninredning ansdgs vara lyx. Enligt Per dr det i stdllet en negativ aspekt. | framti-
den vill han fdrga om inredningen och byta det framre stolsparet, ratten och mdétarhuset.
Allt med mdlet att ge sin S80 mer kéinsla av GT-bil.

“Det ar fruktansvart”

Den som kopte bilen ny kryssade till Pers fortret inte i alltfor manga kryss i orderformula-
ret. Men beige inredning valdes.

— Det ska ju vara lyx. Allt ar beige ... Personligen tycker jag det ar fruktansvart!

Planer finns pa att farga om inredningen svart och i samma veva byta ut det framre stols-
paret till ndgot mer exklusivt fran Volvos sortiment. Executive-baksate med kylskap i mit-
ten star ocksa pa onskelistan, men Volvo tar en stor slant for de gamla delarna som ligger
kvar pa hyllorna.

Chassit ar sankt tre centimeter, och med styvare krangningshammare rapporterar Per att
bilen kommit ndrmare vad den kanske borde ha varit fran bérjan — utan att kompromissa
med komforten.

— Det ska fortfarande ga att ta en langresa med hela familjen. Jag vill inte ha nagon super-
hard och stotig gatbil!

Var Volvos B8444S férst en batmotor och sedan en bilmotor eller tvéirtom? Man kan héra
lite av varje men de pdlitliga kéllorna menar att bilmotorn vidareutvecklades av Yamaha
fér marinbruk. Innan dess sattes den ocksad i superbilen Noble M600, dé med dubbelturbo.

29


https://cd.bilsport.se/api/images/0-d0018726591760299626-1-d99812734082397/1980x1320/9a7b79d8-e0fa-5da6-b1f7-0a51b9ac2449.jpg
https://cd.bilsport.se/api/images/0-d0018726591760299626-1-d99812734082397/1980x1320/a8ec31d7-8c85-5690-91e6-d757dc6e8748.jpg

MOTORNYTT

Att fa folk att héja pd 6gonbrynen dr ndgot Per gillar. Aven om bilen till stor del dr original
dr det mdnga som inte kan tro sina 6gon nér han 6ppnar upp huven.

En ganska trdkig grundform vdicks till liv med enkla medel som ducktail och frontsplitter.
Per har ocksa sédnkt Volvon tre centimeter vilket tillsammans med styvare kréingningshédm-
mare gjorde underverk fér kérkdnslan.

Joakim Nyberg
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13. Ultimata kormaskiner? Vi kor BMW 507 och 3200CS
Av Sam Dawson

Uppdaterad 21 09 2022

| slutet av femtiotalet och bérjan av sextiotalet sokte BMW en ny vag mellan bubbelbilar
och tunga sedaner och byggde 507 och 3200CS i ett forsok att ta sig in pa den amerikanska

marknaden. En berusande italiensk roadtrip avslojar vad de skapat

Pad slingriga italienska bergsvégar Iimnar 507 sin 3200CS-eftertridare och dter damm

Bara fem minuter har gatt sedan jag startade den har BMW 3200CS, men jag kdnner mig
redan tvungen att sldppa alla fyra av dess pelarldsa rutor. Det beror delvis pa att den obe-
vekliga middagshettan som pressar ner dver Comosjon intensifieras genom det massiva
vaxthuset, men framst for att jag ska kunna fa ett battre 6ra av det underbara ljudet som
kommer fran avgaserna.

Ett djupt, distinkt marinmotordunk sparkar mjukt 6ver kullerstenarna pa de smala enfiliga
vagarna ut fran Tavernola, och stiger i volym nar stenmurar byggda langt fore uppfinningen
av forbranningsmotorn sluter sig runt den for att skapa en basig ekokammare. Det ar en
lag ton som inte ar olik ett amerikanskt small-block, men med en metronomiskt regelbun-
den, dunkande tickover som talar om flera europeiska forgasare snarare an en slukande

fyrpipig.
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En motande lastbilschauffor far syn pa solen som glittrar i den rundade elfenbensfargade
karossen och stannar respektfullt for att slappa igenom oss —3200CS ma ha den bayerska
propellern pa nosen och Hoffmeister Kink vid basen av de smala trekvartsfonstren pa bak-
sidan, men den ser mer italiensk an tysk ut.

Det finns en god anledning till denna ljud- och visuella kulturkrock. Tekniken ar teutonisk,
men karossen ar resolut torinesisk. Men som sa manga flamboyanta, musikaliskt hogljudda
européer var avsikten att salja i volym i Amerika — dar bara en V8 skulle duga.

Sa borjar historien...

Historien om 3200CS bdrjade 1960, nar BMW:s marknadschef Helmut Werner Bonsch fo-
reslog att Pininfarina skulle omarbeta sin nyligen nedlagda Lancia Flaminia Coupé-kaross
runt ett BMW 503-chassi och en 3,2-liters V8-motor, for att skapa ett exklusivt — och kraft-
fullt — nytt flaggskepp for att ersatta den forlustledande 507 roadstern som hade slutat
tillverkas aret innan. BMW behdévde en bil som kunde tillverkas mer kostnadseffektivt och
anvanda farre skraddarsydda delar, samtidigt som 507:ans distinkt handbyggda europeiska
aura skulle behallas.

BMW:s styrelse gillade Bonschs idé, men anstallde istallet Nuccio Bertone och konstrue-
rade ett nytt chassi. Aven om Bertones design ar frasch dr det ndgot med proportionerna
pa fronten, med sockeln som stdder BMW:s "njurar" som smutsar ner grillens kanter, vilket
tyder pa en hastig eftertanke pa lermodellstadiet. Det skulle se mer bekvamt ut att vara
vard for ett Lancia-marke. 3200CS ser mycket elegantare ut fran den bakre trekvartsvyn,
med en subtil tunnkurva som kopplar stralkastare till bakljus.

Den kanns inte sarskilt latthanterlig i laga hastigheter. Korstallningen ar typiskt femtiotal,
med den stora klammande forarstolsdynan som nastan snuddar vid rattens undersida nar
ingen sitter pa den, och det stora hjulet i sig kompenserar for tyngden. Mina ben vevas i
besvarliga, spretande vinklar, vilket oavsiktligt bidrar till bilens italienska smak och gor
bromsningen till en besvarlig blandning under hjulet som foérlanger bromsstrackan.

Val pa vag in pa E35 autostrada for en tre timmar lang utflykt visar sig 3200CS vara en
sofistikerad, raffinerad motorvagskryssare.
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Nar det irriterande hoghastighetsljudet har dvervagt hotet fran den italienska sommar-
varmen vevar jag upp fonstren igen, och den berusande, pulserande motortonen dovas i
bakgrunden. Med undantag for nagra typiska irritationsmoment - en latt doft av bensin
och bedrovligt dalig kallluftsventilation - kinns den modern och civiliserad i 70 km/h, fast
planterad, fyrkantig mot vagen och oberord. Inte helt olikt en Aston Martin DB5, faktiskt.

Bromsning ar dock en anledning till oro. Med sina 1500 kg ar det en tung bil, och dven om
de langa slaglangdsdamparna och de mjuka fjadrarna ger utmarkt korkvalitet kampar de
for att halla 3200CS:s massa i schack, karossen vinglar framat under hard inbromsning,
skivbromsar fram som &r ivriga att Iasa sig och dacken som gnisslar. Jag anvander mig av
en kadensbromsteknik och jag ar tvungen att anvanda utsidan av min hogra fot pa grund
av rattens position. Det ar obekvamt, men viktigt for att undvika att tappa kontrollen.

For amerikanskt for Europa, for europeiskt for Amerika

Coupéns lugn faller helt sonder pa bergsvagar. Varje kurva som ar snavare an en mattlig
sopmaskin avslojar begransningarna med dess perimeterramschassi i amerikansk stil och
den levande bakaxeln. Kroppen lutar sa hart och kraftigt att det kdnns som om den yttre
troskeln ska skrapa mot asfalten.

Denna tendens att svaja gor det svart att rakna ut var dess tyngdpunkt ar, och nér den vilt
girande bilen slungar mig over de platta ladersatena finns det inget utrymme fér nagon
justering av styrningen i mitten av kurvan pa det rejala hjulet.

Du maste bara fa ordning pa alla dina bromsar innan du kastar bilen genom kurvan, valj
din kurvlinje, hall dig till den och hdng pa. Vikten dampar ocksa accelerationen ut ur kur-
vorna, mest markant i uppforsbacke.

Aven om den &r vackert gjord, drar jag motvilligt slutsatsen att 3200CS &r lite av en blind-
gangare. Till en borjan tas du med av dess blandande snygga linjer och dundrande motor,
och forfors av dess hoga byggkvalitet, men dess hantering ar for amerikansk for Europa.
Det ar ocksa for europeiskt for Amerika i och med att det helt enkelt ar for mycket hart
arbete. Kanske skulle det kunna forlatas om det var en Ford Thunderbird-konkurrent, men
for 7875 dollar 1962 var det Cadillac Eldorado-pengar, och dessa kdpare ville ha elassiste-
rad, elektriskt justerad utan anstrangning. Sa det kommer inte som nagon 6verraskning att
BMW bara salde 603 av dem pa tre ar.
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Sallsynt delikatess

Nar kvallen faller pa kullarna ovanfor pittoreska Castelnuovo Berardenga, i vinregionen
Chianti &ster om Siena, byter jag till 507:an. Aven den misslyckades i Amerika, och dnnu
mer spektakulidrt med bara 252 som byggdes p& fyra &r. Anda ar det ndgot i sittet den
boljar uppfor dessa bergsvdagar som sager mig att jag kommer att njuta mycket mer av
nasta stint pa det legendariska Futa-passet, en del av Mille Miglia-rutten.

Forsta intrycket dr bra. Aven om den donerade sin massiva ratt till 3200CS sitter jag lagre
i battre formade sportstolar, med benen rakt ut mot pedalerna. Samma snickande,
sticknalsliknande vaxelspak som oavbrutet klamde mitt hogra kna i coupén ar en positiv
och diskret stracka framat i 507:an. Markligt att tanka sig att nagot sa mekaniskt lika med
sa manga identiska delar kdnns sa annorlunda. Det ar en riktig forarinredning.

Men den verkliga njutningen kommer nar jag trycker pa den lilla startknappen som ar
monterad pa rattstangen. Befriad fran lager av ljudisolering i salongsstil och kanaliserad
genom sportavgaser, exploderar V8:an pa 3168 cc med toppventil till liv med hogt, hotfullt
raseri. Det ar som att lyssna pa ett par millimeterkoordinerade palkranar som turas om att
sla betongplattor i smabitar — vilda och brutala, men dndad med precisionen hos ett riktigt
fullblod.

Norr om Florens pa SP8 avslojar 507:an en karaktar som ar mer beslaktad med en brittisk
roadster dn nagot tyskt. Dess aluminiumkropp ar latt, men kdnns exponerad med de laga
dérrtrosklarna som antyder utskirningar i MGA-stil. Anda gér det inte att undvika den ra-
sande V8:an som driver MG-upplevelsen mot haftigt Allard- eller till och med AC Cobra-
territorium med varje gaspadrag.

Jag gar med i Futa-passet vid Barberino di Mugello, och 507:an avsldjar allt storre for-
magor. Den ma ha en levande bakaxel, men den ar valplacerad med en Panhard-stang, och
korstallningen gor att basen av min ryggrad ligger bara nagra centimeter framfor bakhju-
len.
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En riktig vagn

Effekten kdanns som en kapplopning med hast och vagn nar jag sitter langt bak och guidar
150 laddande hastar framfor mig genom varje kurva. Till skillnad fran sa manga bilar med
front-V8-motor, dar tyngdpunkten kdnns som om den ligger nagonstans framfor vaxelspa-
ken, verkar 507 svanga runt basen av satena, mer som en sjuttiotalsmonocoque med en
vaxelldda med transaxel an en femtiotalsroadster med separat chassi.

Det ar tack vare en grundlig utveckling — tidiga prototyper baserade pa nedskurna 503-
sedanchassin bojde sig alldeles for mycket, sa den omarbetade ramen reproducerades i
tjockare stal, upp till 2,5 mm fran 1,75 mm.

Med mindre vikt att tygla, dubbla lankarmar plus en krangningshammare fram, ar kugg-
stangsstyrningen exakt, falgen kommunicerar gropar och hjulspar snarare dan de trakiga
virvlar som upptackts genom den topptunga 3200CS.

Att bromsa ar ocksa en mycket mer positiv upplevelse. Det ar samma framre skiva/bakre
trumuppsattning som 3200CS arvde, men eftersom den har mindre tyngd for att klara av
att klara av att bilen drar upp mycket mer exakt, dess balans ar orubblig i kurvorna.

Som jag upptackte igar kvall, om du har ratt vaxel i toppen nar du trycker pa gasen, skjuter
en spark av vridmoment bilen in i nasta rakstracka med latthet.

Och den underbara motortonen, ett mote mellan amerikansk V8-aggression och europe-
isk mellankapacitetsklang, ar standigt narvarande och ytterst berusande.

Forutom att vara overlagsen sin egen efterfoljare ar 507 ocksa mycket battre att koéra an
sin darkefiende, Mercedes-Benz 300 SL. Mercedes verkar mer avancerad, med sitt chassi
med hoga sidor som harror fran motorsport och bransleinsprutad motor, men pa vagen
gor den bakre fjadringen med sviangarm och den atercirkulerande kulstyrningen att den
kdanns orovackande instabil jamfoért med 507:an nar du forsoker gora snabba framsteg. 507
ar en mycket mer exakt bil, dven om dess storre V8 med stotstang ar mer an 60 hk lagre
an Mercedes silkeslena raka sexa.
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Krossade drommar

Tyvarr kunde en sadan grundlig ingenjorskonst inte radda BMW:s drom (sporrad av den
karismatiske amerikanske importéren Max Hoffman) om skraddarsydda handbyggda
BMW-bilar som konkurrerar med brittiska och italienska exotica i Amerika. Bilens utdragna
tillkomst — dar den upprepade ganger omkonstruerades och fick en dyr omdesign — resul-
terade i ett masterverk, men det var nara att foretaget gick i konkurs.

Eftersom det inte fanns nagra pengar kvar for att bevisa 507:an inom motorsporten, trots
Hans Stucks anstrangningar i bergsklattring och Mauro Enriques i en opalitlig Mille Miglia
fran 1957, var den for dyr och for obskyr for att fa det genomslag BMW ville ha, dven om
Elvis Presley kopte en.

En extra bolagsstimma den 9 december 1959 bade ledde till ett for tidigt slut pa 507:ans
liv och beseglade effektivt 6det fér 3200CS. Trots den dyra handgjorda italienska karossen
och den invecklade produktionsprocessen hade BMW helt enkelt inte rad att spendera de
pengar som behovdes for att utveckla och finslipa lagvolymscoupén ordentligt, och den
skyndades effektivt in i produktion. Inte undra pa att den ar en sadan besvikelse att kora.

Det &r ironiskt att BMW till slut fann rdddning p& massmarknaden. Aven om Neue Klasse-
sedanerna och de coupéer de gav upphov till var produkter av efterkrigstidens ekonomiska
nodvandighet, skulle det vara en grundlig ingenjorskonst som aterférde BMW till en posi-
tion jamforbar med dess storhet fore kriget, vilket i slutandan resulterade i E9-coupéerna
1969-75. Med sin kaross handbyggd av Karmann och underlag som utvecklats genom tou-
ring-car racing, kan E9 kanske ses som den bil som 3200CS 6nskade att den var. Det var
inte heller nagon lang vantan — 2800CS kom bara tre ar efter sin féregangares bortgang.

Men trots den harda pastischen Z8 fran 1999 har 507:an ingen riktig motsvarighet i
BMW:s efterkrigstid. Inte heller har foretaget lyckats producera en sa utsokt kombination
av designhuselegans, handgjord exklusivitet och genuint tillfredsstallande sportig balans.

Sa det ar knappast forvanande att dess prislapp, 55 ar efter 507:ans bortgang, sakerstaller
att den delar insamlingsutrymme med den typ av bil som Max Hoffman ville att BMW skulle
konkurrera med. 507:an ma ha haft ett hart liv — men den fick ocksa det sista skrattet.
Tack till BMW Group Classic
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14. Hudson Hornet 1953 ser fantastisk ut i rott

Publicerat av Ciprian Florea 18 maj 2023 kil 19:35

Har ikonisk Twin H-Power-installation

FILM: https://youtu.be/ltxqT62pesg

Hudson Motor Car Company grundades 1909 och forde manga innovationer till bilmark-
naden. Den introducerade dubbla bromsar, anvandning av instrumentbradans oljetryck
och generatorvarningslampor, liksom den forsta balanserade vevaxeln. Medan den over-
levde under den stora depressionen, gick Hudson med i listan 6ver oberoende biltillverkare
som gick vagen for dodofageln pa 1950-talet.

Pressad av minskande forséaljning pa en marknad som dominerades av Ford, General Mo-
tors och Chrysler, gick Hudson samman med Nash-Kelvinator 1954. Det nybildade foreta-
get, American Motors Corporation (AMC), blev den fjarde storsta biltillverkaren i USA. Hud-
son-market kdmpade pa i ytterligare tre ar innan AMC avbrét det 1957.

Kom 2023, de flesta av foretagets bilar har glomts utanfor Hudson fanclub. Férutom Hor-
net, som lever vidare som ett bevis pa att Hudson var mer an ett oberoende féretag som
inte kunde halla jamna steg med "Big Three".

Hornet introducerades 1950 och baserades pa foretagets innovativa "step-down" -design.
Forst sett i Commodore 1948 inneholl den infdllda golvplana fotbrunnar, vilket forbattrade
interiorutrymmet, sankte bilens tyngdpunkt och mojliggjorde mer stromlinjeformad sty-
ling.
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FILM: https://youtu.be/EPpQAVjzVbw

Hornets utmarkta hantering och eleganta design gjorde den till den perfekta maskinen for
NASCAR och vann tre back-to-back-masterskap fran 1952 till 1954. Allt medan du anvan-
der en inline-sex-motor istadllet for V8-layouten som hade blivit popular vid den tiden.

Trots sin dominans pa NASCAR -ovalen var Hornet inte en storséljare. Den foérsta genera-
tionen flyttade cirka 131 600 enheter fram till 1954. AMC valde att behalla typskylten i
produktion efter ssammanslagningen, men "step-down" -plattformen tappades och Hornet
flyttades pa Nash-underlag.

Sju decennier senare och forsta generationens Hornet ar en relativt sallsynt klassiker. Tva-
dorrars kupéer och cabrioleter ar de mest eftertraktade, men fyrdorrars sedans ar ocksa
svara att fa tag pa, sarskilt i ostort eller restaurerat skick. Exemplet fran 1953 som du ser
har ar en del av den senare kategorin, och det ar en av de finaste enheterna jag har sett pa
mycket lange. Och den ser inte bara enastaende ut inifran och ut, utan den har ocksa en
helt original (men uppdaterad) Twin H-Power-kvarn under huven.

Kanner du inte till namnet? Tja, det ar en nagot forstarkt version av 308-kubik-tums (5,0-
liters) flathead inline-sex som kom som standard dver Hudson-sortimentet. Introducera-
des som ett aterforsaljarinstallerat alternativ i mitten av 1951 och blev en fabriksfunktion
1952. Med dubbla Carter-férgasare med en pipa med storre halsomrade och forbattrad
fordelning genererade Twin H-Power 145 hastkrafter och 275 pundfot (373 Nm) vridmo-
ment.

Det kanske inte |ater sa mycket, men kom ihag att Oldsmobile 88:s "Rocket" V8 kom med
upp till 160 hastar pa kranen. Pa samma satt var Cadillacs 331-kubiktum (5,4-liters) V8
ocksa bra for 160 hastkrafter, bara marginellt mer dn Hudsons stora inline-sex. Och pre-
standasiffror at sidan, Twin H-Power ar en snygg “kvarn”.
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GASOLINE CULTURE
15. Ford Model T 1917 "Doctor's Coupe"
Lastid: ca 6 minuter
Skrivet av Ben Branch den 10 november 2023
Detta ar en Ford Model T "Doctor's Coupe" fran 1917, ett namn som den inte fick av
Ford utan av det amerikanska folket. Model T Coupé blev snabbt lakarnas forstahands-

val eftersom den kunde ta dem dit de behovde vara pa ett tillforlitligt satt och i alla va-
derforhallanden.

Model T ar formodligen den viktigaste bilen under 1900-talet, och definitivt en av de vik-
tigaste genom tiderna. Det var det fordon som majoriteten av amerikanerna pa den tiden
kopte, vanligtvis som sin forsta bil nagonsin. Idag finns det fortfarande manga av dem, de
utgor en prisvard ingang till antikt fordonsagande och de ar billiga att underhalla.

Snabbfakta — Ford Model T "Doctor's Coupe"

e Ford Model T, karleksfullt kind som "Tin Lizzie", introducerades den 1 oktober 1908.
Den designades av Henry Ford och hans team av ingenjorer. Till en borjan saldes bilen
for 825 dollar (motsvarande ungefar 27 000 dollar idag), vilket gjorde den billigare an

nastan alla andra bilar pa den tiden.
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e Ford revolutionerade tillverkningsindustrin genom att implementera den forsta rorliga
monteringslinjen for bilar 1913. Detta minskade produktionstiden for varje bil till 93
minuter, vilket mojliggjorde 6kad produktionstakt och minskade kostnader.

e P31920-talet blev Model T den dominerande bilen i Amerika, och mer an halften av alla
bilar som fanns var Model T. Dess prisvardhet, tillforlitlighet och enkla reparation gjorde
den sarskilt popular bland allmanheten.

e Pa grund av effektivitetsvinsterna fran monteringsbandsprocessen och produktionens
omfattning fortsatte priset pa Model T att sjunka under aren. | mitten av 1920-talet
kunde en ny Model T kopas for sa lite som 260 USD, bara 4 700 USD i 2023 ars dollar.

e Model T "Doctor's Coupe" saldes av Ford helt enkelt som Coupe. Den hade en hel stal-
kaross inklusive tak och doérrar, det var detta allvadersskydd som gjorde den sarskilt
popular bland lakare som var tvungna att ga ut under alla timmar och i alla vaderférhal-
landen.

Ford Modell T

Mycket har sagts om T-Forden under de senaste 100+ aren, sa mycket att det inte ar en
helt l1att uppgift att skriva nagot nytt om dem. Modellen borjade tillverkas 1908 och tillver-
kades i 6ver 15 miljoner exemplar innan den ersattes av Ford Model A 1927.

| borjan av 1920-talet var mer an halften av de registrerade bilarna i varlden Fordar, och
de flesta avdem var Model T. Bilen blev sa allestades narvarande pa vagarna i Nordamerika
att Henry Ford en gang citerades for att ha sagt: "Det dr ingen idé att forsoka passera en
Ford, for det finns alltid en annan precis framfor dig."

Kanske var nyckeln till framgangen for Model T, forutom dess forvanansvart 6verkomliga
pris, dess konstruktion. Den utvecklades fran borjan for att vara mekaniskt enkel och sa
tillforlitlig som datidens ingenjorskonst tillat.

Kraften tillhandaholls av en 177 kubiktum (2,9 liter) rak fyrcylindrig flathead-motor (sid-
ventilsmotor) med avtagbart lock — en ny funktion for den tiden. Den producerade 23 hk
vid 1 600 varv per minut, men annu viktigare var att den hade ett vridmoment pa 80 |b ft
och den kunde koras pa bensin, fotogen eller etanol.

Denna motor var kopplad till en trevaxlad planetvaxelldada, dven om viidag skulle betrakta
den som en tvavaxlad eftersom en av de tre ar en backvaxel. Kraften skickades sedan till-
baka till bakaxeln som drev bakhjulen.

Model T var en kaross-pa-chassi-design, liksom nastan alla bilar fran denna tidiga era. Den
korde pa tvarmonterade halvelliptiska fjadrar fram och bak, och den kom inte med fram-
eller bakbromsar —istdllet spande den hogra fotpedalen ett band runt en trumma i vaxel-
ladan, vilket sedan saktade ner bakhjulen.

De flesta Model T hade en topphastighet pa cirka 42 mph (68 km/h), detta kanske inte
verkar sarskilt snabbt for oss nu, men det ar viktigt att komma ihag att nar Model T var i
produktion fanns det relativt fa asfalterade vagar.

Nationen, och stora delar av varlden, dominerades av grusvagar och stigar fulla av gropar
och skrap — sa snabbhet var mycket mindre viktigt an hardighet.

Model T ar fortfarande en vanlig syn pa bilutstallningar, museer och evenemang — till stor
del for att sa manga tillverkades, men ocksa for att de erbjuder en prisvard, ofta rent av
billig, ingang till varlden av antikt bilagande.
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Model T drevs av en 2,9 liters platt inline-fyra med ett avtagbart huvud. Effekten var bara
23 hk, men den kunde ha ett vridmoment pa 80 Ib ft och en topphastighet pa 42 mph - éven
om topphastigheterna kunde tendera att variera mellan modellerna baserat pd vikt och
andra faktorer.

Det finns en enorm gemenskap av Model T-dgare i USA och langre bort som arbetar till-
sammans for att halla bilarna pa vagen, erbjuder rad, delar och hjartlig kdansla av kamrat-
skap med andra dgare.

Den restaurerade modellen T "Doctor's Coupe" visas har

Bilen du ser i den hér artikeln ar ett vackert restaurerat exemplar av 1917 ars Model T
"Doctor's Coupe" som nu erbjuds till férsaljning ur en stor privat samling av edvardianska
och veteranbilar.

Den importerades till Storbritannien fran USA 2015 och har underhallits noggrant sedan
dess. Bilen ar fardig i svart, som de nastan alla var, den har en Shell-bransledunk pa sidan
och sittplatser inuti for tva.

Den har bilen verkar ha utrustats med en eftermarknadsstartmotor som skulle erbjuda
mycket bekvamare elektrisk start, i motsats till den ursprungliga framre handveven som
kravdes for att fa den raka fyran att ticka over.

Invandigt kommer du att marka att bilen ar hogerstyrd, med alla reglage och matare dar
de ska vara, plus tillagget av en diskret temperaturmatare precis till hoger om rattstangen.
Overhettning kan vara ett problem pa dessa gamla T:n, men nyare radiatorer tenderar att
gora underverk for att halla dem igang ordentligt.

Den har bilen kommer nu att rulla éver auktionsblocket med Iconic Auctioneers den 11
november med en prisguide pa £ 10.000 - £ 12.000, vilket motsvarar cirka $ 12.200 till S
14.600 USD. Om du vill lasa mer om det eller registrera dig for att bjuda kan du besdka
annonsen har.
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Model T Doctor's Coupé var populér bland Iikare eftersom den erbjod fullt viderskydd,

vilket gjorde att de kunde Iimna platsen dygnet runt och i alla viderférhédllanden fér att ta
hand om sina patienter.
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