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RECHARGE’
1. Strejken: Tesla slar tillbaka
Av John Sempill
Publicerad 2023-11-10 Uppdaterad 2023-11-10

Allt fler fackforbund varslar om sympatiatgarder. Malarna ar senast pa tur och slutar
utfora karossarbeten fran och med den 21 november.

Tesla féljer “svenska arbetsmarknadsregler”,
enligt ett uttalande fran det amerikanska féretaget.

Allt fler fackforbund visar sitt stod i konflikten mellan IF Metall och Tesla. Senast i raden
ar Malarna, som varslar om sympatiblockad och vagrar utfora lackering eller plat- och
plastarbeten fran och med den 21 november. Detta om inga framsteg gors mellan par-
terna.

Samtidigt aterger tidningen Arbetet att “"Tesla foljer svenska arbetsmarknadsregler men
har valt att, 'liksom manga andra foretag’, inte inga kollektivavtal”, enligt ett uttalande fran
Tesla Sverige.

Trots stridsatgarderna kimpar Tesla vidare. “Under den héar perioden ar vi fast beslutna
att forbli tillgangliga for vara kunder”, skriver Tesla enligt tidningen Arbetet.

Motorbranschens Arbetsgivareforbund ar kluvna i frdgan om att avtalsbundna auktorise-
rade verkstader ocksa drabbas.

— Det skadar foretag som anstranger sig for att gora ratt och som driver sin verksamhet i
tuff konkurrens pa marknaden, sager Hanna Alsén, bitradande avdelningschef pa Motor-
branschens Arbetsgivareforbund, i ett pressmeddelande enligt Arbetet.

Uttalandet har bemotts av Veli-Pekka Saikkala, som ar IF Metalls avtalssekreterare och
drivande i konflikten.

— For att det pa sikt ska bli sunt daven for deras foretag maste man kanske vara beredd pa
att man en period far det obehaget, sager han enligt Arbetet.


https://arbetet.se/2023/11/08/tesla-utmanar-facken-har-battre-avtal-redan-i-dag/

MOTORNYTT

CARUP
2. Fackets nya drag mot Tesla liknar maffiametoder
Av Maths Nilsson

10 november 2023 kl 17:39

KRONIKA — ASIKTERNA AR SKRIBENTENS EGNA.

Snart byter jag fot i striden mellan Tesla och IF Metall. Néar inte strejken fatt avsedd
effekt gar facket pa sa hart med maffialiknande metoder att jag borjar tycka synd om

Tesla. Oskyldiga bilagare och seriosa foretag som tecknat kollektivavtal blir i forsta hand
lidande av strejken.

Lat mig forst sdga att jag har full forstaelse for och stoder den svenska modellen med
kollektivavtal istallet for att allt ska regleras i lagar. | Sverige har vi till exempel ingen lag-
stadgad minimilon, istallet regleras sadana saker i kollektivavtal. Det ar ett system som
fungerat bra under valdigt Iang tid. Det har skapat flexibilitet och gjort att Sverige har fa
strejker.

Det sags att det ar frivilligt for foretag att ansluta sig till kollektivavtal, men fackets atgar-
der och retorik talar ett annat sprak. Jag har till en borjan kdnt sympati for IF Metalls strejk
och tyckt att Tesla bor ta seden dit de kommer och i likhet med alla andra stérre seriésa
foretag teckna avtal som en bottenplatta for personalens villkor. Men den oerhoért snabba
upptrappningen och den aggressiva retoriken fran fackets sida gor att jag borjar tveka och
haller pa att byta fot.

De forsta stridsatgarderna har inte fatt avsedd effekt. Nu sker upptrappningen av konflik-
ten med nya sympatistrejker pa 6ver 100 lackverkstader som faktiskt har kollektivavtal
med sadan fart och frenesi att jag borjar tycka att Tesla, bilagare och andra foretag som
blir lidande kdanns som ett offer.
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Fackets retrorik med "att Tesla inte kan gdmma sig och snart inte har nagonstans att ga”
borjar 1ata som maffiametoder i mina 6ron. LO:s ordférande Susanna Gideonsson tvekar
inte pa att driva Tesla ur Sverige om det behévs. Ar det s& man far ndgon att skriva pa ett
"frivilligt” avtal? De senaste sympatistrejkerna drabbar i forsta hand bilagare och i nastan
ingen utstrackning Tesla.

Senast facket utkdmpade en liknande strid gallde det Toys R Us pa 1990-talet. Toys R Us
hade verkligen urusla anstallningsvillkor och kérde rovdrift pa personalen. De flesta av Tes-
las mekaniker ar enligt vad jag hort ndjda och tjanar betydligt mycket mer an IF Metalls
minimilon i kollektivavtalet pa drygt 20 811 kronor i manaden.

Det kdnns som att strejken snart nar en punkt da Tesla inte kommer att kunna verka i
Sverige langre. Ju hardare facket gar pa desto storre kommer sympatierna att bli for Tesla.
For de ar trots allt inte ndgot skurkbolag, utan de gor mycket gott och kor inte rovdrift med
sin personal. Aven om jag i grund och botten tycker att Elon Musk ska anpassa sig till
svenska spelregler.

Facket skulle ha mycket att vinna pa att skruva ner tonlaget lite och ha en mindre aggres-
siv retorik. Det ar viktigare att forsoka skapa forstaelse for vardet med kollektivavtal an att
utpressa en motpart som med all sannolikhet inte kommer att ge upp innan de tvingas
lagga ner sin svenska verksamhet. Vem kommer att ses som skurk och offer nar Teslas
svenska verksamhet snabbt slagits i spillror och 50 000 bilagare lamnas at sitt 6de?

LAS MER:

Facket beredda driva Tesla fran Sverige: ”Jajaman”
« Darfor kan strejken fa Tesla att lamna Sverige helt
o Tesla svarar: Vi har redan battre avtal an IF Metall
o Strejk hos Tesla idag: "Kommer inte ge oss”

o Darfor ar Elon Musk chanslos mot svensk strejk

o Facket: Tesla i Sverige har lagre I6ner och samre villkor

Maths Nilsson

Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.


https://www.ifmetall.se/globalassets/avdelningar/forbundskontoret/block/avtal2023/kollektivavtalen-2023-2025/motorbranschavtalet.pdf
https://www.ifmetall.se/globalassets/avdelningar/forbundskontoret/block/avtal2023/kollektivavtalen-2023-2025/motorbranschavtalet.pdf
https://carup.se/facket-beredda-driva-tesla-fran-sverige-jajaman/
https://carup.se/darfor-kan-strejken-fa-tesla-att-lamna-sverige-helt/
https://carup.se/tesla-svarar-vi-har-redan-battre-avtal-an-if-metall/
https://carup.se/strejk-hos-tesla-idag-kommer-inte-ge-oss/
https://carup.se/darfor-ar-elon-musk-chanslos-mot-svensk-strejk/
https://carup.se/facket-tesla-i-sverige-har-lagre-loner-och-samre-villkor/
https://carup.se/om-oss/
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3. EU:s nya batteripass ska avsloja batteriets kapacitet

Publicerad 2023-11-13 kl 6:30 Text Erik Soderholm

Om nagra ar kan bildgare snabbt fa svar pa hur mycket kapacitet som finns kvar i elbi-
lens batteri. Uppgifterna ska lagras over tid i ett ”"batteripass”.

Batteriet dr den viktigaste och dyraste delen av en elbil. Ar batteriet i dligt skick och har
tappat kapacitet marks det bade pa rackvidden och andrahandsvardet.

Att mata batteriets kapacitet gar att gora redan nu med sarskild utrustning. Ett fatal bil-
modeller har en inbyggd “batterimatare”, annars blir det till att beséka en verkstad eller
ett besiktningsforetag.

Men med start den 1 februari 2027 kraver EU ett sa kallat batteripass som bland annat
visar hur mycket kapacitet batteriet har kvar. Resultatet ska sparas i en databas som bil-
agare kan komma at och se degraderingen dver tid.

Det ar inte klart om certifikatet ska vara gratis att komma at for alla eller kosta pengar,
skriver tyska Auto Bild. Men den ska ga att komma at i alla EU-lander och I6pande matning
av kapaciteten kommer formodligen goras i samband med service.

Forutom att visa batteriets kapacitet ska markningen ocksa visa hur hallbart batteriet ar
producerat, bland annat nar det géller miljépaverkan och arbetsforhallanden.

Erik Soderholm


https://www.vibilagare.se/reportage/testa-batterikapaciteten-i-elbil-sa-mycket-finns-kvar
https://www.autobild.de/artikel/elektroauto-akku-batteriepass-state-of-health-reichweite-22698055.html
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Mer fran vi bilagare:

Nya forslaget: Enklare att kolla upp elbilsbatteriet


https://www.vibilagare.se/nyheter/halva-batteriet-kan-do-utan-att-det-gar-pa-volvos-garanti
https://www.vibilagare.se/nyheter/halva-batteriet-kan-do-utan-att-det-gar-pa-volvos-garanti
https://www.vibilagare.se/nyheter/lexus-elbil-har-batterigaranti-som-galler-i-100-000-mil
https://www.vibilagare.se/nyheter/lexus-elbil-har-batterigaranti-som-galler-i-100-000-mil
https://www.vibilagare.se/nyheter/nya-forslaget-enklare-att-kolla-upp-elbilsbatteriet
https://www.vibilagare.se/nyheter/nya-forslaget-enklare-att-kolla-upp-elbilsbatteriet
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4. Volvo Cars valjer italienska gigapressar till Slovakien-fabrik

Publicerad 10 nov 2023, kl 10:05 av Mattias Rabe

Personbilstillverkaren Volvo uppfor en ny fabrik for elbilar. Nu har foretaget bestallt tva
9 000-tons gigapressar till anldggningen i Slovakien. Valet foll pa italienska Idra, samma
leverantor som Tesla anvander sig av.

Idras 9 000-tons gigapress.

| borjan av aret berattade vi att Volvo Cars uppdaterar fabriken i Torslanda med tva
enorma maskiner som kan pressgjuta stora aluminiumkomponenter som ersatter tradi-
tionell sammansattning av mellan 70 och 100 komponenter. Tekniken innebar en rad for-
delar, bland annat mindre komplexitet, lagre produktionskostnader, lagre miljobelastning,
sankt fordonsvikt och mer krocksakra bilar tack vare strukturella forbattringar. ”Det storsta
teknikskiftet sedan vi bytte fran tra till stal” har Volvo kallat investeringen.

Pressgjutningsmaskinerna till Torslanda levereras av schweiziska Buihler.

Nu har Volvo bestallt ytterligare tva enorma pressgjutningsmaskiner, sa kallade gigapres-
sar, men denna gang fran italienska tillverkaren Idra, det vill sdga samma leverantor som
redan har levererat 14 maskiner till Tesla. Volvos nya gigapressar ar tva sa kallade 9 000-
tonspressar, det vill sdga av samma storlek som gigapressarna som ska satta samman Tesla
Cybertruck i Austin i USA.

| filmen ovan far vi en tydlig bild hur gigantiska maskinerna ar. Gigapress ar minst sagt ett
passande namn.

Idra skriver att att de bada gigapressarna ska levereras till Volvo Cars nya fabrik som upp-
fors i slovakiska KoSice. Fabriken, som ska drivas av klimatneutral energi, ar planerad att
borja bygga elbilar med start under 2026. Arskapaciteten ska uppga till 250 000 bilar.


https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bilbranschen/volvo-investerar-i-mega-press/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/tesla/cybertruck/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/tesla/cybertruck/
https://static.cdn-expressen.se/images/23/44/2344cb7a1d8549b99c9cd99c4c472ffe/16x9/2560.jpg
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5. BMW borjar med autonom koérning i var

Av Roger Aberg 2023-11-10 kl 17:20

Niva tre i Tyskland

Autonom korning finns ju i ett antal nivaer dar det vanligaste bland moderna bilar idag ar
niva tva. Dar kan bilen koéra sjalv, men du maste ha handerna pa ratten och det ar du som
ar ansvarig. Nar man nar niva tre sa ar det bilen som kor och du kan slappa handerna fran
ratten och, tillfalligt i alla fall, géra annat an att kolla pa vagen.

Tekniken for niva tre och fyra har funnits lange men lagar och regler ar lite sega. | var ska
nu BMW borja med niva tre i Tyskland nar de borjar rulla ut sin BMW Personal Pilot L3. Det
ar dock endast i farter upp till 60 km/h, sa det &r inte sa fasligt anvandbart dnnu. BMW
kommer att gora detta tillgangligt i sin nya 7-serie.

BMW ligger steget efter Mercedes som har haft detta rullande ett tag nu, men ocksa pa
samma nivaer.

Roger Aberg

Mercedes-Benz forst ut i USA med sjalvkorning i niva tre

Mercedes har slappt 16s Drive Pilot i Tyskland


https://feber.se/mercedes-benz-forst-ut-i-usa-med-sjalvkorning-i-niva-tre/447468/
https://feber.se/mercedes-har-slappt-los-drive-pilot-i-tyskland/438017/
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6. Nu berattar Caterham mer om den sportiga elbilen Project V
Posted by Kristofer Rask november 10, 2023

I somras visade brittiska Caterham upp sitt forsta koncept pa en ny generation litta

sportbilar.
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Fran att tidigare ha erbjudit byggsatser for sma sportiga bilar med forbranningsmotorer
tar Caterham nu klivet till att utveckla en elbil.

Resultatet blev Caterham Project V. En latt bakhjulsdriven sportbil pa 1,2 ton med en mo-
tor pa 200 kW (272 kW). Toppfarten ar 230 km/h och bilen ska klara 0 till 100 km/h pa 4,5
sekunder. Bilen har ett batteri pa 55 kWh vilket ska racka till att ta den 400 kilometer pa
en laddning.

Nu har Caterham slappt en kort video, dar markets VD Bob Laishley berattar mer om ar-
betet och gar pa djupet pa konceptet: https://youtu.be/BF1cWUTu9j0.

Planen ar att elbilen ska ga i produktion 2026.

—Karnan i Caterhams DNA ar enkelhet, |att och rolig att koéra och allt vi gor nu och i fram-
tiden ar byggt kring dessa karnvarden. Det har ar var idé om hur en hallbar coupé skulle se
ut med vart DNA, berattar Bob Laishley, VD for Caterham.

Bilen ar framtagen helt som en elbil fran grunden, vilket for med sig manga férdelar menar
Bob Laishley. Perfekt viktfordelningen och mojligheten att designa bilen kring kdregen-
skaperna.

‘ \)
\ 7

Kristofer Rask
Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Féljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.



https://youtu.be/BF1cWUTu9j0
https://alltomelbil.se/om-oss
https://alltomelbil.se/author/admin/
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7. Nya helt elektriska MINI Cooper fran 375 900 kr

Av redaktoren bytbil.com 2023-11-10 Text Morten B. Bek

En helt ny elektrisk MINI Cooper lovar att gora den mycket, mycket battre @n den tidi-
gare eldrivna MINIn. Du kanske till och med kan gora en lang weekendresa i den kine-
sisktillverkade MINIn, eftersom rackvidden i den mest kraftfulla varianten ar nastan dub-
belt sa bra som i den utgdaende modellen och finns nu tillganglig med upp till 402 kilome-
ter elektrisk rackvidd.

Den helt nya eldrivna MINI Cooper finns i tva effektutféranden, bada med en mycket
battre rackvidd an den utgaende eldrivna MINI. Den kommer med 184 eller 218 hdstkraf-
ter och kostar fran 375.900 kr.

Aven den billigaste levererar nu éver 300 kilometer

Vi borjar med den billigaste av de tva nya Cooper-modellerna. MINI Cooper E ar basver-
sionen, som med 184 hk har samma motoreffekt som gamla Cooper SE. Vridmomentet pa
290 Nm fordelas till framhjulen och 0-100 km/h gar pa snabba 7,3 sekunder.

Priset for Cooper E &r fran 375.900 kr, vilket ar en mycket liten prisékning jamfort med
den gamla Cooper SE. Och nu far du ett 40,7 kWh-batteri och en rackvidd pa upp till 305
kilometer. Det ar en mycket mer rimlig rackvidd an tidigare. Och trots det finns det goda
skal att betala lite mer for en annan elektrisk MINI eftersom den nya versionen i Cooper
SE har mer kraft, snabbare laddningstid och langre rackvidd. MINI Cooper SE Classic Trim
kostar fran 504.800 kr och levererar 218 hastkrafter, 330 Nm och 0-100 km/h pa 6,7 se-
kunder. En full laddning ger en rackvidd pa upp till 402 kilometer.

Medan basmodellen Cooper E bara kan ladda med 75 kW, vilket ar helt okej aven om
batteriet ar litet, kan Cooper SE ladda med 95 kW. Bada tar 30 minuter att ladda fran 10-
80 procent.

10


https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=MINI&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=MINI&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=MINI&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=MINI&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
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Test: Hyundai loniq 6

Test: BMW M3 Touring ar svaret pa alla dina problem

12


https://www.bytbil.com/nyheter/test-hyundai-ioniq-6-39207
https://www.bytbil.com/nyheter/nyhet-volkswagen-id-7-tourer-39230
https://www.bytbil.com/nyheter/forsta-bilderna-av-elektriska-peugeot-e-3008-med-700-km-rackvidd-39001
https://www.bytbil.com/nyheter/test-bmw-m3-touring-ar-svaret-pa-alla-dina-problem-39214
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8. Nya Mini Countryman med John Cooper Works-behandling

Bobby Green tors. 9 nov 2023, 11:20

Sportig.

FILM: https://youtu.be/bosiN6Ti_g8

Mini presenterade nyligen nya Cooper och Countryman och nu ar det dags for den pre-
standafokuserade versionen John Cooper Works att gora entré. Men man presenterar
denna behandling till suven Countryman forst, Cooper far snallt vanta.

Det man far om man kdper en Countryman JCW ar franare utseende med sportigare be-
toning, storre falgar och battre prestanda. Under huven sitter en turbomatad fyra pa 2,0
liter som ska ge 312 hastar pa den amerikanska marknaden men 296 hastar i Europa. Vridet
anges till 400 newtonmeter och 0-100 km/h ska ga pa 5,4 sekunder. Toppfarten anges till
250 km/h. Effekten har 6kats genom nya vevstakar, andra kolvar och omgjort insug. Mo-
torn har dven fatt nya motorfasten for att kunna tygla den enorma kraften. Drivningen sker
pa alla fyra och dacken som mater 245 millimeter i bredd gar att fa med 19 eller 20-tums-
falgar. Bilen har dven ett nytt avgassystem som ska lata lite sportigare, och en ljudmacka-
par som gor att det later mer pa insidan.

Prislappen borjar pa 46.900 dollar och de forsta leveranserna ska ske i maj nasta ar.

autoexpress.co.uk

Bobby Green


https://youtu.be/bosiN6Ti_g8
https://www.autoexpress.co.uk/mini/361001/new-mini-countryman-jcw-aims-deliver-performance-and-practicality
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Har ar nya Mini Cooper och Countryman
Tva elbilar till pa marknaden

Priset klart for nya eldrivna Mini Countryman
Kostar fran 529.400 kronor

BMW ska borja salja bilar direkt till kund
Borjar med Mini i Sverige

14


https://feber.se/har-ar-nya-mini-cooper-och-countryman/455341/
https://feber.se/har-ar-nya-mini-cooper-och-countryman/455341/
https://feber.se/priset-klart-for-nya-eldrivna-mini-countryman/457477/
https://feber.se/priset-klart-for-nya-eldrivna-mini-countryman/457477/
https://feber.se/bmw-ska-borja-salja-bilar-direkt-till-kund/457171/
https://feber.se/bmw-ska-borja-salja-bilar-direkt-till-kund/457171/

MOTORNYTT

CARUP

9. Koenigseggs galna fjallbil: Takbox och 2300 hk!

Av Maths Nilsson 11 november 2023, 07:00

Sportlovet dr raddat! Koenigsegg visar upp sin nya takbox i kolfiber till nya Gemera. Nu
kan fyra personer med skidor och packning dka till fjallen med 2300 histkrafter.— Aven-
tyr, har kommer vi! uppger Koenigsegg.

Koenigsegg Gemera ar varldens snabbaste bil med 2300 hastkrafter och en toppfart pa
langt 6ver 400 km/h. Bilen ar dessutom fyrsitsig och har plats for gott om bagage. Nu blir
det fullt maojligt att ta sin nya Gemera upp till fjallen med skidor pa taket.

Koenigsegg visar upp sin nya “Gearbox”, och det handlar inte om nagon vaxelldda. Boxen
gors forstas i kolfiber och rymmer fyra par skidor, skidpjaxor och stavar. Den som inte vill
packa skidor kan stuva in tva stora resvaskor och fyra mindre vaskor.

Boxen begransar dock toppfarten till 300 km/h, ndgot som sker genom sensorer i takfas-
tena. Det skulle 4nda betyda att en resa fran Stockholm till Are skulle ga pa ett par timmar,
om det hade varit majligt att halla den olagliga hastigheten hela vagen. Koenigsegg uppger
att boxen har det lagsta luftmotstandet av alla takboxar de kanner till. Den hojer cd-vardet
med endast 11 procent.

— Viktigast av allt, Gemera behaller sin stance, coolhet och stil med "Gearbox” stolt pa
toppen. Aventyr, har kommer vi! uppger Koenigsegg.

Hur snabb Koenigsegg Gemera med V8 och elmotorer ar utan takbox vet vi inte. Koenigs-
egg uppger att bilen kommer att sdtta nya hastighetsrekord. De har lyckats fa plats med
V8-motorn fran Jesko i den fyrsitsiga bilen. Den nya modellen kallas Koenigsegg Gemera
HV8 (Hot V8). Anledningen ar att motorn fick designas om sa att avgaserna gar ut hogst
upp i mitten.

Tillsammans med en ny elmotor ar resultatet 2300 hastkrafter och 2850 Newtonmeter.
Av effekten kommer 1 500 hk fran V8:an med dubbelturbo, 800 hastkrafter kommer fran
en ny elmotor som kallas Dark Matter, Totalt 2 300 hk och 2 750 Nm i vridmoment — ett
nytt varldsrekord for en produktionsbil.

15
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FILM: https://youtu.be/wHBR5nWIhAs

— Gemera HV8 ar inte bara den mest kraftfulla och extrema produktionsbilen pa planeten jor-
den, med hdapnadsvackande 1,11 hk per kg, utan det ar ocksa den mest praktiska och anvandar-
vanliga sportbilen som nagonsin skapats. Dess otroliga respons, hantering , motorljud, skarp
vaxellada, rymlig interior och system for fyrhjulsdrift kombineras for att skapa en odvertraffad
och oovertraffad korupplevelse, redo att sdatta manga prestandarekord runt banor och i raka
linjer, sager Christian von Koenigsegg.

Maths Nilsson

16


https://youtu.be/wHBR5nWIhAs

MOTORNYTT
ViBildgare

10. Radarpionjaren akte fast i fartkontroll — tack vare radarpistol

Publicerad 2023-11-11 kl 6:35 Text Erik Soderholm

En av pionjarerna bakom radartekniken stoppades for fortkdrning, pa grund av sin egen
teknik.

Robert Watson-Watt ar kanske inget namn som fastnat pa minnet hos de flesta, men fak-
tum ar att hans forskning ligger till grund for teknik som finns i manga nya bilar dn i dag.

Skotten som foddes 1892 lyckades med konststycket att skicka ut elektromagnetiska va-
gor som sedan reflekterades. Pa sa satt kunde han rdakna ut avstandet, hastigheten och
riktningen for exempelvis flygplan.

Tekniken blev kdnd som radar och dven om Robert Watson-Watt inte sjalv kunde ta at sig
aran for hela uppfinningen lag hans ron till grund for att radartekniken kunde anvandas
flitigt och i stor skala under andra varldskriget och sedan dven i civila sammanhang.

”Hade jag vetat vad ni skulle anvanda tekniken till skulle jag aldrig ha uppfunnit den!”

Pa 1950-talet flyttade Robert Watson-Watt till Kanada dar han vid ett tillfdlle 3kte fast for
fortkdrning. Faktum ar att polisen anvande en radarpistol for att berakna hur fort han
korde.

— Hade jag vetat vad ni skulle anvanda tekniken till skulle jag aldrig ha uppfunnit den!, ska
han ha sagt enligt egen utsago i sjalvbiografin The Pulse of Radar.

Erik Soderholm
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11. Har ar Mega Beast — en elektrisk skolbuss med 48 mils rackvidd
PUBLICERAD 2 NOV 2023 KL 13.33

Den har plats for 90 skolbarn och drivs helt och hallet av el fran det upp till 387 kWh
stora batteriet. Mega Beast ar bolagets kraftfullaste skolbuss hittills.

Greenpower Mega Beast.

Greenpower Motor Company, grundat 2010, ar en kanadensisk tillverkare av kommersi-
ella elfordon for den nordamerikanska marknaden.

| modellutbudet har bolaget sedan tidigare tva mindre varianter av de karakteristiskt gul-
malade amerikanska skolbussarna: Nano Beast och Beast.

Nu har Greenpower lanserat den hittills mest hogpresterande modellen, som féljaktligen
fatt namnet Mega Beast.

Lika stor som Beast

Den drygt 13 meter langa bussen har plats for 90 passagerare. Rackvidden pa en laddning
anges till 48 mil tack vare ett stort litiumjonbatteri om 387 kWh. Den ar darmed lika stor
som syskonet Beast, men med dubbelt sa stort batteri. Enligt bolaget gor det att fler skoldi-
strikt pa kontinenten kan byta fran kvaveoxidutslappande dieselbussar till elektriska mot-
svarigheter.

Den uppges aven ha mer kraft i uppférsbackar, men effekten framgar inte av pressmed-
delandet. Syskonet Beast har upp till 350 kW effekt.

Dubbelriktad laddning

Mega Beast har daven stod for dubbelriktad laddning, V2G (vehicle-to-grid).

Greenpowers leveranser dr annu sa lange blygsamma. Under det brutna rakenskapsarets
andra kvartal, som tog slut den 30 september, levererade bolaget 16 skolbussar. 13 var av
modellen Beast, resten Nano Beast. Utover skolbussar levererade bolaget daven 14 andra
kommersiella fordon.

Py

Johan Kristensson
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12. Volvo AB koper kursade batterifabriken som fick Volta Trucks pa fall
Posted by Kristofer Rask november 10, 2023

Forra manaden sattes den svenska el-lastbilstillverkaren Volta Trucks i konkurs. Det ef-
ter att foretagets batterileverantor Proterra forst satte sig sjalva i en frivillig konkurspro-
cess i USA. Nu kommer beskedet att Volvokoncernen kommer samla upp spillrorna av
Proterra.

Volvo FE Electric.

Volvokoncernen har lagt det vinnande budet i en auktion for verksamhetens tillgangar i
affarsenheten Proterra Powered. Det till en kostnad pa 2,3 miljarder kronor.

Bland tillgangarna som forvarvats finns ett utvecklingscenter for batterimoduler, kom-
pletta batterier i Kalifornien samt en monteringsfabrik i South Carolina. Genom forvarvet
kommer Volvo att kunna paskynda utvecklingen av sitt egna batterielektriska erbjudande,
lyder ett uttalande fran Volvo.

Om forvarvet ocksa kommer att férandra utsikten for Volta Trucks aterstar att se. Enligt
tidigare uppgifter finns det en stor 6nskan hos Voltas tidigare kunder att radda bolaget.
Kanske kan Volvo AB nu ocksa vara en partner i ett mojliggora det?
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13. Denna e-rickshaw med teknik fran Audi kan férandra allt i Indien
Posted by Kristofer Rask
november 10, 2023
De stora hogspanningsbatterierna som sitter i elbilar ar vardefulla och kan i manga fall

ha en betydligt langre livslangd d@n bilen i sig. Det ar nagot som den tysk-indiska startupen
Nunam demonstrerar.

Genom uppbackning av Audi Environmental Foundation har Nunam kunnat bygga mobila
powerbanks fran avvecklade elbilsbatterier plockade ur Audis testfordon och prototyper.
Dessa anvands sedan i kombination med solceller for att ge strom till sma butiker, torg-
handlare och verksamheter i Indien. Nagot som har bidragit till att hoja produktiviteten
och levnadsstandarden for befolkningen.

Nunam pabdrjade sin verksamhet med att anvanda sig av dtervunna batterier fran lap-
tops. Med hjalp av dessa kunde man genom en enkel USB-driven ledlampa lysa upp gron-
sakshandlarnas stand. Att anvanda sig av uttjanta batterier fran gamla datorer var daremot
en modosam och inte sa effektiv process. Kvalitén pa batterierna varierade stort.

Allt forandrade sig ndar Nunam kom i kontakt med Audi. Da 6ppnade sig helt nya dorrar.
Batterierna som Audi kunde tillhandahalla holl en helt annan standard, var av hogre kvalité
och hade battre batterikapacitet.

Ganska snabbt kunde Nunams losningar ljussatta hela gator med torghandlare och mindre
produktionsverksamheter som var direkt beroende av men saknade stabil tillgang till
strom.
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FILM: https://youtu.be/9XdsboJ6wTw

— Pl6tsligt kunde vi genom Audis batterier och solceller mer effektivt hjalpa sma verksam-
heter som var beroende av strom men saknade bra tillgang till det. Manuell arbetskraft,
dalig belysning sankte produktiviteten. 2021 kunde vi tredubbla produktiviteten vid en sy-
verkstad for kvinnor eftersom de inte langre var paverkade av den daliga stromforsorj-
ningen i regionen, berattar Nunams medgrundare Prodip Chatterjee.

Loésningarna som Nunam kunde bygga blev allt mer storskaliga. Genom kombinationer av
solceller och batterilager kunde man tillhandahalla strom till allt fler verksamheter i mindre
byar vilket kunde 6ka produktiviteten, dven efter morkrets inbrott.

Eldriven rickshaw

| den senaste serien av projekt har Nunam tagit fram en prototyp pa en eldriven rickshaw
som ska forenkla livet for an fler. Genom en kombination av batterilager, solceller och en
e-rickshaw ska lokala entreprendrer helt sjalvforsérjande kunna ta kontrollen dver sina
egna logistikfloden.

En laddstation utrustad med ett batterilager fran uttjanta e-tron-batterier laddas under
dagarna upp med hjalp av solceller. Under natten kan sedan rickshawn laddas upp for att
klara av den kommande dagens transportuppdrag.

Den forsta prototypen “Gaia” som Nunam byggt ar en konverterad rickshaw som tidigare
drevs av en tvataktsmotor. Genom att anvanda sig av ett gammal chassi blev det enklare
att fa Gaia godkand for trafik i Europa. Nagot som kunnat nyttjas flitigt under uppvisningar
i Europa for att uppmarksamma Audi Environmental Foundation och Nunam.

Gaia har en luftkyld permanentmagnet-synkronmotor pa 3 kW med ett vridmoment pa
11 Nm. Toppfarten ar 48 km/h och sprinten 0 till 45 km/h klarar den pa 21,63 sekunder.

Fyra uttjanta batterimoduler fran Audi e-tron racker till att ge rickshawn en rackvidd pa
upp till 120 kilometer. | sin nya applikationsform vantas de kunna fungera i ytterligare sju
ar.

Nunam bygger nu den forsta laddstationen for e-rickshawn i Indien. Det i direkt anslutning
till den verksamhet som ska anvanda den. Ett litet foretag som tillverkar ett lokalt godis,
som senare ska saljas pa den lokala marknaden.
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14. Zero visar upp nya eldrivna motorcykeln S

Av Bobby Green 2023-11-10 kil 11:40

"Best battery value in the industry"

Zero Motorcycles som bygger eldrivna motorcyklar presenterar nu den nya modellen S.
Och den ser ovanligt vanlig ut, och det ar ocksa det som ar meningen. Har man inte koll
skulle man nog kunna ta denna for vilken hoj som helst, och inte en som ar helt eldriven.
Den har ska vara en vidareutveckling av modellerna SR/F och SR/S och man lovar att den
ska ha "best battery value in the industry". Hojen har ett batteripack pa 14,4 kWh som ska
racka i upp till 24,8 mil vid stadskorning och upp till 16,2 mil om man pendlar i motorvags-
fart. EImotorn ger 69 hastar och 131 newtonmeter och toppfarten anges till 167 km/h. Om
man valjer till snabbladdaren pa 6 kW ska man kunna ladda batteriet upp till 95 procent pa
1,3 timmar. Ramen &r i stal, fjadringen kommer fran Showa och falgarna mater 17 tum.
Vikten anges till 223 kilo. Det som ser ut som en bransletank ar istallet forvaringsutrymme
men for 3200 dollar extra kan man har fa en Power Tank som ger extra rackvidd.
Prislappen borjar pa 14 995 dollar.

Bobby Green
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Zero visar nytt motorcykelkoncept
En SR/S i frasigare kostym

Zero presenterar ny eldriven dventyrsmotorcykel
Tar sig upp till 29 mil

Zeros senaste motorcykel kan uppgraderas via en app
Betala mer om du vill ta del av hela hojens potential

Polaris och Zero Motorcycles gar sasmman
Ska bygga eldrivna offroad-maskiner
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15. Klassisk Mini fran 1990-talet salde battre an vantat
Publicerad 2023-11-12 ki 6:30

Text Calle Carlquist

BACKSPEGELN

Sista argangarna av den klassiska Mini forebadade vilken ”livsstilsbil” eftertradaren
skulle bli.

Somliga folkbilar fran forr kan spela vilken roll som helst. Det gar att anlanda till kasinot i
Monte Carlo i en valskott folkabagge utan att nagon hojer pa 6gonbrynen och det gar lika
bra att kora folkrace i ett annat exemplar i Knackebréhult en l6rdag i november.

Med engelska milstolpen Mini Cooper forhaller det sig pa samma satt. Den borjade som
de tekniskt sett revolutionerande Austin Seven/Morris Mini Minor for massorna 1959 men
anammades snabbt av alla méjliga intressen, trender och affarsidéer, rally och racing inte
minst. Hur manga utféranden och motor- och dekaltrimningar som sedan féljde kan val
ingen langre halla reda pa.

1997 koptes Mini av BMW och forberedelserna for en helt ny bil for 2000-talet tog fart.
Samtidigt skulle ur-Mini finnas kvar nagra ar. Vad géra med den? BMW byggde valutrus-
tade varianter som forlanade den ursprungligen sa enkla bilen en viss lyxkaraktar, ett smart
satt att kratta manegen for den helt nya ”livsstils-Mini” som debuterade 2001 och bara
hade namnet gemensamt med sin féregangare.
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1997 aterupptogs ocksa importen av Mini till Sverige, med férmodligen storre framgang
an forvantat. Det saldes nagra hundra bilar har och att komma 6ver nagon av dem som
begagnad i dag ar ett lockande satt att férena bade det klassiska receptets attraktion med
atminstone viss modernitet och en god portion charmerande lyx.

Titta bara pa exemplaret pa bilderna har: ddeltrapaneler, pigga fartrander, tuffa extraljus,
snygga falgar... Nog ar det en aptitlig kombination?

Kvaliteten pa saluvagnar kan skifta hogst vasentligt, liksom priset. Mini ar generellt sett
hemskt rostkanslig och den speciella gummifjadringen kan ha sackat ihop och forstort de
annars sa spanstiga koregenskaperna. Diverse elektronikspok forekommer ocksa.

Tipset ar att sla till pa en bil som alltid anvants som entusiastbil snarare &n till vardags.

MINI COOPER 1997

Nypris: 94 500 kr.

Varde idag: 40 000-60 000 kr.

Motor: Rak fyrcylindrig motor med stotstanger 2 ventiler per cylinder. Insprutning. Vatten-
kylning. Volym 1 275 cm?3. Max effekt 63 hk DIN (46 kW) vid 5 500 v/min. Max vridmoment
95 Nm vid 3 000 v/min.
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Kraftoverforing: Tvarstalld motor fram, framhjulsdrift. 4-vaxlad manuell l1ada.
Matt: L 305/B 141/H 135 cm.
Vikt: 783 kg.
Fjadring/hjulstall: Gummi-fjadring. Fram hjalpram och tvar-lankar, bak hjalpram och langs-
lankar.
Styrning: Kuggstang.
Bromsar: Skivor fram, trummor bak.
Fartresurser: Toppfart cirka 145 km/tim. Acc. 0 — 100 km/tim 13,7 s.
Forbrukning: 0,8 |/mil.
LIVSCYKELN
1959 Austin Seven och Morris Mini Minor presenteras och med dem satts en helt ny defi-
nition for smabilar: framhjulsdrift, tvarstalld motor och hjulen i hornen.
1961 Mini Cooper introduceras, fran borjan tankt som en begransad serie om 1 000 bilar.
1967 Mark Il introduceras.
1969 Mark Ill. Kioskluckerutorna i dorrarna ersatts av rutor som gar att veva upp. Cooper
forsvinner och ersatts av 1275 GT.
1971 Cooper S laggs ned.
1980 Mini saljs inte langre i Sverige. Bullerkrav var ett av problemen fér importoren.
1990 Samarbetet med John Cooper aterupptas och namnet Mini Cooper ateruppstar.
1997 BMW som nu ager Rover borjar importera Mini Cooper till Sverige. Nu motorn fatt
en enkel bransleinsprutning och ger 63 hastkrafter.
1999 40-aringen firas med special-modellen Mini 40. Det fatal som tas in till Sverige ar alla
vinrdda med breda 13-tumshjul och réd skinninredning.
2000 Den 4 oktober till-verkas den allra sista klassiska Minin i fabriken i Longbridge. Totalt
blev det 5 387 862 exemplar.

Calle Carlquist

Rover Mini Knightsbridge Final Edition 2000 i
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16. Ferrari 456 GT (1996), drottning av det forflutna

2023-10-02 | av Gaetano Derosa

Inte alla Maranellos tolvcylindriga motorer fods "hejdlost". Har lag fokus pa grand tou-
ring-karaktar och stil: sa idag, trettio ar senare, ar har en redan tidlos klassiker. Som, nar
den blir historisk i alla avseenden, forfor annu mer.

Ibland uppstar oférutsagbara alkemier kring en bil, till exempel Ferrari 456 GT fran 1996.
| september 1992 viantade entusiaster 6ver hela varlden ivrigt pa introduktionen av en
Prancing Horse-bil med frontmotor, med potential att dverskugga en lucka i sortimentet
som hade varat i nastan tre ar och framfor allt att skala bort den nagot kontroversiella
bilden av 412:an och dess kanter fran 70-talet. "Drake" hade saknats sedan 1988, ungefar
lika stor som en tolvcylindrig motor som kunde upphdja fler an tva passagerare, sa det var
verkligen dags for en sprudlande debut.
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En lang vantan. Och det ar inte allt: Luca di Montezemolo hade varit VD i ungeféar ett ar
och dven om fa hade gissat hans entreprendrsvision var han angeldagen om att ateruppliva
glansen av en nagot skamfilad ledning. Slutligen hade flera kallor i manader vantat pa for-
merna for den framtida skapelsen (Quattroruote fran januari 1992), dessutom resultatet
av designdiskussioner som pagatt sedan 1985 och, viskas det, foremal for en skarp vand-
ning nar den riktning som BMW tog med 8-serie coupé (E31) A fran 1989 uppmarksamma-
des. Forvantan puttrade under hela motoruniversumets tysta 6gon. Den 24 september flog
ett gigantiskt gult tyg av i ett rum pa Parc du Cinquantenaire i Bryssel och pressens blickar
var antligen nojda (i vantan pa att tillfredsstalla publiken pa bilsalongen i Paris manaden
darpa).
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Inga inkonsekvenser. Officiellt firades det fyrtioariga samarbetet mellan Maranello och
Francorchamps Garage av foraren Jacques Swaters, till vilken den bla pricken pa den nyli-
gen avtackta karossen till och med var tillagnad (samma som exemplet pa dessa sidor),
men det var omedelbart tydligt hur den senaste fodda korsades av en teknisk och stilistisk
ton av en gentlemannaforare, ganska langt fran banan och mycket narmare kérbarheten
hos en raffinerad, kraftfull och mycket trevlig daglig foljeslagare for ett fatal utvalda. En
akta grand tourer iitaliensk stil, som stoltserade med den missbrukade GT-akronymen med
en rattighet som ar okdand for manga andra. Det racker med att sdga att Montezemolo
senare verkar ha uttryckt sig i detta avseende: "Det som ar sldende pa 456:an ar motorns
formaga att ta fart pa sjatte vaxeln fran 2000 varv per minut utan ryck eller fel, tillsam-
mans med en dragkraft som aldrig verkar ta slut".
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Mjukhet och ondska, en extraordinar alkemi. Men katalysatorn som verkligen gav djup at
attraktionens kemi var koncentrerad till linjen. Mycket balanserad och stromlinjeformad,
helt utan de inkonsekvenser som ibland stotte pa Ferraris som envist rymde mer an tva
personer, tillat den sig ett element pa gransen till utrotning som de infallbara stralkastarna,
men fokuserade pa en blandning av slata och uttrycksfulla ytor och avgdrande detaljer
(luftventilerna pa motorhuven och sarskilt pa de vackra sidorna) med stunder av nykter-
het (det framre gallret). Lorenzo Ramaciotti, Pininfarinas designchef vid den tiden, pekade
ocksa pa en annan typ av balans, mellan den suggestiva forlangningen av motorhuven och
den generdsa volymen i kupén.

Heliga monster. Visst graviterade fascinationen kring Pietro Camardellas pennspel, som
bland sina andra verk kan inkludera heliga monster som F50 eller Mythos-prototypen och
idag ar faderskapet till prakten fullt erkant. Till och med Sergio Pininfarina, vars elfte dods-
dag firas i ar, hyllade bilen mest innerligt och valde den som sin sista Ferrari dgde. | blatt,
forstas. Och idag? Efter exakt trettio ar verkar priserna vara pa vag upp. Vardena belonar
de manuella (till minne av en tid da automatiska vaxellddor verkade vara en spakning) och
456 M, eller Modificata, fodd 1998 med vissa forbattringar i detaljer och dragkraftskon-
troll, utover de tidigare magmusklerna.

Mer raffinerad an nagonsin. Vilken man ska féredra ar en fraga om smak och planbok,
men for Alessandro Casolino, agare till bilen pa bilderna, utvecklades fragan annorlunda:
"Jag hade kopt en magnifik 1999 M, men jag forstorde den pa grund av distraktion i en
olycka. Sa 2014 hittade jag den har faceliftade modellen fran 1996 i Schweiz, med bara
27 000 km, och jag blev foralskad i den." Uttrycket verkar dverdrivet och anda passar det
mycket battre an nagon annanstans. Faktum ar att inte bara den mycket trevliga Ales-
sandro organiserar sammankomster fulla av tillgivenhet, utan han dgnade sig omedelbart
at sin alskling med ndstan sentimental, dversyn av servostyrningspumpen, stétddmparna
och karossen och forfiningar som de nya teflonstoden for branslepumpen, de reviderade
fonsterprofilerna for att forbattra deras stangning (en typisk defekt pa modellen) och fram-
for allt ett underbart Fiammenghi avgassystem med 6-1 grenror av historiskt minne
och ventiler som andrar motorns "klangfarg". For en stor dam hojer aldrig rosten, men
ibland hojer aven de mest eleganta hastarna frambenen.
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17. Fiat flirtade at alla hall i Ritmo-reklamen
Publicerad 2023-07-23 kl 06:00 Text Calle Carlquist

Fiat tog till ett klassiskt reklamtrick for att sdlja nya smabilen Ritmo.

Efter en osannolikt stark inledning av 1970-talet pa svenska marknaden, med modeller
som 127 och 128, borjade Fiats forsaljning att vackla mot slutet av decenniet.

Ersattaren till 128 hette Ritmo som bekant, en bil konstruerad helt i tidens anda med
halvkombilucka bak, parkeringssakra stotfangare (upp till sex km/tim) och en femte
bensinspararvaxel som standard. Rymlig var Ritmo ocksa sa det mesta borde ha varit upp-
lagt for fortsatt succé. Att inredningen bestod av pressad billig papp och stenhard brun
plast skiljde sig egentligen inte sa mycket fran samtida konkurrenter.

Det gjorde daremot utseendet. Den asymmetriska fronten, det udda falgmonstret och ett
knippe dittills osedda karossfarger fick manga att dra 6ronen at sig. Vad gora?

Ett klassiskt trick nar bilen som sadan ar knepig att marknadsféra ar att vanda sig till kon-
kurrenterna och deras kunder. Annonsen ovan ar fran varen 1981 och ett typexempel. Fiat
flirtar med Volvo-, Mazda-, Volkswagen- och Saab-Lanciaforare for att fa dem att inse att
allt deras bilar erbjuder erbjuder ocksa Fiat — men till ett upp till 7000 kronor lagre pris.
Rationellt sett ytterst klokt, men emotionellt? Nja.

Ritmo byggdes i drygt halften sa manga exemplar som sin foregangare Fiat 128 men ska-
pade, atminstone i Sverige, ett ndrmast odddligt rykte som en udda och, trots allt, ratt kul
bil.
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Calle Carlquist

Fiat Ritmo 125TC Abarth 1981-82.
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18. Provkorning av Volvo 245 Turbo
Publicerad 24 feb 2019, kl 19:42
Uppdaterad 10 nov 2023, kl 18:32
I en tid da sportbilar oftast var ouppnaeliga for vanligt folk introducerade fotriktiga
Volvo sin folkbil 240-serien i en het Turbo-version. Framfor allt kombimodellen 245

Turbo slog undan benen pa alternativa konkurrenter. Alla andra hapnade 6ver prestan-
daskapet fran Goteborg.

-

S

Ett nytt decennium var fott, 80-tal, disco-eran var redan inledd, yuppietrenden stod for
dorren och Volvo glantade pa den sportiga lyxbilsvarlden pa sitt vis. Volvo hade lyckats
rejalt med sin satsning pa

240-serien i mitten av 1970-talet. Trots sina rotter i 140-serien gillade kunderna varlden
over saljsnacket om "tillforlitlig, saker, tidlos”.

Men en ny modell stod for dorren, den moderna 700-serien skulle avlésa men tji fick pla-
nerarna i Torslanda. Det skulle namligen drdja danda till férsommaren 1993 innan 240-se-
rien skulle anda. 1981 tog Volvo mod till sig och introducerade turbokonverteringen pa
240. Svenska folket var redan bortskamda eftersom Saabteknikerna i Trollhdttan hunnit
fore med att bulta fast turbo pa bade 99 och 900.

| Sverige lanserades endast fyrdodrrars 244 Turbo men utomlands fanns aven 245-kombin
att kopa, till en boérjan under modellnamnet GLT Turbo. Volvo 245 GLT fanns for ovrigt
under samma period med bade fyrcylindrig B23-motor och V6 B28-motor, leveransmatri-
serna fran Volvo Personvagnar under tidigt 1980-tal ar minst sagt ett sammelsurium att
studera. Just kombinationen kombi och turbo ar pa den svenska marknaden koncentrerad
till modellaren -84 och -85, nagot som givetvis hojer exklusiviteten hos modellen.
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Ratt med mindre diameter skénker béttre kérkénsla och var acceptabelt
eftersom servostyrning var standard pd 245 Turbo. Hogtidsstund foér Hedberg!

Vi l&nar en vit 245 Turbo 1984 som ags av Per-Ake Froberg, till vardags chefar han pas-
sande nog over Volvo Cars klassikeravdelning "Heritage”.

— Just 245 Turbo var drombilen fér manga under 80-talet, den var spjutspetsen hos Volvo
och har fortfarande fartresurser att matcha moderna bilar! beréttar en stolt Fréberg. Aven
om almanackan sager vintertid och snon ligger flackvis vit pd marken tvekar inte Per-Ake
att [amna 6ver den tunna bilnyckeln med sin typiska topp i svart lakritsliknande hardplast.

Alla som kort Volvo 240 kdnner igen ljudklangerna nar nyckeln satts i dorrlaset, nar dorr-
handtaget lyfts och gangjarnen 6ppnar. Nagot ihaligt, samtidigt solitt, som ar genomga-
ende for alla 240. Just Per-Akes exemplar har rullat ver 29 000 mil och ar delvis renoverad,
men kdnns max fem-tio ar gammal. Hos en frasch och val omhandertagen Volvo 240 sitter
namligen allting fast dven om den rullat langt.

— Att finna en svensksald 245 Turbo ar svart, de fick ofta slita hart som nya och som be-
gagnad i fel hander har manga Turbo gatt till skroten, fortsatter Froberg. Nu nar 240-serien
natt samlarstatus dr det manga som liksom jag atrar ”“varstingen” Turbo-versionen.

Just kombinationen kombi och turbo &r... nagot som givetvis héjer exklusiviteten hos
modellen.

Vad det vita vardeskapet pa garageutfarten kostade Per-Ake later vi vara hemligt men 245
Turbo borjar stiga rejalt pa hobbybilsmarkader bade i Europa och i USA. Rakna med 100-
150 000 kronor och uppat for fina exemplar. Hjartat hos 245 Turbo heter B21ET med sitt
"roda” klassiska motorblock i gjutjarn och lattmetalltopp. Borrning och slaglangd var
samma som hos enklaste DL-versionen, men dar forgasarvarianten B21A gav 106 hastkraf-
ter frustade turbomotorn med sin insprutning ur sig hela 155 hk vid 5 500 r/min. Vridmo-
ment 240 newtonmeter vid 3 750 r/ min var bjornstarkt pa sin tid.
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Per-Ake Fréberyg.

Agaren

Per-Ake Froberg lever som han lar. Till vardags basar han 6ver Volvo Cars historiska av-
delning Heritage. Kanslorna for 245 Turbo ar starka och képjakten tog sin tid.

| Sverige kopplades turbotekniken endast ihop med manuell vaxellada M46 med fyra vax-
lar plus elektrisk 6vervaxel. En titt under den platiga ndbbhuven avsldjar att tidigare dgare
Iatit montera laddluftkylare “Volvo Original Intercooler” med sitt extra kylarpaket bultat
bakom ordinarie kylare plus fler anslutningar. Effektékningen angavs av Volvo till +15 hast-
krafter och saldes egentligen mest till tavlingskonverteringar.

Trycket hos drivlinan ar patagligt, sarskilt vid fullgasaccelerationer. Den tidstypiska turbo-
fordrojningen hjalper till vid kérning pa halt underlag. Den forrdadiska flackvisa svartisen
motas enkelt bort genom att medvetet kéra 245 Turbo pa lagvarv. Innan turbomataren
rinner over i gulmarkeringen ar den vita blixten féljsam, aven i slipprigt vaglag. Trygg och
tung formedlar den korkanslorna ofiltrerat genom ratt, vaxelspak och pedaler. Vem var det
som sa att 240 var en traktor? Jamfort med en modern bil dr urikonen fran Hisingen en
valoljad upplevelse, framfor allt om du glomt bort hur det var att kora bilar forr. Samtidigt
fungerar 240-serien som en hyfsat rymlig, komfortabel och billig rajd dven i nutid.

Later den illorangea matarvisaren pa den laskburksstora turboklockan vandra over in gul-
markerat falt och rusa vidare in i toppvarvsrodmarkeringen. Swooosch! B21ET-motorn vi-
sar musklerna och slungar ivdg mig och min last snabbare an jag nagonsin upplevt i en
Volvo 245 och jag 6nskar mig sommarnatt, kompassriktning sdderut, Autobahn och ett
fulladdat bensinkort. Snacka om expressvagn amnad for kontinetalkryssningar!

36


https://teknikensvarld.se/taggar/autobahn/

MOTORNYTT

Instrumentbrédan fick ny design i samband med faceliften 1981.
Det klossiga utseendet behélls éinda till 240-seriens nedldggning 1993.

De allra flesta 245 Turbo bestilldes ofta ordentligt extrautrustade men Per-Akes exemplar
ar valkommet befriat fran attiraljer som elfonsterhissar, elstyrda sidobackspeglar och
snobbig skinnkladsel med knappstoppning. Chosefri ar ordet som dyker upp i ordbanken
nar det rattas pa vagarna séder om Goteborg. Det som marks mest ar de dubbla Volvo
Original Tweeter-diskanthdgtalarna uppe vid A-stolparna, ljudet ar pikant och lokalradion
varnar for snésvangen.

Vi tar en paus "hemma hos” en i dagarna nyligen bortgangen stor 245-féresprakare. Ing-
var Kamprad korde lange Volvo 245, hans sista var givetvis av sista arsmodellen 1993. Mag-
kdnslan sager oss att nagon dyrbar Turbo knappast parkerades utanfor Kamprads residens.
Men lkea-huset i Kallered som invigdes redan 1972 ar i vart fall en kopia av det allra forsta
mdbelvaruhuset i Aimhult.

For sin tid var Volvo 245 Turbo ofta nagot ooverkomligt och kanske val skrytsam for jan-
telags-Sverige. Som en verklig ulv i faraklader eller hellre en racerfoérare i blastall som re-
volutionerade varstingmodellen pa den svenska bilmarknaden i mitten av det rusande
1980-talet samtidigt som den visade Volvo som ett kommande lyxbilsmarke. Endast tva ar
fick 245 Turbo lov att flyga i Sverige, men vi lovar att de fa aterstaende exemplaren kom-
mer att hojas till skyarna for fler an enbart redan forlorade Volvo-fans.
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VOLVO 245 TURBO 1984
Ursprungligt pris (1984): Ca 95 000 kronor.
Uppskattat pris (2018): Brukskick med mellan 15-20 000 mil pa mataren runt 90-120 000
kr. Riktigt fina lagmilare fran 150 000 kr.
Motor: Bensin. 4-cylindrig langsmonterad radmotor med 6verliggande kamaxel,2 ventiler
per cylinder. Insprutning, turbo. Cylindervolym 2 127 cm3. Max effekt 155 hk vid 5 500 r/
min, max vridmoment 240 Nm vid 3 750 r/min.
Kraftéverforing: Motorn fram, bakhjulsdrift. 4-vaxlad manuell 1ada med elektrisk over-
vaxel.
Hjul: Falg 6 tum, dack 195/60 R15.
Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 265, langd 490, bredd 172, hojd 146, sparvidd f/b 143/
136. Tjanstevikt 1 460, maxlast 390. Tank 60 liter.
Fartresurser: Acceleration 0—100 km/h ca 9 s. Toppfart 195 km/h.
Bransleforbrukning: Blandad koérning ca 1,16 I/mil.

UTRUSTNING
Standardutrustning
Servostyrning
Lattmetallfalgar
Varvraknare

Mattsvart karossdekor
Sportchassi
Vaxeldamask i lader
Saten i trikaplyschkladsel

Tillval fran fabrik
Elmandvrerade yttre backspeglar
Luftkonditionering

Elektriska fonsterhissar
Centrallas

Metalliclack

Farganpassad instrumentbrada
Saten i plysch- eller laderkladsel

LAS MER: Volvo 245 Transfer

Artikeln dr tidigare publicerad i Klassiska Bilar 4/2018.

Hans Hedberg
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19. Aspen hdjer bruksvardet i gammelbilen

Publicerad 2023-11-11 07:45 Text Gunnar Ljungstedt

I takt med att macksoppan forandras med mer etanolinblandning och mer krackade
komponenter kommer problemen for vara aldre hobbyfordon. Irriterande anglas, laskig
oidentifierbar gucka i brinslesystemet och angest nar bilen ska igang efter vinterférva-
ringen. Aspen har en l6sning.

Gamla bilar utan smart insprutning kan inte kompensera for svajig brdnslekvalitet och
dagens soppa gor risken for dnglds till en pina. Aspens nya Classicbrinsle kan vara ett al-
ternativ, speciellt nér det drar ihop sig till vinteravstdllning.

Och dar star du och svar, med huven 6ppen mitt i en korsning medan trafikanterna i den
moderna gra platsorjan tutar ilsket for att du star i vagen med ditt harke.

Anglas.

Debatterna brukar vara vilda nar dagens mackbensin diskuteras i garagen. Det svars 6ver
etanolinblandningen som nu dragit ivag till tio procent i blyfri 95, och den mer initierade
muttrar over krackade komponenter som staller till det.

Aspen har sett problemet, och 16st det. Redan i borjan av 80-talet lade Roland Elmang,
med erfarenhet fran bade oljeindustrin och som bransleexpert pa Volvo, grunden till fore-
taget nar han oroade sig 6ver skogshuggarnas oproportionerligt stora tendens att drabbas
av leukemi som en tragisk effekt av att standigt jobba i ett moln av avgaser fran motorsa-
garna,
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FUEL FOR PROFESSIONALS

VEHICLE FUEL

ALUTVECKLAD BENSIN
AD FOR ALDRE FORDON

OKTAN

Férutom att vara absolut etanolfri hdller Aspen Classic Vehicle Fuel en hég kokpunkt och
innehdller minimalt med krackade komponenter. Bra lagringsegenskaper och ett ndgot re-
nare miljésamvete ingdr i priset.

Problemen kommer

Under andra varldskriget tillverkades flygbrdnsle genom alkylering, da man tog till vara pa
angor fran raffinering av raolja. Det branslet blev renare an andra branslen och fritt fran
manga av de skadliga kolvaten man annars hittar i traditionell industri.

Sedan dess har Aspens alkylatbransle varit norm for smamaskiner som motorsagar, rojsa-
gar och aven inom exempelvis gokart. Inom gammelbilshobbyn férekommer det ocksa da
manga valjer att tanka alkylat i bilen innan vinterforvaring da det ar lagringsbestandigt och
stabilt.
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Ulf Karlsson hos Aspen har titeln senior produktspecialist pd visitkortet och har koll bade
pd problematiken man stéter pd i hobbyfordon och hur man léser den. Ett anpassat bréinsle
kan spara mycket dngest.

Nu lanserar Aspen en produkt direkt riktad till aldre bilar, Aspen Classic Vehicle Fuel, en
98-oktanig bensin for i forsta hand aldre entusiastfordon.

— Macksoppa fungerar bra fér majoriteten som har stor omsattning pa bransle, menar UIf
Karlsson, senior produktspecialist pa Aspen.

Det ar nar bensinen lagras en langre tid, eller nar man har en bil dar tillverkaren inte de-
signat branslesystemet for etanol som problemen kommer.

Krackade komponenter

Ulf identifierar tva huvudproblem.

— Etanol ihop med vatten blir en korrosiv mix och krackade komponenter, enkelt uttryckt
dar man bryter sonder molekyler som inte blir helt stabila, bildar belaggningar som harts.

Darfor forekommer ingen etanolinblandning i Classic Vehicle Fuel och mangden krackade
komponenter halls sa lag som mojligt.

— Branslet ar packat och filtrerat hos oss sa vi har bra kontroll pa kvaliteten.

Anglas ar ett annat aber som gérna drabbar férgasarbilar med mekanisk branslepump och
stora delar av branslesystemet exponerat for stralningsvarme i motorrummet. Nar fartvin-
den inte kyler riskerar branslet att koka.

— Vi har forsokt lagga flyktigheten sa lagt som mojligt, forklarar UIf. Vi har verkligen tankt
pa hur vi formulerat bensinen.

Kan lagras langre

Classic Vehicle Fuel ar inget alkylatbransle, det behovet finns inte pa samma satt i en bil.

— Fast vi har forsokt repetera alkylatbensinens stabilitet sa att den kan lagras langre, pa-
pekar UIf. Atminstone tre ar ska inte vara nagot problem, antagligen haller den langre om
den forvaras ratt.

Moderna insprutningsmotorer har formagan att kompensera for variationer i branslekva-
liteten, det klarar inte en férgasarmotor av. Da ar ett stabilt bransle med jamn kvalitet
viktigt och ett incitament till att betala ett hogre pris for soppan, speciellt i ett hobbyfordon
som kanske bara rullar ndgot hundratal mil per ar. Men aven i en insprutningsbil finns en
podng i att tanka ett lagringsbestandigt bransle utan etanol infor vinterforvaringen for att
slippa otrevliga 6verraskningar till varen.

Aspen Classic Vehicle Fuel sdljs pa 25-litersfat for 1 299 kr.
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Gunnar Ljungstedt
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Roger Warolin
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