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1. Volkswagens batteribolag del av jattesatsning i Polen

Posted by Kristofer Rask oktober 8, 2023

Ska sdkra 2 miljoner elbilar arligen.

Volkswagen-gruppens batteribolag PowerCo och Umicore satsar nu pa en ny batterifabrik
i Polen. De tva driver det gemensamt dgda bolaget lonway som star bakom fabriken. Ge-
nom jattesatsningen ska lonway na en arlig produktionskapacitet av det aktiva katod-
materialet (CAM) till batterier motsvarande 160 GWh arligen. Det ar nog med material for
omkring tva miljoner elbilar.

— Vi ar glada over dagens tillkannagivande, eftersom det markerar det forsta operativa
steget for lonway och ett viktigt steg i expansionen av Umicores europeiska lokalt-for-lo-
kala integrerade batterimaterialvardekedja, sager Mathias Miedreich, VD for Umicore.

Den polska regeringen stottar investeringen i den polska staden Nysa med 350 miljoner
euro. Satsningen kommer 900 nya jobb innan slutet av det har decenniet. Investeringen
som helhet uppgar till 1,7 miljarder euro.

Valet pa Nysa och Polen ar baserat pa dess strategiska lage med tillgang till fornybara
energikallor for att driva anlaggningens produktion, samt skicklig kvalificerad arbetskraft.
Dessutom kommer produktionsanlaggningen att dra nytta av Umicores redan etablerade
anlaggning i staden, och den nara tillgangen pa ravaror fran Umicores raffineringsverksam-
het i Finland.

Det forberedande markarbetet, ingenjorsarbetet och tillstand pagar och bygget kommer
att starta snarast nar tillstandsprocessen ar klar. Anlaggningen beradknas sta klar till att pa-
borja produktionen 2025.

Kristofer Rask
Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Féljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan 2016. Kor
sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.


https://alltomelbil.se/om-oss
https://alltomelbil.se/author/admin/
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2. Sodertilje infor dubbdacksforbud trots hard kritik

Publicerad 2023-10-05 05:15 Text Erik S6derholm

Flera stader har infort forbud mot dubbdack, och nu ingar dven Sodertilje i den skaran.
Dubbdacksforbudet klubbades av kommunfullmaktige pa mandagen, skriver lokala me-
dier.

Det blir férbjudet att kéra i centrala Sédertilje med dubbddick den 1 oktober 2025.

Forbudet har debatterats flitigt och kritiserats av pendlare som bor pa landsbygden och
aker in till centrala Sodertalje med bil.

— Vi maste kunna vilja om vi vill ha dubbdack, siger pendlaren Asa Netterstedt till SVT
Nyheter Sédertilje.

Forbudet drojer dock — det infors den 1 oktober 2025, for att sdnka de hoga halterna av
PM10-partiklar som ar halsoskadliga. Kommunen riskerar béter i miljonklassen om inte
utlappen sanks, havdar Alexander Rosenberg (M) som ar ordforande i tekniska namnden.

Forbudet galler Malarbron, Turingekorset och Birkakorset vilket i praktiken innebar att
det blir svart for manga att kora i Sodertalje med dubbdack.

Erik Soderholm


https://www.lt.se/2023-10-03/fullmaktige-slog-fast-forbud-mot-dubbdack
https://www.lt.se/2023-10-03/fullmaktige-slog-fast-forbud-mot-dubbdack
https://www.svt.se/nyheter/lokalt/sodertalje/sodertalje-vill-infora-dubbdacksforbud-kritiseras-av-pendlare-pa-landsbygden--euuw54
https://www.svt.se/nyheter/lokalt/sodertalje/sodertalje-vill-infora-dubbdacksforbud-kritiseras-av-pendlare-pa-landsbygden--euuw54
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Mer fran vi bilagare:

Dacktillverkare kritiserar studie om dubbdack


https://www.vibilagare.se/guide/vinterdack-dubb-friktion-dackbyte-markning
https://www.vibilagare.se/guide/vinterdack-dubb-friktion-dackbyte-markning
https://www.vibilagare.se/nyheter/bilister-fick-boter-dubbdack-trots-snoovader
https://www.vibilagare.se/nyheter/bilister-fick-boter-dubbdack-trots-snoovader
https://www.vibilagare.se/nyheter/dacktillverkare-kritiserar-studie-om-dubbdack
https://www.vibilagare.se/nyheter/dacktillverkare-kritiserar-studie-om-dubbdack
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3. Over 50 miljoner farliga airbags - miljontals aterkallas
Uppdaterad 06 okt. 2023
Publicerad 06 okt. 2023

Det ser ut som att General Motors far aterkalla miljontals fordon. Defekta krockkuddar
fran en leverantor har redan dédat och skadat flera personer.

Nu kan General Motors tvingas aterkalla miljontals bilar.

Det handlar om direkt livsfarliga krockkuddar fran den Tennessee-baserade leverantéren
ARC Automotive. Airbags, som nar bilen krockar, exploderar och sprider metallsplitter —
vilket i sin tur traffar passagerare i ansiktet och pa halsen. Det har redan lett till ett par
dodsfall och flera skadade i USA.

General Motors har problem med defekta airbags

Det borjar darmed bli svettigt for GM att ta itu med sina defekta airbags, men problemet
ar ett det ror sig om minst 20 miljoner fordon som redan har krockkuddarna inbyggda,
samtidigt som amerikanska bilsakerhetsmyndigheter vill se att upp emot 52 miljoner
krockkuddar fran ARC Automotive aterkallas.
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Ett aterkallande av den storleken ar isafall bland den storsta nagonsin i USA, och nagot
som ARC Automotive inte vill gd med pa i nuldget eftersom bolaget havdar att det inte har
gjorts nagra tester som visar defekter och att explosionerna ror sig om enstaka utspridda
incidenter.

“Ingen fordonstillverkare som anvander dessa krockkuddar har faststallt att det finns en
systemiskt sakerhetsrelaterad defekt”, sager Steve Gold, ARC:s chef for produktintegritet.

Det ar dock inte bara GM som har de defekta krockkuddarna installerade, totalt ror det
sig om elva bilbolag som till exempel Ford och Volkswagen, men det ar GM som har haft
problemen pa sistone dar man har tvingats aterkalla bilar efter incidenter, berattar WSJ.

Biljatten vill inte aterkalla bilar
Aven biljatten motsatter sig dock att &terkalla fler bilar och samtidigt far nog kunderna
vanja sig vid tanken att det inte helt gar att varja sig mot problemet med defekta airbags.

“Detta kommer att handa igen”, sager en av sakerhetsutredarna Sharon Yukevich.

“Det ar ofdrutsagbart, och nagon av de runt 52 miljoner krockkuddarna ar i riskzonen”,
sager hon och tycker darmed att det vore bast att aterkalla samtliga.

Las dven:

BMW aterkallar 90 000 bilar — Dagens PS

Johan Augustin
Reporter pa Dagens PS baserad i Sydney, Australien.


https://www.wsj.com/business/autos/gm-vehicles-affected-air-bag-inflators-e7614a7e?mod=mhp
https://www.dagensps.se/motor/ryssarna-har-krockkuddar-igen/
https://www.dagensps.se/motor/tillverkare/bmw/bmw-aterkallar-90-000-bilar/
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4. Opel Astra kan ha fatt fel chassinummer
Publicerad 2023-10-04 15:45

Text Erik Soderholm

Bilkoncernen Stellantis gar ut med en aterkallelse for 9 800 exemplar av Opel Astra som
ar byggda under 2023.

Opel dterkallar 9 800 exemplar av Astra som kan ha fatt fel chassinummer.
Nu ska bilens identitet kollas pa verkstad.

Aterkallelser brukar ofta handla om att atgérda tillverkningsbrister eller sikerhetspro-
blem. Den har gangen visar det sig dock att bilarna fatt fel chassinummer inprantade pa B-
stolpen.

Bilarna tas in pa verkstad for att kontrollera att chassinumret stimmer. Om inte byts plat-
tan dar chassinumret star ut. Exakt varfor felet uppkom i fabriken ar oklart.

Las ocksa:

Opel maste aterkalla nastan 600 000 bilar


https://www.vibilagare.se/nyheter/opel-maste-aterkalla-nastan-600-000-bilar
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Erik Soderholm

Mer fran vi bilagare:

Stellantis aterkallar 6ver en miljon bilar


https://www.vibilagare.se/nyheter/stellantis-aterkallar-brandrisk-i-90-000-bilar
https://www.vibilagare.se/nyheter/stellantis-aterkallar-brandrisk-i-90-000-bilar
https://www.vibilagare.se/nyheter/peugeot-citroen-och-opel-aterkallar-680-000-bilar
https://www.vibilagare.se/nyheter/peugeot-citroen-och-opel-aterkallar-680-000-bilar
https://www.vibilagare.se/nyheter/stellantis-aterkallar-over-en-miljon-bilar
https://www.vibilagare.se/nyheter/stellantis-aterkallar-over-en-miljon-bilar

MOTORNYTT

Teknikens Varld

5. Ford-fabrik nara nedlaggning
Publicerad 07 okt 2023, kl 13:10

For inte lange sedan kommunicerades att Ford slutar tillverka klassiska modellen Fiesta
och nu kommer nasta tunga besked. Fabriken i tyska Saarlouis ar ndra nedlaggning.

Tillverkning av Focus vid Ford-fabriken i Saarlouis.

Fordonsbranschen stops om, trycket fran Kina dkar konstant och nya regelverk gallande
sakerhetssystem i bilar har fatt flertalet modeller att férsvinna fran marknaden. GSR 2 Ge-
neral Safety Regulations 2 introducerades vid halvarsskiftet 2022, ett regelverk som stéller
betydligt hogre krav pa bilar vad géller aktiv sakerhet. Samtidigt har det visat sig tydligt att
flertalet bilmodeller inte kan anpassas till det nya regelverket. Ford Fiesta ar en modell
som inte kommer att fortsatta tillverkas och Ford gjorde det tydligt 2022 att tillverknings-
volymen i Europa skulle minskas.

Fords fabrik i tyska Saarlouis har varit i skottlinjen sedan dess. Primart tillverkas Ford
Focus i den fabriken, en bilmodell som efter 2025 enligt Ford kommer laggas ner i stallet
for att ersattas. Samtidigt har Ford pekat ut fabriken i spanska Valencia som markets val
att tillverka nasta generations elbil. Malet &r att bara tillverka eldrivna bilar vid 2030 och
antalet modeller i utbudet kommer att bli farre.

Ford har forsokt att sdlja fabriken i Saarlouis, men forhandlingar med potentiella investe-
rare ska ha brutit samman sent i september, enligt Automotive News Europe. Exakt vilka
investerare det handlade om namns inte specifikt, men det ska bland annat ha handlat om
kinesiska intressenter som nu hoppat av. Europeiska intressenter fran helt andra bran-
scher, bland annat fran solcellsindustrin, nédmns ocksa.

Exakt vad som hander nu ar oklart, men fackliga férhandlingar vantar da flertalet av de 4
400 anstallda vid fabriken riskerar att forlora jobben.

Linus Projtz


https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/nya-regler-ger-sakrare-bilar/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/nya-regler-ger-sakrare-bilar/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/ford/fiesta/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/ford/
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6. Nio halls flytande av kinesiska staten

Publicerad 06 okt 2023, kl 10:01 Uppdaterad 06 okt 2023, kil 11:30

Biltillverkaren Nio gor for narvarande enorma forluster motsvarande runt 35 000 dollar
per sald bil. Trots det rullar verksamheten pa. Enligt uppgifter fran amerikanska Jalopnik
och New York Times beror det pa enormt kassatillfléde fran kinesiska staten.

Nio ET5 vid 2023 Grs Bankalas.

Kinesiska biltillverkaren. har enligt uppgifter fran Jalopnik och New York Times gjort en
forlust under perioden april till juni i ar pa motsvarande 835 miljoner amerikanska dollar
(ungefar 9,2 miljarder kronor med dagens kurs), vilket slas ut till just 35 000 dollar per sald
bil. Enorma forluster som hade skjutit de flesta i sank, men inte Nio. Enligt Jalopnik och
New York Times ar det kinesiska staten som haller Nio under vingarna.

Sett i ett historiskt perspektiv ar det langt ifran forsta gangen som Nio hamnar i liknande
situationer. Samtidigt har det farska foretaget, startat 2016 och tidigare under aren 2014-
2016 kant som NextEV, gatt fran den ena tunga investeringen till den andra. Att utveckla
nya bilar ar extremt kostsamt och att som Nio ta fram ny teknik likt batteribyte kostar pa.
Sedan 2018 har Nio varit noterade pa borsen och 2020 var foretaget pa vag rakt mot en
konkurs. Aktievardet foll markant och raddningen kom fran kinesiska Hefei-provinsens
styre som klev in som 25-procentig dgare. Massiva investeringar fran kinesiska privata sek-
torn foljde, vilket gjort det majligt for Nio att fortsatta sin utvecklingstakt. Bland annat
inom kinesisk mobiltelefoni.

Men pengarna har inte rackt till och nu kommer nyheten fran Jalopnik och New York Ti-
mes om att kinesiska staten tacker upp for den blytunga ekonomiska forlusten pa 835 mil-
joner dollar bara under perioden april till juni i ar.

Linus Projtz
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https://jalopnik.com/nio-s-35-000-losses-on-every-car-sold-are-bankrolled-b-1850903388
https://www.nytimes.com/2023/10/05/business/nio-china-electric-vehicles.html
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/test/byta-eller-ladda-batteri-elbil-laddhybrid/
https://static.cdn-expressen.se/images/0d/78/0d78ddb6a8cc4affba4a1d8c44ed98d7/16x9/2560.jpg
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7. Har far Volvo i Géteborg sin enorma gigapress
Av Maths Nilsson
8 oktober 2023, 08:13

Nu har Volvo Cars startat installationen av tva enorma gigapressar i Torslandafabriken
i Goteborg. De enorma pressarna kom pa 120 lastbilar och kan pressa bildelar med 8400
tons kraft. Pa bara tva minuter gjuter gigapressen en hela fram- eller bakdelen till nya
Volvomodeller. — Det storsta teknikskiftet sedan vi bytte fran tra till stal, sager Mikael
Fermer pa Volvo Cars till Autonews.

=

Tio miljarder kronor ska investeras i Volvo Torslandaverken de narmaste aren. Nu har in-
stallationen av tva enorma gigapressar borjat. Det handlar om tva stycken 7,6 meter hoga
Carat 840 pressgjutningsmaskiner som Volvo kopt fran schweiziska Bihler. En press ar lika
stor som ett hus. Delarna till varje pressa vagde 1000 ton och kom pa 120 lastbilar, uppger
Biihler Group pa Linkedin.

Tesla har redan tagit en liknande teknik i bruk i sina fabriker, och Volvo Cars blir en av de
forsta efter Tesla som tar den nya tekniken i bruk for stora chassidelar. Nar Volvos nya
pressar ar i drift kan de pressa chassidelar med 8400 tons tryck och 200 kilo aluminium kan
pressas till stora bildelar pa bara tva minuter.

Metoden sparar enormt mycket tid och pengar da en del ersatter 100-tals gamla staldelar
som tidigare fick svetsas samman. | en intervju med Autonews har Volvos Mikael Former
beskrivit metoden som ”Det storsta teknikskiftet sedan vi bytte fran tra till stal.” Det kan
handla om en tidsbesparing pa 75 procent. Dessutom blir bilen |attare.
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https://www.linkedin.com/posts/buhler_megacasting-automotive-diecasting-activity-7116038578647785472-qCga/
https://www.linkedin.com/posts/buhler_megacasting-automotive-diecasting-activity-7116038578647785472-qCga/
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Volvo Torslandaverken kommer att pressgjuta hela stycken av chassit till nya modeller,
en metod de beskriver som lika revolutionerande som ndir de gick fran tré till stal.

De tva Carat 840-pressarna fran Biihler kom pa 120 lastbilar och installeras hdir i fabriken.
12
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Pressen arbetar med ett tryck upp till 8400 ton,
vilket dr hogre dn Teslas pressar i Berlinfabriken.

Grundprincipen med megacasting har funnits lange, men det ar forst de senaste dren som
den har anammats inom bilindustrin for stora chassidelar, tack vare Tesla. Det gor att pro-
duktionen blir enklare och en enda formgjuten del i aluminium kan ersatta 100 delar som
tidigare fick svetsas ihop. Aluminiumet smalts ner, flytande aluminium sprutas in i pressen
och trycks sedan ihop under hogt tryck och kyls ner.

En stor chassidel kan gjutas pa tva minuter och ersatter omkring 100 delar som tidigare
fick svetsas ihop. lllustration: Volvo Cars

De forsta gigapresserna i Europa finns i Teslas fabrik i Griinheide utanfor Berlin i Tyskland.
De pressgjuter stora chassidelar till Tesla Model Y. De uppges ha en presskraft pa 6000 ton,
Volvos pressar blir dirmed betydligt kraftfullare dn Teslas. Aven Toyota utvecklar mega-
casting, men Volvo Cars verkar nu ligga langt fore japanerna. Tesla vill dock ta ytterligare
ett steg och pressgjuta hela bottenplattan i ett stycke.

Vilka bilmodeller som Volvo ska anvanda gigapressarna till ar an sa lange topphemligt.
Men mycket talar for att det kan handla om nya Volvo EX60 och andra elektriska modeller
som annu inte visats. Nya Volvo EX30 tillverkas i Kina medan nya Volvo EX90 ska tillverkas
i USA med start nasta ar. Det har tidigare talats om att tekniken ska tas i bruk 2025, Volvo
tycks darmed ligga bra till med tidsplanen.

Maths Nilsson
Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.
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https://carup.se/genombrottet-sa-vill-tesla-gjuta-bilen-i-ett-stycke/
https://carup.se/genombrottet-sa-vill-tesla-gjuta-bilen-i-ett-stycke/
https://carup.se/volvo-ex60
https://carup.se/volvo-ex30
https://carup.se/volvo-ex90
https://carup.se/om-oss/
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8. Var snabbaste Volvon nagonsin — V70-varsting séljs
Av Maths Nilsson 7 oktober 2023, 16:31

Nar den kom for 20 ar sedan var det Volvos snabbaste modell ndagonsin med 300 hast-
krafter.

FILM: https://youtu.be/vemQl7feyYY

Volvo V70 R fran 2000-talet ar redan en klassiker, men ar fortfarande overkomlig. Nu sdljs
en ovanlig bil i lanseringsfargen flashgront pa auktion.

— 1 en R-bil kdnner du dig som en Formel 1-forare, pastod Volvo nar modellen lanserades.

Volvos R-bilar har blivit moderna klassiker och ar idag bland de dyraste samlarmodellerna
fran market. Det géller sarskilt 850-bilar i den bjarta kuléren T-gul. Den sista R-modellen
som Volvo salde dr V70R som borjade séljas 2003 och lades ner 2007. Den &r den snabbaste
av dem alla, men fortfarande relativt 6verkomlig.

For 20 ar sedan var V70 R den snabbaste bil som lamnat Torslanda. Volvo tog till epitet
som "En akta sportbil” och att “du kanner dig som en Formel 1-férare i en R-bil”. Kanske
aningen overdrivna ord om en Volvokombi. Men 300 turbohéstar fran den femcylindriga
motorn pa 2,5 liter gjorde Volvo V70 R till en riktigt snabb bil. Motorn hade en gigantisk
turbo fran KKK, dubbla intercoolers, laddtryck pa 1 bar och ett specialdesignat motorrum.
Upp till 100 km/h tog det bara 5,9 sekunder och toppfarten var strypt vid 250 km/h. Pa
senare ar har trimmade R-bilar korts i 6ver 300 knyck.

Ett nytt aktivt chassi vid namn Four C gjorde enligt Volvo att framfarten var sdker pa
hogsta niva trots alla hastkrafterna. Féraren kunde vélja de olika chassilagen Comfort,
Sport och Advanced Sport genom en enkel knapptryckning, revolutionerande for 20 ar se-
dan. Dessutom hade bilen Brembobromsar och fyrkolvsok i aluminium. Dessutom var V70
R fyrhjusdriven. Volvo slog fast att kdparna var mansdominerade och forutspadde att 97
procent av de som skulle sla till pa R-modellen var man.

14


https://youtu.be/vcmQI7feyYY
https://bilwebauctions.se/oktoberauktion-1-2023/volvo-v70-r-awd-flash-green-52400
https://bilwebauctions.se/oktoberauktion-1-2023/volvo-v70-r-awd-flash-green-52400
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Nar modellen lanserades tog Volvo fram en extra uppseendevackande kulor for att for-
soka matcha hypen fran T-Gul och T-R6d — nu var det flashgront som gallde. Interidren var
ocksa nagot utover det vanliga med skalade sportstolar i skinn. Totalt tillverkades det, en-
ligt Nordic R, drygt 9000 V70 R-bilar av den sista generationen innan Polestar tog over
trimmandet at Volvo.

Fina exemplar av Volvos tidiga R-bilar borjar bli narmast ohemult dyra, men den sist till-
verkade generationen av V70 R ar fortfarande nagorlunda rimligt varderad. Nu finns chan-
sen att komma Over en sadan bil hos Bilwebauctions. Det handlar om en tidigt tillverkad
V70 R fran 2003 lackerad just i flashgront. Bilen har rullat pa en bit men ar trots det i fint
skick.

— En ovanlig R-bil i ett trevligt orért samlarskick, unikt modellspecifikt valutrustad i bade
prestanda och komfort med alla funktioner intakta. Skicket ger en generellt positiv kdnsla,
uppger Bilwebauctions som uppskattar vardet till mellan 130 000 och 150 000 kronor.

Maths Nilsson

Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.


https://www.nordicr.com/tillverkningsantal-r-modellerna/
https://bilwebauctions.se/oktoberauktion-1-2023/volvo-v70-r-awd-flash-green-52400
https://bilwebauctions.se/oktoberauktion-1-2023/volvo-v70-r-awd-flash-green-52400
https://carup.se/om-oss/
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9. Franska DS Automobiles slopar fossilbilar — bara nya elbilar fran 2024
Posted by Kristofer Rask oktober 9, 2023

DS Automobile ar ingen storsaljare i Sverige men ibland moéter man en och annan bil ute
pa vdgarna. Hittills har DS, som &r Citroens premiummarke, lanserat en elbil i form av DS
3 e-Tense. Av sadana finns det 171 stycken av i Sverige.
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Nu ar det dags for DS att kavla upp armarna rejalt. Pa gang ar namligen en rejal offensiv
dar alla nya DS-modeller fran och med 2024 bara kommer erbjudas som elbilar. Forst ut ar
nya mellanstora modellen DS 4 som har premiar nasta ar.

Efter premidren av DS 4 kommer DS presentera ett helt nytt formsprak och lansera sin
forsta nya modell som bygger pa koncernbolaget Stellantis plattform STLA M. Pa den platt-
formen kommer DS att erbjuda en elbil med upp till 700 kilometer i rackvidd fran ett batteri
pa 98 kWh.

— Denna framtida modell kommer att erbjuda extraordinar teknik och forfining, med tek-
niska funktioner som ar perfekt anpassade till DS Automobiles kunders 6nskemal. Utveck-
lingen haller pa att slutféras i Frankrike, skriver DS Automobile kort i ett pressmeddelande.

Kristofer Rask

Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Féljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.
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10. Lightyear pausar planerna pa solcellsbilen

Publicerad 2023-10-06 kl 11:14 Text Erik S6derholm

Planerna var ambitiosa for solcellsbilen Lightyear som presenterades forra aret. Den
skulle som bast kunna laddas med rackvidd for sju mils korning per dag. Men strax efter
att produktionen startat i december stoppades den och foretaget skulle da ”omstruktu-
reras”. | april saldes flera prototyper pa auktion.

Lightyear 0 skulle klara upp till sju mil per dag med enbart solenergi,
men nu sdtts produktionsplanerna pd paus.

Nu uppger Lightyear att planerna pa att bygga egna elbilar laggs pa is. Precis som Sono
Motors ska Lightyear i stallet fokusera pa att tillverka solcellspaneler at andra elbilstillver-
kare, nagot som det enligt Lightyears vd och grundare Lex Hoefsloot ar stor efterfragan pa.

Han hoppas dock att utvecklingen av egna bilar kan komma igang igen langre fram tack
vare ekonomisk hjalp fran nagon samarbetspartner.

— Vi ligger fortfarande i diskussioner men om vi producerar den bilen blir det i samarbete
med ett annat bilmarke och andra finansiarer, sager han till De Telegraaf.

Erik Soderholm
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Mer fran vi bilagare:

Kostade 3,3 miljoner — nu stoppas produktionen
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11. Ljusare framtid for smabilar med nya Euro 7-reglerna

Publicerad 2023-10-06 kil 10:41 (uppdaterad 2023-10-06 kl 10:51) Text Erik S6derholm

Euro 7-utsldppskraven kanske inte blir sa tuffa som tinkt och det kan férlanga livslang-
den for smabilar som Skoda Fabia.

Euro 7-utsldappsreglerna har fatt kritik av biltillverkarna for att bli for svara och dyra att
uppna, nagot som framfor allt drabbar billigare bilar. Kritikerna har hdvdat att det inte
finns nagra tekniska l6sningar for att klara kraven och att det kommer innebara betydligt
hogre utvecklingskostnader.

Skoda har till exempel uppgett att strikta Euro 7-regler skulle vara slutet for smabilarna,
daribland Skoda Fabia, eftersom forsaljningsmarginalen ar for 1ag.

Men nu verkar det som att Euro 7-reglerna inte blir lika tuffa som vantat. Om det inte
kravs dyr utveckling for att klara dem kan smabilarna bli kvar lite till, siger Skodachefen
Klaus Zellmer nu i en intervju med Autocar.

—Jag skulle inte saga att Euro 7-reglerna har raddat Fabia, men jag tror de kan ha forlangt
den mojliga livslangden. Reglerna maste dock fortfarande godkannas i EU:s lagstiftnings-
process sa vi firar aldrig for tidigt.

”Jag tror Euro 7-reglerna kan ha forlangt den majliga livslangden foér Fabia”

Om det blir ndgon helt ny generation Fabia aterstar att se. Tidningen Auto Express po-
angterar att det i sa fall kan bli Skoda som far ta hela utvecklingskostnaden eftersom Seat
inte planerar nagon ny lbiza, Audi har lagt ned Al och Volkswagen kanske inte lanserar
nagon ny Polo.

— Lat oss se hur kundernas 6nskemal kommer se ut under de kommande fem till tio aren,
sager Klaus Zellmer till Autocar.
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Erik Soderholm

Mer fran vi bilagare:

KOLMONOXID

—_—

Skoda: Nya utsldappsregler blir slutet for smabilar

20


https://www.vibilagare.se/nyheter/euro-7-2025-nya-forslaget-utslappsregler-klart
https://www.vibilagare.se/nyheter/euro-7-2025-nya-forslaget-utslappsregler-klart
https://www.vibilagare.se/nyheter/skarpta-utslappskrav-pa-gang-aven-elbilar-omfattas
https://www.vibilagare.se/nyheter/skarpta-utslappskrav-pa-gang-aven-elbilar-omfattas
https://www.vibilagare.se/nyheter/skoda-nya-utslappsregler-blir-slutet-smabilar
https://www.vibilagare.se/nyheter/skoda-nya-utslappsregler-blir-slutet-smabilar

MOTORNYTT

ELBIL: =

12. Volkswagen ID. Buzz med 7-sittplatser — sa blir den i Europa
Posted by Kristofer Rask oktober 7, 2023
I varas var det varldspremidr for nya forlangda Volkswagen ID. Buzz med sju sittplatser.

Da hade den premiar under hogtidliga former pa Huntington Beach i Kalifornien. Under
premidren lag fokuset pa USA, men modellen ar ocksa aktuell for Europa.

Sedan premiaren har det kommit en hel del nya detaljer och specifikationer om vad vi kan
forvanta oss har i Europa. Volkswagen raknar med att nya ID. Buzz med 7-sittplatser kan
borja sdljas under forsta halvan av 2024 och lanseras pa svenska marknaden under andra
halvan av 2024. Den férlangda modellen far da 7 saten fordelade 6ver tre satesrader.

| bilen finns det plats for ett nytt storre batteri pa 86 kWh (netto) som dessutom kommer
ge en langre rackvidd. Upp till 474 km (WLTP). Ett lyft fran den kortare femsitsiga ID. Buzz
med en WLTP-rackvidd pa 422 kilometer fran ett batteri pa 77 kWh (netto).

Volkswagen har ocksa introducerat en rad effektivitetsforbattringar. Ett nytt varmehan-
teringssystem med en varmepump gor att det gar at mindre energi fran hogspanningsbat-
teriet for att varma kupén. DC-snabbladdning kommer vara majlig med upp till 200 kW och
att ladda fran 10 till 80 procent ska ga pa 25 minuter.

Volkswagen kommer erbjuda ID. Buzz 7-sits med tva olika motoralternativ. | ett bakhjuls-
drivet utférande far den en motor pa 210 kW (286 hk) och ska klara 0 till 100 km/h pa 7,9
sekunder. Utover det kommer ocksa senare en fyrhjulsdriven GTX-version med en total
motoreffekt pa 250 kW (339 hk). Den klarar samma sprint pa 6,4 sekunder.

Interiéren

Interidren i ID. Buzz 7-sits ar ocksa mer flexibel an i den femsitsiga. Beroende pa konfigu-
ration blir den maijlig att fa som antingen femsitsig (2/3), sexsitsig (2/2/2) med individuella
saten pa andra satesraden eller som sjusitsig (2/3/2).
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Bagaget kan lasta upp till 2469 liter, beroende pa sateskonfiguration. Den far ocksa en
dragkrok med en dragvikt pa 1000 kilo. Storleksmassigt mater den 496 cm i langd och 193
cm pa hojden. Ett for klassen lagt Cw-varde pa 0,29 ska sakerstalla en optimal forbrukning
for formatet.

Den skarpsynte noterar nya fldktutblds i taket. Det saknas i ID. Buzz idag.
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En annan av nyheterna ar det stora panoramaglastaket “Smart Glas” pa hela 1,5 kvadrat-
meter. Det ar det storsta glastaket i en Volkswagen-bil idag. Det stracker sig 6ver forsta
och andra satesraden.

Det nya smarta glaset har ocksa en stallbar genomlysningsformaga och kan med ett kom-
mando vaxlas mellan att vara transparent eller dimmat. | fullt tonat lage ar glaset helt oge-
nomskinligt men ska anda ge ett behagligt ljus.

Volkswagen har annu inte presenterat nagra svenska prisuppgifter for sjutsitsiga ID. Buzz.
Den femsitsiga har dock funnits pa marknaden sedan 2022 och kostar fran 646 900 kronor.

B e,

&=
\7.
Kristofer Rask
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13. Fiats nya eldrivna Panda vill gora det surt for kineserna
Av Bobby Green 2023-10-09 kil 17:00

Vill inte att de erdévrar Europa.

Konceptet Centoventi fran 2019.

Ndasta ar ar planen att produktionsversionen av Fiats konceptbil Centoventi som visades
2019 ska lanseras. Med denna vill Fiat gora det svart for kineserna att erévra elbilsmark-
naden i Europa och de ska lyckas med detta genom att lansera en enkel bil med bara det
allra noédvandigaste till ett lagre pris.l en intervju sager vdn Olivier Francois féljande kring
den nya modellen: "Fiat kan och maste utveckla en |6sning som satter kineserna i svarig-
heter. Den nya elektriska Panda kommer att ateranvanda principerna fran tidigare gene-
rationer och anta en mindre-ar-mer-strategi. Bilen kommer att fokusera pa det vasentliga
snarare an att vara lyxig, pa ett liknande satt som Giugiaro-stil forsta generationens Panda
fran 80-talet. ""Fiat kan och maste utveckla en I6sning som satter kineserna i svarigheter.
Den nya elektriska Panda kommer att ateranvanda principerna fran tidigare generationer
och anta en mindre-ar-mer-strategi. Bilen kommer att fokusera pa det vasentliga snarare
an att vara lyxig, pa ett liknande satt som Giugiaro-stil forsta generationens Panda fran 80-
talet. "

"Nya eldrivna Pandan sags vara valdigt lik Citroéns kommande E-C3 under skalet och bada
bilarna kommer antagligen att baseras pa eCMP eller STLA Small-plattformen. Det sags att
Citroéns bil ska presenteras den hdar manaden och att franpriset ska ligga pa under 25.000
euro. Om nya Panda kommer spegla detta aterstar att se.

Bobby Green
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Fiat Centoventi EV Concept
En forhandsvisning av nasta Panda?

Kinesiska bilmarket BYD vill krossa de gamla ravarna
"l believe the time has come for Chinese brands"

Kinesiska biltillverkare kan dga 33 procent av marknaden 2030
BYD pa framfart

Fiat ska lansera tva nya elbilar i ar
Ny Punto och Panda?

Fiat kommer lansera en ny liten modell nasta ar
Och tre stycken crossovers innan 2027
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14. Nya Volswagen Tiguan
Av redaktéren bytbil 2023-10-10 TEXT Simon Hallenslev
Aven om det ar lillasystern T-Roc som fatt mycket uppmirksamthet ar det Tiguan som

ar viktigast i hela varlden och nu dr den nya 3:e generationen redo. Vi har fatt kika pa
den.

Bytbil har ett samarbete med danska Bilbasen som var inbjudna till Braunschweig av
Volkswagen Danmark.

Det var inte bara tva, utan tre flugor i en small en sensommardag i nyheterna. | augusti
presenterade Volskwagen nya VW Passat och nya Tiguan, medan nyheten om en nyligen
faceliftad VW Golf 8 fortfarande vantar pa allmanhetens 6gon.

VW Passat var huvudnumret, dven om det egentligen ar Tiguan som ar viktigast for Vols-
wagen. Den ar deras mest salda bil i varlden, aven om lillasystern VW T-Roc ligger i topp
och de elektriska ID-modellerna har kommit ifatt bra.

Pa en stekhet sensommardag i en flygplanshangar pa Braunschweigs flygplats far jag min
forsta titt pa bilen som ar redo i en helt ny tredje generation.

Gladjen med upprepningar

Om du har last allt du behéver veta om nya VW Passat kommer du att marka nagra upp-
repningar i den har texten om nya VW Tiguan.

Nya VW Tiguan ar byggd pa den senaste delen av den vidlkdnda MQB-plattformen, som
verkligen har format den moderna Volkswagen som vi kanner den idag. De europeiska alsk-
lingarna som Polo och Golf ar byggda pa denna plattform.

Den senaste tappningen kallas MQB evo, som bade nya Passat och Tiguan bygger pa. Har
finns inte bara plats for ett uppdaterat chassi med hogre absorptionsformaga, utan ocksa
ny teknik och ett modernt hybridsystem.

Medan nya Passat har vuxit rejalt pa den nya plattformen, har nya Tiguan “bara” vuxit 3
cm i totallangd. Alla 3 cm finns i bagageutrymmet, som darfor ar 37 liter mer an sin fore-
gangare med en kapacitet pa 652 liter. Resten av innerutrymmet ar i stort sett detsamma.
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En ny look

Ny bil, nytt utseende. Det sager sig sjalvt. Fronten pa Tiguan har nu ett mer sammanhang-
ande och kanske till och med utmejslat ansikte, med de platta LED-stralkastarna som over-
gar i en LED-remsa som |loper 6ver bilens bredd baktill i en langstrackt glasbit.

LED-stralkastare ar inte bara LED-stralkastare. For forsta gangen kan Tiguan bestallas med
intelligenta IQ.Light HD Matrix-stralkastare, som tidigare var reserverade for den dyrare
VW Touareg. Det innebar 19 200 multipixel-dioder i varje stralkastare for att ge optimalt
ljus utan att blanda motande trafik.

Oppningen for kylargrillen har flyttats ldngre ner pd den framre stdtfangaren, vilket inte
bara skapar ett massivt gap pa Tiguan, utan ocksa har ett aerodynamiskt syfte. Luften sve-
per battre runt bilen och tillsammans med den nya fronten skapar det mindre luftmot-
stand. For de bilnordiga lasarna betyder det 0,28 mot 0,33 cd.

Baktill visar Tiguan tydligt att den ar slakt med sina mindre syskon i VW:s crossover-tunga
modellprogram. Den stora LED-ljusrampen pa bakluckan knyter ihop bakpartiet och drar
tydliga linjer till VW T-Cross.

Ny kupé

Aven i kupén har det hint en hel del. Férst och framst var kupékvaliteten markbart for-
battrad vid detta forsta och snabba besdk i hangaren. | foregangaren lyste titeln varldsbil
igenom lite for mycket i forarhytten med en mycket billig form av plast. Vii Vasteuropa har
ett lite annorlunda forhallande till plastmaterial an vad de har i Indonesien och Mexiko,
dar den andra generationens Tiguan ocksa marknadsfordes.

Volkswagen har lyssnat pa den hord av trétta kunder som vill ha mer tryck och mindre
beroring nar det galler knappar. Darfor pryds ratten av fysiska tryckknappar, medan de
aterstaende touchknapparna under skarmen nu ar upplysta sa att du faktiskt kan se vad
du gor i morkret.
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Det vaxande antalet tryckknappar har inte lett till en nedprioritering av skarmar och info-
tainment. Tvartom. Det finns tva nya skdarmar, VW Tiguan ar som standard utrustad med
10,25" digital instrumentering och en 12,9” infotainmentskarm.

Den senare kan uppgraderas till en 15-tumsskarm, som i de bilar som visas i Braunschweig
ar utrustad med det helt nya MIB4-systemet. Detta ar VW:s senaste system, som vid tid-
punkten for presentationen verkar intuitivt i sin layout och med fantastiska konfigurerbara
funktioner.

For att toppa moderniteten finns det ocksa en riktig head-up-display och en knapp i mitt-
konsolen som har en egen liten skarm. Fran det belysta vredet kan du justera koérinstall-
ningar, volym och till och med vredets farg. En liten men trevlig modern gimmick.

Hybrid som syster

Precis som i nya Passat ar utbudet av drivlinor i VW Tiguan stort och mangsidigt. Oavsett
om du gillar traditionella bensin- och dieselmotorer, mildhybrid eller plug-in hybrider.

Forutom om du foéredrar manuella vaxellador. Nya VW Tiguan finns endast tillganglig med
DSG, eftersom mindre an fem procent av kunderna till foregangaren valde den manuella
vaxelladan.

For de traditionella finns det tva 2-liters TSI-motorer med 204 och 265 hastkrafter, medan
det finns tva motsvarande 2-liters dieselhackor med antingen 150 hastkrafter eller 193
hastkrafter. De tva mest kraftfulla varianterna av var och en av bensin- och dieselvarian-
terna levereras med permanent fyrhjulsdrift i form av 4Motion.

Det kommer ocksa att finnas tva mildhybridvarianter, kallade eTSI, dar en 1,5-liters ben-
sinmotor producerar antingen 130 hastkrafter eller 150 hastkrafter med hjalp av ett 48V-
batteri.

Den storsta nyheten ar naturligtvis de tva plug-in hybridvarianterna, som VW kallar eHy-
brid. Bensinmotorn ar samma 1,5-liters bensinmotor som aven finns i mildhybridvarian-
terna.

Batteriet ar nytt och har en kapacitet pa hela 19,7 kWh. Detta ger en uppskattad elektrisk
rackvidd pa 100 kilometer. Skillnaden mellan de tva eHybrid-varianterna ar den totala sy-
stemeffekten, som ar antingen 204 hastkrafter eller 272 hastkrafter.

Den stora rackvidden kompletteras av AC-laddning som okar fran 3,6 kW till 11 kW, vilket
ar standard for helelektriska bilar. Nya VW Tiguan kan ocksa snabbladdas med en effekt pa
50 kW, vilket inte ar vanligt for plug-in hybrider.

Priserna for nya VW Tiguan ar annu inte tillgangliga.
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Relaterade artiklar

Test: Audi Q8 e-tron Sportback med langre rackvidd

En trevlig 6verraskning: Har ar nya Suzuki Swift
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15. Ingenjoren: Darfor ar suvar samre

Publicerad 2023-10-09 kl 7:00

Text Magnus Kvandal

Hogbyggda bilar kommer alltid ha samre komfort, menar Volkswagens chassiingenjor.

Hendrik Schnurbusch dr chassiingenjor hos Volkswagen.

Allt fler bilister vill kbra suv. Faktum ar att 6ver halften av Europas nybilskdpare i ar valde
den hogbyggda biltypen, vilket ar ett nytt rekord.

Men den hoga sittpositionen, det latta insteget och den generdsa markfrigangen kommer
med vissa nackdelar, som inte gar att jobba bort. Det menar Volkswagens chassiingenjor
Hendrik Schnurbush.

Under en presentation av markets nya kombimodell Passat, och suven Tiguan, var han
pa plats for att prata om vad Volkswagen kallar DCC Pro.

Den hér nya generationen av foretagets aktiva, elektromagnetiska stotdampare har tva
magnetventiler, medan de tidigare bara hade en. Det innebar att bilens dator kan justera
deras kompression och atergang separat — en teknik som tidigare var reserverad for betyd-
ligt dyrare modeller.

Fordelarna ar manga, forklarar Schnurbush, och visar upp en graf dar det nya systemet
jamfors med det gamla.

Kontentan: Eftersom antalet justeringsmojligheter 6kar exponentiellt blir det lattare for
styrsystemet att hitta precis ratt lage for varje given situation, vilket innebar mer komfort
och battre vaghallning.
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Volkswagens nya aktiva stotdémpare har dubbla magnetventiler,
vilket gér att kompression och atergdng kan justeras separat.

Men oavsett hur avancerad tekniken ar kan den inte andra pa fysikens regler.

De nya stotdamparna kommer att saljas som tillval till bade Passat och Tiguan — men den
som vill ha det basta chassit gor anda bast i att valja den forstndmnda.

— Vi gor vad vi kan for att det ska bli sa bra som majligt, men en suv har fortfarande samre
komfort och vaghallning an en sedan eller kombi, sdger Schnurbush.

Det hela har att gora med fjadringsvagen och den hogre tyngdpunkten.
— Tiguan har langre fjadringsvag. Den kommer alltid att kranga mer, oavsett vad vi gor,
sager han.

Magnus Kvandal

Las ocksa:

|
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VW visar ny version av sin bastsaljare
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16. Den svenska superbilen fran 1991

Publicerad 2023-03-03 kl 07:14 Text: Gunnar Ljungstedt

Den skulle heta Maya, men en tysk tidning kallade den for Mayo och namnet fastnade.
Leif Mellbergs sista bygge skulle bli en svensk supersportbil for serieproduktion.

o

Industridesignern Sune Envall, bror till legendariska Saab-designern Bjorn Envall, lamnade
inen MG TV for renovering hos Leif Mellberg, och insag att han och Leif hade en gemensam
drom — att bygga en egen supersportbil. Dar borjade historien om Mellbergs sista bygge,
den tvalhala Mayo P1 som byggdes efter att Sune ritat pa projektet ett ar.

Prototypen byggdes helt i plat efter 1:5-skalamodeller som testats i vindtunnel. Backspeg-
larna var inféllbara och skulle 6ka toppfarten tre till fem kilometer i timmen, plus att “ligger

man och marschar i 200 behéver man inte bekymra sig om vad som hdnder bakom bilen”.
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-

Egentligen skulle den heta Maya, som en liten komisk flirt till mayaindianerna som trots
allt aldrig lyckades uppfinna hjulet. Men en tysk tidning skrev fel och namnet Mayo fick
hdanga med. Kanske lika bra eftersom ett hotbrev fran Bolivia kravde en massa pengar for
namnet Maya, annars skulle det handa hemska saker ...

En plat- och lackkonstnar. Sa kan man sammanfatta Leif Mellberg for den som inte kdnner
till hans avtryck i svensk bilhistoria.

For projektet startades bolaget Bifrost och planen var en produktion pa 20 bilar for runt
1,5 miljoner kronor stycket. Da skulle kunden sjalv fa bestamma utseende, motoralternativ
(det fanns plats for en V8) och inredning. Ingen Mayo skulle bli den andra lik.

g S e

Den mittmonterade motorn i prototypen var en 16-ventilers 2,3-litersturbo fran Saab med
héjt laddtryck och 285 hdstar. Toppfarten skulle ligga runt 300 km/h. Férgen var “kastrull-
réd”, efter frugans bdsta potatiskastrull.
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Nagon serieproduktion blev det inte. Och var prototypen som presenterades 1991 blev
av ar holjt i dunkel. Rykten sager att den kraschat och brunnit upp, forsvunnit till en arabisk
shejk eller hamnat hos en advokat i Stockholm.

Gunnar Ljungstedt
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17. Nissan R390

Nar Nissan siktade pa att tavla pa Le Mans var de tvungna att bygga en landsvagsbil for
att folja reglerna. Men bara ett exempel, tank ...

| slutet av 20-talet och borjan av 21-talet blev diversifiering namnet pa spelet. Foretag
som Mercedes och BMW boérjade utveckla mindre, billigare modeller for att bryta sig in pa
nya marknader. Volkswagen forsokte gora motsatsen genom att ga exklusivt. Men Nissan
maste ha tagit kakan for att erbjuda produkter i motsatta andar av skalan; i ena dnden var
Micra, medan i den andra fanns R390.

Okej, sa R390 var knappast en vanlig produktionsmodell; i sjalva verket var foretaget
tvunget att bara gora ett exempel enligt GT-racingreglerna. Men det var fortfarande ett
jobb for en sédljare nagonstans, att sdlja en superbil fran ett horn av utstallningslokalen
samtidigt som man forsokte salja varor som Almera eller Micra.

R390 kom till for att Nissan var desperat angelagen om att vinna Le Mans 24-timmars. Nar
projektet forst kom igang hade bara en japansk biltillverkare nagonsin lyckats vinna dar;
Mazdas forsta seger 1991 var ocksa den sista.

Designad av lan Callum (som ocksa designade Aston Martin DB7 tillsammans med en rad
Jaguarer), konstruerades R390 av Tom Walkinshaw Racing och Nissan Motorsport Inter-
national, med hallbarhet och hastighet de tva viktigaste ingredienserna. Trots att Nissan
satte den snabbaste tiden i forkvalet till 1997 ars lopp, led alla tre bilarna av 6verhettade
vaxellddor, med bara en bil i mal, pa 12:e plats.

Nissan larde sig mycket av sina erfarenheter pa Le Mans 1997, varfor nar den var tvungen
att bygga ett enda exemplar av vagbilen, inforlivade den nagra utvecklingar. Den storsta
forandringen var en 6kning av langden med 120 mm (till 4720 mm), av olika skal. De vik-
tigaste var att 6ka downforce och minska drag, men det gjorde det ocksa mojligt att inte-
grera lite extra bagageutrymme ovanfor bakljusen.
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Medan vagbilen maste vara vasentligen densamma som racers, fanns det vissa konflikter
mellan vad som kravdes pa banan och vad som var tillatet (eller var praktiskt genomfor-
bart) for vagen. Markfrigang var ett viktigt exempel; medan minimalt utrymme var 6nsk-
vart pa Le Mans sladta ytor pa biljardbordet, behdvde en vagbil kunna hantera gropar och
farthinder. P4 motsvarande satt hojdes fjadringen med 80 mm fram och 100 mm bak.

Kraften tillhandaholls av en 3500cc V8-motor, monterad bakom passagerarcellen. Med
ett par turboladdare kunde enheten utveckla massiva 539 hk, och nar detta kombinerades
med en tjanstevikt pa 1240 kg gav det ett hadlsosamt effekt/vikt-férhallande pa 435 hk per
ton. Maximal effekt levererades vid 6800rpm; Lagre ner pa skalan, vid 4400 rpm, nadde
vridmomentet en topp pa 470 Ib ft.

All denna kraft och vridmoment kanaliserades till bakhjulen via en sexvaxlad sekventiell
manuell vaxelldda, dven om det inte fanns nagra paddelvaxlingar. Medan vagbilen var be-
gransad till 175 km/h kunde racern spricka 200 km/h - i timmar i strack. Det kunde ocksa
stanna sa bra som det gick, med enorma 14-tums ventilerade skivor monterade pa varje
hjul. Aven om |3sningsfri teknik férbjéds pa banan, innehéll viagbilen den som standard -
om det finns nagot sddant som standard nar du bara maste bygga ett exempel. Systemet
utvecklades av AP Racing, for att ge blekningsfri bromsning for varv efter varv.

Med en sadan kompromisslos bil var det ingen 6verraskning att dubbel lankarmsfjadring
monterades i varje ande. Fast vid detta fanns lattmetallfalgar som matte 18 tum fram och
19 tum bak; lindade runt dem var Bridgestone ZR-klassade dack.

Naturligtvis var det viktigt att R390 konstruerades utan kompromisser, eftersom Nissan
var dodligt serios med att vinna pa La Mans. Men néar det gallde vagbilsprojektet spelade
detaljerna ingen roll nar det gallde specifikationen. Nar allt kommer omkring, nar du tar ut
1 miljon pund for en bil, spelar dess specifikation knappast nagon roll om den béar Nissan-
marken. Eftersom ingen kommer att képa den.

Befolkningsforandringar

Producerad 1998

Antal byggda 1 vagbil

Motor Mittmonterad, 3500cc, dubbelturbo V8
Transmission 6-vaxlad sekventiell manuell, bakhjulsdrift
Kraft 539 hk vid 6800 rpm

Vridmoment 470lb ft vid 4400rpm

Topphastighet 175mph

0-60 3.9 sekunder

Pris £1 miljoner

36



MOTORNYTT
Feber
18. Tut i luren! Idag fyller Citroén 2CV 75 ar!

Av Bobby Green

2023-10-07 kl 12:00

Ar de sma far man ta dé-tjo-va.

FILM: https://youtu.be/jLVKIKx6ur8

Pa Paris Motor Show den 7 oktober 1948 visade Citroén upp den nya modellen 2CV. Det
innebar att den idag fyller hela 75 ar vilket givetvis ar vart att uppmarksamma! Modellen
saldes i hela 5.114.969 exemplar innan det allra sista exemplaret rullade av bandet i Por-
tugal den 27 juli 1990. 2CV borjade sitt liv som projektet TVP (Toute Petite Voiture) som
betyder valdigt liten bil pa franska. Malet var att ta fram en billig och mangsidig modell
som aven de som inte hade sa mycket pengar skulle ha rad med. Den allra forsta prototy-
pen togs fram 1937 och den var valdigt enkel med bara en stralkastare och en vikt pa laga
370 kilo. Trots detta kunde den utan problem transportera fyra passagerare och lasta 50
kilo.

Har du nagra 2CV-minnen far du gérna dela med dig av dessa i kommentarerna.

hemmings.com
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Chris Harris rejsar med sin gamla Citroén 2CV
Mot Andrew Frankel och hans 2CV

*Buyersdide

G\
(SRLY.

Kopguide till Citroén 2CV
Dags att kopa ny klassiker for aret

Citroén 2CV - sa enkel och sa briljant
Jason spanar in en klassiker

Citroén 2CV konverterad till elbil
Jonny Smith provkor och testar 2CEV

Citroén 2CV -itra
Saldes nyligen fér 240.000 euro
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19. Besiktningsman domd - tog mutor
Av Magnus Froderberg Publicerad 2023-10-05 Uppdaterad 2023-10-05

En 36-arig besiktningsman i Uppsala och fem av hans kunder déms fér mutbrott. Ytter-
ligare fall har upptackts av Besikta.

-

-

Besikta har hittat flera fall av fuskbesiktningar. Personen pd bilden ér inte missténkt.

Tidigare i ar kunde vi berdtta om en besiktningsman pa Opus bilprovning i Hisings Backa
som godkande bilar fran vitt skilda stdllen i Sverige mot swishbetalning. | en av bilarna
satt motorn fast med spannband.

Nu har det hdnt igen. En 36-arig besiktningsman i Uppsala som varit anstéalld hos Besikta
bilprovning har domts till villkorlig dom for sju fall av tagande av muta. Fem kunder, alla
slaktingar eller vanner till besiktningsmannen, har domts for givande av muta.

Aklagaren hade yrkat p3 att besiktningsmannen skulle démas for grovt tagande av muta,
men tingsratten valde att doma till normalgraden eftersom summorna rérde sig om hund-
ralappar eller upp till dryga tusenlappen. Ratten skriver i domen att ”“ingenting i utred-
ningen visar pa storskalig verksamhet eller sarskild planering”.

Besikta uppger till Vi Bilagare att det var foretagets egna efterforskningar och polisanma-
lan som ledde till att 36-aringen atalades.

—Inom Besikta har vi borjat jobba mer med det har, och av den anledningen har vi hittat
nagra fall pa lite kortare tid. Men det innebar inte att det &r ndgon markant 6kning. Det &r
inte min bedémning i alla fall, sdger Magnus Moberg, teknisk direktor pa Besikta, till Vi
Bilagare.
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Roger Warolin
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