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1. EU:s skarpa varning till Kina: "Orattvisor"
Uppdaterad: 25 sep. 2023 Publicerad: 25 sep. 2023

EU deklarerar nu fér Kina att blocket inte tanker rucka pa lika konkurrensvillkor utan
tvart om agera mer kraftfullt for att bekampa orattvisor.

Valdis Dombrovskis ér EU:s chefsférhandlare
och vice ordférande i Europeiska kommissionen.

“Bristen pa omsesidighet och lika villkor fran Kina, i kombination med bredare geopoli-
tiska forandringar, har tvingat EU att bli mer sjalvsakert”, sager Valdis Dombrovskis, EU:s
chefsforhandlare och vice ordférande i Europeiska kommissionen, berattar Bloomberg.

Budskapet ar att blocket kommer upptrada bestamt for att uppratthalla rattvis konkur-
rens och “ta itu med orattvisor”.

Utspelet kommer under Valdis Dombrovskis resa till Kina och efter éversvamningen av
kinesiska elfordon pa den europeiska marknaden, som fatt EU att inleda en utredning om
antisubventioner mot kinesiska elbilar (se lank under artikel).

Kina anklagar EU for protektionism

Fran kinesiskt hall ar kritiken hogljudd och EU:s beslut beskrivs som “en naken protek-
tionistisk handling”.

Under mandagen traffar EU:s chefsforhandlare landets premiarminister He Lifeng men
haller dven bilaterala moéten med motparter.

Dar till star moten med europeiska foretagsrepresentanter bade i Shanghai och Peking pa
agendan.

EU-toppen tillbakavisar att unionen strategi for att minimera riskerna i handeln med Kina
ar protektionistisk, men det krdvs konkreta avtal for att aterstalla handelsrelationerna mel-
lan EU och Kina, heter det enligt kallor till Bloomberg som uppger att Dombrovskis Kina-
besok kan bana vag for ett moéte mellan Kinas president Xi Jinping och EU:s Ursula von der
Leyen senare i ar.


https://www.bloomberg.com/news/articles/2023-09-25/eu-warns-china-it-will-be-more-assertive-defending-interests?srnd=premium-europe&sref=hefWUZFs
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Ola Soderlund
Mangarig journalist med erfarenhet fran en rad medier.
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Las vidare: Kina tar 6ver Rysslands marknad for bilar Dagens PS


https://www.dagensps.se/motor/eu-satter-ner-foten-vill-stoppa-kinesiska-elbilar/
https://www.dagensps.se/bors-finans/tyska-biljattar-fruktar-kina-vendetta/
https://www.dagensps.se/motor/kina-tar-over-rysslands-marknad-for-bilar/
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2. Volkswagen: ”"De fejkade avgasrorens tid ar éver”
Publicerad 2023-09-25 kl 7:00 (uppdaterad 2023-09-25 kl 7:51)
Text Magnus Kvandal

Volkswagens formgivare har tankt om. Fran och med nu ska el- och forbranningsbilarna
se likadana ut.

De dr dolda — men avgasréren dr fortfarande déir pa Volkswagens storsdljare.
Ett tag till, i alla fall.

I och med lanseringen av den nya generationen Passat och Tiguan har Volkswagen
anammat en ny designstrategi. De bada modellerna har ett utseende som direkt for tan-
karna till de eldrivna ID-modellerna — och det ar ingen slump.

Det berattade Volkswagens Matthias Baehr, som presenterade sig som produktspecialist,
i samband med en mediavisning av de nya modellerna i slutet av augusti.

— Vi vill fora el- och férbranningsbilarna narmare varandra, bade invandigt och utvandigt,
sa han.

Den nya filosofin innebar att bilarna har nya ansikten, med kylargrillar som ar dolda i stot-
fangarna. Och medan foregaende modeller hade konstgjorda avgasror i gjuten plast ar de
nu helt dolda — precis som pa 90-talet. Och det ar den nya riktningen for market, menar
Matthias Baehr.

— De fejkade avgasrorens decennium ar 6ver, forklarar han.
”Jag tror inte det kommer séljas nagra forbranningsmotorbilar har om 10-15 ar”


https://www.vibilagare.se/nyheter/volkswagen-passat-2024-motorer-laddhybrider-och-alla-fakta
https://www.vibilagare.se/nyheter/volkswagen-tiguan-2024-motorer-laddhybrider-och-alla-fakta

MOTORNYTT

Tillsammans med ny laddhybridteknik med upp till tio mils rackvidd pa el hoppas Volks-
wagen att detta ska vanja fler kunder vid tanken pa att ha en elbil — nagot som fér manga
kunder, inte minst i Tyskland, fortfarande ar ett frammande koncept.

Med den langre elektriska rackvidden ar tanken att de vardagliga resorna ska kunna goras
pa el, medan bensinmotorn finns dar som en extra trygghet.

De nya bilarna kommer dock fortfarande saljas med bade bensin- och dieselmotorer.
Men den teknikens dagar ar snart raknade i Europa, menar Matthias Baehr.

— Jag tror inte det kommer séljas nagra forbranningsmotorbilar har om 10-15 ar, sager
han.
Efter ar 2035 planerar EU att forbjuda alla nya bilar som inte ar eldrivna.

Premidr for nya Volkswagen Passat — klarar tio mil pa el


https://www.vibilagare.se/nyheter/volkswagen-tiguan-2024-motorer-laddhybrider-och-alla-fakta
https://www.vibilagare.se/nyheter/volkswagen-tiguan-2024-motorer-laddhybrider-och-alla-fakta
https://www.vibilagare.se/nyheter/efter-kritiken-vw-aterinfor-fysiska-knappar
https://www.vibilagare.se/nyheter/efter-kritiken-vw-aterinfor-fysiska-knappar
https://www.vibilagare.se/nyheter/volkswagen-utlovar-battre-interiorer-efter-kritiken-fran-kunderna
https://www.vibilagare.se/nyheter/volkswagen-utlovar-battre-interiorer-efter-kritiken-fran-kunderna
https://www.vibilagare.se/nyheter/volkswagen-passat-2024-motorer-laddhybrider-och-alla-fakta
https://www.vibilagare.se/nyheter/volkswagen-passat-2024-motorer-laddhybrider-och-alla-fakta
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3. BMW sakrar nya generationen elbilar med ny batterifabrik
Posted by Kristofer Rask september 26, 2023

BMW har nu fatt klartecken till att bygga en ny batterifabrik i Strasskirchen, 10 mil nord-
vdst om Miinchen.

Godkannandet kom efter en lokal folkomrdstning dar 75 procent rostade for fabriken.
Satsningen ar avgoérande for BMW:s nya generation elbilar.

Har kommer BMW montera batteripaket till 600 000 elbilar arligen nar fabriken star klar
2026. Den nya anldaggningen i Strasskirchen kommer leverera batterier till BMW:s narlig-
gande bilfabriker i Dingolfing, Regensburg och Miinchen.

Byggstarten ar planerad till bérjan av nasta ar. BMW ar darmed val rustade for den nya
generationen elbilar som ar en del av BMW:s satsning Neue Klasse. | ett forsta steg vantas
fabriken ge upp till 1600 nya jobb, vilket pa sikt i en andra fas kan utokas till 3200 nya jobb
for regionen som helhet.

Kristofer Rask
Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Foljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.


https://alltomelbil.se/sa-har-kommer-nya-elbilar-fran-bmw-se-ut-fran-2025/
https://alltomelbil.se/om-oss
https://alltomelbil.se/author/admin/
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‘Teknikens Varld

4. BMW slopar vanliga M-modeller

Publicerad 26 sep 2023, kl 14:40

BMW kommer inte att erbjuda nagra vanliga M-modeller framéver. Eftersom ndstan
alla kunder foredrar Competition-modellerna blir dessa de nya basmodellerna.

Det har redan hant pa BMW X3 M, X4 M, X5 M och X6 M. | BMW:s suvliga gar det inte att
kopa en M-modell utan tilldgget Competition, och sa kommer det att bli 6ver hela M-ut-
budetinom kort. Det avslojar BMW:s M-chef Frank van Meel i en intervju med Car Throttle.

— Vi kommer inte langre att dela upp M och Competition, det kommer bara att vara Com-
petition framover, sager van Meel till Car Throttle.

Beslutet ar logiskt om man betanker att en 6vervaldigande majoritet av BMW:s M-kunder
har valt Competition-modellerna. Fa tycks n6ja sig med “halvmesyren” utan Competition-
tillagg. Efter att ha satts som namn pa produktionsbegransade specialmodeller dok Com-
petition upp som tillvalspaket till M6 ar 2014 och sedan pa M3 (F80 och pa efterféljande
G80/G81 har det blivit valdigt populart.

Frank van Meels besked ar alltsa att man inte kommer att kunna valja M3, eller nagon M-
modell for den delen, utan Competition. Som hogre steg utéver Competition ska dock fin-
nas CS och CSL. Man anser de inte riktigt renodlade M-modellerna som faller in under M
Performance-paraplyt, till exempel M340i, har blivit s3 hogpresterande att de tacker
luckan nedat i modellprogrammet.

Erik Wedberg


https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/nya-bmw-x3-m-och-x4-m-officiella/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/bmw-x5-m-och-x6-m-competition-uppdateras/
https://www.carthrottle.com/news/competition-will-become-new-entry-point-bmw-m-cars
https://teknikensvarld.expressen.se/topic/bmw-m3/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/nya-bmw-m3-cs-officiell-mer-av-allt-forutom-vikt/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-bmw-m4-csl/
https://static.cdn-expressen.se/images/17/8b/178bd1bb737f4d7d8bb9102a11ee72d4/16x9/2560.jpg
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5. Porsche 911 S/T: Forstor alla andra bilar
Uppdaterad 26 sep. 2023 Publicerad 26 sep. 2023

Porsche 911 visades upp for forsta gangen 1963. Sextio ar senare har market dragit
skynket av sin jubileumsmodell 911 S/T. Vi begav oss till Italien pa en provkoérning.

Det tyska mdrket menar pa att 911 S/T ér mdrkets roligaste bil.

“Bella macchina!”, utbrister den italienska mannen.

Vi har precis stannat och fotat nya Porsche 911 S/T framfor hans forsta generationens Fiat
Panda.

Ungefar samtidigt uppenbarar sig den sprakliga barriaren, men hans lyriskhet betraffande
Porsches 60-arspresent till 911 smittar av sig och kraver ingen dversattning.

Det &r latt att tro att likheterna mellan en Porsche 911 S/T och en Fiat Panda slutar vid
fyra hjul, en ratt, och en manuell vaxellada.

Faktum ar dock att bada bilarna ar utvecklade enligt en liknande filosofi, dven om det
handlar om om vitt skilda bilar. | fallet Fiat Panda handlar det om att demokratisera mobi-
litet for den italienska massan.

| fallet Porsche 911 S/T handlar det om att gora en bil som ar sa rolig att kora som det
bara gar.

Enligt Porsches ingenjorer pa plats ror det sig om den basta 911:an nagonsin, atminstone
i termer av korgladje.
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Allt i interiéren kretsar kring féraren.

Med foraren i fokus

Porsche 911 S/T ar begransad till 1 963 exemplar, for att representera aret da 911 kom
till varlden, och ar utvecklad helt for att maximera hur kul man har bakom ratten.
| korta drag ror det sig om en Porsche 911 GT3 Touring med en rad uppgraderingar.

Det ror sig primart om en lagre vikt — 1 418 kilogram kontra 1380 kilogram — vilket kan
harledas till magnesiumfalgar, en lattviktskoppling, ett lattare svanghjul, ett lattare batteri,
ingen bakhjulsstyrning, och kopiosa mangder kolfiber.

Fortsattningsvis har Porsche justerat utvaxlingen i den 6-vaxlade manuella ladan vilket
minskar toppfarten men gor att man som forare tvingas vaxla oftare — allt i kérgladjens
namn.

Styrningen redovisar till punkt och pricka vagytans struktur och det sker en strid strom av
kommunikation precis hela tiden. Den ar oerhort linjar och har dven den fatt sig en omka-
librering jamte GT3.

Bilkorning som framsta intresse

911 S/T ar en bil som avsl6jar for omvarlden att ens absolut storsta intresse i livet ar att
kora bil.

Interiort mots man av tygsaten, en ratt utan vred, inga handtag, en kolfiberbur, och ett
fatal knappar.

Det finns ett infotainmentsystem, som egentligen ar helt onodigt men behovs for bilens
elektroniska arkitektur.

Det finns daven en knapp for att justera hur mycket bilen later, som dock ar helt onddig,
samt en knapp for att justera fjadringen som inte gér nagot namnvart.

Nar din hobby ar att kora bil

Vi begav oss till sédra Italien, ndarmare bestamt Lamezia Terme, for att satta den redan
slutsalda bilen pa prov.

Korningen skulle ta oss fran den italienska vastkusten och 35 graders varme, till 1 380
meters hdjd och 18 grader.

| samma sekund som du vrider om nyckeln i 911 S/T vralar den 4 liter stora boxersexan till
liv.

Det ar samma pjas som du finner i Porsche 911 GT3 RS, vilket alltsa innebar 525 hastkraf-
ter och 465 newtonmeter.

Ljudisoleringen ar som bortblast och hela kupén fylls med boxersexans ljuva toner.

Kopplingen ar latt, men lattmodulerad och motorn varvar lika friskt som en balgeting tack
vare ett extra latt svanghjul.
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Idén for Porsche 911 S/T har sina rétter i 60-talet.

Manga backar sma

Porsches ingenjorer har kortat slagen i den sexvaxlade manuella ladan med 10 millimeter
vilket gor dem korta och distinkta.

Varje vaxling ar som en handskakning med en gammal polare och bilen uppmuntrar stan-
digt till att man jagar efter 9 000 varv pa mataren.

Vid 5 000 varv o6kar ljudbilden dramatiskt och det blir snudd pa omojligt att fora en dialog
i bilen. Satena haller bade forare och passagerare pa plats.

Varje raka i Kalabrien uppmuntrar till gasen i botten och varje kurva riskerar att délja en
traktor.

Extremt rastlos

Porsche 911 S/T kanns extremt rastlos sa fort man inte kor den fér kung och fosterland.
Den kombinerar denna otroliga otalighet med en férmaga att beléna sin férare. Detta ar
langt ifran en bil man kan kora till vardags.

Skicket pa syditalienska vagar kan jamféras med byggarbetsplats och far kullersten att
framsta som en marmorskiva. Trots det lyckades inte en enda potthal fa 911 S/T att hamna
utanfor sin komfortzon.

Oavsett underlag hugger fjadringen tillbaka — det tog en man 12 manaders heltidsarbete
att kalibrera — och det ar fascinerande hur oradd den ar fér ojamna underlag.

| vanliga fall brukar vi under provkérningar snacka friskt med de branschkollegor som vi
delar bil med.

| en Porsche 911 S/T sitter vi istdllet helt kndpptyst for att bilen kraver var fulla uppmark-
samhet.

Porsche 911 S/T — svarare dn ett matteprov

Porsche 911 S/T kraver all koncentration som man méaktar med. Den férvandlar korning
till en aktivitet som livar upp bade kropp och knopp.

Det géller att vara totalt fokuserad, inte minst nar man lockas till att jaga 9 000 varv pa
mataren.

Dessutom ar de slingriga, ojamna bergsvagarna i sodra Italien belamrade med Fiat Pan-
dor, vespor, traktorer och Iveco-timmerbilar.

Boxersexans ylande sprider sig ut 6ver landskapet. Har ar risken minimal att métas av
sdmniga italienare som hytter med naven. Tvartom mots du av glada tillrop, hela familjer
som storogt beskadar din framfart, och italienska farbroder som ubrister “bella macchina”.

10
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Porsche 911 S/T dr ungefdr lika avslappnad att kéra som en nattklubb.

Porsche 911 S/T tar korning pa allvar

Att koéra en Porsche 911 S/T ar en fullstandigt terapeutisk upplevelse. Det faktum att den
kraver sa mycket av foraren gor att du hela tiden befinner dig i nuet. Allt annat du tampas
med i livet ar som bortblast.

911 S/T ar en punkt A till punkt A-bil.

Det ar en bil som forvandlar bilkorning till en aktivitet som kraver minst lika mycket enga-
gemang som att ga till gymmet. Har man en 911 S/T maste man skriva in “kora bil” i kalen-
dern, for att det ar en sadan involverande upplevelse.

Efter tre timmar korandes pa italienska bergsvagar blir du genuint utmattad. Den ylande
motorn, den sanslOosa prestandan, och den briljanta manuella vaxellddan bidrar alla till att
stimulera alla dina sinnen.

Det ar en bil som kraver lite uppvarmning.

Varje gang du hoppar in i bilen blir det lite som forsta dket i skidbacken. Det drdjer lite
innan du blir varm i kladerna men man uppmanas om och om igen till att pusha lite till, och
lite till.

Summan av kardemumman
S/T ar en fodelsedagspresent av rang for Porsche 911.

Dess syfte att vara sa fantastisk att kora som mojligt ar nagot den fullstandigt briljerar pa.
911 S/T kdnns extremt ra och levande.

Den uppmuntrar till inspirerade korning men dess kompetens gor att den haller en lite
latt i handen hela tiden. 911 S/T kraver enormt mycket anstrangning, men som férare be-
I6nas man under resans gang.

Enligt rallylegenden Walter Rohrl &r Porsche 911 S/T den bésta bil han har kort. Och vi
kan inte annat an halla med.

Bella macchina var det va?

11


https://sv.wikipedia.org/wiki/Walter_R%C3%B6hr
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Receptet for S/T lyder: Porsche 911 GT3 + en massa prestandadelar =911 S/T.

Porsche 911 S/T (2024)
Motor: 4-liters sexcylindrig boxermotor, 525 hastkrafter, 465 newtonmeter.
Kraftoverforing: 6-vaxlad manuell vaxellada, bakhjulsdrift.
Acceleration: 0—100 km/h: 3,7 sekunder.
Toppfart: 300 km/h. Vikt: 1 380 kg.
Matt: (langd/bredd/hdjd): 4573/1852/1279 mm.
Pris: fran 3 270 000 SEK
Redaktionens forsta intryck av Porsche 911 S/T
Slutbetyg: 5/5
Porsche 911 S/T &r helt fenomenal att kdra. Den erbjuder en upplevelse som forstor alla
andra bilar i termer av hur man mar bakom ratten.
911 S/T ar extremt ra och kraver forarens fulla uppmarksamhet. Det man beldnas med ar
endorfiner i drivor. Porsche visar hur man firar nagons 60-arsdag pa basta satt.
Relaterad lasning:
Nya GT3 RS — Porsches mest extrema bil nagonsin?
Nya Porsche 911 S/T — Manuell med GT3 RS-motor
Porsche 959 och 918 testade — magi pa fyra hjul

Marcus Berggren
Motorjournalist. Chefredaktor pa Hogsta Vaxeln.
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https://www.dagensps.se/motor/nya-gt3-rs-porsches-mest-extrema-bil-nagonsin/
https://www.dagensps.se/motor/nya-porsche-911-s-t-manuell-med-gt3-rs-motor/
https://www.dagensps.se/motor/porsche-959-och-918-testade-magi-pa-fyra-hjul/
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elbilen.

6. Polestar ger besked: premium framfor smabilar

Publicerad 2023-09-20

Den kommande elsuven Polestar 3 dr uppe och nosar pa femmetersgransen med en
langd pa 4,9 meter. Och den mindre Polestar 4 ar inte sa liten den heller med 4,84 meter
fran stotfangare till stotfangare.

Minstingen ar nuvarande modellen Polestar 2 som mater 4,6 meter pa langden. Mindre
modeller dn sa ar nog heller inget vi kan rakna med fran tillverkaren.

— Kunder fragar oss: ska ni bygga en mindre modell, en riktig instegsversion? Under de
kommande fem till sex aren kommer det inte ske. Vi positionerar oss tydligt i segmentet
premium, sager Polestars vd Thomas Ingenlath i en intervju med tyska Manager Magazin.

En mojlighet vore annars en Polestarversion av Volvo EX30. Alltsa samma upplagg som att
Polestar 2 delar teknik med Volvo XC40/C40. Med ett pris fran 429.900 kronor blir EX30
Volvos eldrivna instegsmodell och en viktig lansering for att 6ka volymen av elbilforsaljning
for market.

En ndgot mindre modell blir roadstern Poletar 6 som ar planerad att lanseras 2026. Men
den kvalar knappast in i rollen som en instegsmodell.

Men dven utan nagot liknande i modellprogrammet haller Polestar fast vid sina forsalj-
ningsmal. | ar raknar tillverkaren med att salja mellan 60.000 och 70.000 bilar, efter att
malet med 80.000 salda bilar skrevs ned nar det stod klart att Polestar 3 forsenas till mitten
av nasta ar. 2025 ska forsaljningen vara uppe i 290.000 bilar om aret.

Relationen till Volvo, som dger 48 procent av Polestar, beskriver han som fordelaktig och
nagot som ger det unga market frihet att kunna vaxa pa olika marknader.

— Vi har inga egna fabriker, utan vara bilar byggs av Volvo. Det ar det enda sattet for oss
att snabbt ta oss an nya marknader som USA, sager Thomas Ingenlath.

Ett upplagg som kostar Volvo en hel del pengar.
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https://www.manager-magazin.de/unternehmen/autoindustrie/polestar-ceo-thomas-ingenlath-ueber-akute-softwareprobleme-und-langfristige-ziele-a-aa42c3bf-fc06-40a0-b0e4-dae9ce64048e
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Polestars chef Thomas Ingenlath féredrar premium framfér instegsmodeller.

Utifran siffror och kommentarer i den senaste kvartalsrapporten fran Polestar pekar Car-
up pa att Polestar ar skyldiga Volvo 18,9 miljarder kronor.

Thomas Ingenlath har daremot ambitiosa planer pa vinsterna som Polestar ska generera
nar de nya modellerna lanseras.

— Vi har varit tydliga med att vi vill uppna en avkastning pa investeringen pa 20 procent i
var operativa verksamhet, sager han till Manager Magazin.

Polestar 4.

Carl Undéhn

14


https://carup.se/polestar-skyldiga-volvo-189-miljarder-bilar-byggs-pa-kredit/
https://carup.se/polestar-skyldiga-volvo-189-miljarder-bilar-byggs-pa-kredit/
https://elbilen.se/wp-content/uploads/2023/03/Thomas-Ingenlath01.jpg
https://elbilen.se/wp-content/uploads/2023/04/666121_20230418_Polestar_4.jpg
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7. Polestar 3 varmetestas — snart i produktion
Av Magnus Froderberg Publicerad 2023-09-26 Uppdaterad 2023-09-26

Polestars utvecklingsteam har dragit till Forenade Arabemiraten for att testa nya Pole-
star 3 i extrem varme. Nu meddelas ocksa nér bilen kommer i produktion.

| 50-gradig véirme fdr en vit och en svart Polestar 3 bekdnna férg.

Familjesuven Polestar 3 och systermodellen Volvo EX90 har forsenats pa grund av mjuk-
varuproblem med sdkerhetssystemen. Men nu verkar problemen |6sta och Polestar med-
delar att "trean” satts i produktion under det forsta kvartalet 2024 — ett kvartal senare an
planerat.

FILM: https://youtu.be/6Ej6uSm54sE
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Just nu pagar de sista sluttesterna av Polestar 3 infor serieproduktionen och utvecklings-
teamet har precis avslutat ett tva veckor langt varmetest i Forenade Arabemiraten. Expe-
ditionen dagde rum i de staderna och 6knarna som omger Dubai och Abu Dhabi i tempera-
turer upp till 50 grader Celsius.

— Utvecklings- och testprogrammet for Polestar 3 fortléper val och jag forvantar mig att
produktionen startar under forsta kvartalet 2024, sager Polestars vd Thomas Ingenlath.

i #
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8. Nissan stoppar alla nylanseringar av fossilbilar i Europa idag
Posted by Kristofer Rask september 25, 2023

Satsar bara pa elbilar.

Allt fler biltillverkare kommer med l6ftet att sluta salja bilar med forbranningsmotorer i
Europa. Det hela ar i linje med EU:s kommande forbud pa forsaljning av nya bilar med for-
branningsmotorer till 2035.

Nu ansluter sig Nissan till en allt storre skara biltillverkare som satt ett stoppdatum for
forsaljningen av bilar med forbranningsmotorer. Fran och med nu kommer varje ny modell
som Nissan lanserar i Europa att vara en elbil.

Under de kommande daren kommer Nissan att fasa ut sina redan lanserade bensin- och
dieselbilar. Det ska leda fram till att Nissan endast kommer att salja helt eldrivna bilar i
Europa fran och med 2030.

— Elbilar ar den ultimata mobilitetslosningen. Mer an en miljon kunder har redan f6ljt med
pa var resa och upplevt det roliga med en elbil fran Nissan. Det finns ingen atervando nu,
sager Makoto Uchida, Nissans VD i ett uttalande.

— Elbilar som drivs av fornybara energikallor ar nyckeln till att vi uppnar koldioxidneutra-
litet, vilket ar centralt for var Ambition 2030-vision. Nissan kommer att gora bytet till full
el till 2030 i Europa. Vi tror att det ar ratt sak att gora for var verksamhet, vara kunder och
for planeten, fortsatter Makoto Uchida.

Fram till 2030 kommer Nissan att lansera 19 nya elbilar. Under denna perioden kommer
Nissan ocksa introducera en ny koboltfri batteriteknik som ska sanka kostnaderna for el-
bilsbatterier med 65 procent till 2028.
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Nissans designcenter i London arbetar pa nya elbilar.

Nissan har hittills bekraftat tvda kommande elbilar for den europeiska marknaden. Det in-
kluderar en efterfoljare till Nissan Micra som bygger pa teknik fran Renault. Den modellen
kommer att bli Nissans framtida instegsmodell. Den andra modellen vantas bli en efterfol-
jare till den nagot storre Nissan Leaf.

98% laddbart om tre ar

Under en 6vergangsperiod fram till 2030 raknar Nissan ocksa med att forsaljningen av
laddhybrider kommer fortsatta att 6ka, parallellt med att elbilsforsaljningen okar. Fran
2018 till 2022 steg den laddbara marknaden fran fem till 44 procent och helt eldrivna for-
don steg fran en till 12 procent.

Idag bestar 16 procent av Nissans forsaljning i Europa av elbilar och totalt halften av for-
saljningen ar laddbar, en andel som inom tre ar kommer uppga till 98 procent.

— Med genombrott inom batteriteknik kommer elbilar att bli annu mer tillgangliga, och
Nissan kommer att fortsatta att kampa for elbilar som det basta sattet att ge renare, en-
klare och mer prisvard mobilitet, kommenterar Guillaume Cartier, Nissan ordférande for
AMIEO-regionen.

Nissan ar inte ensamma om sina tydliga mal. Ford och Stellantis planerar ocksa att vara
helt elektriska i Europa till 2030. Volvo Cars planerar att salja endast elbilar globalt 2030.

\7
Kristofer Rask
Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Féljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan

2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.
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9. Sa ska VW bygga sin nya billiga elbil pa férnyad plattform

Publicerat 25/09/2023 av Maths Nilsson

Volkswagens nya elbilsplattform ar forsenad d@nda till 2029. Nu slapper koncernen istal-
let en uppdaterad version av nuvarande MEB till 2025. Nya arkitekturen ska daven anvan-
das till folkbilarna Volkswagen ID.2 All och Cupra Raval.

Volkswagen-gruppen har nu byggt mer dn 1,1 miljoner elbilar pa den sa kallade MEB-
plattformen. Bland annat ar det VW ID.3, Skoda Enyaqg och Audi Q4 e-tro. Planen var att
koncernen skulle ga over till den nya arkitekturen SSP som skulle kunna anvandas for alla
bilar. Men nu meddelar Volkswagen att SSP ar forsenad till 2029 och att det kommer en ny
MEB+ ar 2025 istallet.

Den nya plattformen ska fa 10 procent battre rackvidd och effektivitet, vilket innebar nar-
mare 80 mils rackvidd, da redan dagens ID.7 kommer 70 mil. Bilarna ska kunna accelerera
upp till 100 km/h pa under fem sekunder.

Aven de kommande folkbilarna som Volkswagen ID.2 All och Cupra Raval som ska kosta
under 300 000 kronor ska anvanda MEB+. De kommer dock fa betydligt kortare rackvidd
an 70 mil. Det har tidigare talats om att Volkswagen kdper komponenter fran Hyundai for
att halla nere kostnaderna for de nya billiga elbilsmodellerna.

Maths Nilsson
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10. Rykte Toyota GR Yaris far 300 hastar
Av Bobby Green

2023-09-25 kl 16:20

Och attastegad automatlada

| bérjan av nasta ar ska tydligen Toyotas potenta lilla GR Yaris fa sig en uppdatering. Det
snackas om att den da kommer fa samma effekt som GR Corolla vilket innebar 300 hastar
(upp fran dagens 260). For forsta gangen ska dven bilen erbjudas med automatlada, och
det blir da en attastegad sadan. Den sexpetade manuella vantas fa hanga kvar som alter-
nativ ocksa. Drivningen ska precis som tidigare ske pa alla fyra hjulen. Utseendemassigt
vantas bilen fa uppdaterad front och bak, och en storre vinge pa bakluckan.

Bobby Green
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Toyota presenterar hardare GR Yaris
Lattad och saknar baksate

Toyota har byggt en vatgasdriven GR Yaris
Behaller féorbranningsmotorn

Toyota rullar ut GR Corolla
300 hastar stark busbil
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11. Tushek Aeon — supersportbil pa slovenska
Publicerad 19 sep 2023 kl 2119
Nu kommer det inte bara en utan tva supersportbilar fran ovantat hall, namligen Slove-

nien. En laddhybrid med 1 957 hastkrafter och en elbil med massiva 2 535 elektrifierade
hastar.

Nya supersportbilen Tushek Aeon finns i tva utféranden.

En ny supersportbil, eller rattare sagt tva, skonjar horisonten i form av Aeon fran det slo-
venska market Tushek. Bakom dessa tva minst sagt imponerande skapelser star Aljosa
TusSek (utan h) som har en bakgrund inom motorsportens varld. Malet ar att inte bara skaka
om bland 6vriga supersportbilar, de ar enligt egen utsago ute efter att dominera hela gen-
ren.

Dels kommer Aeon i ett laddhybridutférande med hela 1 957 hastkrafter i ett paket som
ska vaga in pa runt 1 480 kilo och dessutom vara utrustad med fyrhjulsdrift. Hur manga av
hastkrafterna som drivs av V8:an respektive elmotorn under skalet vet vi inte. Men vi vet
att den har ett vikt/effektforhallande pa laga 0,76 kg/hk.

Syskonet Aeon e har i stdllet en helt elektrisk drivlina och ett kraftuttag pa monstrudsa 2
535 hastkrafter. Om den ocksa ar begavad med fyrhjulsdrift vet vi dessvarre inte. Vi vet
heller inget om vare sig batteristorlek eller rackvidd. Den har dock ett imponerande vikt/
effekt-forhallande pa extremt ladga 0,63 kg/hk.

For att sarskilja sig lite mer erbjuder Tushek en hog grad av personlig pragel dar kunderna
har stora mojligheter att paverka hur interioren ska se ut. | 6vrigt ar informationen knapp-
handig, men vi ar 6vertygade om att mer info kommer inom en snar framtid.
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12. Huawei visar upp Luxeed S7: "Battre an Tesla”

Publicerad 2023-09-26 kl 15:16 Text Erik S6derholm

Flera biltillverkare har planer pa att lansera mobiltelefoner, och omvant har ocksa flera
mobiltillverkare planer pa att lansera elbilar. Ett exempel pa det sistndmnda ar Luxeed
som grundats av statligt agda Chery och mobiljatten Huawei.

Teknikjéitten Huawei utvecklar en ny elbil tillsammans med kinesiska bilgiganten Chery.

Den forsta produktionsmodellen kommer i november och heter Luxeed S7. Det blir en
eldriven sedan med coupéliknande design och dubbla elmotorer, och ett designsprak som
ser ut att atminstone delvis vara inspirerat av Mercedes EQS.
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De exakta specifikationerna ar inte officiella men chefen fér Huaweis bildivision, Richard
Yu Chengdong, har redan sin konkurrentanalys klar.

— Den kommer bli 6verlagsen Tesla Model S pa flera satt, sager han till South China Mor-
ning Post, utan att utveckla mer.

Luxeed ska konkurrera med hog teknikniva och Huawei har bland annat utvecklat en egen
teknisk plattform for sjalvkorande bilar och for att kontrollera temperaturen i ett elbilsbat-
teri.

Erik Soderholm
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Mer fran vi bilagare:

Utvecklar supersnabba elbilsladdare: Upp till 600 kW
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13. Hennesseys Cadillac CT5-V ar ruggigt snabb
Av Bobby Green
fre. 22 sep 2023, 18:00

GoOr 0-100 km/h pa runt 2,5 sekunder.

Sedan i somras har den amerikanska trimfirman Hennessey pysslat med Cadillacs mycket
potenta modell CT5-V Blackwing och nu meddelar man att den behandlade bilen ar klar for
de som dr intresserade. Man kallar versionen for H1000 och siffran syftar till effekten - just
det, 1000 hastar. Vridet landade pa 1309 Newtonmeter. Original lamnar bilens kompres-
sormatade V8:a pa 6,2 liter 677 hastar och 893 Newtonmeter i vrid men det tyckte alltsa
(som vanligt) Hennessey inte var tillrackligt. Resultatet blir enligt dem "varldens snabbaste
och lyxigaste sedan med forbranningsmotor", och den har siffrorna som backar upp. 0-100
km/h ska ga pa runt 2,5 sekunder och toppfarten ska ligga pa 6ver 330 km/h. Kvartsmilen
(402 meter) klaras av pa 10,1 sekunder. For att lyckas med bedriften har ingenjérerna
bland annat monterat en storre kompressor, portat topparna, masserat insugs- och avgas-
ventilerna, installerat vassare lyftare och stotstanger (old school), monterat likalangds-
grenror och mappat om ECU:n. Bilen gar att fa med manuell eller automatlada och det ar
tva ars garanti pa jobbet. Vad kalaset kostar framgar inte dock.
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FILM: https://youtu.be/RelXFS-q5FY
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TheSmokingTire gillar CT5-V Blackwing
Tycker det ar den basta Cadillacen hittills

Cadillac lyfter CT5
Far stor skdrm pa insidan

Cadillac presenterar CT5-V och CT4-V Blackwing
Far 677 respektive 479 hastar
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14. Forsta korningen: Toyota C-HR PHEV

Av redaktoren bytbil 2023-09-25 Text Simon Hallenslev

Det ar forsta gangen som Toyota C-HR finns tillganglig som laddhybrid — och den kdanner
sig hemma med mer kraft!

Prius var huvudnumret, medan C-HR varmde upp. Toyota slog tva flugor i en small genom
att avtacka nya C-HR pa en presentation som egentligen var reserverad for nya Prius.

Aven om det var tillatet att skrapa pa ytan, dr det férst nu som Toyota C-HR ar huvud-
numret och blir stjdrnan pa sin egen fest. Framfor Toyotas europeiska huvudkontor i Brys-
sel star varldens forsta atta exemplar av Toyota C-HR PHEV redo — och jag kor en av dem.

Varfor ar den kamouflagekladd?

Det ar det forsta jag fragar mig nar jag ser de atta Toyota C-HR som visas upp. Varldspre-
midren agde rum i juni, med bilder av C-HR som publicerades vitt och brett. Sa vad finns
det att dolja? Ingenting, forsakrar en Toyota-anstalld mig.

Det sparsamma kamouflaget ar bara for att illustrera att detta ar forproduktionsbilar. Det
har ar de forsta atta som rullar ut fran fabriken, handbyggda eftersom den automatiserade
produktionen annu inte har startat.

Pa PR-sprak ar det ett satt for Toyota att skydda sig om nagot skulle ga fel. Lyckligtvis gick
inget fel, och bilarna var i ett komplett produktionsfardigt trim utan nagra defekter eller
reservationer. Den forsta korningen i Toyota C-HR ar darfor exakt hur kunden vill uppleva
den.
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Hur kors den?

Det ar forsta gangen som Toyota C-HR finns som plug-in hybrid och tekniken bestar av ett
13,8 kWh batteri, en elmotor med 160 hastkrafter och en 2-liters bensinmotor med 152
hastkrafter. Detta ger en total systemeffekt pa 223 hastkrafter och en acceleration fran 0
till 100 km/h pa snabba 7,4 sekunder.

Forutom att ge C-HR mer kraft an tidigare, har Toyota kortat och breddat de kantiga hog-
benen och omarbetat styrningen och stétdamparna.

Sammantaget ar resultatet en C-HR som kors som den ser ut. Sparvidden ar bredare, me-
dan hjulen ar storre och sitter narmare sina respektive horn, vilket naturligtvis ger en mer
planterad kansla pa vagen. Styrningen ar lattviktad men stramas at nar hastigheten okar.

Toyota sager att de nya stotdamparna elektroniskt skiljer mellan 1ag- och hogfrekventa
stotar. Det later smart —och det ar det ocksa! For pa testbanan strax utanfor Bryssel rundar
C-HR av de skarpa guppen utan att det kostar i rullning. Det ar en bra balans mellan dyna-
mik och komfort.

Med 160 elhastar ar Toyota C-HR mycket snabb ur startgroparna och behaller ocksa ener-
gin nar pedalen ar begravd i mattan pa motorvigen. Aven pd motorvigen ar C-HR rikt-
ningsstabil men lider lite av vagljud fran 20-tumshjulen — den levereras ocksa med relativt
stora 19-tumshjul som standard.

Hur ar hybridsystemet?

Det passar Toyota C-HR med mer kraft. Inte bara for att den ar kvick, utan ocksa for att
hybridsystemet arbetar i 6verskott. De 160 elhdstarna racker for att halla bensinmotorn
och dess foljeslagare, CVT-vaxelladan, utanfor ekvationen vid bade stads- och landsvags-
korning.
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Nar elmotorn far slut pa kraft skruvas varvtalet upp, men utan att bli sa irriterande som
det kan blii Corolla Cross och Yaris Cross. Dels for att motorutrymmet ar battre ljudisolerat,
men ocksa for att bade bensin- och elmotorer ar kraftfullare.

Rackvidden ar upp till 66 kilometer, vilket ar utmarkt for ett 13,8 kWh-batteri. Huruvida
det haller ar svart att bedéma pa en kort teststracka.

Om Toyotas eget navigationssystem ar aktiverat hanterar hybridsystemet anvandningen
av el- och bensindrift. Vaxlingen mellan de tva ar ocksa ganska somlos, och inte ens en
kraftig acceleration far bensinmotorn att ge ett slarvigt ryck.

Forutom att tdnka om nar det galler styrning och stétdampare har Toyota ocksa sett over
bromssystemet. Inte nog med att skivorna ar storre, samarbetet mellan dem och elmo-
torns rekuperation har ocksa optimerats. Resultatet dr en helt forutsdgbar och val avstamd
bromspedal som gor resan till trafikljuset till en frojd for alla i kupén.

Hur ser kupén ut?

C-HR:s breda och lite biffiga exteriér har forts éver till kupén. Aven om de tva 12,3-tums-
skdarmarna tar den forsta uppmarksamheten, sa har dorrsidorna och instrumentpanelen
formgivits sa att de ser ut att ha gjutits ihop.

Infotainmentskarmen ar den senaste versionen och ar densamma som finns i nya Prius.
Instrumenteringen ar ocksa helt ny med en mycket tydligare upplésning och en moderni-
serad layout. Detta gor mycket for den 6vergripande upplevelsen, aven om mangden in-
formation kan vara lite dvervaldigande.

Kupén ar inte langre utrustad med animaliska produkter som lader, utan bestar istéllet av
textilier och plast fran atervunna material som fiskenat och plastflaskor. Som ett resultat
finns det dubbelt sa mycket atervunnen plast i nya C-HR an i dess foéregangare.
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Trots en vuxen mangd atervinning foredrar Toyota fortfarande en ”premium”-hytt. Exakt
vad det innebar ar svart att sdga, men det finns helt klart utrymme for mer mjukplast.
Dorrsidorna och instrumentpanelen ar battre stoppade, medan baksatet verkar mer ordi-
nart.

Och pa tal om baksatet, Toyota har forsokt att fa in mer ljus i baksatet, som tidigare har
varit kraftigt underprioriterat till férman for design. Nu finns det lite mer ljus och fortfa-
rande gott om utrymme. Framstolarna ar ocksa bekvamare, eftersom de ar helt nya och
betydligt battre an de som féregangaren korde runt med.

Hybrid eller laddhybrid?

Som namnts ar de forsta Toyota C-HR som kors i camo har nara Bryssel plug-in hybrider.
Vad Toyota C-HR Hybrid har i rockarmen kommer darfor att vara lika spannande.

Relaterade artiklar:

Nya Toyota Land Cruiser i retrostil
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15. Pickup och eldrift ar en sdllsynt kombination.

Av Magnus Froderberg Publicerad 2023-09-21 Uppdaterad 2023-09-22

Ford Ranger Plug-in Hybrid blir ett av de fa alternativen.

Ford Ranger laddhybrid — hantverkarens miljébil.

Den som onskar ren eldrift kan valja Maxus eT90 eller Ford F-150 Lighting. Ett mer kon-
servativt val ar nya Ford Ranger Plug-in Hybrid. Tyvarr borjar inte tillverkningen forran i
slutet av nasta ar och leveranserna drojer till borjan av 2025.

Ford Ranger Phev har en fyrcylindrig 2,3-liters bensinmotor pa 273 hastkrafter som kom-
bineras med en elmotor med dannu okand styrka. Ford anger inte heller hur stort batteriet
ar, men rackvidden pa el anges till 45 km.
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En positiv detalj ar att dragvikten pa 3,5 ton ar oférandrad. En fordel jamfort de nuva-
rande versionerna ar eluttag pa flaket for att driva verktyg med hogvoltsbatteriet.
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16. Sarskilt korkort for suv foreslas i EU
Publicerad: 25 sep 2023, ki 08:43
EU kan fa flera nya, extrema koérkortsregler. | alla fall enligt ett forslag i EU-parlamentets

Trafikutskott. Enligt forslagen ska sarskilda korkort for suvar inféras, och nya kérkortsin-
nehavare ska inte fa kora fortare an 90 km/h.

Det stormar i EU-parlamentets Transportutskott. Forslag fran grona parlamentsledamoter
har skapat rubriker genom att vara ovanligt extrema, allt for att minska antalet déda i tra-
fiken till noll. Franska Karima Delli leder forhandlingarna om det nya korkortsdirektivet for
EU-parlamentet dar hon foreslar bland annat att den som har ett nytaget korkort inte ska
fa kora fortare an 90 km/h och inte heller kéra mellan midnatt och klockan 06. For att fa ta
korkort ska man ocksa genomga en lakarundersokning.

LAS MER: EU vill ha korkortskrav for A-traktorer

Det mest radikala forslaget anses vara en sankning av viktgransen for korkort klass B fran
3,5 ton till 1,8. Enligt Karima Delli ska den som vill kora en tyngre bil ta ett sarskilt korkort,
B+. Transportutskottet ska rosta om forslagen i december och det ar hogst osannolikt att
de gar igenom. Forslagen har mott hard kritik. Tyska Welt rapporterar att bildgarorganisa-
tionen ADAC anser att viktgranserna ar godtyckliga och saknar motivering. Forordningen
skulle inte bara omfatta stora suvar, utan dven familjebilar och elbilar som inte sallan vager
mer an 1,8 ton. Forslaget gar ocksa rakt emot den senaste tidens debatt i Sverige, har lutar
det at att viktgransen for B-korkort kommer att hojas.

EU:s langsiktiga mal ar en nollvision till ar 2050, med inga trafikddda eller allvarligt trafik-
skadade och fram till 2030 ska andelen déda och allvarligt skadade i trafiken halveras jam-
fort med 2020. Sverige har i dag minst antal doda i férhallande till befolkningsmangden.
Varst ar det i Rumanien dar fler an fyra s manga omkommer per capita.

Erik Wedberg


https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/eu-vill-ha-korkortskrav-for-a-traktorer/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/hojd-vikt-for-b-kort-for-eldrivna-lastbilar/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/hojd-vikt-for-b-kort-for-eldrivna-lastbilar/
https://static.cdn-expressen.se/images/fe/84/fe8424b556654fabb495e957efba5ddd/16x9/2560.jpg

MOTORNYTT

17. Du kan nu dga varldens enda Isdera Commendatore 112i
Alskar du att sticka ut? Kop detta unika V12-superbilskoncept fran nittiotalet

Av Greg Potts Publicerad: 01 feb 2021.

TN r o

Isdera Commendatore 112i ar en 211mph, 400bhp + V12-motorad superbil fran 1990-
talet.

Det har ar det enda exemplet som nagonsin byggts. Lat oss grava i Isderas historia for att
forsta varfor.
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Historien borjar med en man vid namn Eberhard Schulz, som tyckte om ett jobb i den
tyska bilindustrin i borjan av 1970-talet. Han utférde den uppgiften pa ett helt normalt satt
genom att bygga en Ford GT40-inspirerad superbil i sitt hus och koéra den till huvudkon-
toren for Porsche och Mercedes-Benz.

Porsche gav Schulz ett jobb och han arbetade darefter pa designavdelningen i atta ar.
Efter att ha [amnat bdrjade han arbeta pa den Frankfurtbaserade tunern B&B, dar Schulz
designade CW311 — en "andlig eftertradare" till Mercedes-Benz 300SL. Googla det, det ar
fantastiskt.
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Slutligen gick Schulz ut pa egen hand 1982 och grundade Isdera - namnet ar en forkortning
av den lite for langa Ingenieurbliro fiir Styling, Design und Racing.

Det nya foretaget satte CW311 i produktion som Imperator 108i och levererade mindre
an 20 exemplar. 1993 presenterades dock denna Commendatore - uppkallad efter Enzo
Ferrari sjalv. Det ar en lysande snygg sak, eller hur? Den ar 1ag, langsvansad och elegant,
med de lysande popup-stralkastarna fran en Porsche 968.

Panelerna ar tillverkade av glasfiber och det finns bade masvingeddrrar och ett masvinge-
motorskydd. Den motorn ar férresten den ikoniska 6,0-liters M120 Merc V12 som senare
skulle ta sig in i Pagani Zonda.

Vid den tiden fanns det ingen manuell vaxellada for M120, sa Schulz kopte en femvaxlad
enhet fran RUF, anpassade den for att passa, lade till en sjatte vaxel och skickade all mo-
torns kraft till bakhjulen ensam. Det fanns ocksa aktiv fjadring utvecklad i samarbete med
BBS och Bilstein som tappade bilen med tre tum i hastighet. Mycket smart.

Det hade allt att géra med att minska motstandet, vilket ocksa var anledningen till den
konstiga mittspegeln. Schulz foredrog periskopet framfor konventionella vingspeglar.

Tyvarr for oss alla kom det mesta av Schulz finansiering fran Japan och landets ekono-
miska nedgang samma ar som Commendatores avtackning dédade darefter projektet (och
en uppenbar drom om att tavla pa Le Mans). Booo. RM Sotheby's notering sdger att ett
schweiziskt konsortium raddade bilen och déarefter visade den med nya hjul, trakiga ving-
speglar och Mercedes-marken pa Frankfurt Motor Show 1999, men den kdptes nyligen
tillbaka och atervande till sin konceptbilform '93 av en panyttfédd Isdera. Tron pa varlden
aterstalld.

Det finns mindre an 6 500 miles pa 112i: s matare och den ar for ndrvarande registrerad i
Tyskland, sa den som sa smaningom vinner budgivningen kommer att fa en av de mest

spannande vaglagliga bilarna genom tiderna. Hur mycket kommer det att ga for, Internet?
®

isileera

39



MOTORNYTT

CARUP

18. Kopte krockad Ferrari fér 26 000 kr — sald fér 193 miljoner

Publicerat 26/09/2023 av Maths Nilsson

De tva ldrarna kopte en krockad Ferrari i miserabelt skick pa skroten for 26 000 kronor.
Tillsammans renoverade de bilen minutiést — nagot som verkligen I6nade sig. Deras Fer-
rari 250 GT SWB California Spider 1962 saldes fér otroliga 193 miljoner kronor.

Den vackra Ferrarin lackerad i den ovanliga fargen Azzurro Metallizzato var fran borjan
Ferraris utstallningsbil pa New York International Auto Show 1962. Bilen var darfor speci-
alutrustad och hade fatt en ovanlig lackering. Bilen koptes av en entusiast som hette John
Lane som lackerade om den i vinrétt och gav den svart laderkladsel.

Runt 1970 var olyckan framme och Ferrarin korde in i en trottoarkant i hog hastighet.
Olyckan skadade Ferrarins framhjul pa forarsidan, bromsskiva, pedallada, fjadring och av-
gassystem, men karossen och chassit klarade sig bra i krocken. Men det visade sig att bilen
var dyrare att laga dn vad den var vard, sa den koptes av Rudi Klein, dgare av Porsche
Foreign Auto Wrecking i Carson, Kalifornien. Han hade specialiserat sig pa att kdpa dyra
europeiska sportbilar i daligt skick.

Det var pa Rudi Kleins skrotgard de tva lararna och Ferrari-entusiasterna Charles Betz och
Fred Peters hittade bilen 1970. Varje gang de besdkta skrothandlaren fragade de om de
fick kopa bilen. Till slut, i oktober 1972, gav Rudi Klein med sig och sa "0k, jag saljer er jakla
bil!” och salde bilen till Iararna fér 2400 dollar, motsvarande 26 000 kronor.

Lararna Betz och Peters dgo reparerade bilen direkt och den forvarades bland deras vax-
ande samling av bilar och delar. De salde manga andra bilar, men Ferrarin bestdmde de sig
for att spara da den kdndes speciell. | bérjan av 2000-talet bestamde de sig for att renovera
bilen till ett perfekt skick. De totalrenoverade bilen och lackerade om den i sin ursprungliga
Azzurro Metallizzato-farg. Satena fick tillbaka sitt ljus skinn.
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Nar bilen borjade visas upp gjord den sensation, den fick massor av priser och uppmark-
sammade stort vart den an visade sig. Idag ser bilen ut exakt som nar den levererades,
enligt Gooding & Co som nu salt bilen pa auktion.

Det byggdes endast 106 exemplar av 250 GT California Spider och bara 56 av den slutliga
SWB-varianten med kortare hjulbas. Av dess bilar hade endast 37 tackta stralkastare som
denna bil. Under huven sitter Ferraris legendariska V12-motor pa tre liter med tredubbla
Weberforgasare. Motorn har 240 hastkrafter vid 7000 varv.

Inte undra pa att budgivarna pa Gooding & Co:s auktion blev som tokiga. Bilen blev en av
de dyraste som salts i ar nar den klubbades for 193 miljoner kronor.

Maths Nilsson

Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-

renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.
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Roger Warolin
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