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1. Chalmersforskare om nya elmotorns klimatfordel: ”"Verkar éverdrivet”
Reporter Johan Kristensson Publicerad 15 sep 2023 kl 06.00

Elmotorer med permanentmagneter regerar i elbilsbranschen. Men beroendet av sall-
synta jordartsmetaller ar ett problem. Tyska ZF utvecklar darfor en motor utan magne-
ter. Chalmersforskare képer en del av de pastadda férdelarna men ser ocksa tre tydliga
nackdelar med konceptet.

Tyska industrijéitten ZF tillverkar elmotorer fér fordon, friimst i fabriken i Schweinfurt (bil-
den). | november 2022 passerade féretaget 2 miljoner tillverkade motorer. Den nya elmo-
tortypen utan permanentmagneter har inte bérjat tillverkas én. ZF

Till elbilar anvdands ett antal olika elmotortyper, men den synkrona permanentmagnet-
motorn (PMSM) har blivit den popularaste tack vare den hoga verkningsgraden och att den
ar relativt enkel att tillverka.

Anvandningen av permanentmagneter leder dock till ett beroende av sallsynta jordarts-
metaller som neodym och dysprosium — en industri som Kina fortsatt dominerar och som
darmed innebar en risk vad galler tillgdng samt problem kopplade till villkor vid utvinning.

Det finns dven elmotorer utan permanentmagneter, nagot bland annat Renault o BMW
anvander i sina elbilar. De tillhér kategorin som kallas Separately/Electrically/Externally
Excited Synchronous Machine och ar rotorlindade synkronmotorer, vilket innebar att mag-
netfaltet i rotorn generas av spanningssatta lindningar snarare an permanentmagneter.

Kruxet med rotorlindade synkronmotorer

Den tyska komponenttillverkaren ZF meddelar nu att de utvecklar en elmotortyp helt
utan permanentmagneter. Det ar de inte ensamma om. Tesla har anvant induktionsmoto-
rer i manga ar och Renault och BMW anvander sig av rotorlindade synkronmotorer, som
pa engelska dven kallas for Separately/Electrically/Externally Excited Synchronous Machi-
ne.


https://www.nyteknik.se/nyheter/elbilarna-jagar-prestanda-med-elmotorn-i-fokus/210526
https://www.nyteknik.se/lkab-sallsynta-jordartsmetaller-topp/norden-mot-kina-nu-borjar-kampen-om-sallsynta-jordartsmetaller/1766705
https://press.zf.com/press/en/releases/release_60480.html
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ZF:s nya elmotor, som de kallar for In-Rotor-Inductive-Excited Synchronous Machine. Ener-
gioverféringen till rotorns lindningar sker tradlést med hjélp av teknik placerad inuti rotor-
axeln.

Aven ZF:s nya motor tillhér kategorin rotorlindade synkronmotorer, vilket innebéar att
magnetfaltet i rotorn generas av spanningssatta lindningar snarare an permanentmagne-
ter. ZF kallar den for In-Rotor-Inductive-Excited Synchronous Machine.

Kruxet med rotorlindade synkronmotorer ar att overfora energi till lindningar i en rotor
som snurrar med tiotusentals varv per minut (att overféra energi till lindningar i statorn ar
ju inget problem, eftersom den inte roterar). Det konventionella sattet ar att anvanda sig
av slapringar eller kolborstar. Men det ger upphouv till forluster, oljud och gnistbildning. Det
sistnamnda forsvarar aven oljekylning av motorn.

ZF anvander sig i stallet av induktiv, det vill sdga tradlos, overféring av energin till ro-
torlindningarna. Tekniken for detta sitter monterad i rotoraxeln, vilket enligt ZF gér motorn
cirka 90 mm kortare i axiell riktning jamfért med andra rotorlindade synkronmotorer och i
paritet med permanentmagnetmotorer. Detta gor det i sin tur enkelt for biltillverkare att
kunna montera bada motortyper i samma bilmodell, utan att geometrin riskerar att krocka
med andra komponenter.

IX ér utrustad med BMW:s femte generations drivlina, vilket innebdr rotorlindade synkron-
motorer utan permanentmagneter — men ddir den konventionella tekniken med kolborstar
skéter overféringen av energqi till rotorlindningarna.
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Emma Grunditz, forskare vid Elkraftteknik pd Chalmers.

Chalmersforskare bemoter pastadda fordelar

ZF tar upp en rad fordelar med konceptet. Har nedan listar vi dem, med kommentarer
fran Emma Grunditz, forskare vid Elkraftteknik pa Chalmers, samt hennes kollegor Junfei
Tang och Nimananda Sharma. Junfei Tang doktorerade pa en typ av tradlos energioverfo-
ring med roterande transformatorer 2021, sa idén ar inte ny, papekar Emma Grunditz. En
rapport fran Universitetet i Stuttgart 2023 utforskar ocksa ett liknande koncept.

ZF pastar:

Att deras motor ger den hogsta effekt- och vridmomenttatheten for en ickemagnetise-
rad motor, i paritet med en permanentmagnetmotor:

— Det verkar rimligt, sdger Emma Grunditz och far medhall av kollegor.
Motorn har hogre verkningsgrad an andra rotorlindade synkronmotorer.
— Det ar svart att avgora, enligt alla tre forskare.

Tillverkning av motorn ger upphov till upp till 50 procent lagre vaxthusgasutslapp jam-
fort med permanentmagnetmotorer, bland annat eftersom utvinningen av sallsynta
jordartsmetaller undviks.

— Detta verkar overdrivet nar jag jamfor med publicerade LCA-studier pa PMSM-motorer
som jag ar medforfattare till. | de studierna star magnetproduktionen endast for en liten
del av CO2-utslappen. De storsta delarna i studien utgjordes av jarn, aluminium och kop-
par, sager Emma Grunditz.

Deras motor eliminerar de forluster ("drag-losses”) som PMSM ar behaftade med.

— Jag tror att de syftar pa driftfallet da en extra PMSM i bilen tvingas rulla med i hoga
hastigheter, fast den inte anvands. Da skapas inducerade forluststrommar i motorn pa
grund av magneterna. Vid hog hastighet behdver daven magneternas falt motverkas med
extra strom fran statorn och darmed forluster, vilket kan undvikas med elektriskt exciterad
rotor. Sa detta pastaende verkar rimligt, sager Emma Grunditz.

Motorn kraver varken kolborstar eller glidkontakter/slapringar, vilket mojliggor oljekyl-
ning.

— Detta stammer da borstar riskerar gnistbildning. Men om de anvander oljekylning av
rotorn via axeln ar elektroniken troligen placerad utanfor axeln, siger Emma Grunditz.

Konceptet mojliggor cirka 90 mm kortare motor i axiellt led jamfort med rotorlindande
synkronmotorer.

— Det ar moijligt, sarskilt om de placerar komponenterna for den tradlosa 6verforingen
enligt alternativ B1, B2 eller Ci Figur 12 i Junfei Tangs artikel.


https://research.chalmers.se/en/publication/522780
https://research.chalmers.se/en/publication/522780
https://www.mdpi.com/1996-1073/16/4/1657
https://research.chalmers.se/en/publication/520636
https://eur05.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fresearch.chalmers.se%2Fen%2Fpublication%2F522780&data=05%7C01%7Cjohan.kristensson%40nyteknik.se%7Cf28d1559db7f4a31220a08dbb43804d8%7C0da515809ad44ffd87830ac778768813%7C1%7C0%7C638301924942539262%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C3000%7C%7C%7C&sdata=v59HOKUavXAtIhJtjmfU5LqAxEB%2FRjLztS4I49O5%2BxU%3D&reserved=0
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Tre nackdelar med konceptet

Nimananda Sharma och Junfei Tang listar tre tydliga nackdelar med ZF:s nu presenterade
motorkoncept:

e Losningen kraver extra elektronik for den tradldsa overféringen, i form av bland annat
halvledarkomponenter och styrkretsar.

e Kylningen av rotorn kompliceras eftersom utrymmet i axeln upptas av tekniken for den
tradlosa 6verforingen, vilket kan begrdansa motorns maximala effekt. Det &r annars vanligt
att anvanda axeln som kylkanal for olja.

e Kompensatoriska kondensatorer for att hoja effektfaktorn i energioverforingskretsen
och som placeras i roterande och antagligen vibrerande delar utgor risk for kortare livs-
langd.

400 och 800 volt

ZF planerar att gora motorn redo for serieproduktion, men nar den satts i produktion
framgar inte. Den kommer att tillverkas anpassad for bade 400 och 800 volt.

Aven tyska Vitesco har nyligen presenterat en rotorlindad synkronmotor for elbilar, EMRA4.
Precis som ZF lyfter bolaget fram att installationsutrymmet i drivenheten ¢ér detsamma som
fér en permanentmagnetmotor.

Bolaget ar inte ensamt om att presentera permanentmagnetfria elmotoralternativ till for-
donsbranschen. | varas presenterade till exempel Vitesco EMR4 — det framgar dock inte
hur bolaget |6ser 6verféringen till rotorlindningarna.

Johan Kristensson


https://www.vitesco-technologies.com/en-us/press-events/press/23-04-27
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2. Genombrottet: Sa vill Tesla gjuta bilen i ett stycke

Publicerat 16/09/2023 av Maths Nilsson

Tesla ska ha gjort ett genombrott for att for att kunna gjuta hela bottenplattor till bilar
i ett enda stycke. Elon Musk jamfor tekniken med att gjuta en Hot Wheels-leksaksbil i ett
enda stycke. Men tekniken som kan komma i Teslas nya smabil har flera utmaningar.

Redan idag pressgjuter Tesla fram- och bakvagnarna till Model Y i ett enda stycke i en sa
kallad Gigapress. Flera andra biltillverkare forsoker kopiera konceptet, bland annat Volvo,
Toyota och Hyundai. Kinesiska tillverkare har redan lyckats kopiera tekniken. Orsaken ar
att det sparar mycket pengar och tid i tillverkningen.

Nu uppger Reuters att Tesla ska ha natt ytterligare ett genombrott, snart ska de kunna
gjuta hela bottenplattan i Gigapress. Reuters hanvisar till fem anonyma personer som sin
kalla. Enligt uppgifterna har Tesla annu inte bestamt sig for om de ska anvanda tekniken
pa sin mindre elbil som ska tillverkas i Mexico och kosta strax under 300 000 kronor. Upp-
gifterna ar inte direkt nya, redan 2019 lamnade Tesla in ett patent om att pressgjuta en
"unibody”, men nu kan utmaningarna med tekniken vara pa vag att l0sas.

Det finns flera hinder och utmaningar for att kunna pressgjuta en hel bottenplatta i alu-
minium, dels staller det enorma krav pa hallfasthet och styvhet, sa att inte en sa stor gjut-
del spricker, dels ar tillverkningen mer komplex. Reuters uppger att Tesla ska gora gjutfor-
marna med 3D-teknik som steg for steg bygger upp gjutformen. Genom ny kylprocess och
andra legeringar ska Tesla ha klarat sakerhetskraven for bilar.


https://www.reuters.com/article/tesla-gigacasting-insight-idCAKBN30K0MT
https://cleantechnica.com/2019/07/23/tesla-files-patent-application-for-die-cast-unibody-machine/
https://cleantechnica.com/2019/07/23/tesla-files-patent-application-for-die-cast-unibody-machine/
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FILM: https://youtu.be/XmNxmHLOXnM

En fraga ar mojligheterna att reparera chassit om bilen utsatts for en krock. Vid en mindre
skada pa nagon detalj kommer den inte ga att byta ut, utan hela bilen maste troligen skro-
tas. A andra sidan kommer det inte bli ndgra problem med rost i bottenplattan d& den &r
helt gjord av aluminium som inte rostar pa samma satt som stal.
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FILM: https://youtu.be/PUUm2evgXII
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https://youtu.be/XmNxmHL0XnM
https://youtu.be/PUUm2evgXII
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3. Personal tvingas sluta — farre koper VW:s elbilar

Av Maths Nilsson Publicerat 14/09/2023

Volkswagen tvingas banta personalstyrkan pa elbilsfabriken i tyska Zwickau. Orsaken ar
fallande efterfragan pa elbilar. Firre kunder dn vantat bestiller 1D.3, ID.4 och ID.5 samt
Audi Q4 e-tron och Cupra Born.

Fabriken i Zwickau i Tyskland.

For tre ar sedan gick Volkswagen over till att enbart producera elbilar i tyska Zwickau.
Fabriken tillverkade Trabant under DDR-tiden. Det symboliska skiftet ingives av davarande
forbundskansler Angela Merkel.

Fabriken har vuxit kraftigt och nyanstallt 3000 personer och producerar idag elbilar at
Volkswagen, Audi och Cupra. Men nu kommer det oroande tecken pa att efterfragan ar
dalig. Enligt tyska Automobilwoche ska fabriken dra ner pa personal da farre kdpare an
vantat bestaller elbilar.

— Med tanke pa radande marknadssituation kan vi inte forlanga 269 visstidskontrakt som
ar pa vag att |0pa ut efter en 12-manadersperiod. Vi kommer formodligen ocksa att behdva
anpassa skiftdriften, uppger Volkswagens Zwickaufabrik for personalen.

Enligt Automobilwoches uppgifter finns det knappt nagon efterfragan langre pa Volkswa-
gens tre ID-modeller. Det ska ha orsakat enorm press pa fabriken. Dessutom har nya fabri-
ker som tillverkar ID.4 6ppnats i Emden och amerikanska Chattanooga. Dartill ska Volks-
wagen ID.3 borija tillverkas i Wolfsburg.

Maths Nilsson


https://www.automobilwoche.de/bc-online/vw-werk-zwickau-stellenabbau-angekundigt
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4. Ny Opel Frontera utmanar Dacia Duster

Publicerad: 15 sep 2023, kl 16:09

Gamla namn ska ateranvandas nar Opel/Vauxhall lanserar nya modeller. Frontera kan
dyka upp redan nasta ar — pa en praktisk och rymlig bilmodell.

Opel Frontera (A) 1992-98.

Att Opel ar i begrepp att lansera en modell med det klassiska namnet Manta ar klart se-
dan tidigare. Nu kan fler avsomnade modellnamn gravas fram nar det ska lanseras nya
bilmodeller. Det berattar markets operativa chef Uwe Hochgeschurtz for brittiska Auto Ex-
press daven om fokus i intervjun ligger pa Vauxhall som Opels bilar heter pa de brittiska
oarna. Namn som namns i artikeln ar Calibra, Rekord, Ascona, Monza, Frontera och Sena-
tor.

En av de nya modellerna kommer 2024 och ska ersatta Crossland (lanserad 2017) och ska
ha utrymmen och anvandarvanlighet som trumfkort. En budgetbil med tankta konkurren-
ter som Dacias modeller Jogger och Duster samt Citroén C3 Aircross.

Den nya modellen kommer med storsta sannolikhet bygga pa Stellantiskoncernens platt-
form CMP, samma som Opelmodellerna Corsa och Mokka. Gamlingen Crossland bygger
pa den gamla PSA-plattformen PF1. Darmed far Crosslands efterfdljare tillgang till en rad
olika motorer — aven elditon.

— Med efterféljaren till Crossland kommer vi att gora elektrisk korning tillgangligt i hela
vart modellprogram och ge vara kunder tillgang till utslappsfri mobilitet i var och en av vara
modeller, sager Uwe Hochgeschurtz.


https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/officiellt-opel-manta-gor-comeback/
https://www.autoexpress.co.uk/vauxhall/crossland/360938/new-2024-vauxhall-crossland-replacement-rival-dacia-duster
https://www.autoexpress.co.uk/vauxhall/crossland/360938/new-2024-vauxhall-crossland-replacement-rival-dacia-duster
https://teknikensvarld.expressen.se/search/?q=calibra
https://teknikensvarld.expressen.se/search/?q=opel+rekord
https://teknikensvarld.expressen.se/search/?q=opel+ascona
https://teknikensvarld.expressen.se/search/?q=opel+monza
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/opel/frontera/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/opel/crossland-x/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/dacia/jogger/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/dacia/duster/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/citroen/c3-aircross/
https://teknikensvarld.expressen.se/search/?q=cmp
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/opel/corsa/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/opel/mokka/
https://static.cdn-expressen.se/images/43/9b/439bc3e97e6140efbd1fa695b4c54cb7/16x9/2560.jpg
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Nar tidningen pekar pa att bara ett av de tidigare namnda namnen passar pa en suv kon-
trar chefen med:

— Ni ar som mina barn nar de fragar om sina julklappar. Jag berattar inget for dem och de
fragar om det ar stort eller litet, svart eller vitt. Ni ar smartare an mina barn ...

Det ar alltsa Frontera det handlar om. Gamla Frontera var en pionjar inom suv-segmenet
och lanserades 1991 men var i grunden en Isuzu. Bilen byggdes i England vilket forklarar
tidningens vurm for det hela. Har i Sverige levde Frontera en tamligen undanskymd till-
varo.

Peter Klemensberger
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https://teknikensvarld.expressen.se/search/?q=isuzu
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5. Studien: Billiga sma elbilar &r mojliga ar 2025 — med ratt fokus
Posted by Kristofer Rask
september 14, 2023
En liten elbil kan kosta 25 000 euro i Europa ar 2025 och da danda vara en lonsam affar

for biltillverkaren. Det visar en studie fran Transport & Environment (T&E) som tittat pa
tre scenarion. Att lyckas kommer vara extremt viktigt for elektrifieringen.

Konceptet Volkswagen ID. 2all.

Branschorganisationen menar att utbudet pa mindre, mer prisvarda elbilar kommer att
forandra spelplanen helt och hallet och leda till nasta stora jatteuppsving i elbilsforsalj-
ningen. De kommer ocksa vara direkt avgérande for att europeiska biltillverkare ska kunna
trycka undan utmanarna fran den kinesiska marknaden.

| flera lander som Frankrike, Tyskland, Italien, Spanien, Polen och Storbritannien skulle en
kompakt elbil for 25 000 euro idag direkt driva upp den eldrivna nybilsforsaljningen till 35
procent. Det skulle ge en arlig forsaljning pa ytterligare en miljon elbilar — som ersatter
motsvarande modeller med forbranningsmotorer.

Om tillverkarna ska kunna lansera en kompakt elbil for 25 000 euro maste flera faktorer
sammanfalla. Till sin hjalp i studien har man anvant prognoser fran Syndex. Man tar hansyn
till teknikutvecklingen, bade vad géller batteriers och drivlinors effektivitet, men ocksa kun-
dernas forvantningar for en sadan bil i segmentet. Man tar ocksa hansyn till biltillverkarnas
externa och interna kostnader.

11
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En liten elbil kan kosta €25k 2025
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Elbilen som T&E malar upp skulle placera sig i ett kompakt b-segment, vara utrustad med
ett slittaligt LFP-batteri pa 40 kWh och erbjuda en verklig rackvidd pa runt 250 till 300 kilo-
meter. Den skulle da ocksa tillverkas inom Europa.

Under gynnsamma forhallanden skulle en sadan elbil, med ett pris pa 25 000 euro ge bil-
tillverkaren en lo6nsamhet pa fyra procent. Nagot som man anser ar skaligt for segmentet.
| ett mindre gynnsamt perspektiv kan priset ligga narmare 28 000 euro, och i det minst
gynnsamma utfallet blir priset 31 000 euro med samma vinstmarginal.

Vill se krav pa mindre elbilar

Men pa grund av biltillverkarnas stravan efter hogre vinster fokuserar de i for stor ut-
strackning pa storre och dyrare modeller. Under de senaste aren, trots inflationen, har
[bnsamheten i de storre segmenten okat.

Fokuset pa storre och dyrare suvar ar problematiskt av tre anledningar menar T&E: Mil-
jomassigt, socialt och industriellt. Det ar inte problem som kommer [6sas med 6vergangen
fran forbranningsmotorer till elbilar. T&E anser en gemensam strategi pa europeisk, nat-
ionell och lokal niva dr nodvandig for att sakerstélla att europeiska biltillverkare skiftar fo-
kuset fran resurstunga suvar till mindre elbilar.

Det kan handla om avgifter baserade pa produktionsavtrycket som kan uppmuntra till
mindre modeller och mindre batterier. Det kan handla om att st6tta forskning och utveckl-
ing som ger billigare batterier eller stod till att snabbare skala upp produktionen av sma-
bilssegmentet till [bnsamma volymer.

Dar subventioner fortfarande finns kan man styra marknaden, sa att stoden riktas till
mindre modeller. Man foreslar ocksa exempelvis viktbaserade skatter, som ska uppmuntra
kunder till att valja lattare fordon. Det ska helt enkelt kosta mer att kdra en storre SUV.

12
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6. Tre motorer i Taycan-varsting — se bilderna
Av Magnus Froderberg
Publicerad 2023-09-14 Uppdaterad 2023-09-14

Porsche Taycan finns idag med en eller tva elmotorer. Snart kommer en dnnu vassare
version med tre motorer som ska utmana Tesla Model S Plaid och Rimac Nevera.

Ska Porsche kunna dterta Ringen-rekordet med sin nya Super-Taycan?

Porsche Taycan Turbo S har inte langre banrekordet for produktions-elbilar runt Nirburg-
rings berdmda nordslinga. Det svider naturligtvis och som vi tidigare kunnat beratta plane-
rar Porsche att gora en dnnu snabbare och starkare Taycan med tre motorer.

Hogst troligen far den nya modellen 6ver 1 000 hastkrafter — ursprungligen for att brada
den 1 020 hk starka Tesla Model S Plaid som holl rekordet fram tills i augusti da 2 000-hast-
aren Rimac Nevera krossade det.

Nu har brittiska Auto Express publicerat bilder fran Ringen som visar den nya Taycan-
varstingen. Den har en stor, fast monterad bakvinge och flera andra aerodynamiska detal-
jer framtill och pa sidorna. Vi kan bland annat se en stor frontsplitter och rejala luftintag.
Dacksprofilen ar minimal, falgarna ar nya och bilen ser sankt ut.

| vindrutan ser det ut att sitta nya sensorer som kan tyda pa nya och mer avancerade

hjalpsystem, nagot som troligen aven kommer i en facelift av de befintliga modellerna.
13


https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/biltester/20200811/tva-turbo-s-fran-porsche/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20221028/porsche-taycan-kan-fa-tre-elmotorer-for-att-kla-tesla-model-s-plaid/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20221028/porsche-taycan-kan-fa-tre-elmotorer-for-att-kla-tesla-model-s-plaid/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20230822/video-har-krossar-rimac-teslas-rekord/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20230822/video-har-krossar-rimac-teslas-rekord/
https://www.autoexpress.co.uk/porsche/taycan/359058/new-2023-porsche-taycan-triple-motor-spied-without-camouflage
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Ji[T/[7)) Auto Express (] X
2zi88Y @AutoExpress - Félj

Watch out, Tesla Model S Plaid! The Porsche Taycan triple-
motor is almost here...>>
autoexpress.co.uk/porsche/taycan...

6:07 em - 13 sep. 2023 ®

Tesla snabbare an Porsche runt Ringen
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7. Har ar supereffektiva elbilen Mercedes CLA Class
Posted by Kristofer Rask
september 3, 2023

Ska fa rekordlag forbrukning och lang rackvidd

Mercedes ger nu en foérsmak pa en helt ny elbilsfamilj. Det genom konceptet CLA Class
som bygger pa den nya elbilsplattformen MMA. Den tar med sig flera styrkor fran Merce-
des visiondra koncept EQXX som hyllades for sin laga forbrukning.

Mercedes CLA Concept ger ett |16fte om den rekordlaga forbrukningen 12 kWh/100 km.
Det ska i sin tur ge en rackvidd pa upp till 750 kilometer fran ett forhallande vis litet batteri.
Plattformen &r baserad pa ett 800-voltssystem och kommer erbjuda tva olika typer av bat-
teri.

Bada batterierna ar koboltfria. Toppmodellen far anodteknik med kiseloxid medan in-
stegsversionens batterier ar baserade pa litiumjarnfostat. Genom 800-voltsplattformen
ska det vara majligt att ladda med effekter pa upp till 250 kW. Laddning i en kvart ska ge
nog med energi for 400 kilometers kdrning.

— Den nya familjen ar den forsta som vi utvecklat fran scratch for att klara vara egna Am-
bition 2039 klimatmal. D3 ska vara bilar ha netto-noll i CO2-utslapp beraknat pa en livscy-
kelanalys. sager Mercedes-Benz koncernchef Ola Kallenius.

Mercedes CLA Class kommer ocksa ha stod for tvavagsladdning. Pa sa vis kan bilens batteri
fungera bade som en energireserv for hemmet och som lastbalansering for elnatet.
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Ny motor ger 93% effektivitet

Med konceptet demonstrerar Mercedes ocksa sin helt nya och egenutvecklade drivlina
med motor, transmission och elektronik. Motorn med en effekt pa 175 kW (234 hk) ar
kopplade via en 2-stegstransmission och genom “en ny styr-elektronik” kan den extremt
hoga energieffektiviteten uppnas.

Hela 93 procent av energin i batteriet nar hjulen vid langkodrningar. Konceptet CLA ar bak-
hjulsdrivet, men den nya motorn kan ocksa anvandas for fyrhjulsdrift for bilar i andra stor-
leksklasser.

— Concept CLA Class ar foregangaren for ett helt nytt helelektriskt segment av instegsmo-
deller hos Mercedes-Benz. Utbudet kommer att besta av totalt fyra nya modeller. En fyra-
dorrars coupé, en shooting brake och tva fantastiska SUVar. Denna nya modellfamilj ar
inspirerad av en generation bilkdpare som vill ha den dar omisskdannliga Mercedes-Benz-
kdnslan, med fler funktioner, annu storre komfort och sakerhet och den mest avancerade
tekniken, berattar Ola Kallenius.

Banbrytande teknik

Concept CLA Class genomsyras av hallbara material genom hela sin konstruktion och in-
terior. Detta stracker sig fran nastan helt koldioxidneutralt stal, koldioxidreducerad alumi-
nium till hallbart producerade och bearbetade laderkladsel samt kladsel gjorda av papper.

Ombord finns en helt ny digital arkitektur med ett ”chip-to-cloud”-baserat operativsystem
som Mercedes utvecklat sjalva. Det ska ge nya mojligheter for att anpassa upplevelsen av
bilen, 6ka komforten, sakerheten och ge battre sjalvkérande funktioner.

Interidrt har Mercedes forsokt skapa en rymlig och luftig kdnsla med ett estetiskt tema
som ska visa det ytterst moderna. Resultatet ar en tekniskt influerad interiér som moter
minimalistisk elegans av skulpturell karaktar.

Kupéovervakning

Mercedes presenterar ocksa ett helt nytt sdkerhetssystem for om ett barn lamnas i bilen.
Totalt samverkar ett 20-tal olika system som kan registrera narvaron av ett barn i bilen, om
det lamnas dar utan att ocksa en vuxen befinner sig i bilen. Det skickar da ett varningssy-
stem till férarens mobiltelefon.

Om temperaturen i bilen blir for hog startar den ett speciellt billarm samtidigt som luft-
konditioneringen gar igang. Den skickar ocksa varningsmeddelanden till samtliga telefoner
som ar kopplade till bilen. Som en sista utvag gar ett larm ivag direkt till raddningstjansten.
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Kommer till 2025

Mercedes vantas borja bygga sina forsta elbilar baserade pa den nya plattformen lagom
infor 2025. Under det kommande aret lar vi fa se de forsta produktionsklara bilarna vilket
ocksa inkluderar det har konceptet. De nya elbilarna ska Mercedes bygga i bade Europa,

USA och Kina.




MOTORNYTT

ELBIL: =

8. Ny eldriven skapbil fullindar Renaults utbud av kommersiella fordon
Posted by Kristofer Rask
september 15, 2023

Renault fullindar nu sitt sortiment med eldrivna skapbilar.

s ™

Renault Trafic E-Tech.

Nu lanserar Renault officiellt Renault Trafic E-Tech. Den eldrivna skapbilen far ett batteri
pa 52 kWh, och en WLTP-rackvidd pa 297 kilometer. Eftersom transportbilen framst lar
rulla i stadsmiljoer och tatorter lar den inte komma langre an sa.

Renault Trafic E-Tech kommer erbjudas i tva langder (5,08 meter och 5,48 meter) och i
tva olika hojder (1,967 meter och 2,948 meter). Det ska ge en lastvolymen som stracker sig
fran 5,8 kubikmeter till 8,9 kubikmeter.

Transportbilen ar utrustad med skjutdorrar som ar over en meter breda, och 255 6pp-
ningsbara bakdorrar. Det ska gora det enkelt att lasta paket, europallar och andra skrym-
mande foremal.

Upp till 4,15 meter langa foremal gar att lasta pa golvet i skapet, genom en extralucka
som Oppnar sig in under passagerarkupéns.
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Gott om forvaring

| kupén finns ytterligare forvaringsutrymmen for 16sa foremal. Lastvolymen pa facken i
instrumentbradan uppgar till 19,7 liter, 14,6 liter i dérrarna och 54 liter under stolarna. |
vissa utrustningsnivaer finns dessutom en extra utdragningsbar |Idda med en lastvolym pa
6,6 liter.

Detta ar Renaults forsta skabil som ocksa kan fungera som ett “mobilt kontor”. Sitsen i
mitten gar att falla sa att ryggstodet fungerar som ett skrivbord, for arbete eller maltider.

Utokad rackvidd

Trafic E-Tech far en motor pa 90 kW (122 hk) med ett vridmoment pa 245 Nm vilket ska
garantera en pigg korning under alla forhallanden. | Eco-laget begrdansas motorkraften och
toppfarten till 90 km/h vilket utékar rackvidden till 332 kilometer.

Standard ar AC-laddning pa 7 kW, men upp till 22 kW finns som tillval. Fran och med nasta
ar kommer Renault ocksa erbjuda snabbladdning med en effekt pa upp till 50 kW.

Kristofer Rask

Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Féljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.
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9. Nya Kia EV9 provkord: Huvudvark for Volvo
Uppdaterad 12 sep. 2023 Publicerad 12 sep. 2023
Kia har med hjalp av elektrifieringen genomgatt nagot av en panyttfédelse. Sydkorea-

nerna ar nu uppe och slass med branschens basta. Senast ut ar flaggskeppsmodellen Kia
EVO.

Vi provkérde en prototyp av nya Kia EV9 i Are.

Tidigare i ar drog Kia skynket av EV9 och ambitionen var tydlig. Market vill ta sig an seg-
mentet for sjusitsiga el-suvar med pompa och stat.
Vi begav oss norrover till Are for en provkérning av en mycket tidig prototyp.

Med USA i fokus

Utseendemassigt satsar EV9 pa en ny designfilosofi som enligt sydkoreanerna sjalva hand-
lar om kontraster.
Market utmarker sig genom att ha olika designsprak for sina olika modeller.

Interiort kan Kia EV9 fas med antingen sex eller sju sdten. Det finns dven digitala back-
speglar att tillgd, men de kommer inte till Sverige.

Trots bilens boxiga utseende har den en luftmotstandskoefficient pa 0,28, att jamfora
med 0,26 for den mycket stromlinjeformade Mercedes EQS SUV.

Kia EV9 ar i samma storleksklass som Range Rover, nagot som har att géra med att den
nya el-suven primart ar tankt att ta sig an den amerikanska marknaden.
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Kia EV9 bjuder pa en funktionell interiér.

En riktig jankare

Rent kordynamiskt far vi inte uttala oss alltfér mycket om var tid bakom ratten pa den
prototypbil vi korde. Reglagen i bilen ar rejala och kvalitetskdanslan ar nagot som korea-
nerna har lagt krut pa.

Vaxelspaksvaljaren finner man pa rattstangen, vilket hade frigjort utrymme i mittkonso-
len. | stallet har man valt att placera korlagesvaljaren dar.

Stolarna ar bekvama och fjadringsmassigt ar det komfort som varit fokus, men Kia avstar
fortfarande fran att erbjuda sina bilar med luftfjadring.

Den tredje satesraden ar oerhort rymlig och undertecknad som ar 185 centimeter lang
fick plats utan bekymmer samtidigt som den andra satesraden kan skjutas fram och bak
bade snabbt och enkelt.

Bilen upplevs som valdigt amerikansk fran bakom ratten med fokus pa komfort snarare
an dynamik. Fjadringen ar heller inte helt bekvdam med den grova jamtlandska asfalten.
Den ombonade interidren bidrar till en [ag ljudvolym i kupén.

Kia EV9 ar en kvick korean

Prototypen vi korde var forsedd med dubbla elmotorer — en pa vardera axel — som till-
sammans genererar 382 hastkrafter och 700 newtonmeter.

Det ar nog for att den 2,6 ton tunga familjebilen ska nd 100 km/h pa 5,3 sekunder. Sen-
sationen ar forvanansvart valdsam, men med det sagt uppmanar inte bilen till sarskilt in-
spirerande korning.

EV9 doljer sin tyngd val tills man borjar pressa pa lite mer pa slingriga landsvagar.

Teknik en masse

EV9 stoltserar med ett 800-voltssystem som innebar att el-suven kan laddas i hastigheter
upp till 240 kW.

Rackvidden pa den fyrhjulsdrivna modellen berédknas till strax éver 50 mil enligt rykten,
medan den officiella siffran ligger pa 46,5 mil.
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Kia EV9 dr inte skapt for slingriga landsvdgar.

Infotainmentsystemet bestar av tva 12,3-tumsskarmar och en 5-tums monokrom skdarm
som styr klimatanlaggningen.

Systemet har uppdaterats vilket innebar fler méjligheter att lagga till genvagar och skrad-
darsy hemskarmen.
Kia har aven introducerat haptiska touchknappar som ar integrerade i instrumentpanelen.

Systemet ar emellertid inte sarskilt intuitivt och kraver en ratt [ang startstracka innan man
kdanner sig bekvam bakom spakarna.

Blixtvisit bakom ratten

Kia EV9 dntrar den nagot begransande arenan for sjusitsiga el-suvar med ett genomtankt
recept.

Den erbjuder bra rackvidd, god laddkapacitet, imponerande praktiska egenskaper och en
korupplevelse som utmarker sig.

Prismassigt borjar EV9 pa 869 900 kronor, vilket ar sanslost mycket for en Kia, men sett
till konkurrenterna och det man faktiskt far for pengarna framstar det inte som sa orimligt.

Den ser ocksa ut att nd marknaden bra mycket tidigare an Volvo EX90 som gang pa gang
blivit forsenad.

Ett mer utforligt test far utréna huruvida Kia EV9 ér lika lovande som den vid forsta be-
kantskap framstar.
Las dven:
Kia EV6 GT till fjdllen: Inte en dans pa rosor med elbil
Darfor forsenas Volvo EX90 — igen

Marcus Berggren

Motorjournalist. Chefredaktor pa Hogsta Vaxeln.
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10. Porsche 718 GT4 RS : Den basta bilen vi kort i ar
Uppdaterad 16 sep. 2023
Publicerad 16 sep. 2023

Test: Porsche 718 Cayman har alltid fatt leva i skuggan av ikoniska Porsche 911. Pa se-
nare ar har dock tyskarna lossat pa tyglarna och latit 718 blomma ut.

718 GT4 RS dr skapt for maximal kérglédje.

Porsche 718 Cayman GT4 RS ar ett epitet som rymmer manga historiska inslag.

Cayman, och Boxster, fick beteckningen 718 som en hyllning till 1950-talets racingbil med
samma namn.

GT ar ett epitet som Porsche reserverar for sina mest forarorienterade och prestanda-
stinna bilar. RS ar samma recept men taget till max.

Cayman i sin nuvarande tappning har sju ar pa nacken, och 718 Cayman GT4 RS ar ett sista
farval innan modellen tar klivet in i framtiden och elektrifieringen.

Vi begav oss till banan Mantorp Park fran Stockholm for att satta den ultimata Caymanen
pa prov.
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Du kdnner aldrig att den dubbelkopplade véixellddan inkréktar pa kérupplevelsen.

Ett optimalt recept

Pa pappret ar Porsche 718 Cayman GT4 RS en bil som tvekldst besitter alla egenskaper for
att den ska vara farligt bra, atminstone om 911 GT3 RS ska behalla sin plats inom hierarkin.

Enligt Porsche sjalva ar syftet med Cayman GT4 RS att ha roligt, vilket genomsyrar bilen.

Cayman ar bestyckad med en 4-liters mittmonterad boxersexa pa 500 hastkrafter. Motorn
i 911 GT3 RS ar alltsa monterad baktill, vilket ar en nackdel sett till viktférdelning.

Kraften gar ner i backen via en blixtsnabb, sjustegad dubbelkopplingslada och bakhjulen.

For puritanerna ar det GT4 som galler om du vill ro genom vaxlarna pa egen hand da RS
inte gar att fa med manuell Iada.

En gammal goding
Exteriort osar GT4 RS prestanda.

Var testbil var utrustad med det sa kallade Weissach-paketet, 179 300 kronor, som inne-
haller kopiosa mangder kolfiber, en sdakerhetsbur, sexpunktsbalten for forare och passage-
rare och en rad annat smatt och gott.

Den enorma vingen som gor sikten bak obefintlig och kolfiberhuven ger ett forsta smak-
prov.

Den roda traden fortsatter pa insidan dar du mots av skalstolar med sexpunktsbalten, en
sakerhetsbur, och en boxermotor som sitter inom rackhall, utan nagot skydd emellan.

Infotainmentsystemet ar av Porsches aldre snitt men gor jobbet och ratten saknar helt
knappar. Forarorienterad ar bara fornamnet.

Danar pa motorvigen

Nar du vrider om nyckeln ryter motorn till och ljudnivan i kupén blir genast skyhog.

Forst pa agendan stod en drygt 25 mil l1ang tur till Mantorp Park, via landsvagar for att
kdnna pa bilens mer alldagliga egenskaper.

Pa motorvag danar GT4 RS, men fjadringen ar andock tillrackligt medgorlig for att du inte
ska behova ha klippkort hos kiropraktorn.

Ljudnivan ar sa pass hog att telefonsamtal ar en anstrangning. Horselkapor ska dock inte
behovas —savida du inte later motorn klattra till 9 000 varv.
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Ndista generation Porsche 718 kommer att vara elektrisk.

Ett vapen pa fyra hjul

Om du ska nagonstans med en GT4 RS rekommenderar undertecknad att du valjer vagar
med sa manga svangar som mojligt.

Resan ar alltid malet. Att anvanda bilen till ndgot annat an att ha kul ar foljaktligen som
en dykarklocka i en plaskdamm.

GT4 RS kanns lekfull fran forsta stund. Gasen i botten mots av en herrans massa snack och
verkstad. Motorn skriker och ljudnivan i kupén ar 6ronbeddvande.

Samtidigt sitter luftintagen inom rackhall for 6ronen, vilket gor att ljudsensationen ar sen-
sationell.

Korupplevelsen domineras av motorn som jobbar tillsammans med den blixtsnabba vaxel-
ladan.

Gasen i botten moéts av ett lagmalt mekaniskt skri som dvergar till en mekanisk symfoni
som ar snudd pa éronbeddévande.

Kul pa fyra hjul

Aven om Cayman GT4 RS gor sig bra pa landsvig, inte minst jimfért med det mer extrema
syskonet 911 GT3 RS, ar banan det lampligaste stallet att tjanja pa bilens granser.

Vi gavs mojligheten att rasta GT4 RS helt ensamma pa banan under ett antal varv. Under-
tecknad hoppade fran en GT3 RS direkt till en GT4 RS i syfte att jamfora de tva banbilarna.

GT4 RS upplevs som betydligt mer lekfull, ndagot som kan harledas till att bilen ar mer
tillmotesgaende och mindre forutsagbar an sitt sylvassa syskon.

Bel6nar foraren

Resultatet ar en bil som inte behover koras lika hart och som beldnar dig som forare aven
i lagre hastigheter.

Med det sagt har GT4 RS mer av en benagenhet att bita tillbaka om du som forare tar for
sig for mycket, nagot som jag havdar endast adderar till hur briljant den ar att kora.

De tva bilarna erbjuder distinkt olika karaktar, nagot som tveklost gor att de passar olika
typer av forare.

Summan av kardemumman

Porsche 718 Cayman GT4 RS lampar sig for den dar gladjen forknippad med bankérning
kommer fran interaktionen med bilen.
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Porsche 718 GT4 RS har gett mdrkets ingenjérer fritt spelrum.

911 GT3 RS ar i stallet for de som skulle kunna raka av allt har for att spara tusendelar pa
en varvtid.

Med det sagt ar den sistnamnda bilen fér den battre féraren.

De allra flesta personer, oberoende av hur duktig du tror att du ar, kommer inte i narheten
av GT3 RS fulla potential. Det ar just nar du borjar tanja pa bilens granser som den verkligen
blir levande.

Cayman GT4 RS har en lekfull sida som genomsyrar hela kérupplevelsen. Dess mer giftiga
sida gor den mer skojfrisk och busig.

Resultatet ar en bil som ar helt sensationell nar det kommer till korgladje, som ar en drém
for alla som alskar att kora bil.

Porsche 718 Cayman GT4 RS (2024)

Motor: 4-liters sexcylindrig boxermotor, 500 hastkrafter, 450 newtonmeter.
Kraftoverforing: 7-stegad dubbelkopplingslada, bakhjulsdrift.

Acceleration: 0—100 km/h: 3,4 sekunder.

Toppfart: 315 km/h.

Vikt: 1 490 kg.

Matt: (langd/bredd/hojd): 4456/1801/1267 mm.

Pris: fran 1 640 000 kronor. Testbil omkring 2 000 000 kronor.
Redaktionens helhetsintryck av Porsche 718 Cayman GT4 RS

Slutbetyg: 5/5

Porsche 718 Cayman GT4 RS har gett det tyska markets ingenjorer mojlighet att halla lite
extra koll pa jobbet.

Resultatet ar en bil som fullstandigt briljerar och erbjuder enorma mangder korgladje.

Relaterad ldsning: Nya GT3 RS — Porsches mest extrema bil nagonsin?

Marcus Berggren
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11. Halften av bilarna VinFast salt i ar koptes av egna taxibolaget

Bobby Green 2023-09-14 kl 15:20

Intressant

VinFast ar en elbilstillverkare fran Vietham som erbjuder nagra olika suvar. Ingen av dessa
verkar sarskilt bra men man har anda salt 11.300 bilar under arets forsta halva. Nu visar
det sig dock att 7000 av dessa ar kdpta av taxibolaget Green and Smart Mobility - ett fore-
tag som ags av VinGroup som ocksa ager VinFast. VinFasts aktie sag valdigt trevlig ut ett
tag och nyligen var man helt plotsligt den tredje hogst varderade biltillverkaren i varlden.
Den har nya informationen har dock gjort att vardet pa aktien har fallit mycket och snabbt.

Bobby Green

VINFAST
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Ar Vinfast VF8 sa usel som folk siger?
Verkar sa

VinFast far in en sack med nya pengar
2,5 miljarder dollar narmare bestamt

Vi kollar in vietnamesiska bilmarket VinFast
Stillde ut tva modeller pa IFA-mdssan

Vietnamesiska VinFast lanserar elbilar i Europa
Kommer ndsta ar
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12. Darfor sagas sjalvkorande taxibilar: ”Tar noll ansvar”
1T

Publicerad 4 sep 2023 kl 08.55

En bil som fastnade i flytande cement, en annan som krockade med en brandbil som var
pa utryckning och dessutom en 6verkord hund. Sjdlvkérande taxibilar ber6ér och uppror
i San Francisco. Fragan ar om féretagen har nagon framtid i Kalifornien?

Tva sjdlvkérande taxibilar tillhrande Waymo méts pa en gata i San Francisco.

En smak av framtiden har det beskrivits som, hittills har det dock gett en bitter eftersmak
for en del boende i San Francisco. Tidigare i somras gav myndigheterna klartecken for tva
taxiforetag att utoka sin verksamhet med sjalvkorande taxibilar sa att det inkluderar dyg-
nets mest trafikerade timmar. Darmed skulle man ocksa kunna konkurrera i allt storre ut-
strackning med traditionell taxiverksamhet.

Foretaget Cruise, som ags av motorjatten General Motors, och konkurrenten Waymo med
Googles moderforetag Alphabet i ryggen, har dock mott motstand fran allt fran fackligt hall
till stadens kollektivtrafik, men framfor allt — sjdlva staden San Francisco.

Genom advokaten David Chiu har man lamnat in en motion att satta stopp for expan-
sionsplanerna, da invanare skrams och ifragasatter sakerheten kring de sa kallade robot-
taxibilarna. rapporterar nyhetsbyran Bloomberg.
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Taxibilarna fran Waymo dr helt sjéilvkérande. En rad incidenter har dock intrdiffat,
enligt San Franciscos brandférsvar ett 60-tal sedan april 2022.

En rad incidenter med sjalvkérande bilar
Detta sker efter en rad incidenter den senaste tiden:

Redan dagen efter myndigheternas klartecken fastnade tio taxibilar pa rad och blev sta-
ende i en av San Franciscos stadsdelar, vilket blockerade all trafik. Enligt foretaget Cruise
ska en narliggande musikfestival paverkat mobilnatverket vilket gjorde att bilarna slutade
att fungera.

En annan bil som tillhor foretaget kolliderade dessutom med en brandbil som hade ryckt
ut. | kollisionen skadades passageraren i taxin och fick foras till sjukhus med lindriga skador.

Tidigare i somras, innan foretaget fick gront ljus, kdrde en bil tillhérande Waymo pa en
hund som dog i krocken. Da fanns dessutom en chauffor i bilen som skulle 6vervaka farden.

Enligt San Franciscos brandférsvar har totalt ett 60-tal incidenter intraffat sedan april
2022.

Stadens forhoppningar om att stoppa verksamheten ar dock inte helt okontroversiella och
kan riskera att paverka arbetsmarknaden. Techindustrin med narliggande Silicon Valley har
pressats i den nya rantemiljon med massuppsagningar och flera techbolag borjar nu rikta
blickarna mot delstater som Texas dar skattetrycket ar lagre och det dessutom inte finns
samma regleringar att ta hansyn till.

| exempelvis Florida, Georgia och North Carolina uppger Cruise att bolaget inte ens beho-
ver ansoka om tillstand och Texas har kunnat erbjuda det inom ett par dagar.

Tar inte ansvar

San Franciscos brandchef Jeanine Nicholson ar dock inte speciellt imponerad och ifraga-
satter nu de 250 Waymo-bilarna liksom de 400 som tillhor Cruise och som anses forsvara
arbetet for brandférsvaret, sarskilt som San Francisco ar kant for sina kullar och smala ga-
tor.

— Varje gang nagot hander med en Cruise-bil sa skickar man ut sitt pr-folk och tar noll
ansvar. Vi behover att de sitter ned och erkanner att det finns utmaningar och arbetar med
oss om hur de ska losas, sager Jeanine Nicholson till Bloomberg.

Enligt en talesperson for bolaget har man dock forsokt att fa till ett mote vid flera tillfallen,
dock utan resultat.
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13. Volvo Lastvagnar borjar tillverka eldrivna lastbilar i Gent

Av Bobby Green 2023-09-14 ki 11:40

Byggs nu i fyra fabriker.

P —
3 ELECTRIC £

Gent i Belgien ar ett klassiskt tillhall for Volvo. Dar har bland annat personbilarna 140, S40
och XC60 blivit till. Nu borjar aven Volvo Lastvagnar att tillverka eldrivna lastbilar dar vilket
innebar att det nu finns fyra fabriker som gor detta - tre i Europa och en i USA. | Gent
kommer de tre modellerna FH, FM och FMX Electric att bli till.

Fabriken i Gent ar Volvo Lastvagnars storsta produktionsanlaggning och har kan runt
45.000 lastbilar bli till varje ar. De eldrivna monteras ihop pa samma plattform och linje
som de med forbranningsmotor. Precis bredvid anlaggningen ligger en nydppnad fabrik
som tillverkar batteripacken till lastbilarna.

Volvo Lastvagnar ska i skrivande stund ha runt 6000 bestédllda eldrivna lastbilar fran 42
olika lander.

Bobby Green
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14. Dumpar vatgasen — ett ar efter utrullning
Publicerad av John Edgren 11 aug 2023 kl 08.18 Uppdaterad 21 aug 2023 kl 15.45

Den tyska delstaten var forst med vatgastag i trafik. Men branslecellstekniken blev for
dyr i drift. Nu investerar man i 102 batteridrivna modeller.

554009

b 'Wel't'premlere

Den vdtgasdrivna versionen av Alstom Coradia
bérjade trafikera en teststréicka i Niedersachsen 2018.

Niedersachsen lag i framkant nar delstaten kdpte in sina forsta tag med vatgasdrivna
bransleceller. 2018 borjade man trafikera en teststracka med Alstom Coradia llint — och i
augusti 2022 hade tagbolaget LNVG en kommersiell utrullning av 14 exemplar. Men ett ar
senare Overger delstaten vidare satsningar pa vatgasen, for det visade sig att driften blev
for dyr. Det skriver Quartz.

Investeringar pa miljarder

LNVG:s investering i tagen har legat pa en dryg miljard kronor. Till detta kommer ett stat-
ligt bidrag pa nara 1 miljard kronor. De vatgasdrivna branslecellerna har dock kravt efter-
montering av hardvara samt mjukvara pa tagen.

Till detta ledde en forarbrist till svarigheter att fa till den utbildning som kravdes for att
kora dem. Nu ska Niedersachsen kdpa in 102 batteridrivna tdg, som ska tas i drift 2029. De
aterstaende tag som uteslutande kors pa diesel ska vara utfasade 2037. Det skriver LNVG
i ett pressmeddelande. De branslecellstag som ar i drift ska fortsatta att koras.
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Las mer:

Har dr varldens forsta tagflotta pa vatgas

Siemens vatgastag ska kunna kéra 1 000 km pa en tankning
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15. EMW 340 - Den okdanda Not-A-BMW

Jakob 17 Juli 2016

| ettinldgg igar gjorde jag en liten gissning-bilen, och tydligen visste inte manga att bilen
i fraga var en EMW 340. Tja, jag skulle inte doma dem foér det. Om du kan namnge en
EMW 340 ar chansen stor att du antingen ar fran Tyskland eller bara ar en hard av DDR-
bilar ... formodligen bada. Sa jag tankte att jag skulle gora en liten artikel om det.

EMW 340 Limousine (1949-1951).

Tidig historia

Det ar juni 1945. Kriget ar 6ver i Europa, Tredje riket har besegrats och de allierade styr-
korna styr nu Tyskland. For deras stora forluster pa 6stfronten (ja, det var vastfronten for
dem) kravde Sovjetunionen ersattning i form av fabrikslinjer. En av dem var den langvariga
Eisenach-motorfabriken, forstord under de allierade luftrapporterna. Radd for att fa sin
fabrik (eller atminstone vad som var kvar av den) nedmonterad visade Albert Seidler en
BMW 321-salong for den sovjetiska faltmarskalken Georgiy Zhukov. Han var imponerad av
fordonet och kravde fler bilar.

Vad du ser nedan aren BMW 321, en tysk forkrigssalong. Produktionen startade i novem-
ber 1945 med en efterfragad volym pa 3000 sedaner och 3000 BMW R35 motor-cyklar som
reparationstjanster for Sovjetunionen. Naturligtvis holl BMW fran Miinchen inte med om
det. "Dessa meningsskiljaktigheter kan bara betraktas som ett olagligt pastaende fran de
imperialistiska krigshetsande monopolisterna fran Miinchen", sade guvernoren i Thiiring-
en (Eisenach ligger i Thiringen). Jag skojar inte ens.
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BMW 321.

Utveckling

Eftersom 1938-modellen ansags vara nagot foraldrad utvecklade BMW-fabriken Eisenach
en omfattande ansiktslyftning for den. Stralkastarna ingick nu i skarmarna och gallret gjor-
des for att se ut som om det ar mycket bredare, vilket ger det ett ponton-karossaktigt ut-
seende (dven om det inte ar en pontonkaross). Bilen fick ett riktigt bagagelucka, reserv-
dacket gick in i bagageutrymmet istallet for att placeras bakom det och motorhuven 6pp-
nades nu helt. Motor och drivlina férblev mer eller mindre ojagade: en 2,0-liters rak sex-
fyrtaktsmotor med 51 hk. Den fyrvaxlade manuella vaxellddan var ocksa densamma, bara
vaxelspaken gick fran golvet till rattstangen.

Problemet var att alla fabriker som producerade delar till det nu var beldagna i Vasttysk-
land, vilket gjorde det mycket svart och dyrt att fa originaldelar, sa det var nédvandigt att
producera dem lokalt. Kvaliteten var allt annat an perfekt och leveransbrist gjorde ofta att
fabrikslinjen stod stilla i flera veckor. En bil med en kvalitet som denna som bar ett BMW-
marke var en nagel i 6gat pa BMW, ocksa for att de exporterade fordonen ofta viande sig
till BMW Miinchen (som inte hade nagot att gora med BMW 340) for garantidarenden.

35



MOTORNYTT

BMW rattegang

Se bilen over stycket "utveckling"? Observera hur den fortfarande hade det blavita BMW-
market. Ar 1950 avslutade dock BMW Miinchen en rittegdng mot Avtovelo (dgare till
BMW Eisenach) och hotade med sanktioner om Eisenach fortsatte att producera BMW. Att
stoppa produktionen var dock inte ett alternativ, sa de hittade ett juridiskt kryphal. Ef-
tersom Eisenach fortfarande hade licens att producera BMW, fick de bara inte kalla dem
BMW, logotypen andrades snabbt till ett rodvitt marke. Bilens namn var nu EMW 340.
EMW star for Eisenacher Motorenwerk (Eisenach motor factory), i motsats till Bayerische
Motorenwerke (bayerska mo-torfabriker).

Det ar atminstone fallet for de bilar som exporterades till vastvarlden och for de bilar som
saldes i DDR. Bilarna som exporterades till andra socialistiska lander bar fortfarande BMW-
markena eftersom BMW inte brydde sig om det.

IFA F9/EMW 3009.

Slutet pa EMW

Produktionen upphorde 1955 efter 21000 producerade enheter, varav 19000 gick pa ex-
port. Samma ar slutade produktionen av EMW R 35-motorcykeln, en direkt kopia av BMW
R 35 ocksa. Eisenach-fabriken, nu en del av IFA (Industrieverband Fahrzeugbau, industriell
fackforening for fordonsproduktion), fortsatte produktionen med IFA F9s (bilden ovan) i
ett ar tills produktionen bytte till Eisenachs egen utveckling, Wartburg 311.

Namnet EMW anvandes aldrig igen som bilmarke, men fabriken var fortfarande i bruk
fram till 1991. Ungefar samtidigt ppnade en ny Opel-fabrikslinje i Eisenach, som idag pro-
ducerar Opel Adam. Den ursprungliga Eisenacher Motorenwerk kan fortfarande besokas
och har nu ett museum i den.
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16. Till Salu: En Twin Pulsejet Super Jet Motorcykel Byggd Av Bob Maddox
Lastid ca 3 minuter | skrivet av Ben Branch | 23 november 2022
Twin Pulsejet Super Jet dr sannolikt den mest kdnda pulsjetdrivna motorcykeln som na-

gonsin gjorts, den skapades av Bob Maddox som nu har blivit en YouTube-sensation for
sina manga filmer som visar honom att styra pulsjetdrivna maskiner i héga hastigheter.
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Maddox tror att de tva storsta influenserna pa hans liv har varit rymdloppet pa 1960 -talet
som han genomlevde som pojke och de olika prylarna som byggdes av allas favoritoken-
hund - Wile E. Coyote.

Snabba fakta - Twin Pulsejet Super Jet motorcykel

« Denna Twin Pulse jet Super Jet motorcykel byggdes av Bob Maddox, en man som for-
modligen har gjort mer for pulsstrale ryktbarhet an ndgon manniska sedan andra varlds-
kriget.

« Denna motorcykel fick en skraddarsydd rorformad stalram baserad pa en Harley-David-
son Board Track Racer-design fran 1929, och kraften tillhandahalls av jetmotorer med
dubbla pulser som producerar en kombinerad dragkraft pa 250 kg.

« Maddox har byggt ett brett utbud av pulsjetdrivna fordon, inklusive en 1965 Jaguar S-
Type, och han har for narvarande 6ver 300 000 foljare pa sin YouTube-kanal dar han
visar att han skapar - ofta i hoga hastigheter medan han skrattar galet.

o Denna Maddox-byggda pulsjetmotorcykel kommer att rulla 6ver auktionsblocket med
Mecum i januari, och nej, den ar inte gatulagligt.
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FILM: https://youtu.be/Wb2CI0O3E3t4

Bob "Rocketman" Maddox

Innan Bob Maddox kom hade pulsjetmotorn ett avgjort motbjudande rykte pa grund av
dess omfattande anvandning av nazisterna under andra varldskriget pa deras V-1 Flying
Bombs eller "Buzz Bombs".

Maddox vaxte upp i Phoenix, Oregon med jetfighters som flyger 6ver flera ganger om
dagen under Vietnamkriget, det lamnade ett outplanligt intryck pa honom som barn och
anmarkningsvart vid 10 ars alder byggde han redan raketdrivna balsatraflygplan som drivs
av Jetex raketmotorer.

Hans liv skulle férandras for alltid 1991 nar han pa en av sina éver 2 000 fallskarmshoppare
bestamde sig for att han ville ha en form av framdrivning sa att han kunde halla jadmna steg
med sin van Brian Fairhurst, en fallskarmshoppningsmastare.

Han kom ihag att han laste om pulsjetmotorer och sa undersdkte han dem, gjorde sin
egen som producerade 50 kg dragkraft, spande den pa brdstet och borjade hoppa ut ur
flygplan med den - nastan sakert en varldsnyhet.

Otroligt efter allt detta lever Bob Maddox fortfarande och mar bra.

Pulsstralar ar en otroligt enkel form av jetmotor som inte anvdands mycket nu pa grund av
deras daliga bransleekonomi och betydande ljudutgang. De kan tillverkas med fa eller inga
rorliga delar och de kan koras pa en mangd olika branslen.

Maddox har gjort framsteg med stormsteg med pulsjetmotordesign genom aren och sal-
jer nu sina monster i antingen kitform eller som digitala planer fran sma motorer du kan
hamta till storre multi-jet-enheter avsedda for framdrivning.

Under aren har Maddox byggt ett anmarkningsvart utbud av pulsjetdrivna fordon inklu-
sive motorcyklar naturligtvis, liksom skateboards, trehjulingar, go karts, hot rods och mer.
Han har nu 6ver 300 000 féljare pa sin YouTube-kanal dar han visar upp sina anmarknings-
varda monster och ofta kor dem i hoga hastigheter.
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Twin Pulsejet Super Jet motorcykel visas har

Detta ar en av Maddox tidigare pulsjetdrivna motorcykeldesigner och det ar verkligen
hans mest kdnda - tack vare den vackra designen som paverkades av en Harley-Davidson
bradbaneracer fran 1929.

Denna cykel byggdes av Bob Maddox sjalv i Medford, Oregon och den drivs av dubbla
pulsjetmotorer som producerar en kombinerad 250 pund dragkraft. Den kan koéras pa van-
lig 87-oktanig bensin och det sdgs kunna gora 0 - 60 mph-strecket pa 5,0 sekunder.

Om du vill Idsa mer om det eller registrera dig for att bjuda kan du beséka annonsen pa
Mecum har. Det kommer att rulla 6ver auktionsblocket i januari.

Ben Branch

Artiklar som Ben har skrivit har tackts pa CNN, Popular Mechanics, Smithsonian Magazine,
Road & Track Magazine, den officiella Pinterest-bloggen, den officiella eBay Motors-blog-
gen, BuzzFeed, Autoweek Magazine, Wired Magazine, Autoblog, Gear Patrol, Jalopnik, The
Verge och manga fler.

Silodrome grundades av Ben redan 2010, under aren sedan webbplatsen har vuxit till att
bli varldsledande inom alternativ- och vintagebilsektorn, med 6ver en miljon manatliga Ia-
sare fran hela varlden och manga hundratusentals foljare pa sociala medier.
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Roger Warolin
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