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Aterupplivade Bizzarrini smygvisar nya V12-supersportbilen Giotto
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1. Toyota Century SUV ar en lyxsuv med "mjukbromssystem”

Publicerad 2023-09-07 kl 19:45 Text Erik S6derholm

Toyota Century ar en av markets mest ikoniska modeller, adven om den inte sdljs i
Sverige.

Toyotas klassiska modellnamn Century finns nu dven som suv.

Century ar en lyxig flaggskeppsmodell pa hemmamarknaden och férsta generationen
tjanstgjorde i hela 30 ar, fran 1967 till 1997.

Nu kommer Toyota Century aven som suv for att utmana bland andra Bentley Bentayga
och Rolls-Royce Cullinan. Designen beskrivs som "majestatisk och statlig”.

Det ar en rejal pjas bade storleks- och viktmassigt: bilen dr 26 centimeter langre dn Volvo
XC90 och vager in pa 2 570 kilo.

Toyota Century SUV har utvecklats specifikt for chaufforstjanst. Den har kylskap, baksa-
tesfatoljer som kan fallas till ndstan liggande lage, dérrar som 6ppnas i 75 graders vinkel,
ljudisolerande glas mellan baksate och bagageutrymme samt ett sarskilt system som gor
inbromsningar till stillastdende mjukare.

Bilen ar en laddhybrid med en 3,5-liters V6-motor samt fyrhjulsdrift och fyrhjulsstyrning.
Den gar loss pa motsvarande 1,9 miljoner kronor och ska bara byggas i 30 exemplar per
manad.

Erik Soderholm
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MER FRAN VI BILAGARE:
Toyotamodellen som ar hojd 6ver alla andra
Okanda Toyotamodellen — fér anonyma toppchefer


https://www.vibilagare.se/broschyren/toyota-century-ett-sekel-i-evighet
https://www.vibilagare.se/broschyren/toyota-century-ett-sekel-i-evighet
https://www.vibilagare.se/backspegeln/toyota-century-ar-toppchefernas-doldisfavorit
https://www.vibilagare.se/backspegeln/toyota-century-ar-toppchefernas-doldisfavorit
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2. Test: BMW M2 ar en M-modell baserad pa originalreceptet

Redaktoren bytbil 2023-09-08 Text Jacob Dalby

Nya BMW M-modeller tenderar att ha bade fyrhjulsdrift och automatlada, men nya
BMW M2 haller sig ndrmare originalet.

Sex cylindrar pa rad, manuell véaxelldda och bakhjulsdrift. Det ar receptet for den ur-
sprungliga BMW M-modellen fran 1979. Manga M-modeller har tillkommit sedan dess,
med fyra, sex, atta, tio och tolv cylindrar.

Idag ar M-modellerna ofta utrustade med bade fyrhjulsdrift och automatlada — men inte
nya BMW M2. Har haller vi oss till det elixir som vi vet fungerar och som i min varld ar
sinnebilden for BMW.

Lange leve entusiasten

Det rader ingen tvekan om att nya BMW M3 och M5 ar extremt effektiva. Med grepp pa
alla fyra hjulen skickas kraften till asfalten, dar det finns mest grepp, koregenskaper och
varvtider som du inte ens skulle dromma om i den tidiga BMW M-starten.

Men vénta lite. Ar det verkligen vad vi vill ha i en BMW-entusiastbil? Manga vill sikert det,
men jag tror att purister, entusiaster, nordar och liknande far ett stort leende pa lapparna
nar de inser att originalreceptet med en rak sexa, manuell vaxelldda och bakhjulsdrift ar
ett tillval.

BMW M2 anno 2023 levereras med automatisk vaxellada som standard, men du har moj-
lighet att valja en manuell vaxellada.

Det beror naturligtvis pa att de allra, allra flesta valjer M2 med automatlada — och auto-
matladan ar effektivare an du och jag nagonsin kommer att bli pa att spara bransle och
CO2-utslapp.

Jag ar overtygad om att den automatiska vaxelladan visserligen fungerar utmarkt, men
det ar nagot visst med att anvdanda en manuell viaxelldda. Nagot genuint och originellt. Det
ar BMW M i sin renaste form och precis sa som manga av oss vill ha det. Inga krusiduller,
bara den renaste formen av kérgladje. Atminstone i min bok.

Faktum &r att vi borde fira mojligheten till manuell vaxelldda i nya M2, eftersom det tro-
ligen kommer att vara den sista M-modellen dar det kommer att vara mojligt.


https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=BMW&Models=M2&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=BMW&Models=M2&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=BMW&Models=M3&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=BMW&Models=M5&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=BMW&Models=M2&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
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Sa, fungerar det?

Ja, det fungerar. Men |3t oss fa siffrorna raka. Motorn ar pa tre liter och liknar den som
sitter i BMW M4. Den tidigare namnda inline-sexan ar dubbelturboladdad och ger 460
hastkrafter och hela 550 Nm. M2 accelererar till 100 km/h pa 4,3 sekunder och toppfarten
ar begransad till 280 km/h — om du véljer M Drive-paketet.

Jamfort med de tidigare modellerna toppar nya M2 naturligtvis listan nar det galler effekt.
| den vildaste versionen av sin foregangare, M2 CS, var effekten 450 hastkrafter, medan
Competition-varianten erbjod 410 hastkrafter. Den vanliga M2 hade en effekt pa 370 hast-
krafter. Den nya M2 —utan Competition- eller CS-beteckningarna —levererar hela 460 hast-
krafter.

Sa medan den nya har mer kraft, har den minsta, lattaste, billigaste och minst kraftfulla
BMW M blivit bade storre och tyngre. Det ar faktiskt en M4 med kortare hjulbas och nagot
mindre effekt. BMW M4 har 480 hastkrafter.

Fragan ar om de extra millimetrarna och kilona tar bort det roliga.

Leendet malas pa

Pa en sen kvallspromenad trycker jag for forsta gangen pa M2-knappen. Jag har forberett
mig hemma och stallt in M1-knappen som den ska och maste vara. Full kraft framat utan
nagra hjalpmedel. Kor, kor, kor!

Vid den forsta riktiga fartékningen ut ur ett horn éverraskar M2 mig. Och det beror inte
pa att den ar 6verraskande, utan pa att den nya M2 inte alls ar lika lovande som den gamla
och att den inte biter ifran. Istallet suger den sig fast som en igel och det hoga vridmomen-
tet, redan fran 2 650 rpm, trycker ner din rumpa i asfalten.

Det ar den fenomenala kanslan av att allt gor vad det ska: Bakhjulen trycker pa och fram-
hjulen styr och inget annat.


https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=BMW&Models=M4&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=BMW&Models=M4&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=BMW&Models=M4&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
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Styrningen ar for 6vrigt helt fri fran minsta lilla understyrning. JA! vilken harlig kdnsla det
ar att kanna framhjulen bita ifran och styra. Det ar férdelen med att de bara behdver styra
och inte dra samtidigt.

Nar den suger sig fast i asfalten och du ar aldrig osaker pa vart du ar pa vag. Ljudet ar inte
sensationellt, men det finns fortfarande ett trevligt vral fran de fyra mittmonterade avgas-
roren.

Och ja, det finns den mycket omtalade manuella vaxelladan. Jag skulle aldrig vdlja M2 med
nagot annat. Den korta vaxelspaken ar en frojd att anvanda — nastan nostalgisk. Krispig och
exakt men utan att vara oforlatande vid normal korning.

Vi har dnnu inte testat M2 med en automatisk vaxellada, och vi har dnnu inte testat M2
pa banan och lekt med den 10-stegs justerbara traction control.

Ar allt en baggis?

Nej, det ar det inte. Jag |ater design vara design. Och det ar slutet pa det. Men M2 har
utan tvekan vuxit upp, och den saknar lite bett om du fragar de inbitna M2-fansen. Den ar
inte bendgen att bita ifran och har blivit lite for forutsagbar.

M2 ar fortfarande enormt underhallande, men man kdnner aldrig att det dr nagot som
verkligen star pa spel. Det ar lite som att “hoppa fallskarm” i de dar lufttunnlarna. Det ar
jatteroligt, men det ar aldrig riktigt nagot som star pa spel.

Men det har ocksa sina fordelar, eftersom M2 har blivit mycket lattare att leva med pa
daglig basis. Stall in korprogrammet pa komfort och det rader ingen tvekan om att M2 ar
bekvamare, tystare och mycket mer stadsvanlig.

Under testveckan lyckades jag ocksa packa hela familjen, inklusive den dubbla barnvag-
nen, och det gick bra! Varken min fru eller jag ar sarskilt Ianga, sa vi kan tolerera den nagot
tranga sittpositionen langre an personer 6ver 1,80 meter. P4 samma satt kraver ingangen
till baksatet lite gymnastik.


https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=BMW&Models=M2&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=BMW&Models=M2&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
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Underredet ar naturligtvis superhart, men det ger inte vika. Den ar mer i linje med solid,
skulle jag saga.

Den extra komforten fortsatter i kupén

Kupén samspelar med korupplevelsen. Det ar ocksa mer vuxet har inne. Det ar inte den
lilla studioldagenhet som jag hade nar jag forst flyttade ut. Det finns mer utrymme och en
tydlig kansla av battre kvalitet.

Den kanns dyr och det finns gott om utrustning. Inklusive den 14,9-tums bdjda skarmen i
mitten av instrumentpanelen. Menyerna ar inte latta att navigera i till en borjan, men du
vanjer dig. A andra sidan maste du nu trycka pa skidrmen for att stilla in kupétemperatu-
ren, vilket ar irriterande.

Sa den har blivit mer 6verdadig men samtidigt mer komplicerad. Ett val som BMW har
gjort eftersom de flesta M2-kopare verkligen vill ha overfléd over spartanskt. Lyckligtvis
finns det M1- och M2-knappar pa ratten for att gora saker okomplicerade.

Knapparna kan programmeras som du vill for gasrespons, chassi, styrning, bromsar och
traction control. Sa det ar enkelt att komma at din favoritinstallning nar du ar pa sprang
med de tva roda knapparna.

Satena ar ocksa perfekt stodjande och férvanansvart bekvama for langre strackor. Ater-
igen spelar detta in i det faktum att M2 har blivit mindre av en racerbil och mer av en
tourer. Den ar dven praktisk, med ett bagageutrymme pa 390 liter, gott om férvaringsut-
rymme och baksaten som kan fallas separat.

En av sitt slag

Ta fem minuter till att ta reda pa vilka dina konkurrenter ar. Jag kan inte hitta nagra. Nya
BMW M2 ar unik i sitt slag och ett formidabelt fordon. Om jag inte hade barn — men pengar
—skulle jag alska att ha en bla M2 pa min uppfart. Jag hoppas att bilar som M2 fortfarande
finns nar jag en dag har majlighet att kdpa en entusiastbil till mig sjalv.
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BMW M2 Coupé

Motor: 3-liters bensin, R6
Effekt: 460 hk/ 550 Nm

0-100 km/h: 4,3 sekunder
Topphastighet: 280 km/h
Bransleforbrukning: 9,9 km/I
Matt (L/V/H): 458/189/140 cm
Bogseringsvikt: N/A
Bagageutrymme: 390 liter
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3. PROV: BMW iX5 vatgas — din nasta BMW?

Av Alrik Séderlind Publicerad 2023-09-06 Uppdaterad 2023-09-06

Toyotas mantra har varit vatgas men man har vaxlat hart mot elbilar, nu visar BMW upp
en vatgasdriven elbil och sager att framtiden handlar om att ta till vara all energi pa
smartast mojliga vis. Betyder det att din ndsta BMW ar vatgasdriven?
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Pé utsidan syns vdtgaskonverteringen pa de bla designelementen.

Ar vitgas bra eller daligt? For dyrt eller tokbilligt?
Svaret ar ja.
Allt beror pa situationen.

Alla vet att man forlorar mellan i runda slangar 50-75 procent av energin om man valjer
att ga fran el till att kdra sin bil pa vatgas, och det later inget vidare. Cirka 20 procent
forsvinner nar elen blir vatgas och ungefar lika mycket nar vatgasen aterigen ska bli
elektricitet. Sedan tillkommer transporten, och dar varierar det enormt.

Samtidigt finns det ocksa stora forluster i elsystemet, speciellt om elektriciteten ska trans-
porteras langt. Enligt BMW:s siffor forsvinner runt 18 procent av elen vid “transport” och
laddning av bilar.

Vad ar det da som talar for vatgasen?
Vi startar med bilen.

BMW har tagit en vanlig BMW X5, forsett den med tva kolfibertankar som totalt rymmer
sex kilo vatgas. Men tro inte att den blir lattare och effektivare. BMW iX5 vager, enligt
BMW, ungefar 100 kilo mindre an om den hade varit eldriven. Forbrukningen av el ligger
ungefar pa samma niva som for en elbil, men omvandlingen fran vatgas gor att den i verk-
ligheten drar ungefar dubbelt sa mycket.
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| fronten sitter en bréanslecell, som man kopt fran Toyota. Men man har byggt ut den sa
att effekten ar 170 hk — den effekt som branslecellen kan leverera kontinuerligt.
| Toyota Mirai ar effekten inte lika hog, och prestanda foljaktligen samre.

Langst bak sitter en elmotor fran BMW iX som ger 401 hk, samt ett litet hogprestanda-
batteri pa 2,5 kWh som sags kunna ge 230 hk, under nagra minuter. Det har lilla batteriet
ar alltsa en energireserv for riktigt snabb BMW-massig acceleration, och for bromsenergi-
atervinning.

Att man valt ett litet batteri, och inte byggt en laddhybrid, har med kostnad och vikt att
gora. Man tror att kunderna framst ar de som inte vill/kan 6verge sin forbranningsmotorbil
eftersom de inte kan ladda hemma. Daremot antar man att de som kan ladda en elbil
hemma lar vélja en elbil, eftersom det ar bekvamt och billigt.

Det har ar alltsa framst en elbil for dig som inte har en egen laddbox. Och de tre stora
fordelarna for foraren ar snabb tankning (runt 3—4 minuter), att rackvidden inte blir samre
under vintern eftersom vatgasen inte har nagot problem med kyla samt att effekten ska
gora bilen mer lampad for att dra slap — inga varmeproblem.

0-100 km/h gar pa dryga sex sekunder och branslecellens kapacitet ska racka for att
kunna kora bilen i toppfarten 180 km/h sa langt som det finns vatgas i tankarna. Vilket
gissningsvis ar farre an 20 mil, i den hastigheten.

Rackvidden ar enligt WLTP-cykeln 50 mil.

Korintrycken ar hogst odramatiska. Bilen ar snabb, men inte toksnabb som vissa elbilar,
och komforten &r riktigt bra. Till skillnad fran en del andra branslecellsbilar jag koért hors
det inget flaktljud fran luftinsuget — det gar at en hel del luft vid omvandlingen — och BMW
har lagt ner mycket mdda pa att isolera bort detta.

Det kdnns alltsa som att kora vilken stor och fin eldriven suv som helst.
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Vitgasbilen behéver platina till brénslecellen, som redan idag
till stérsta del Gteranvéinds fran katalysatorer, och méngden édr mycket liten.

Den stora nackdelen ar an sa lange priset pa bilen som ar mycket hogre an for en jamfor-
bar elbil. Man sager att det behovs en tillverkningsvolym pa minst 100 000 bilar per ar for
att fa ner kostnaden till en rimlig niva, och det lar enligt BMW inte ske inom de ndarmaste
sex-atta aren.

Vilka ar de stora fordelarna man ser med vatgasdrift? Battre kallegenskaper och tankning
pa tre-fyra minuter lar inte vara tillrackliga skal framdver, nar laddning blir mycket snab-
bare och rackvidderna langre — med ny batteriteknik.

Nr 1: Ravaror

Tillverkning av batterier till elbilar kraver en hel del metaller, som langt ifran alltid bryts
pa det basta viset. Branslecellsbilen behdver 90 procent mindre unika jordartsmetaller. Det
finns ocksa fragetecken om utbyggnaden av gruvor och raffinering av metallerna kommer
att gd sa snabbt som det lar krdvas nar elbilsboomen verkligen kommer.

Kommer det att finnas metaller i tillrdacklig mangd? Drar priserna ivag? Blir beroendet till
ett fatal lander for stort? Hur ser de politiska riskerna ut med eventuella handelskrig och
strafftullar?

Vatgasbilen behover platina till branslecellen, som redan idag till storsta del ateranvands
fran katalysatorer, och mangden ar mycket liten. | 6vrigt krdvs inga “unika” ravaror som
det i dagslaget ar brist pa. Totalt beh6vs det cirka 100 kilo mindre ramaterial for att bygga
en branslecellsbil @an en elbil.

Fordel vatgasbilen.

Nr 2: Overféringskostnader

Det later inte sexigt, men det ar viktigt. | dagsldaget ar elndten i manga lander och stader
hart belastade. Samtidigt byggs en hel del av den fornyelsebara eltillverkningen langt fran
staderna. Ingen vill ha vindkraftverk runt knuten och bortsett fran solceller pa tak lar stora
solcellsparker oftast byggas langt ifran dar folk bor och behoéver ladda sina bilar, virma sina
hus och affarer med mera.

Kostnaderna for att bygga ut elnatet ar hoga och det forsvinner ocksa energi pa vagen.

Vatgasforesprakarna sager att det ar billigare att bygga pipelines, eller annu hellre att an-
vanda de ror som man har anvant for naturgas — som haller pa att fasas ut.

Nr 3: Effektivare elproduktion

For att anvanda solceller och vindkraftverk optimalt ska anlaggningarna byggas dar det
blaser som mest och solen skiner flest timmar. Det betyder att vindkraftverken helst ska
byggas till havs och att solcellerna bor byggas i exempelvis Afrika eller Mellanostern.
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Raknar man in forlusterna vid transport med pipelines eller tankerfartyg blir skillnaden
enligt BMW:s utrdkningar mellan att ha solceller i Tyskland eller i Mellanostern sma ef-
tersom solkraftsproduktionen ar cirka 25 procent hogre tack vare fler soltimmar.

Sak samma med vindkraft. Aven om det ir dyrare att bygga tills havs kan den 6kade pro-
duktionen gora det [6nsamt.

Nr 4: Overflodsnyttjande

Med vind och sol maste man bygga fler anlaggningar an vad som behovs varje given se-
kund. Det betyder att det ibland finns 6verkapacitet, det finns ingen kdpare av elen en solig
och blasig sommardag. Atminstone inte i narheten av kraftverken.

| Tyskland stod under fjolaret vindkraftverk stilla, som skulle ha kunnat tillverka narmare
sex TWh el eftersom det inte fanns nagon efterfragan. Som referens producerades det 168
TWh el i Sverige under 2021 — det ar en ansenlig mangd el som aldrig “skérdas” varlden
runt.

Med lokala vatgasproduktionsanlaggningar kan ”overflodsstrommen” omvandlas till vat-
gas. Och raknar man pa det elpriset, som ibland ar negativt, blir vatgasen billig. Kostnaden
for vatgasen ar alltsa viktigare an effektiviteten.

Nr 5: Lagring

El ar en farskvara som maste anvandas har och nu, eller lagras i batterier, vattenkraft,
varmelager — eller som vatgas.

En stor fordel med vatgas ar att den kan lagras under lang tid, till rimlig kostnad.

Nr 6: Billigare infrastruktur!

Ett av vatgasens stora problem ar infrastrukturen. Det ar dyrt att bygga tankstationer och
darfor finns det sa fa, vilket betyder att ingen vill kdpa en vatgasbil.

Men enligt en rapport fran McKinsey ar det totalt sett billigare for samhallet att bygga
bade elbilsladdinfrastruktur och vatgasinfrastruktur an att bara halla sig till elbilarna.

12
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BMW iX5 VATGAS

> BMW iX elmotor

(295 kW)

Branslecell 3 Kolfibertankar
(125 kW) g 6 kg vatgas

Forklaringen ar att elnatet maste byggas ut for att vi ska kunna ha supersnabbladdare i
stor mangd snudd pa 6verallt — och det blir mycket dyrt pa vissa stallen.

Besparingen for samhallet berdaknas vara mellan 20-34 procent fram till 2050.

For 6vrigt har EU lagstiftat att det ska finns vatgasmackar var 20:e mil pa de stora vagarna
och i de storre staderna senast 2030. For snabbladdare till elbilar ska det finnas laddmoj-
lighet var 6:e mil.

Nar det finns runt tio miljoner elbilar/vatgasbilar i Europa sags det bli billigare att bygga
nya vatgasmackar. Men dit ar det en bra lang tid.

Nr 7: Tung transport

Elbilar fungerar utmarkt, men att elektrifiera flyg, tag och fartyg ar mycket svarare och
dyrare. BMW:s utrakningar kommer fram till att vatgasbilen férmodligen blir en nischpro-
dukt for de som verkligen uppskattar de battre vinteregenskaperna och att det gar snabbt
att fylla pa gas. Ju langre man vill kdra desto storre fordel.

For citytransporter tror man enbart pa el.

For industrier som behover extrem hetta, som stalverk, ar daremot vatgasen 6verlagsen
och det lar ocksa bli fallet for flygplan, fartyg och tag —i de fall det ar valdigt dyrt att elekt-
rifiera.

For langtradare ar fighten mer 6ppen. Lagre vikt och snabbare tankning star mot hogre
energikostnader.

Summa: Ju mer fornyelsebar energi det finns i varlden, desto mer talar det for vatgasen.
Ar elektriciteten billig spelar den hégre férbrukningen mindre roll.

Att lagra energi blir allt viktigare men har kommer ocksa elbilarna att spela en roll i fram-
tiden. Miljontals elbilar, som kan anvandas som energilager och balansera natet, gor vat-
gasjobbet med mindre forluster till lagre kostnad.

Sa gissningsvis blir vatgasbilarna i minoritet jamfért med elbilarna, men det betyder inte
att de ar daliga eller for dyra.
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4. Volkswagen ID.4 och ID.5 blir snalare och starkare

Publicerad 2023-09-07 ki 8:52 (uppdaterad 2023-09-07 kl 9:14) Text Erik Soderholm

Volkswagen forser 1D.4 och ID.5 med effektivare elmotorer, snabbare laddning och ett
nytt infotainmentsystem.

Volkswagen ska uppdatera elsuvarna ID.4 och ID.5. Storsta nyheten ar den nya elmotorn
som ar snalare och som forst dok upp i sedanmodellen ID.7.

Exakt hur mycket sndlare elmotorn ar, och hur mycket langre rackvidden blir, avsl6jas inte.
Daremot hojs effekten rejalt.

« De bakhjulsdrivna modellerna gar fran 204 till 286 hk.

« Fyrhjulsdrivna 1D.4/1D.5 Pro 4Motion gar fran 265 till 299 hk.

« Toppmodellen GTX far effekten hojd fran 299 till 340 hk.

Batteristorlekarna ar oférandrade men de bakhjulsdrivna modellerna ska nu klara snabb-
laddning pa 135 kW medan fyrhjulsdrivna ID.4 och ID.5 kan laddas med 175 kW. Dessutom
far batterierna ny cellkemi.

En annan viktig nyhet ar att ID.4 och ID.5 far ta del av samma infotainmentsystem som
ID.7. Det heter MIB4 och ska vara enklare och snabbare att anvanda an tidigare, bland
annat tack vare en rad med genvagar hogst upp.

Dessutom ar volym- och temperaturreglagen under skarmen antligen belysta.

Bland ovriga nyheter finns mdjlighet att varma upp eller kyla ned batteriet i forvag innan
snabbladdning, en ny multifunktionsratt (som dock har kvar de pek- och svepkansliga knap-
parna) och ett system som varnar om dorren 6ppnas och en cykel eller bil ndrmar sig bak-
ifran.

Leveranserna kors innan arsskiftet. Priserna ar inte klara.
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Nytt infotainmentsystem med enklare menystruktur.

MEB drive APP550

Inverter

and motor housing Stator Heat sink Gearbox

Erik Soderholm

Den nya elmotorn dr sndlare och starkare dn tidigare.
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Mer fran vi bilagare:

Volkswagen ska utveckla egen teknik till nya elbilar
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5. Volkswagen visar sportig fyrhjulsdriven ID.7
Posted by Kristofer Rask september 9, 2023
Volkswagen visar nu upp ett koncept pa en sportig och extra kraftfull version av Volks-

wagen ID.7. Under namnet ID.X Performance far vi se det fyrhjulsdrivna konceptet med
en motoreffekt pa hela 411 kW (558 hk).

Exterioren pa den helelektriska ID.X Performance tacks av flera sportiga inslag, som den
framre splittern och den bakre diffusorn som ar gjorda i kolfiber. Den har ocksa fatt en ny
sportupphangningen och sarskilt styva dampare.

Konceptet sitter pa 20-tums lattmetallfalgar och racingdack i storlek 265. Baktill sakerstal-
ler en vinge den nddvandiga downforcen. Tonade bakljus framhaver det sportiga utseen-
det hos den hogpresterande elektriska bilen.

| fordonsinterioren sitter passagerarna i sportstolar, som ger optimalt stod aven vid en
dynamisk korstil. Roda accenter understryker de sportiga egenskaperna i interiéren.

ID.X Performance &r inte det enda sportiga konceptet som Volkswagen visat upp pa se-
nare tid. Nyligen fick vi ocksa se en extra sport ID.2 all i form av ID. GTI Concept.

Kristofer Rask

Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. F6éljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.
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Feber

6. Volkswagen ska kapa utvecklingstiderna

Av Bobby Green 2023-09-08 kil 10:00

Fran design till produktion pa 36 manader.

ID. GTI ConceptVolkswagen inser att de maste snabba pa lite nar det galler att ga fran ax
till limpa och kommer darfor kapa sina utvecklingstider for framtida modeller. Kommande
ID.2 blir den forsta att anamma den nya strategin dar en ny modell ska ga fran forsta design
till produktion pa 36 manader. Tidigare lag detta pa 54 manader vilket i dagslaget ar pa tok
for lange for att kunna hanga med i svdangarna (hej Volvo EX90). ID.2 ska lanseras i slutet
av 2025 och det blir da alltsa "bara" tre ar efter att de forsta skisserna av bilen fardigstall-
des. Modellen ar den forsta av tre nya som Volkswagen ska utveckla enligt den nya 36-
manadersmetoden. Inte helt ovantat ar det trycket fran Kina som gor att Volkswagen bor-
jar med detta och det ar aven de som har visat att det ar mojligt. Teknikchefen Kai Grunitz
sager foljande i ett uttalande:

"Du ser med kinesiska konkurrenter att det ar genomfoérbart. Vi har konkreta idéer om
hur vi kan gora detta. Risken ar att du inte vet var du hamnar nar du startar utvecklings-
processen. | Tyskland har vi tydliga linjer om vad vi vill, sarskilt pa Volkswagen, och vi vill
inte gd in i en utvecklingsprocess med nagra risker. Men i alla foretag finns det risker. Kon-
kurrenterna i Kina startar utveckling och ar snabbfotade. Om nagot dyker upp hittar de en
|6sning. Det ar vad vi maste gora i Tyskland. Det ar ett annat tillvdgagangssatt. Men det ar
moijligt, verkligen majligt.

"Den nyare tightare tidsplanen kommer dock innebara att de kommande modellerna blir
valdigt lika deras foregangare istallet for helt nya och "revolutionerande". Runt 70-80 pro-
cent raknar man med att foregangaren kommer bista med i det nya som slapps for att gora
sa lite forandringar som majligt men anda bjuda pa nagra nya funktioner.
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Bobby Green

Volkswagen visar sportiga elbilen ID. GTI Concept
Forhandsvisar en eldriven framtid med GTI

Volkswagen ID. 2all sdgs fa teknik fran Hyundai
Handlar om hela batterisystemet

Det har ar nya Volkswagen Passat
Ser ut som en Golf?
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7. Mach-E Rally ar byggd for offroad

Publicerad 2023-09-08 kl 07:00 Text Joakim Nyberg

Ford avsl6jar en ny utgava av eldrivna Mustang.

FILM: https://youtu.be/ClaT2MnkYd4

Mach-E Rally ar mer an vita falgar. Till att borja med har Ford klamt ur ytterligare effekt
ur drivlinan som tagits fran Mach-E GT. De tva motorerna ger nu tillsammans 880 Nm och
358 kW.

Crossovern utrustas ocksa med ny fjadring som hojts tva centimeter. Fjadrarna ar sarskilt
utvalda for att vara i sitt ratta element off road, och de paras ihop med MagneRide-dam-
pare.

Modellen levereras med Michelin CrossClimate2-dack som har hogre profil jamfort med
de som kommer med Mach-E GT. Aven greppet pa I6st underlag ska gynnas av de nya
dacken.

Det blir ocksa forsta gangen for Ford som ett dedikerat rallykorlage gar att valja. med
RallySport aktiverat tillats bredare sladdar och gasresponsen blir linjar for 6kad kontroll.
Stotdampningen blir ocksa den mer aggressiv for battre vaghallning. Ford menar att korla-
get dven har sina fordelar vid kérning i sno.
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8. PROV: Honda e:Ny1 — en bla mjukis
Av Heinrich Lingner Bearbetning Tobias Mersinger /// Foto Mmanuel Portugal
Publicerad: 2023-09-07 Uppdaterad: 2023-09-08

Hondas andra elbil efter Honda e blir en 204 hk stark suv med det kryptiska namnet
e:Ny1. Lyckas nykomlingen att fa kdnslorna att vélla 6ver?

Kuléren Aqua Topaz kostar 10 500 kronor extra for nya Honda e:Ny1.

Man kan kdnna igen bilarna pa det vita H:et, star det i pressmaterialet till Honda e:Ny1.
Ar den férsta bokstaven i tillverkarens logga vit betyder det alltsa att vi har med en elbil att
gora.

An sé |linge dr utbudet av dessa vildigt dverskadligt — det finns ndmligen endast tva. Kom-
pakta Honda e, som har funnits pa marknaden sedan 2020, far nu sallskap av en eldriven
kompaktsuv med det kryptiska namnet e:Nyl. Vad namnet betyder far man tyvarr inte
reda pa.

Ett forsta testtillfalle av nykomlingen far vi i elbilsparadiset Oslo, dar man har radat upp
en grupp splitternya e:Ny1 som alla ar lackerade i Aqua Topaz, en frisk nyans av ljusblatt
som finns i tillvalslistan for 10 500 kronor. Man kan redan bestalla Hondas nya elbil och de
forsta leveranserna ska enligt plan ske till hosten. Instegspriset ar 499 900 kronor for Ele-
gance-utforandet.

Vill man ha lite mer utrustning som panoramaglastak, rattvarme och 360 graders multivy-
kamera samt parkeringspilot far man istallet hosta upp minst 539 900 kronor for Advance-
modellen.

22



MOTORNYTT

Exteriéren och interiéren klarar sig fint utan extravaganser.
Férarlandskapet domineras av en stor, upprdttstdende infotainmentskérm.

Nar det kommer till drivlinan har man daremot inte mycket att valja mellan: det finns
exakt en drivlina. Suven bygger pa tillverkarens nya elbilsplattform e:N F, dar ”F” star for
framhjulsdrift. ElImotorn ar foljaktligen monterad pa framaxeln och ar ytterst kompakt och
latt. Tillsammans med den enstegade vaxelladan, elektroniken och smorjmedel ska en-
heten vaga exakt 77,4 kg.

Elmotorn genererar 204 hk och 310 Nm och matas av ett litiumjonbatteri med en brutto-
kapacitet pa 68,8 kWh, vilket enligt tillverkaren ska racka for drygt 400 km. WLTP-forbruk-
ningen anges till 18,2 kWh/100 km.

Jag antar att du redan kan forestalla dig att Honda e:Ny1 inte ar en dynamikfokuserad
racer av episka matt och du har absolut ratt i ditt antagande. Hondan ar en mjukis och
accelererar till 100 km/h som bast pa 7,6 sekunder.

Att bilen kdnns aningen seg ar faktiskt en medveten strategi fran Hondas ingenjorer: man
ville helt enkelt mildra den elbilstypiska accelerationen for att undvika aksjuka och gora
bilen lattillganglig for en storre kundkrets.

Bilen kdnns dock nagot spanstigare och snabbare i Sport-laget, i Econ-laget dr det dare-
mot tvartom. | samtliga lagen kan man regenerera med hjalp av praktiska rattpaddlar, med
lite erfarenhet kan man fixa biffen dven med en finkanslig fot pa bromsen.

| den norska trafiken har e:Ny1 inga som helst problem med att hanga med i den hastig-
hetsbegransade trafiken samtidigt som farddatorn visar forbrukningssiffror langt under 18
kWh/100 km. Kér man lite mer ambitiost understyr e:Ny1 tidigt och kanns allmant ovillig.
Testbilen rullar pa beskedliga 18-tumsfalgar som rullar mjukt dver ojamnheter.

Overlag duger akkomforten fér de absolut flesta kunderna fint och utrymmet som
nykomlingen erbjuder kommer inte heller att géra nagon besviken. Det gor & andra sidan
laddningseffekten. Med maximalt 78 kW vid en snabbladdare (AC: 11 kW) finns det manga
andra konkurrenter som laddar betydligt snabbare.
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TEKNISK INFO/Honda e:Ny

Motor: El, permanentmagnet,

204 1,510 i 1. 0. 0.0 . ¢
Litiumjonbatteri, 68,8 kWh

(brutto). Fast utvaxling.

Framhjulsdrift.

Kaross: L/b/h 4 387/1 790/1 584 mm. Axelavstand 2 607 mm.
Bagagevolym 361-1176 L. Tjanstevikt 1 730 kg. Maxlast 350 kg.
Prestanda: 0-100 km/h 7,6 sek. Toppfart 160 km/h. Férbrukning 18,2
kWh/100 km. Rackvidd 412 km.

Pris: Fran 499 900 kronor.
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9. Bizzarrini 5300 GT Strada 1965

Langt innan Giotto Bizzarrini nagonsin tillverkade en bil under eget namn fick han ett rykte
genom att arbeta med foretag som Ferrari och Lamborghini. Hans mal var att sl dessa
tidigare arbetsgivare pa banan, men det innebar ocksa att sdlja vaggaende versioner for
att hjalpa till att betala rakningarna. Tillsammans med 5300 GT Corsa erbjod Bizzarrini 5300
Gt Strada som var speciellt avsedd for grand touring.

5300 GT harstammar fran ett langt och komplicerat forhallande mellan Bizzarrini, Giugi-
aro pa Bertone och Renzo Rivolta. Dessa tre arbetade tillsammans for att skapa Iso Rivolta
300, en flaggskeppsbil for Iso, med en svetsad stalplatmonocoque och Corvette V8. P3
grund av chassits sportiga karaktar och tillforlitligheten i dess amerikanska kraft ville Biz-
zarrini ga uthallighetsracing men Rivolta, som dgde Iso, holl inte med.

Lyckligtvis var Rivolta 1963 adntligen 6vertygad om att finansiera utvecklingen av en mer
sportig Iso Rivolta. Resultatet blev féregangaren till 5300 GT, Iso Grifo.

Bade Bizzarrini och Bertone arbetade mycket pa tva bilar som debuterade pa Torino Mo-
tor Show 1963. For att tillfredsstalla Rivolta visades bade en tavling Grifo A3/C ochen 2 +
2 Grifo A3/L. Dessa bilar hade tydligt olika karosser och olika designmal, men var pa manga
satt desamma. Bada Grifos stylades av Giugiaro pa Bertone, anvande samma chassi och
samma motor. Omedelbart efter den framgangsrika showen sattes bada versionerna av
Grifo i produktion.

Alla chassin byggdes i Bizzarrinis verkstad i Livorno. Iso tillhandaholl motorn och andra
komponenter. Drogo tillverkade och levererade karosser till tavlingsbilarna till Livorno for
slutmontering. A3/Ls, 2+2 grand tourers, fardigstalldes i Bertone dar Bizzarrini levererade
nakna chassin.
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Bizzarrini ansag verkligen att A3/C var hans egen. Sa mycket att han registrerade market
Grifo och satte sina egna marken pa nagra av bilarna. Efter Renzo Rivoltas dod 1965 slutade
forhallandet mellan Bizzarrini och Iso med endast 25 Grifos byggda. Bizzarrini stamde se-
dan Iso for att forvarva de nédvandiga delarna och avsluta 50 bilar sjalv i Livorno. Utan ISO
fick alla bilar efter chassi #0224 namnet Bizzarrini 5300 GT och slutligen prydde Bizzarrinis
namn hans design.

Iso Grifo AC3/C och Bizzarrini 5300 GT var i stort sett samma produkt. Nar Bizzarrini tog
over full produktion Iat han montera alla karosser av Carrozzeria BBM istallet for Drogo.
Sma designdetaljer introducerades pa BBM-karossen inklusive olika dérrhandtag, bakljus
och framre signaler.

Bizzarrini erbjod 5300 i tva varianter. Som Strada var fler interiormoten, inklusive venti-
lation, standard. For racingklienten eller den aventyrliga kunden erbjoéd Bizzarrini Corsa-
versionen med ett stramare styrforhallande, varm motor, latt kaross och inga sdkerhets-
balten!

5300 baserades pa chassit Iso Rivolta 300. Det var ett svetsat stalplat med en helt obero-
ende fjadring med dubbla lankarmar fram och en De Dion-axel bak. Samma egenskaper
[anades ut till Grifo och 5300, om an i ett kortare chassi.

Till skillnad fran all italiensk sportbilstradition anvande Bizzarrini en amerikansk motor for
5300, sarskilt Chevrolet V8. Med denna motor kom en mangd fordelar: den var riklig i kraft,
billig att kdpa och underhalla, enkel att stalla in och bast av allt, den skulle ga palitligt hela
dagen och hela natten. Efter mattlig installning gav motorn 365 hk, vilket holl den langt
fore Ferraris 275 GTB.
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Med hjalp av lardomar fran Ferrari 250 GTO pressade Bizzarrini den tunga V8 langt tillbaka
i motorrummet som mojligt. | kombination med de sidomonterade gastankarna var vikt-
balansen fér 5300 mycket nara perfekt, aven under olika branslebelastningar. En stor nack-
del med denna motorplacering var intranget i det inre utrymmet som satte pedalerna pa
ungefar mitten av motorn. Att vara sa nara motorn blev vaggaende 5300s valdigt heta i
sittbrunnen trots extra inre ventilation.

Som en racerbil verkade det inre utrymmet planerat som en eftertanke. Bade speedo och
tach var placerade centralt med temperatur- och oljetrycksmatare framfor féraren. Dess-
utom tillhandaholls mycket lite isolering for att stoppa varme och buller fran att na passa-
gerarna.

| detalj

pris $ $10 500 USD

motor Corvette V8

position Framre Longitindal
stravan Naturlig
Ventilstyrning OHYV, 2 ventiler per cyl
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bransletillforsel

deplacement

borrning

slaglangd

komprimering

effekt

Specifik effekt

bhp/vikt

vridmoment

frambromsar

f bromsstorlek

bakre bromsar

r broms storlek

Styrning

F-upphangning

R-fjadring

Vikt

hjulbas

framre spar

MOTORNYTT

Holley forgasare

5354 cc/326.7 tum?

102 mm/4,02 tum

82,6 mm/3,25 tum

11.0:1

298,3 kW/400 hk @ 6000 varv/min

74,71 hk per liter

333,33 hk per ton

510 Nm/376,2 ft Ibs @ 3500 varv/min

Girling Skivor

mm / tum

Girling Skivor

mm / tum

Atercirkulerande kulor

A-armar med skruvfjadrar, rordampare, krangningshammare

De Dion typ med tdgarmar, skruvfjadrar, roérdampare
krangningshammare

1200 kg/f 2646

2449 mm/96,4 tum

1397 mm/55,0 tum
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bakre spar

langd

bredd

hojd

transmission

Utvaxling

Slutvaxel

topphastighet

0 - 60 mph

0-100 mph

0—-1/4 mil

MOTORNYTT

1422 mm/56,0 tum

4460 mm/175,6 tum

1760 mm/69,3 tum

1110 mm/43,7 tum

4-vaxlad manuell

2.54:1,1.92:1, 1.51:1,1.00:1, :1

3.31:1

~233,4 km/h / 145,0 mph

~6.3 sekunder

~18.1 sekunder

~14.6 sekunder
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10. Aterupplivade Bizzarrini smygvisar nya V12-supersportbilen Giotto
Av Wiggo Bjorck, Publicerad 2023-02-03, 13:10.
Bizzarrini Giotto ar dopt efter det ursprungliga foretaget som grundades 1964 av den

avhoppade Ferrari-chefsingenjoren Giotto Bizzarrini. Varken elektrifiering eller dver-
laddning ska vara pa tavlan.

En designsketch visar hur férdiga Bizzarrini Giotto ska se ut.

Efter mer dn 50 ar i graven aterupplivades den italienska sportvagnsmakaren Bizzarrini
(1964-1969) i november 2020. Bakom tilltaget stod den formogne kuwaitiern Rezam
Mohammad Alroumis London-baserade lyxbilshandlare Pegasus Brands, som tidigare knu-
tit flera Aston Martin-toppar till sig.

Redan aret darpa kom resultatet: Pegasus lejde racinghuset tillika Ferrari-fordadlarna och
restomod-byggarna RML Group (Ray Mallock Limited) i Storbritannien for att nytillverka
ett begransat antal Bizzarrini 5300 GT Corsa. En bil mest kand for sin klasseger vid Le Mans
24-timmars 1965. Vinnarbilen (nummer 3) ska grundaren Giotto Bizzarrini sjalv ha kort fran
Frankrike hem till Livorno i Italien direkt efterat.

Den enda riktiga skillnaden fran originalbilarna: aluminium- och glasfiberkarossen som
pryr deras stalramar var nu istdllet gjord i ett enormt stycke kolfiber. Likasa var de troskel-
monterade (!) bransletankarna ersatta med en modernare branslecell monterade bakom
foraren och passageraren.

Ritad av Giorgetto Giugiaro

Allt bra sa langt, men forstas slutar det inte dar. Det nya Bizzarrini ska pa tio ar etablera
sig bland "de allra basta prestandmarkena i varlden". Som led i det forbereder man sig nu
pa att lansera en helt nytillverkad supersportbil.
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Bizzarrini Giotto intill det pdnyttfédda féretagets tidigare pahitt: brittiskt nytillverkade
Bizzarrini 5300 GT Revival Corsa 24/65. Intill den bdrandes halsduk: den nya supersport-
bilens idag 96-drige namne, Giotto Bizzarrini.

Bizzarrini Giotto heter den av utseendet att doma mittmotoriserade sportvagnen. Bakom
formerna star ingen mindre an den italienske designlegendaren Giorgetto Giugiaro och
hans son Fabrizio.

Trots att vi lever i elektrifieringens tidevarv ska Giotton tvartom utrustas med en bensin-
driven V12-motor utan dverladdning samt en attastegad dubbelkopplingslada.

Chassidynamiken ska den tidigare pensionerade britten Chris Porritt sta for. Han jobbade
senast som teknikchef pa Rimac och innan dess som vice chefsingenjor pa Tesla efter en
16-arig stint som chefsingenjor hos Aston Martin.

Bizzarrini meddelar att man ska inleda prototyptester med Giotto under 2024. Hur langt
en marknadslansering sedan drojer aterstar att se.

Loggan dr den samma som originalet fran 60-talet. Livorno dr mdrkets hemstad i Italien.
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Ares Project Panther — en modern DeTomaso Pantera byggd pa Huracan
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