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Teknikens Varld

1. Fordomar och fakta om elbilar

Publicerad 31 aug 2023 kl 18:12

Hur svart ar det egentligen att leva med en elbil? Enligt en undersdkning som gjorts pa
uppdrag pa Circle K dr det inte sa krangligt som man kan tro.

Elbil, kan det vara nagot? P4 manga satt tycks de vara en vattendelare, antingen ar man
entusiastisk anhangare till elbilar, eller sa nir man ett glodande forakt mot dem. At-
minstone verkar det sd om man far tro debatten i kommentarsfalt och pa sociala medier.

Ibland ventileras valunderbyggda asikter, ibland handlar det om ogrundade férdomar,
oavsett lager. Sarskilt det dar med fordomar vill branslebolaget Circle K sla hal pa och har
darfor bett Kantar Sifos webbpanel att svara pa vad de tycker om elbilar. Allt forstas for att
vacka lite uppmarksamhet for sina egna snabbladdare.

Enligt undersokningen ar manga av de argument som talar emot elbilar ogrundade, nar
man fragar de som gjort slag i saken och skaffat sig en elbil. Ett av de vanligaste ar att det
skulle vara ont om laddningsmajligheter langs vagarna. Enligt Circle K skulle 44 procent av
de tillfragade inte skaffa en elbil pa grund av just detta. Elbilsdgarna sjalva tycker att detta
ar en mindre sak, 35 procent uppger att de ser det som ett problem.

En annan faktor ar den minskande rackvidden i kyla. Har upplever 28 procent detta som
ett huvudargument till att inte skaffa elbil. Av elbilsdgarna ar det 47 procent som inte upp-
lever det som nagot problem.

Bland de tillfragade ar elbilens lagre klimatpaverkan det viktigaste argumentet till varfor
man skulle skaffa elbil, medan 75 procent av de som redan har en elbil satter samma faktor
hogst. Bland spekulanterna ar lagre drivmedelskostnad viktigt for halften av dem, medan
80 procent av dgarna haller samma fenomen hogt.


https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/allt-storre-brist-pa-laddstolpar-i-sverige/
https://static.cdn-expressen.se/images/82/92/82925183cd9f4019bf69d59ef8e106b4/16x9/2560.jpg
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Sedan finns det forstas fragor som undersdkningen inte svarar pa, dar man far gissa att
de som redan ager en elbil i dag ocksa kan ha haft andra ingangsvarden an de som inte gor
det. Det kan handla om allt fran vad man har for resvanor, var man bor och vilka mojlig-
heter man har att ladda hemma — det sista ar sarskilt intressant, eftersom 29 procent av
de som kor en bil med traditionell drivlina uppger detta som ett huvudargument mot att
byta till elbil, medan bara 12 procent av elbilsdgarna uppger att detta ar ett problem. Kan
det bero pa olika forutsattningar fran borjan?

RESULTAT AV UNDERSOKNINGEN

Elbilar ar dyrare att kdpa an fossildrivna alternativ

e 58 procent av de som kor en bil med traditionell motor uppger detta som ett huvudar-
gument mot att byta till elbil.

* 59 procent av elbilsdgarna uppger att detta ar ett problem/stort problem.

¢ 12 procent av elbilsdgarna uppger detta som inget/litet problem.

Oro over tillgangen pa laddning ldngs vagarna och att behoéva @ndra kormonster jamfort
med fossildrivna bilar

e 44 procent av de som kor en bil med traditionell motor uppger detta som ett huvudar-
gument mot att byta till elbil.

e 35 procent av elbilsdgarna uppger att detta ar ett problem/stort problem.

* 36 procent av elbilsdgarna uppger att detta som inget/litet problem.

Kan inte ladda hemma

e 29 procent av de som kor en bil med traditionell motor uppger detta som ett huvudar-
gument mot att byta till elbil.

¢ 12 procent av elbilsdgarna uppger att detta ar ett problem/stort problem.

e 74 procent av elbilsdgarna uppger detta som inget/litet problem.

Elbilar fungerar daligt i kyla

e 28 procent av de som kor en bil med traditionell motor uppger detta som ett huvudar-
gument mot att byta till elbil.

e 22 procent av elbilsdgarna uppger att detta ar ett problem/stort problem.

e 47 procent av elbilsdgarna uppger detta som inget/litet problem.

Daniel Ostlund


https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/konsument/fler-laddstationer-till-norrland-pa-gang/
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2. Gamla Jaguar-batterier blir energilager

Posted by Kristofer Rask augusti 28, 2023

JLR-koncernen dar Jaguar ingar har inlett ett samarbetat med Wykes Engineering i Stor-
britannien. Tillsammans ska de bygga ett av Storbritanniens stérsta energilagringssy-
stem for lagring av sol- och vindkraft.

Wykes forsta energilager anvander sig av 30 begagnade hogspanningsbatterier som suttit
i prototyper och testfordon av Jaguar |-Pace. De 30 batterierna ger en total lagrings-
kapacitet pa 2500 kWh.

Batterierna som sitter i Jaguar I-Pace har samma passform och format for att kunna pla-
ceras direkt i de containrar som Wykes anvander. De behover alltsa inte byggas om. Nagot
som gor installationen betydligt enklare.

JLR ska innan slutet pa 2023 leverera tillrackligt med batteriet for en total energimangd
pa 7500 kWh. Det ar tillrackligt mycket for att forsorja 750 hushall med el under en dag.

| framtiden ar tanken att anvanda aldre uttjanta elbilsbatterier med en restkapacitet pa
70 till 80 procent. Det ar tillrackligt med kapacitet och ger batterierna ett andra liv efter
tiden i elbilen, innan de atervinnas till nya batterier.

Kristofer Rask


https://alltomelbil.se/author/admin/

MOTORNYTT

ELBIL: =

3. Studie: Teslas batterier verkar inte paverkas av mycket snabbladdning
Posted by Kristofer Rask augusti 30 2023
Recurrent har 6ver en tid 6vervakat och samlat in data fran fler an 12 500 Tesla-bilar i

USA for att ta reda pa hur mjukvaran och sikerhetsmekanismerna i batterihanteringssy-
stemet (BMS) ska sakerstalla en lang livstid pa batterierna.

Ett av de storsta orosmomenten ar att frekvent snabbladdning skulle kunna skada batte-
riet.

Den oron sager att batteriet pa lang sikt aldras snabbare an om man laddar langsammare
med AC-laddning.

Recurrent har nu redovisat sin data, och resultatet ar dverraskande och gar emot de flesta
tidigare uttalanden om hur man bast tar vara pa batteriet. Den visar namligen att batteriet
i varken Tesla Model 3 eller Model Y tycks paverkas av frekvent snabbladdning.

—Vijamforde bilar som snabbladdar minst 90 procent av tiden med bilar som snabbladdar
mindre dan 10 procent av tiden. Alltsa personer som nastan uteslutande snabbladdar sin bil
och personer som valdigt sallan snabbladdar, skriver Recurrent i studien.

Tesla Model Y

Data fran 4400 Tesla Model Y visar att batterikapaciteten minskar under de férsta 1000
dagarna (ca 3 ar). Nagot som géller de flesta elbilarna idag, oberoende av fabrikat. Daremot
visar den att degraderingen pa de bilar som snabbladdats ofta féljer samma utveckling som
de som snabbladdats mer sallan. Alltsa ingen skillnad.



MOTORNYTT

&

Impact of Frequent Fast Charging
Tesla Model 3 - 6,300 vehicles

—— frequent fast charge

98% \ rare fast charge
&
c o,
£ 96%
o
-
o
o
g 94%
-
c
o
Q
B
@

92% ,

90%

o \ —— /\
88%
0 500 1000 1500 2000
Battery Days
Recurrent (www.recurrentauto.com) provides electric vehicle battery health reports for EV owners, shoppers and dealers.
This infographic is ©2022 Recurrent and may only be reproduced with permission and attribution,
contact@recurrentauto.com
Tesla Model 3

For Tesla Model 3 har Recurrent samlat in data under en betydligt langre tid och for be-
tydligt fler fordon. Data fran 6300 Model 3 under 2000 dagar (ca 5,5 ar) visar att det dven
har inte finns nagon skillnad pa degraderingen mellan en bil som snabbladdats ofta och
inte. Den visar ocksa att degraderingen avtar vid ungefar fyra ar. Nagot som flera andra
studier ocksa visat pa.

| Teslas manual for Tesla Model 3 finns det ett avsnitt som handlar om just snabbladd-
ning. Den sager att batteriets hogsta mojliga laddningseffekt kan avta efter en “for stor
mangd DC-snabbladdningar”. Men inget om degraderingen i sig. Tesla skriver vidare att
man reglerar laddningstakten genom mjukvara nar batteriet ar for kallt, nar batteriet nas-
tan ar fulladdat och i takt med att batteriets egenskaper andras med anvandning och alder
for att bevara livslangden.

Kristofer Rask

Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Féljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.


https://alltomelbil.se/studien-15-har-fatt-batteriet-utbytt-i-sin-elbil-oftast-pa-garantin/
https://alltomelbil.se/studien-15-har-fatt-batteriet-utbytt-i-sin-elbil-oftast-pa-garantin/
https://www.tesla.com/ownersmanual/model3/sv_se/GUID-7FE78D73-0A17-47C4-B21B-54F641FFAEF4.html
https://alltomelbil.se/om-oss
https://alltomelbil.se/author/admin/
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4. Volvos nya idéer: Tvastegad automatlada och bilspel for aksjuka
Publicerad 2023-08-31 ki 16:30

Text Erik Soderholm

En ny vdxellada for elbilar med tva steg kan 6ka effektiviteten i Volvos kommande elbil-
ar. Dessutom finns planer pa ett nytt bilspel for aksjuka.

Innan sommaren sokte Volvo Cars patent for bland annat ett smartare krocksystem som
kan avgora hur allvarlig en olycka ar. Nu ar det dags for en ny omgang patentansokningar
och mest intressant ar en tvastegad vaxellada for elbilar.

De allra flesta elbilar har ingen konventionell vaxelldda, men det finns undantag. Porsche
anvander en tvastegad vaxelldada for att 6ka effektiviteten och accelerationen i elbilen
Taycan.

En av nackdelarna ar att det i vissa fall kan markas ett litet "ryck” nar vaxellddan gar fran
forsta till andra steget eller tvart om. Det ar dock inte alls lika tydligt som i en manuell
vaxellada.

Volvo skulle eventuellt kunna anvanda sig av liknande teknik for att gora framtida el-
bilsmodeller effektivare. Men ingenjorerna pa Volvo har ocksa tagit fram en sarskild 16s-
ning for att minska risken for oonskade ryck i transmissionen. Losningen beskrivs som ”pa-
litlig och relativt enkel”.

Med Volvos system fortsatter elmotorn skicka vridmoment till hjulen dven nar vaxelladan
gar fran andra till forsta vaxeln och nagot ryck kan darmed inte kannas. Tanken ar att forsta
vaxeln ska anvandas i |ag fart och att andra vaxeln kan aktiveras i hog och jamn fart, till
exempel langkorning pa motorvag.


https://www.vibilagare.se/nyheter/volvo-soker-patent-flera-nya-uppfinningar
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En annan idé som Volvo Cars sokt patent pa ar ett “underhallningssystem” som ska roa
uttrakade passagerare i framtida forarlésa Volvobilar.

| beskrivningen kan det |ata som ett vanligt bilspel. Men det &r mer avancerat an sa. Volvo
planerar att koppla ihop passagerarens mobil eller surfplatta med bilens sensorer och ka-
meror tradlost, for att gora bilspelet mer realistiskt och for att minska risken for aksjuka.

Pa sa satt kan bilspelet pa skarmen visa exakt de fordon och fotgangare som befinner sig
runt om bilen i realtid, och dven simulera exakt det vader som rader utanfor bilen. Sy-
stemet kan dven simulera de vagar, broar, hus och andra objekt som bilen passerar.

“Det gor spelet mer intressant och underhallande for passagerarna och kan minska ak-
sjuka som ofta orsakas av skillnader mellan en upplevd, virtuell varld och verkligheten”,
star det i patentansdkan.

Eftersom sensorerna och kamerorna pa sjalvkorande bilar ar dyra tror sig Volvo ocksa
kunna tacka en storre del av kostnaderna om bilspelet till exempel krdver ett manadsabon-
nemang.

Som vanligt med patentansdkningar ar det oklart om nagon av idéerna blir verklighet.
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Finesserna som kan dyka upp i nya Volvomodeller


https://www.vibilagare.se/nyheter/volvo-soker-patent-flera-nya-uppfinningar
https://www.vibilagare.se/nyheter/volvo-soker-patent-flera-nya-uppfinningar
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5. Vinfast — varldens tredje hogst varderade biltillverkare

Publicerad 29 aug 2023, kl 15:02

Efter ett forvanande borsrally har Vinfast klattrat rejalt. Nu dr de varldens tredje mest
vardefulla biltillverkare. Har passerat bade Porsche, Volkswagen och Mercedes.

For snart tva veckor rapporterade vi om att den vietnamesiska elbilstillverkaren Vinfast
rusat pa borsen efter introduktionen 14 augusti. D3 var varderingen lika hogt som Ford
och General Motors tillsammans. Da |ag marknadsvarderingen pa totalt 85 miljarder dollar,
935 miljarder kronor. Spektakuladra siffror for en nykomling som Vinfast, grundades 2017,
som dessutom bara exporterat cirka 3 000 bilar och ar langt ifran att ga med vinst.

En av exportmarknaderna ar USA och dar har man endast salt knappt ett par hundra bilar.

Men det verkar inte ha avskrackt folk fran att kopa aktier i foretaget. Pa knappt tva veckor
har Vinfast nu seglat upp till att bli varldens tredje mest varderade biltillverkare efter Tesla
och Toyota. Darmed petades Porsche fran tredjeplatsen, och det med rejal marginal. | nu-
laget ar Porsche varderat till 99,95 miljarder dollar, medan Vinfast varderas till hela 191,23
miljarder dollar. Alltsa sansldsa 2 100 miljarder kronor. Det betyder att Vinfast inte placerar
sig langt ifran tvaan pa listan, Toyota som varderas till 226,31 miljarder dollar. Tesla place-
rar sig fortfarande i topp med en vardering pa 758,01 miljarder dollar.

Volvo Cars ar pa 34:e plats pa listan, varderat till 11,61 miljarder dollar.

Vid borsintroduktionen i USA 14 augusti 6ppnade man pa 10,45 dollar per aktie, bara en
dag senare lag vardet pa 37 dollar, och efter en liten svacka ligger det i dagslaget pa 82,35
dollar. Bara 15 dagar efter borsintroduktionen. Vietnams rikaste man och grundare till Vin-
fast, Pham Nhat Vuong, ager fortfarande 99,7 procent av foretagets aktier. Nagot som gor
att det endast finns drygt 1,3 miljoner offentligt tillgangliga aktier.

Robin Toérnros


https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/vietnamesiska-vinfast-varderas-skyhogt/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/vietnamesiska-vinfast-varderas-skyhogt/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/vinfast/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/tesla/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/toyota/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/porsche/
https://static.cdn-expressen.se/images/c0/1e/c01e8dbeb5ed4be59aad458456c44c7a/16x9/2560.jpg
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6. Alfa Romeo 33 Stradale — bensin eller el?
Publicerad av Magnus Froderberg 2023-08-31 Uppdaterad: 2023-08-31

Supersportbilen saljs med vass turbo-V6:a eller helt eldriven med annu mer effekt — en
andlig uppfaljare till en sallsynt sportvagn.

r

Supersportbilen séljs med vass turbo-V6:a eller helt eldriven med énnu mer effekt.

FILM: https://youtu.be/Vnb7MSpti3c

Alfa Romeo 33 Stradale ar en ikon fran slutet av 1960-talet som bara tillverkades i 18
exemplar. Det var egentligen en 230-hastars landsvagsversion av tavlingsbilen Tipo 33. Ori-
ginal-Alfa Romeo 33 Stradale har en skonsjungande tvaliters V8 som varvar till 10 000
v/min.

Nu aterupplivar Alfa Romeo klassikern med en modern supersportbil med samma namn.
Nya 33 Stradale ska byggas i 33 exemplar och toppar 333 km/h. Alla &r redan salda och
kanske ar det darfor som Alfa Romeo inte anger nagon prislapp.

Formgivningen av nya 33 Stradale ar en ren hyllning till originalet och har klassiska sport-
bilsformer.

Trots den hogst begrdansade upplagan kan 33 Stradale bestallas med tva olika drivlinor:
Dels en bensindriven med en 3-liters V6:a med dubbelturbo som ger 620 hastkrafter via en
attastegad dubbelkopplingslada. Dels en helt eldriven version med 6ver 750 hastkrafter
och 45 mils rackvidd. Troligen ar det samma drivlina som Maserati GranTurismo Folgore
med tre elmotorer och 760 hastkrafter.

10


https://youtu.be/Vnb7MSpti3c
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20221003/maserati-granturismo-folgore-lyxig-elbil-med-760-hastar/
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Alfa Romeo ar dven svavande pa fragan om acceleration. 0-100 km/h ska i vart fall ga pa
under tre sekunder. Ddremot ar de specifika i fragan om bromsstracka fran 100 km/h, an-
tagligen for att siffran ar passande: 33 meter.

Alfa Romeo 33 Stradale kommer att sdljas i tva olika utféranden, Tributo och Alfa Corse.

| N i TR S s
N TS
R L i
SUBE LTI TS A AN

o WIS TERENTS
SRR TIERS A AN
L e

\ .

Las mer om nya Alfa Romeo 33 Stradale har.



https://www.media.stellantis.com/em-en/alfa-romeo/press/alfa-romeo-33-stradale-daring-to-dream
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7. Premiar for nya Volkswagen Passat

Publicerad 2023-08-31 kl 0:01 Text Erik Soderholm

Har ar alla nyheter

Nya Volkswagen Passat bygger pa en uppdaterad variant av VW-koncernens arkitektur
MQB, kallad MQB Evo. Designen ska kéinnas modernare och lyxigare dn tidigare, med in-
spiration fran elbilen ID.7. Som tillval finns en ny generation av de aktiva strdlkastarna I1Q
Light.

Volkswagen har visat upp en ny generation av storsaljaren Passat. Den nya modellen
kommer som laddhybrid med rackvidd pa omkring tio mil.

Trots den starka suv-trenden ar Passat fortfarande en av VW-koncernens viktigaste mo-
deller. Hittills i ar star dock Passat bara for atta procent av Volkswagens svenska nyregi-
streringar, vilket nastan ar en halvering jamfort med samma period i fjol.

Med nya generationen Passat, som ar den nionde i ordningen sedan premiaren 1973,
hoppas Volkswagen kunna lyfta forsaljningen igen och locka kunder som hellre vill ha en
vanlig kombi an en suv.

Nya Volkswagen Passat vaxer ordentligt: den ar hela 14 centimeter langre an féreganga-
ren och mater 4,92 meter pa langden. Det ar bara tre centimeter kortare an Volvo V90.

— Den ar rymlig och kanns storre an tidigare, men har fortfarande ratt daligt takutrymme
bak for langa personer pa grund av soltaket, sdager Vi Bilagares utsande Magnus Kvandal
som provsuttit pa plats vid premiaren.

Volkswagen lyfter fram komforten som ett av de framsta forsaljningsargumenten. Passat
har fatt battre innerutrymmen tack vare fem centimeter langre axelavstand, nya elektro-
niska stotdampare, battre ljudisolering och nyutvecklade, ergonomiska stolar med mas-
sage. Som tillval finns ett akustikpaket med bland annat laminerade rutor.

13
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Volkswagen Passat far bade bensin- och dieselmotorer utan laddkontakt, till skillnad fran
Volvos modeller, men kommer ocksa som laddhybrid i tva varianter kallade Passat eHybrid
med 204 eller 272 hk. Elrackvidden ar numera omkring tio mil tack vare ett 19,7 kWh stort
batteri.

Dessa kan aven snabbladdas med 50 kW vilket ar ovanligt i laddhybrider.

Pa i sidan marks en tydlig nyhet: de fysiska knapparna pa ratten ar tillbaka, efter hard
kritik fran bade motorjournalister och bildgare. Passat far senaste generationen infotain-
mentsystem som kallas MIB4, med 12,9 eller 15 tum stor skarm, och som premidrvisades
ilD.7.

— Infotainmentsystemet kdnns mycket battre och modernare an tidigare, sager Magnus
Kvandal.

Volkswagen Passat kommer enbart som kombi (kallad Sportscombi) och enbart med sex-
eller sjustegad automatlada (DSG). Fyrhjulsdrift ar standard pa de starkare varianterna
men finns inte till laddhybriderna. Dragkrok ar tillval och maximal slapvikt ar 2 200 kilo.

Modellen lanseras under forsta kvartalet 2024 och forsaljningen startar i host. Priserna ar
inte klara. Tillvalen kommer till stor del bakas ihop till olika paket for att halla nere antalet
individuella tillval. | standardutrustningen ingar bland annat Apple Carplay och Android
Auto, klimatanlaggning, adaptiv farthallare, filhallningsassistent och backkamera.

Det finns annu inga uppgifter om den upphojda versionen Passat Alltrack kommer tillbaka.
MOTORERNA

« Laddhybrid: 204 eller 272 hk (1,5-liters bensinmotor)

« Bensin: 150 hk (mildhybrid) samt 204 eller 265 hk (ej mildhybrid)

o Diesel: 122, 150 eller 193 hk

Det ar inte sdkert att alla motorversioner ska saljas i Sverige. De bada laddhybriderna och
mildhybriden kommer dock saljas i Sverige, liksom nagon eller nagra versioner med fyr-
hjulsdrift. Dubbelkopplingsladan DSG ar standard i alla varianter.

14
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Erik Soderholm
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Mer fran vi bilagare:

.

Volkswagens lofte — efter kundernas kritik

Efter kritiken — nu kommer knapparna tillbaka

16


https://www.vibilagare.se/nyheter/volkswagen-utlovar-battre-interiorer-efter-kritiken-fran-kunderna
https://www.vibilagare.se/nyheter/volkswagen-utlovar-battre-interiorer-efter-kritiken-fran-kunderna
https://www.vibilagare.se/nyheter/volkswagens-senaste-ide-blinkersspaken-kan-ryka
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8. PROV: Hyundai Kona Electric — valvaxt Nirokusin
Publicerad av Heinrich Lindner 2023-08-31 Uppdaterad: 2023-09-01
Bearbetning Tobias Mersinger

Den eldrivna versionen av Hyundai Kona var redan fran borjan en bastsaljare. Efterfol-
jaren ska bli minst lika framgangsrik, men har vaxt sa det knakar.

Den nya generationen av Hyundai Kona har vuxit med hela 15 centimeter pd Iéngden.

VAD AR NYTT?

Designen av den nya Konagenerationen skulle kunna dela en ocean, men detta ar at-
minstone en bil som man lagger marke till. Nykomlingen kdnns mer vuxen an sin féregang-
are och det beror inte enbart pa den massiva tillvaxten (Kona ar hela 15 cm langre och ar
numera 4,35 meter lang) utan dven pa linjeféringen.

En slat front med laddlucka och standardmonterade LED-stralkastare fram och baken do-
mineras av tredelade bakljus som stracker sig 6ver hela bredden. Daremellan? Ett virrvarr
av ytor, ljuskanter och karaktarslinjer. Det verkar som om Hyundai haft beslutangest under
formgivningsprocessen.

Fordelen med det nya formatet ar sjalvklart storre innerutrymmen. Kupén har dessutom
begavats med moderna och ganska coola digitalinstrument och smarta reglage. Allt kanns
logiskt och ar val placerat, alla grundlaggande funktioner dr inom omedelbart rackhall.
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Kérldagesvdiljaren har flyttats bakom ratten och féraren
informeras med hjdlp av tva breda 12-tumsskérmar.

Den eldrivna versionen av Kona har tva olika motoralternativ, men vi far néja oss med
den effektsvagare versionen vid provkorningstillfallet: motorn genererar en maximal effekt
pa 156 hk och 255 Nm och far strom fran ett batteri med en kapacitet pa 48,4 kWh, vilket
ar en liten forbattring jamfort med foregangarens. Den hade bara 136 hk och ett batteri pa
39,2 kWh.

Den starkare versionen far en motoreffekt pa 218 hk som matas av ett batteri pa 65,5
kWh. Enligt tillverkaren ska versionen med det lilla batteriet ha en WLTP-rackvidd pa drygt
360 km.

Mycket mer an sa vet vi dessvarre inte, mer information om prestanda, rackvidd och for-
brukning kommer under hosten lagom till marknadsintroduktionen. Da far vi dven ta del
av de svenska priserna. An sa lange vet vi bara att grundmodellen bérjar pa 42 000 euro pa
kontinenten, alltsa knappt 497 000 kronor med dagens vaxelkurs.

HUR AR DEN ATT KORA?

For korfunktionerna finns ett vred pa hoger sida av ratten och det ar i stort sett det enda
foraren behover nar man befinner sig pa vagen i en Kona. Det mest dominanta intrycket vi
far under var korta tur ar att Kona upplevs som avslappnad, smidig och att allt sker utan
anstrangning.

Elmotorn kanns pigg trots den ganska laga effekten och forbrukningen i landsvagsfart lig-
ger pa runt 16 kWh/100 km om man tar det lite lugnt och kor forutseende.

Kona Electric ar aven utrustad med en intelligent regenereringsfunktion och den gillar vi
direkt. Det enda du som forare behover gora ar att lyfta hogerpedalen, sedan bromsar
bilen effektivt ned till stillastaende bakom framférvarande trafik.
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Karossidorna har ett par markanta veck kors och tviirs. Snyggt eller fult, vad tycker du?

Det fina komfortintrycket avrundas med ytterst bekvama saten bade fram och bak och
bilens utmarkta fjadring. Dessutom har man gott om plats i baksatet, inte minst i huvud-
hojd vilket definitivt inte ar en sjalvklarhet i segmentet.

BORDE JAG KOPA DEN?

Hyundai har verkligen gjort bra ifran sig med nya Kona Electric: komfortabelt chassi, gott
om plats overallt, effektiva assistansfunktioner och en avslappnad drivlina.

Kona Electric ar gott och kort sagt en ytterst fornuftig elbil och dessutom utan stérre svag-
heter. Bortsett fran den kanske lite klena motorn.
TEKNISK INFO/Hyundai Kona Electric (48,4 kWh)
Motor: EImotor, 156 hk, 255 Nm. Batterikapacitet 48,4 kWh.
Kaross: L/b/h 4 350/1 825/1 575 mm. Axelavstand 2 660 mm. Bagagevolym 466—1 300 .
Prestanda: 0 — 100 km/h i.u. Toppfart i.u. Rackvidd 360 km.

Pris: Ej faststallt.

PERSONLIGHET

® Hyundai Kona Electric
@ Kia Niro EV

DESIGN

PRIS UTRYMME

RACKVIDD PRESTANDA

SUMMERING

Bast: Fin komfort, stora innermatt, utmarkta
assistansprogram.

Samst: Motorn ar kanske i klenaste laget.

1. 8. 8. 8. ¢
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9. Test: Porsche 911 GT3 RS
Uppdaterad: 30 aug. 2023
Publicerad 30 aug. 2023

For exakt 50 ar sedan drog Porsche skynket av markets forsta RS-modell — 2.7 RS. Nu
forknippas beteckningen med det mest extrema som tyskarna erbjuder.

Porsche 911 GT3 RS dr det mest extrema som mdrket erbjuder.

Vi begav oss till Mantorp Park for att provkodra nya Porsche 911 GT3 RS.

Uttrycket harstammar fran 1950- men dven 1960-talet, da racingbilar sag ut som bilarna
som kunderna faktiskt kopte och kopplingen mellan motorsport och forsaljning var desto
tydligare.

Det ar exakt sa fallet ar med Porsche 911 GT3 RS och tyskarna erbjuder sina kunder att
kdpa en bil som ar sa nara en racingbil for gatan som man kan komma.

911 GT3 RS ar farligt nara markets Cup-bilar om man fortfarande vill ha en registrerings-
skylt pa sin bil.

Den riktar sig mot de som tillbringar mer tid pa banan an pa vagen, och hela bilens tek-
niska gebit fullstandigt skriker det.
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Vi provkérde nya Porsche 911 GT3 RS pG Mantorp Park.

En extrem form av funktion

Resultatet ar en bil som osar funktionalitet. 911 GT3 RS ar langt ifran en vacker bil. Istallet
ar det funktion som har prioriterats anda ut i fingerspetsarna.

| termer av prestanda erbjuder nya GT3 RS egentligen bara 25 fler hastkrafter an forra
generationen, och 15 fler an nuvarande GT3.

Framtill har bagageutrymmet ersatts av en centralt placerad kylare, nagot som gjorts for
att frigora utrymme i syfte att integrera en “rad aktiva aerodynamiska element”.

Det &r just pa bilens aerodynamiska fardigheter som krutet har lagts, dar tanken ar att
maximera hastigheter under kurvtagning.

| 285 km/h har den ett marktryck pa hela 860 kilogram och i 200 km/h landar siffran pa
406 kilogram.

Aerodynamik ar A och O

Det ar ett resultat av bade passiv och aktiv aerodynamik — den stora vingen ser inte bara
haftig ut — den fyller aven en funktion.

Den aktiva aerodynamik i form av vingar i fronten som regleras for att minimera marktryck
pa rakstrackor och dka toppfarten medan det vid kraftiga inbromsningar hjalper till att fa
stopp pa maskineriet.

Pa ratten finner du en rad installningar for fjadringen — dar du reglerar kompression och
rebound bade fram och bak — som riktar sig mot de mest entusiastiska av banforare.

Forr i varlden tvingades man lagga en hel eftermiddag pa att plocka isar en bil fér samma
installningsmojligheter.

Den fullstandigt kolossala vingen ar for forsta gangen hogre an taket pa en Porsche-bil,
vilket i sin tur gor att bakatsikten inte inkrdktas pa. Aven den jobbar aktivt och agerar luft-
broms vid panikinbromsning.

GT3 RS vet inte vad komfort ar

Detta extrema fokus pa att jaga varvtider ar dven markbart i interioren som ar en bestamt
avskalad historia. 911 GT3 RS gar att bestalla utan luftkonditionering och infotainment,
men var testbil var utrustad med bade och.
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Det krdivs en hel del tid bakom ratten innan man
bérjar Idra sig hur IdGngt man kan pressa GT3 RS i kurvor.

Med det sagt ar skalstolarna férvanansvart bekvama och handtagen i form av en tygogla
ar inga problem att bekanta sig med.

Likt en ordinarie 911 ar sikten bak bra — den stora vingen till trots — medan baksatet ar
obefintligt och i stallet huseras av en stortbur. 911 GT3 RS har alltsa ingen plats for bagage
och liknande.

Ljudnivan i kupén pa motorvag, inte minst pa var grova svenska asfalt, ar ddnande hog.

Porsche 911 GT3 RS ar emellertid inte en bil man koper for att rasta pa landsvag, utan mer
eller mindre ett renodlat banmonster.

Att kora den pa landsvag ar lite som att ha spikskor pa morgonjoggen. Fjadringen ar sten-
hard men dandock foljsam.

Det bor dock understrykas att man kan ha kul med GT3 RS dven pa landsvag, aven om
dess rahet och styvhet inte rimmar sarskilt val med svensk asfalt.

Ett instrument skapt for banan

Var kérning pa Mantorp Park bestod av tva stinter a 6-7 varv efter en féljebil i form av en
Cayman GT4 RS med Porsche-instruktdrer bakom spakarna.

Vid forsta bekantskap framstar GT3 RS som férvanansvart tillmotesgaende, likt andra 911-
varianter.

Det ar saledes inte en skrackinjagande upplevelse att hoppa in bakom ratten och koéra ut
pa banan da bilen — i laga hastigheter — upplevs som bestamt familjar, forutsatt att man
kort en modern 911 forut.

| takt med att hastigheten pa banan 6kar blir man mer och mer varse om vad GT3 RS ar
kapabel till. Ju mer man pressar, desto mer belénas man, men det ar svart att inte kdnna
sig som bilens svaga lank.

Aerodynamiken innebar att man kan ta sig an kurvor i hastigheter som kraver att man
kalibrerar om sina sinnen.

GT3 RS ar bara for proffs

Det ar forst nar man inser att GT3 RS klarar mer an vad man sjalv gér som man borjar
uppskatta dess kordynamiska egenskaper.

Om man verkligen pressar pa borjar GT3 RS helt plotsligt uppvisa en mer lekfull sida. Med
det sagt kravs det att man ar en enastaende bra bilforare for att verkligen kapitalisera pa
bilens formaga och kunna nosa pa dess granser.
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Bilen trivs som bdst pd bana.

Porsche 911 GT3 RS ar ett sanslost kompetent verktyg vars framsta uppgift ar att krossa
varvtider.

Dess varldsomvalvande formaga att sig an kurvor som om den var fastklistrad i marken ar
enastaende och vid varje kurva och varje varv uppmuntras man till att trycka lite hardare,
och hardare, och hardare.

Vassare an nagonsin

Styrningen osar feedback och man ar standigt medveten om hur mycket man pressar bi-
len.

Porsche 911 GT3 RS erbjuder en strid strom av kommunikation och ingenjérerna i
Stuttgart har gjort sitt yttersta for att vem som helst ska kunna hoppa in i bilen och kanna
sig bekvam bakom spakarna.

Forra generationen GT3 RS kdnns giftigare och hade mer av en bendgenhet att hugga till-
baka. Fokus pa nya generationen har lagts pa tyskt ingenjorstrolleri i form av aerodynamik
samt pa att gora bilen mer tillmoétesgaende.

Men for att verkligen fa ut nagot av kdrupplevelsen kravs det att du lagger otaliga timmar
pa banan och ar exceptionellt skicklig som bilforare, vilket ar bade bilens styrka och akil-
leshal.

Summan av kardemumman

Porsche 911 GT3 RS ar en racingbil for den som insisterar pa att ha en registreringsskylt.
Man slipper ett helt stall med mekaniker och man kan anlanda for egen maskin till banan.

Virekommenderar dock att man kor sin GT3 RS pa sldp och i stallet tagar fram i en Porsche
Cayenne eller annan lamplig dragbil.

Den kanns genuint som en racingbil, och dven om den ar tillmotesgaende pa typiskt 911-
manéer, kravs det en enorm kompetens bakom ratten for att man verkligen ska fa nagot
ut av det.

GT3 RS ar sylvass och just kompetensen genomsyrar exakt allt med bilen. Allt ar funktion-
ellt med syfte att gora den sa snabb som mojligt och den fokuserar helhjartat pa en enda
uppgift.

Om du alltid har velat vara en racingforare har du nu chansen.
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Komfort har inte varit pd tapeten nér GT3 RS utvecklades.

Porsche 911 GT3 RS (2023)

Motor: 4-liters sexcylindrig boxermotor, 525 hastkrafter, 465 newtonmeter
Kraftoverforing: 7-stegad dubbelkopplingslada, bakhjulsdrift

Acceleration 0-100 km/h: 3,2 sekunder

Toppfart: 296 km/h

Vikt: 1 525 kg

Matt (langd/bredd/ho6jd): 4572/1900/1322 mm

Pris: fran 2 680 000 SEK (testbil ca 2 900 000 SEK)

Redaktionens helhetsintryck av Porsche 911 GT3 RS

Slutbetyg: 4,5/5

Porsche 911 GT3 RS ar det mest extrema det tyska market erbjuder, sdvida man inte blickar
mot markets faktiska racingbilar.

Som forare maste du vara makta kompetent for att fa ut det maximala av kdrupplevelsen,
men den tillater alla att kdnna sig som racingforare.

Las dven:

Porsche 918 testad — fortfarande lika makal6s

Porsche 959 testad — en av historiens viktigaste bilar

Nya Porsche 911 S/T — manuell med GT3 RS-motor

Marcus Berggren
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10. PROV: Porsche 718 Spyder RS — taklos racer
Publicerad av Christian Gebhardt 2023-09-01
Bearbetning Tobias Mersinger

Uppdaterad 2023-09-01

Nasta generation Boxster blir uteslutande eldriven, men innan dess firar Porsche fossil-
branslet med den hégvarvande landsvagsprojektilen 718 Spyder RS.

Nya Porsche 718 Spyder RS blir den sista i familjen med férbrdnningsmotor.
En bil att njuta av i sol och pd kurviga vdgar.

Nar bilvarlden sakta men sakert blir allt tystare och mer digital ar en bil som Porsche 718
Spyder RS som en tvaveckorsvistelse pa ett spa pa Bali. Atminstone for ljud- och motornor-
dar.

Det har ar trots allt den sista Boxstern med forbranningsmotor och man gor bast i att inte
slésa en endaste sekund: vrid om nyckeln till vanster om ratten och njut som om det vore
din sista dag pa jorden.

Den tvasitsiga Spydern ar ett motargument till allt som heter elbil. Digitalisering? Nej,
tack. Istallet for animerade instrument kan du njuta av analoga instrumentrundlar och kol-
fiberskalstolar som ingar i grundpriset. Deras laga position och sidostod pa skruvstadsniva
rattfardigar RS-tillagget redan nar bilen dnnu star stilla.
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Perfekt for landsvégen: ett puristiskt férarlandskap
med analog varvréknare och skalstolar i kolfiber.

I grunden ar 718 Spyder RS en Cayman GT4 RS utan tak och utan den nastintill groteska
vingen. Bilen saknar dessutom rundslagningsskydd och marktryck for att gora lika bra ifran
sig pa banan som sitt takforsedda syskon, men en bana ar knappast det ideala omradet for
en cabriolet anda.

Med det sagt ar Spydern absolut inte vardelos pa bantraffar. Men till och med Porsche
avstod fran att ens forsdka satta en bra varvtid pa Nirburgring. Markligt, med tanke pa att
man aven gjort det med tungviktarna Cayenne och Panamera.

Det racker med att smeka hogerpedalen latt for att mittmotorn ska hdanga pa gasen som
om livet berodde pa det. Motorn kommer precis som i 718 Cayman RS fran Porsche 911
GT3, men har i Spyder RS tio hastar mindre an i organdonatorn. Man gor helt enkelt vad
man kan for att bevara markeshierarkin. Annars ar allt precis som vanligt: fyra liter fordelat
pa sex cylindrar med enkelspjall och 500 hk.

Den stora skillnaden mot coupévarianten Cayman GT4 RS ar att luftintagen till mittmo-
torn sitter vid sidan om nackstdden i Spyder RS. Nar man anda trodde att det inte kunde
bli raare an GT4 RS, kommer Porsche och bevisar att det faktiskt gar.

Snart ar det dock snart slut med det roliga — 718 Spyder RS ar det sista derivatet i Box-
ster/Cayman-historien, atminstone i den delen av sagan dar en forbréanningsmotor spelar
den centrala rollen. Efterfoljaren kommer att vara strikt eldriven och testas redan for fullt
pa olika banor innan det ar dags for forsaljningsstart 2024.

Men vem bryr sig om en tystlaten efterfoljare? Framfor allt ndr boxersexan sprintar upp-
for varvtalsbandet med en frenesi som inte har nagon jamlike: 7 000, 8 000, 9 000 varv —
man far gashud for mindre, och vi njuter for fullt i hégvarvsmausoleet som Spyder RS tyvarr
ar.
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Aerodynamiken begrdinsas till en diskret ankstjért.

Precis som alla andra RS-modeller finns Spyder RS enbart med dubbelkopplingsladan
PDK. Trist? Inte det minsta. Ett minimalt ryck i paddeln bakom ratten och PDK-ladan petar
i ndsta av sina sju vaxlar utan minsta fordrojning.

Sattet som Spyder RS tar sig uppfor serpentiner och genom harnalskurvor med sina
Michelin Pilot Sport Cup 2-dack (som tillval pa 10 kg lattare falgar i magnesium) tar helt
och hallet andan ur dig. Greppnivan ar skyhog och bilen verkar ta svangarna automatiskt.
En latt vridning av handlederna och bilen dyker in mot apex, ljuvligt! Vi fullkomligen dlskar
det sportiga servostddet och styrningens handfasta aterkoppling.

Att precisionen slar allt ar nastan en forutsattning, det har ar trots allt en RS-modell fran
Porsche. Men Spyder RS kan detta daven utan att man behdéver teckna en tandvardsforsak-
ring. Den takl6sa RS-modellen ska namligen fungera battre for vardagsbruk an Cayman GT4
RS och darfér har man reducerat fjaderstyvheten. Man kan dock fortfarande justera mark-
frigdng, hjulvinklar, spar och kranghammare individuellt efter tycke och smak.

Med 6ppna sidorutor och borttagen sufflett piskar vinden och motorsymfonin genom ku-
pén som en orkan.

"Sufflett” ar visserligen att ta i fran tarna, den minimala enlagers-tygmaossan bestar av tva
delar och skyddar knappast fran vadrets makter. Den ska snarare ses som ett solsegel, ett
UV-skydd i basta fall. Man far forst montera regnskyddet innan bilen blir nagorlunda vat-
tentat.

Darmed ar Spyder RS knappast lamplig att koras under arets sa kallade sommar som liknar
en ny syndaflod mer dn nagot annat. Enligt Porsche sjalva tal det manuella tygtaket inte
automattvatt, men det borde ju knappast vara nagot storre problem:

Spyder RS ar en bil for absoluta motornordar och de skulle val anda aldrig drdomma om att
inte tvatta sin bil for hand eller att kora den i regn, eller?
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Med sina 1 485 kg (inklusive 75 kg férare) viger Spyder RS mdrkligt nog fem kilo mindre
dn Cayman GT4 RS. Ldmnar man tygtaket hemma sparar man ytterligare atta kilo.

TEKNISK INFO/Porsche 718 Spyder RS

Motor: B6, bensin, 3 996 cm?3, 500 hk vid 8 400 r/min, 450 Nm vid 6 750 r/min. 7-vaxlad
dubbelkopplingslada. Bakhjulsdrift.

Kaross: L/b/h 4 418/1 822/1 252 mm. Axelavstand 2 482 mm. Bagagevolym 275 |. Tjans-
tevikt 1 485 kg.

Prestanda: 0—-100 km/h 3,4 sek. Toppfart 308 km/h. Férbrukning 13,0 1/100 km.
Pris: Fran 1 640 000 kronor. Aktuell nu.

PERSONLIGHET SUMMERING

® Porsche 718 Spyder RS Bast: Fantastisk motor, fantastiska kéregen-
® BMW M4 Cabriolet skaper, fantastisk interiér (analog!), fantas-
Competition tiskt ljud.

DESIGN

Samst: Den sista av sitt slag.

PRIS KANSLA

1. 8. 8.8 .8

KOREGENSKAPER PRESTANDA
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11. Veteranbilar byggs om - blir elektriska
Uppdaterad 31 aug. 2023
Publicerad 31 aug. 2023

Alskar du 3ldre veteranbilar men énskar att de vore mer miljovinliga?

Porsche 959 rusar fram pa végarna — snart med en elektrisk motor?

Nu byggs gamla bensinbilar om och far nytt liv — med elmotorer.

Moderna bilar i all ara — men vad kan mata sig mot en Porsche 911, en Volkswagen-buss
fran 1974 eller en Saab Sonett fran 19567

Nu blir dessa skonheter annu mer attraktiva — manga vill bygga om de bensindrivna for-
donen till elektriska — for att géra dem mer klimatvanliga.

Motorer fran skrotade Teslor

Manga hobby-entusiaster har |atit bygga om sina veteranbilar med elmotorer fran skro-
tade Tesla-bilar. Det var sa det hela borjade, enligt Business Insider.

Nu Okar intresset for att bygga om aldre bilar — och marknaden for elektriska komponen-
ter som kan installeras i bilarna blomstrar.

Koncept i sig ar inte nytt — men det har nu blivit enklare att konvertera bilar fran bensin-
driven till elektrisk motor genom en mer avancerad och utvecklad teknik. Man tar bort

bilens motor och ersatter den med bland annat batteri, elmotor och hégspanningskablar.
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Far bidrag for att bygga om veteranbilar

| Frankrike har regeringen satsat tiotals miljarder euro for att uppmuntra privatpersoner
att bygga om sina bensinbilar till elbilar, rapporterar SVT. Privatpersoner far ett bidrag pa
6000 euro, 70 000 kronor, for att installera en elektrisk motor.

For fransmannen har det nu blivit billigare att konvertera sin bensinbil an att kopa en ny
elbil, och det kostar runt 14 900 euro, 175 000 kronor.

Det ges aven ekonomiskt stod till verkstader som bygger om gamla bilar till elbilar.

Hur miljovanligt ar det?

Ar detta en alltigenom miljovanlig I16sning? Nej, inte om du bara later din konverterade
bensinbil sta stilla i ett garage. Att tillverka de litiumjonbatterier som finns i elbilar eller
konverterade bensinbilar ar i sig en resurskravande och inte sarskilt miljovanligt process.

Om batterierna inte anvands tillverkas de i ondédan — Time Magazine jamfoér det med sol-
paneler som placeras i en mork kallare.

Vill du bygga om din veteranbil — se till att den da kommer till anvandning!

WIS Al W L

Isabel Hallqvist
Reporter pa Dagens PS med fokus pa ekonomi.

Las dven:

Allt om Rolls-Royce varldsberéomda gudinna
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12. Tjeckiens president undertecknar nya korregler i lag

Skriven av CTK Publicerad 31.08.2023 kl 13:00:00 (uppdaterad den 31.08.2023)

Frdn och med nista &r sdnks koraldern samtidigt som hastighetsgriansen hojs. Andringar
i poangstraffsystemet trader ocksa i kraft.

President Petr Pavel undertecknade en dandring av vagtrafiklagen pa tisdag och inforde
betydande forandringar i forarstraffpoangsystemet, boter och trafikregler. Detta andrings-
forslag medfor flera anmarkningsvarda andringar.

Koraldern sanks, hastighetsgransen hojs

Fran och med nasta ar kommer individer att vara berattigade att fa korkort vid 17 ars
alder. Detta kommer dock endast att tillatas under ledning av en kvalificerad mentor. Ge-
nom andringen infors dessutom begreppet testkorkort.

Pa utvalda motorvagsavsnitt far den hogsta tillatna hastigheten hdjas till 150 kilometer i
timmen. Pafdljderna for hindrande av sparvagnspassager skarps.

ANDRINGAR | KORTHET

« Koralder: Fran och med nasta ar kan individer borja kora vid 17 ars alder, men endast
under dverinseende av en mentor.

. Hastighetsgranser: P3 utvalda motorvagsstrackor kan hastighetsbegransningen hojas
till 150 kilometer i timmen.

. Pafoljder for sparvagnspassage: Pafoljderna for blockering av sparvagnspassager
skarps.

« Straffpodng: Forare kommer nu att fa antingen tva, fyra eller sex straffpoang for brott.
For rattfylleri kommer forarna att fa sex poang, en minskning fran de tidigare sju, men
de kan fa administrativa boter pa upp till 25 000 CZK, en 6kning fran nuvarande 20 000
CZK.

« Avstangning av licens: Att samla 12 straffpodang kommer fortfarande att leda till att kor-
kortet dras in.

« Korkort och fordonsintyg: Fran och med nasta ar kommer forare inte att behéva bara
sitt korkort och fordonscertifikat. Den har andringen kommer tidigare an det ursprung-
ligen planerade utgangsdatumet den 1 juli 2025.
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13. Norrman korde Volvo 40 000 mil — pa ett ar
Uppdaterad: 30 aug. 2023
Publicerad: 30 aug. 2023

Bussar har enormt héga krav stallda pa sig vad géller driftsakerhet. Det &r nagot en buss
i form av en Volvo i Norge nu ar ett kvitto pa.

En Volvo-buss i Norge gick hela 40 000 mil pa ett ar.

Bussen i fraga, en Volvo 9700 HD, trafikerar rutten Oslo — Malgy i Norge via ett antal
stopp.
Totalt ar rutten 1 220 kilometer lang, nagot den alltsa avverkar dagligen.
Det rapporterar norska Fjordingen.

Volvo som gar och gar

Varje dag genomfor den tva turer. Den startar i Oslo klockan 09:30 varje morgon med
ankomst i Malgy klockan 20:00.

Dar vantar den en dryg timme innan avfard tillbaka till Oslo igen klockan 21:10 och anlan-
der i Oslo klockan 06:40 pa morgonen.

Totalt 8-10 chaufforer rattar bussen pa ordinarie basis och bussen rullar 22 av dygnets 24
timmar.
Den rullar nastan varje dag, med undantag for service, vissa helgdagar och liknande.
| Volvo 9700 HD finner man drivlina fran Volvo Lastvagnar, varfor de kan ga otroligt langt.
Dessutom far bussar kéra snabbare an lastbilar, nagot som gor att miltalet 6kar snabbare.
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Bussar dr unika i det att de i mdanga fall rullar ndstan dygnet runt.

Nytt rekord?

Rutten ar enormt pafrestande for bussen och gar 930 meter over havet vilket vintertid
innebar rejala mangder snod och stora temperaturskillnader.

Det ror sig dessutom om en valdigt kuperad rutt, ndagot som gor att bussen maste jobba
hart, dag ut och dag in, samtidigt som den transporterar uppat 65 passagerare beroende
pa utférande.

Pa blott ett ar kordes bussen 401 608 kilometer, vilket ar ett snitt pa 1 100 kilometer om
dagen. Rutten kallas for Nordfjordsekspressen.

En norsk klassiker
Strackan Oslo — Malgy har varit i bruk sedan 1988 och ar darfor en av landets aldsta rutter.

Bussen har aldrig varit med om nagon langre period da den varit ur bruk och servas frek-
vent.

Den fick nya dekaler nar rutten bytte dgare fran Nettbussar till Vy och ar fortfarande i
bruk.

Las dven: Han korde 32 000 mil pa ett ar
Las dven: Victor korde sin Toyota 164 000 mil —sa mar den idag

Las dven: De korde fran Kina till Sverige i en Scania

Marcus Berggren
Motorjournalist. Chefredaktor pa Hogsta Vaxeln.
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14. Sa kors Scanias nya solbil i Sverige — med 100 kvm solceller
Publicerat 31/08/2023
av Maths Nilsson

Scania och ett svenskt akeri borjar nu testerna unik hybridlastbil med 100 kvadratmeter
solceller.

Bilen kan ladda in 5 000 km rackvidd enbart fran solen per ar i Sverige. | Spanien blir det
10 000 km.

— Brédnslet ar i dagsldaget en 6kande kostnad for akeriforetagen och allt vi kan bidra med
for att sinka denna kostnad kommer att gynna samhillet pa lang sikt, sdger Daniel
Sandh, VD pa Eksjo Maskin & Truck.

Nu bdrjar Scania att testa sin nya hybridlastbil med soleceller pa sldpet pa allman vag i
Sverige. Lastbilens 18 meter langa sldp ar nastan helt tackt av solpaneler, vilket motsvarar
ett hus utrustat med lika kraftfulla paneler. Solenergin ger hybridlastbilen en forlangd kor-
rackvidd pa upp till 5 000 kilometer arligen i Sverige. | lander som Spanien, med fler sol-
timmar, kan lastbilen fa 10 000 km rackvidd direkt fran solenergi.

Den soldrivna lastbilen har utvecklats i ett forskningsprojektparti finansierat av statliga
innovationsmyndigheten Vinnova, for att utveckla lastbilar med |ag klimatpaverkan tack
vare solenergi. Lastbilen ar en laddhybrid pa 560 hastkrafter.
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FILM: https://youtu.be/J-p_dK1h-iQ

De tunna, latta och flexibla solpanelerna har en maximal verkningsgrad pa 13,2 kWp (ki-
lowatt topp). De berdknas leverera 8 000 kilowattimmar arligen vid drift i Sverige. Batteri-
erna har en total kapacitet pa 300 kWh, med 100 kWh pa lastbilen och 200 kWh pa sla-
pet. Med de nya batterierna har lastbilen en rackvidd pa el pa 250 km.

— Scanias syfte ar att driva omstallningen mot ett hallbart transportsystem. Aldrig tidigare
har solpaneler anvants for att generera energi till en lastbils drivlina som vi gor i detta sam-
arbete. Denna naturliga energikalla kan avsevart minska utslappen inom transportsek-
torn. Det ar fantastiskt att ligga i framkant i utvecklingen av nasta generations lastbilar”,
sager Stas Krupenia, chef for forskningskontoret pa Scania.

Scania R-series solar-powered hybrid electric truck

Lastbilen ar resultatet av ett tvaarigt forskningssamarbete mellan Skane, Uppsala univer-
sitet, Eksjo Maskin & Lastbil, Midsummer, Ernsts Express och Dalakraft. Solenergin minskar
driftkostnaderna och lokala utslapp avsevart pa grund av lastbilens egenproducerade
energi.

Maths Nilsson

Maths Nilsson dar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-

renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.
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15. Tva av tre lastbilar kor tomma — globalt problem
Av Isabel Hallqvist Uppdaterad 01 sep. 2023 Publicerad 31 aug. 2023

Mobler, livsmedel eller arbetsmaterial, vad fraktar lastbilar egentligen? Pa Europas
vagar kér manga fyllda med - ingenting.

% i -
"V‘! 3.\;;\ i

Pa Europas vdgar kér manga lastbilar helt tomma.

Du kanske nagon gang har undrat vad lastbilarna pa vagarna egentligen fraktar?
| Storbritannien ar svaret, i 2 av 3 fall: ingenting.

Enligt landets transportmyndighet fardas tunga lastfordon tomma 6ver flera miljarder
kilometer varje ar. Det motsvarar att kora till manen och tillbaka 6 500 ganger, rapporterar
BBC.

Problemet ar globalt. | EU kor en av fem lastbilar tomma, i USA ar den siffran 15 procent.

Detta innebar inte bara onddiga kostnader for dakerierna (framfor allt med tanke pa de
hoga branslepriserna), dven utslappen pa vagarna 6kar — helt i onédan.

Anledningen till att sa manga bilar kor tomma beror bland annat pa logistikproblem. Ex-
empelvis: lastbilarna kor med en last i den ena riktningen och kor sedan tillbaka tomma i
den andra.

Darfor arbetar flera foretag med att hjalpa dkerierna bli battre pa att samordna sina resor
och dela pa lasten med andra aktorer. Med hjalp av digitala I6sningar, kopplas akerierna
samman med verksamheter som ar i behov av transport.

Forhoppningen ar att antalet tomma bilar ska bli farre. Men i vissa fall ar det oundvikligt
att en lastbil inte kan kora ett annat foretags last — en oljetank kan exempelvis inte forsla
mejeriprodukter och frysta livsmedel kan inte koras i en lastbil med rumstemperatur.

Las dven:
Hoppsan — svenska lastbilar blir 10 meter langre
Svenska lastbilsjattar: Vi rundar inga sanktioner
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16. Tvarnit for Sveriges forsta permanenta elvag

Publicerad 2023-08-30 kl 17:08

Text Erik Soderholm

Kostnaderna drar ivag och nu avbryts Trafikverkets upphandling av elvdgen pa E20.

Observera att bilden dr en arkivbild — den visar inte den aktuella elvagen.

Tanken var att Sveriges férsta permanenta elvig, pd E20 mellan Orebro och Hallsberg,
skulle vara fardigbyggd 2025. Men sa blir det inte.

Trafikverket avbryter nu den pagaende upphandlingen av elvagen eftersom kostnaderna
for exempelvis teknik och kringtjanster inte tacks.

”Okade kostnader har lett till att projektet saknar tillrdcklig finansiering”, skriver myndig-
heten, och hanvisar dven till omvarldslaget med inflationen och samre tillgang pa material.

— Det har ar inte det scenario vi hade forestallt oss men det var ett nddvandigt beslut,
sager Kenneth Natanaelsson, bitradande chef for Trafikverkets elektrifieringsprogram, och
fortsatter:

—Visag att de anbud som kom in 1ag hogt dver den berdknade budgeten och att projektet
inte langre skulle vara genomforbart.

Elvdgen ska nu analyseras pa nytt for att pressa ned kostnaderna och om det lyckas kan
elvagen fortfarande bli verklighet.
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MER OM ELVAGAR

« Elvagar laddar upp fordonen som kor pa den medan de kors. Det kan vara en l6sning
for lastbilar som annars hade behovt tunga batterier for att kunna elektrifieras.

« Detfinns flera olika tekniker som kan anvandas pa elvagar, till exempel en skena i vagen
eller luften som fordonen ansluter till eller 6verféring av strom pa elektromagnetisk vag.

« Trafikverkets uppskattning ar att kostnaden ligger pa mellan 100 och 300 miljoner kro-
nor per mil.

Erik S6derholm

Mer fran vi bilagare:

Rackviddsrekord pa elvag: 192 mil utan laddstopp
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17. | dag galler nya regler for A-traktorer
Publicerad: 31 aug 2023 ki 15:02

Uppdaterad: 31 aug 2023 kl 15:41

Fran och med nu borjar nya regler att galla for korning med A-traktor. Det innebér bland
annat att den som fardas i en A-traktor maste anvanda bilbalte.

| dag den 31 augusti trader ett antal dndringar i trafikférordningen i kraft. Andringarna
galler A-traktorer och innebar att passagerare ska fardas pa en plats som ar avsedd for
passagerare, att det endast far sitta en passagerare per sadan plats, att den som fardas i
en A-traktor ska anvanda balte och att hogsta tillatna hastighet ar 30 kilometer i timmen.
Det uppger regeringen pa sin hemsida.

Regeln om maxhastighet kompletterar den fordonsregel som redan finns, om att en A-
traktor inte far vara konstruerad for att kunna kora i mer an 30 kilometer i timmen. Detta
gor det lattare for polisen att dvervaka hastighetsovertradelser med A-traktor.

— Regeringen har beslutat om flera atgarder for att oka sakerheten vid kérning med A-
traktor och nu trader andringarna i kraft. Vi utgar fran att ungdomar som kor A-traktor
forstar vikten av att folja reglerna, sager infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carl-
son.

Regeringen arbetar nu vidare med tva aterstaende lag- och férordningsandringar utifran
Transportstyrelsens forslag. Bland annat vill regeringen 6ka sdkerheten ytterligare for A-
traktorer genom att infora krav pa vinterdack.
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Daniel Ostlund
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T
SWEDISH HEARTREAT

En trailerdragare som A-traktor? Jo, sd dr det.

-

——

Annu en feltinkt papperstiger om A-traktorer KRONIKA
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18. Volvo 480 siktade hogt — sedan borjade problemen

Publicerad 23 oktober 2021 Text Carl Legelius

BACKSPEGELN

Maken till missad chans har vi vil aldrig sett fran Volvo. Men om inte om varit hade 480
nog kunnat bli en dundersuccé.

Framdatblickande design, sportig kaross,
spektakuldr interiér till trots — Volvo 480 blev en miss.

Volvo 480 var markets forsta framhjulsdrivna bil och den forsta sportmodellen pa mer an
tio ar. Den initiala lanseringen var lyckad. Nar de forsta bilderna pa nya 480 ES slapptes i
oktober 1985 tillsammans med nagra knapphandiga faktauppgifter blev mottagandet po-
sitivt.

Den inhemska pressen rapporterade lyriskt om alla finesser och berémde den artiga ka-
rossen. Motorn var visserligen bara pa 109 hk men bilen var ju latt och de uppgivna fartre-
surserna mer an tillrackliga. Och redan fran borjan stod det klart att det skulle komma en
Turbo ocksa. Framtiden sag ljus ut.

Sedan borjade problemen. Nya 480 ES visades visserligen enligt plan pa bilsalongen i
Geneve varen 1986 och orderbockerna fylldes pa duktigt. Men produktionen kom inte
igang som det var tankt. Under 1986 tillverkades bara en handfull bilar och forst pa varen
1987, efter i manga fall ett ars vantan, fick de forsta kunderna sina bilar.

Snart visade det sig att 480 ES inte holl kvalitetsmassigt, Volvo hade slappt modellen for
tidigt. Verkstaderna fylldes av sura kunder med langa fellistor och snart var ryktet igang:
480 var en problembil.

41



MOTORNYTT

Separata fatéljer bak — tufft!

Bilarna lackte in, popuplamporna fastnade, elektroniken strejkade... Dessutom stod det
snart klart att den lilla motorn fran Renault var alltfér timid. Annu vérre blev det med ka-
talysator, da sjonk effekten till 95 hk. Manga hoppades att Turbon skulle satta den dar
pricken Over i:et som saknades. Men dven om motorn var komfortabel och stark pa laga
varv var toppeffekten 120 hk inte mycket att skriva hem om.

Senare arsmodeller var battre, Volvo tog itu med manga av barnsjukdomarna och upp-
graderade 480 i tysthet. Mot slutet av sin levnad fick ES en tvalitersmotor pa 110 hk men
da var forsaljningen forsvinnande liten i Sverige.

VOLVO 480 ES 1987

Nypris: 126 800 kronor.

Motor: Fyrcylindrig radmotor med en 6verliggande kamaxel, tva ventiler per cylinder. Vat-
tenkylning. Volym 1 721 cm?®. Max effekt 109 hk DIN vid 5 800 v/min. Max vridmoment 140
Nm vid 4 000 v/min.

Kraftoverforing: Tvarstalld motor fram, framhjulsdrift. Femvaxlad manuell lada.

Matt: L 426/B 171/H 132 cm.

Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring fram/bak. Fram fjdderben och nedre triangellankar, bak
stel axel.

Styrning: Kuggstang, servo. Vandcirkel 10,1 m.

Hjul: Lattmetallfalgar, bredd 6 tum, dack 185/60 HR14.

Bromsar: Skivor fram och bak. Servo.

Fartresurser: Toppfart 190 km/tim. Acc. 0 — 100 km/tim 9,5 s.

Forbrukning: 0,85 I/mil.
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Férarmiljén var utformad som i ett jaktplan sade Volvo. Ndja.

LIVSCYKELN

1985 De forsta bilderna pa Volvos forsta framhjulsdrivna bil, 480 ES. Den ar helt vasensskild
fran tidigare Volvomodeller, fylld av finesser och elektronik, endast AC gick att valja till.
1986 Officiell premidr pa bilsalongen i Genéve. Endast 851 bilar tillverkas detta ar. De flesta
kunderna far vanta och ges hela tiden nya besked om nar de kan fa sina bilar.

1987 Produktionen kommer antligen igang. Pa hosten kommer 480 Turbo som -88 ars mo-
dell men med katalysator har den bara 120 hk.

1988 Katalysatorversionen av 480 ES 1988 tappar 14 hk och har 95 hk.

1990 Effekten i ES hojs pa 1990 ars modell till 102 hk. Turbon har oférandrat 120 hk. Ars-
produktionen sjunker under 10 000 bilar. Topparet -88 tillverkades 15 944 exemplar.
1993 Ny motor, en tvaliters pa 110 hk. Automat tillval. Farganpassade stotfangare, nya fal-
gar och airbag tillval. Turbon far 15-tumshijul.

1994 Vita blinkersglas!

1995 Den 7 september laggs tillverkningen ned efter 80 643 byggda exemplar. Sista 480
exemplaren utgjorde en specialserie som hette 480 Celebration.

Carl Legelius
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(i) Live om 26 timmar
8 september kl. 09:50

https://youtu.be/kxohhpX2kfM

Har schemalagts till 8 sep. 2023 #GoodwoodRevival #F1

Full och oavbruten tackning av alla F1, Le Mans, sportbil, touring car och mer action fran
Goodwood Revival 2023. Avspark klockan 9 fredagen den 8 september kommer denna
strom att ga anda fram till slutet av evenemanget och loopa dver natten om du missar
nagot. Forvanta dig att se en av de mest spektakuldra all-Ferrari-tavlingarna genom ti-
derna, de fantastiska RAC TT GTs, BTCC, Le Mans, NASCAR, IndyCar och F1-stjarnorna ra-
cing touring bilar och mer, samt speciella firande av Lotus, Carroll Shelby och Sir Jackie
Stewart. Forare inkluderar Jimmie Johnson, Jenson Button, Mark Webber, Tom Kristensen
och manga fler.

Roger Warolin
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