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1. Snabbladdning kan bli en miljardindustri for Tesla
Posted by Kristofer Rask
augusti 26, 2023

Firar 1000 stolpar i Sverige

¥

Open To All Blecirie Vehicie Drive |

JB

Tesla Supercharger Helsingborg.

Teslas laddningsnatverk vaxer snabbare an nagonsin. | takt med att Tesla ocksa 6ppnar
upp sina snabbladdare for andra elbilsmarken kan Tesla hitta intdakter bortom sin egen
vagnpark. Daniel lves som &r analytiker vid investmentbolaget Wedbush spar att Tesla Su-
percharger-verksamheten kan ge vinster langt upp i miljardklassen.

— | slutandan uppskattar vi att Teslas Supercharger-verksamhet kommer att vara ungefar
3 till 6 procent av de totala intdkterna, vilket kan Oversattas till en affar pa 10 till 20 miljar-
der dollar ar 2030, sager Daniel Ives (via Streetinsider.com).

Nyckeln till framgang ar kanske inte bara 6ppnandet av natverket for andra elbilsmarken
i Europa som gor Teslas Superchargers till ett bra komplement till den ovriga infrastruk-
turen. Det stora genombrottet ar i Nordamerika. Har har flera stora tillverkare gatt sa langt
att man ocksa tar till sig Teslas egenutvecklade standard som anvands i den regionen.

—Namn som GM, Ford, Rivian, Mercedes-Benz, Nissan och Volvo/Polestar har alla tecknat
avtal med elbilspionjaren. Vi forvantar oss fler namn som Hyundai, Honda och andra stora
biltillverkare med tydliga elbilsmal kommer att folja efter pa den vagen, sager Daniel Ives.


https://www.streetinsider.com/Analyst+Comments/Tesla+%28TSLA%29+in+prime+position+to+further+capitalize+on+EV+transformation%2C+claims+Wedbushs+Ives/22089294.html
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Det gor att elbilister i Nordamerika i en betydligt storre naturlig utstrackning kommer ha
Teslas snabbladdare som sin primara laddpunkt. Det till skillnad fran i Europa dar bredden
av aktorer tillgangliga for elbilister ar betydligt storre eftersom vi har har enats om en ge-
mensam standard.

Firar 10 ar i Europa

| Europa firar Teslas Supercharger-natverk i ar 10 ar. Pa denna delen av klotet har Tesla
nu over 1000 stationer med totalt 12 000 Superchargers vilket gor det till ett av de storsta
natverken.

Tidigare i sommar 6ppnade Tesla sin Supercharger-station nummer 74 i Sverige. Platsen
markerar en viktig milstolpe, da det ar har som den 1000:e Supercharger-laddaren i Sverige
finns. Idag uppmarksammade Tesla milstolpen och bjod in till “elektrisk sommarfest”.

Tesla bjod pa glass, pizza och provkorningar tillsammans med underhallning och en hopp-
borg for de minsta. Den viktiga milstolpe-stolpen invigde markesklubben Tesla Owners
West Sweden och pryds nu av ett plakat som forevigar milstolpen.

Kristofer Rask

Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. F6éljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.


https://alltomelbil.se/om-oss
https://alltomelbil.se/author/admin/
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2. Tesla ska bygga retro-Supercharger

Av Hugo Engstrom 2023-08-26 kil 09:00

.
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Tesla har fatt godkdannande att bygga en ratt speciell Supercharger-station med 32 ladd-
platser pa Santa Monica Boulevard i Los Angeles. Det som gor stationen unik ar att den
aven kommer att fungera som en drive-in-biograf och en restaurang. Byggnads- och saker-
hetsavdelningen i Los Angeles har godkant stationen under namnet Diner and Drive-In Mo-
vie Supercharger.

Byggnaden kommer att vara retroinspirerad och kommer att ha tva stora biografskarmar.
Restaurangen ska enligt konceptet ocksa ha sittplatser pa takterrassen. Elon Musk har ti-
digare sagt att biografskarmarna kommer att visa kdanda scener fran klassiska filmer. Det
ar oklart om laddstationerna kommer att anvanda V3 eller de nya, snabbare V4 Superchar-
gers som Tesla installerar i Europa.

notebookcheck.net

TP

Hugo Engstrom


https://www.scribd.com/document/667025797/Tesla-Restaurant-Diner-Approval
https://www.notebookcheck.net/Retro-Tesla-Supercharger-station-with-50-s-diner-and-drive-in-movies-gets-greenlit.743849.0.html
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3. Fisker krdver manadsavgift for adaptiv farthallare

Publicerad 2023-08-24 kl 6:25 Text Erik Soderholm

Den som vill ha adaptiv farthallare till sin Fisker kan behova betala manadsavgift, som
en del av bilvarldens nya ”prenumerationstrend”.

Biltillverkarna hoppas mycket pa den nya “prenumerationsekonomin” som fler och fler
marken hakar pa och som forvantas ge enorma intakter de kommande aren. Men trenden
kan ocksa sla tillbaka. BMW har exempelvis fatt hard kritik for ta betalt per manad for
stolsvdarmen i bilen.

Nu skriver norska sajten Elbil24 att den som slar till pa nagon av de mindre dyra version-
erna av Fisker Ocean, som kallas Sport eller Ultra, fran och med nu inte langre far mojlighet
att kopa adaptiv farthallare som ett tillvalspaket. | stallet ska det erbjudas som en prenu-
meration. Det bekraftas av Fiskers kundtjanst for en anvandare pa Reddit.

Enligt kundtjansten gor detta utrustningspaketen “mer tillgangliga jamfort med en en-
gangsbetalning”, men det beror pa hur lange kdparen behaller prenumerationen.

Rent hardvarumassigt blir bilarna forberedda for adaptiv farthallare, men sjalva funk-
tionen lases alltsa bara upp for den som betalar.

Exakt vad manadsavgiften blir och vilka tillval som bakas in i prenumerationen ar an sa
lange oklart — det ska avsldjas senare.

Ldsningen dr densamma som Ford och General Motors anvinder sig av i USA. Aven Volvo
ska lansera en liknande 16sning med manadsabonnemang.

” Adaptiv farthallare ar standard pa Toyotabilar som kostar 200 000 kronor. Det ar inte
lampligt att lagga det bakom en betalvagg”, klagar en av Redditanvandarna i traden.

Vi Bildigare har sokt Fisker for en kommentar.


https://www.vibilagare.se/nyheter/elon-musk-bekraftar-teslas-populara-tillval-blir-prenumeration
https://www.vibilagare.se/nyheter/elon-musk-bekraftar-teslas-populara-tillval-blir-prenumeration
https://www.vibilagare.se/nyheter/nu-kan-bmw-forare-prenumerera-pa-satesvarmare-200-kronor-i-manaden
https://www.vibilagare.se/nyheter/nu-kan-bmw-forare-prenumerera-pa-satesvarmare-200-kronor-i-manaden
https://www.elbil24.no/nyheter/ma-abonnere-pa-adaptiv-fartsholder/80080303
https://www.reddit.com/r/Fisker/comments/15t757l/intelligent_and_ultimate_packages_will_only_be/
https://www.vibilagare.se/nyheter/volvo-ride-pilot-blir-helt-sjalvkorande-pa-testade-vagar
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Erik Soderholm

Mer fran vi bilagare

Toyota hakar pa trenden — prenumeration pa tillval


https://www.vibilagare.se/nyheter/nu-kan-bmw-forare-prenumerera-pa-satesvarmare-200-kronor-i-manaden
https://www.vibilagare.se/nyheter/nu-kan-bmw-forare-prenumerera-pa-satesvarmare-200-kronor-i-manaden
https://www.vibilagare.se/nyheter/elon-musk-bekraftar-teslas-populara-tillval-blir-prenumeration
https://www.vibilagare.se/nyheter/elon-musk-bekraftar-teslas-populara-tillval-blir-prenumeration
https://www.vibilagare.se/nyheter/bmw-ska-borja-hyra-ut-tillval-en-manadskostnad
https://www.vibilagare.se/nyheter/bmw-ska-borja-hyra-ut-tillval-en-manadskostnad
https://www.vibilagare.se/nyheter/sa-mycket-kostar-audis-nya-prenumeration-pa-tillval
https://www.vibilagare.se/nyheter/sa-mycket-kostar-audis-nya-prenumeration-pa-tillval
https://www.vibilagare.se/nyheter/aven-toyota-ska-lansera-prenumeration-pa-tillval
https://www.vibilagare.se/nyheter/aven-toyota-ska-lansera-prenumeration-pa-tillval
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4. Nya Toyota Land Cruiser i retrostil
Av redaktéren @bytbil.com 2023-08-25
Text Morten B. Bek

Toyota har gett sin ikoniska fyrhjulsdrivna bil ett rejalt lyft. Retrodesignen av Land Cru-
iser inkluderar en ny plattform, ny dieselmotor och en kommande mildhybrid.

Det finns bilar som gloms bort efter nagra ar. Och sa finns det ikoner. Bilar som utvecklas
for att halla sig relevanta over tid. Bilar som ar i kontinuerlig produktion i manga decennier.
Ford Mustang och Land Rover Defender. Tva ikoner.

For Toyota ar kanske den storsta ikonen Land Cruiser, ett stort fyrhjulsdrivet fordon. Den
ar inte bara ikonisk for sin alder, utan ocksa for sin image som en oforstorbar arbetshast.

Land Cruiser foddes for 72 ar sedan och BJ-modellen har salts i mer an 11 miljoner exem-
plar genom aren. Det ar om du raknar med Lexus, GX och LX, som vi i Europa inte har ndgon
relation till.

Den storsta forandringen for Land Cruiser pa artionden ar pa vag. Toyota har fornyat sin
karlek till sitt fyrhjulsdrivna fordon genom att dra ut alla stoppklossar. En ny retrodesign
som vacker minnen fran 70-80-talsutgavorna och en helt ny GA-F-plattform med en fort-
sattning pa chassiramen.


https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Lexus&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
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Elektrisk servostyrning

Med sin retrodesign ser Land Cruiser ut som en bil som kan skapa ett nytt kultfélje. Vi kan
tanka oss att folk koper den bara for designen. Pa de flesta bilderna pa den har sidan ar
det en First Edition, den forsta varianten som kommer till Europa i 3 000 exemplar. Den
har fyrkantiga stralkastare med runda linser, typiska for dldre Land Cruisers. Den gra stan-
dardmodellen pa de andra bilderna har, liksom senare generationer, avlanga rektangulara

stralkastare. Det ar mycket ovanligt att en biltillverkare anvander sa olika stralkastare for
samma modell pa detta satt.



https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Toyota&Models=Land+Cruiser&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Toyota&Models=Land+Cruiser&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
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Plattformen ar, som redan namnts, en innovation. Under den 492 cm langa karossen finns
GA-F-plattform med ny chassiram som gor bilen 30 procent mer vridstabil an sin féregang-
are. Sjalva ramen ar till och med 50 procent styvare.

Fram till nu har Land Cruiser haft ett styrsystem, forst utan servoassistans och senare ett
hydraulsystem. Med den nya plattformen har Land Cruiser energibesparande elektrisk ser-
vostyrning, vilket mojliggor integration med manga fler elektroniska system.

For forsta gangen ingar ocksa en elektroniskt styrd rullningsstabilisator. Denna kan stang-
as av vid behov vid korning i terrang.

Ny dieselmotor kommer som mildhybrid

Toyota introducerar ocksa en helt ny 2,8-liters dieselmotor med en effekt pa 204 hast-
krafter. Med den kan Land Cruiser dra 3 500 kilo. Den kommer att vara forst ut pa mark-
naden nar bilen ar klar 2024. 2025 kommer den forsta elektrifierade Land Cruisern nagon-
sin.

Det kommer inte att vara en plug-in hybrid, utan en mildhybrid, dar dieselmotorn ar an-
sluten till ett mildhybridsystem med ett 48-voltsbatteri. Detta kommer sannolikt att gynna
bade prestanda och forbrukning.

Interidren visar ocksa stora forandringar. Mer lyx, men utan att forlora nagot av robust-
heten. Stora skarmar och majlighet till ett kamerasystem som inte bara kan se hela vagen
runt bilen, utan dven under den. Land Cruiser kommer med fem eller sju saten, och First
Edition-modellen kommer att forbestallas i Sverige i oktober i ar.


https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Toyota&Models=Land+Cruiser&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Toyota&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Toyota&Models=Land+Cruiser&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Toyota&Models=Land+Cruiser&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
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Relaterade artiklar

Cadillac Escalade 1Q - en onormalt stor elbil med ett 200 kWh-batteri

\»':r—,r-" >

T

Nya el-kombin fran Nio kostar fran 576 000 kronor
10


https://www.bytbil.com/nyheter/tom-hanks-toyota-land-cruiser-saljs-32841
https://www.bytbil.com/nyheter/toyota-land-speed-cruiser-har-2-000-hastkrafter-3499
https://www.bytbil.com/nyheter/cadillac-escalade-iq-en-onormalt-stor-elbil-med-ett-200-kwh-batteri-39030
https://www.bytbil.com/nyheter/nya-el-kombin-fran-nio-kostar-fran-576-000-kronor-38958
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5. Nya eldrivna beach buggyn far hiskeligt pris
Publicerad: 27 aug 2023, kl 18:00 Uppdaterad: 27 aug 2023, kl 18:00

Meyers Manx aterupplivar beach buggyn fran 1960-talet, men nu i helt ny form med
eldrift. Nu har priset offentliggjorts.

Meyers Manx 2.0.

FOr ett ar sedan rapporterade vi att Meyers Manx skulle ateruppliva beach buggyn som
Bruce Meyer skapade pa 1960-talet. Men till skillnad fran da ligger det inte nagon folka-
bubbla till grund for skapelsen.

Nya Meyers Manx 2.0 har en monocoque i aluminium och drivkraft kommer fran en el-
motor eller rattare sagt tva som driver vardera bakhjul och tillsammans levererar 202 hast-
krafter.

Batterikapaciteten blir 20 eller 40 kWh vilket ska racka till 24 respektive 48 mil. Enligt
Meyers Manx ska den med stora batteriet klara 0-96 km/h pa 4,5 sekunder och véga in pa
under 750 kg.

Tvasitsversionen Meyers Manx 2.0 kommer att kosta fran 74 000 dollar, cirka 815 000
kronor, i sitt lanseringsutforande. De forsta bilarna kommer att tillverkas i en begransad
upplaga och den kommande volymmodellen kan bli snappet billigare.

De har aven en forlangd fyrsitsversion med namnet Resorter NEV. Den ar billigare med
ett pris fran 49 000 dollar, 540 000 kronor, men kommer med viss kompromiss. NEV star
for Neighborhood Electric Vehicle, alltsa att anvandas i grannskapet, och den har en be-
gransad hastighet pa 40 km/h.

11


https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/beach-buggyn-ateruppstar-som-elbil/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/steve-mcqueens-sandloppa-pa-auktion/
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Robin Tornros

Strandbilar: Fiat Panda Moretti Rock, Mini Moke och Volkswagen 181
PROVKORNING

12


https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/strandbilar-fiat-panda-moretti-rock-mini-moke-och-volkswagen-181/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/strandbilar-fiat-panda-moretti-rock-mini-moke-och-volkswagen-181/
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6. PROV: Ford Mustang Dark Horse — motstandsrorelsen
Av Carl Nowak Bearbetning Tobias Mersinger /// Foto Nick Hagen, Ford
Publicerad 2023-08-25 Uppdaterad 2023-08-25

Nya Mustang satsar stenhart pa att bevara sina rotter till fullo. Till Europa kommer den
enbart med V8. Vi kor trepedals-varstingen!

Batterispanning? Tolv volt. Cellkemi? Blydioxid. Rutt- och laddningsplanering? Nix, har
arbetar en vanlig generator.

Den nya Mustangen satsar stenhart pa att bevara sina rotter till fullo och kdnns lika fram-
atstravande som invanarna i valfri sydstatshala i bilens hemland. Batteriet sparar ingen
strom for nagon elmotor utan matar allt till ljus, radio och all annan elektronik ombord.

Mildhybrid? Icke, det enda som Mussens sjunde generation har ar diskreta uppgrade-
ringar for chassit och motorn samt en omfattande for kupén.

Men vi borjar fran start: | borjan av ndsta ar kommer Mustangen till Europa och da ute-
slutande med en V8 under huven. Den fyrcylindriga versionen behaller amerikanerna for
sig sjalva. Det ar vi inte sarskilt ledsna for.

Som plaster pa fyrcylindersaret slapper Ford dock den vassare Dark Horse-varianten di-
rekt fran borjan och den far ta 6ver den plats som Mach 1 hade innan: mellan GT och kom-
mande Shelbyvarianter. Bilens femliters Coyote-V8 som i grundmodellen utvecklar 493 hk
har vassats till 507 hk i Dark Horse.

Till skillnad fran vad manga verkar tro ar Coyotemotorn ingen klassisk amerikansk V8 som
kdnns som en oceankryssare pa laga varv, den har trots allt en litereffekt pa 100 hk och det
utan overladdning.

13
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Motorn ar en grundldggande bestandsdel av bilens sjal och kdrupplevelse och bygger
upp det akustiska i samma takt som varvtalsregistret avverkas, inklusive en liten ljudteknisk
halsning till Nascarfantasterna.

Ljudnivan kan stallas i fyra olika steg som stracker sig fran “Quiet” till "Track”, men redan
i normallaget (och definitivt uppat) ar ljudnivan éronbeddvande.

For att 6ver huvud taget kunna saljas pa den europeiska marknaden maste Ford naturligt-
vis montera ett partikelfilter med tystare avgassystem och anpassad elektronik, vilket an-
tagligen kommer att kosta modellen upp till 50 hk, den slutgiltiga versionen aterstar dock.
Motorn driver sjalvklart enbart bakhjulen och det antingen via en tiostegad automatlada
eller en sexvaxlad manuell Iada fran Tremec som har flyttats 6ver fran Mach 1.

Automatladan vaxlar mjukt och snabbt genom kuggarna med kort utvaxling. Det forbatt-
rar sprintformagan och komforten, men inte s3 mycket mer. Manuella ingrepp i vaxelhan-
teringen via paddlarna bakom ratten beaktas sent eller inte alls. Den manuella |adan ar
inte lika direkt men har fortfarande avsevart kortare utvaxling an GT-modellens Getrag-
lada.

Tvaans vaxel racker till 68 miles per hour eller 109 km/h i Dark Horse. Motorns kraft och
dramatik har alltsa gott om plats for att utvecklas till fullo. Tremecladan kdnns dessutom
mysigt tung och solid, vilket passar utmarkt till bilens muskelbilsimage.

| andra bilar kan man peta i vaxlarna snabbare och utan lika mycket handkraft, men Mu-
stanglddan kdnns @ andra sidan som om den kan sta pall for vad som helst, i aratal.

Pa North Carolinas slingrande landsvagar visar sig Dark Horse vara betydligt snallare an
vad man kanske hade trott med tanke pa bilens sportiga framtoning. De finjusterade Mag-
neRidedamparna svéljer korsande jarnvagsrals och hal i asfalten utan att blinka samtidigt
som de ger bilen utmarkt stabilitet och kontroll.

| regnvader hjalper ”Slippery”-laget och "Drag”-laget mjukar upp de bakre damparna for
maximalt grepp, och har daven en line lock-funktion for riktiga burnouts.

14
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Klimatkontrollen har flyttat in i infotainmentskédrmen som for det mesta dr ganska logisk.
Tyvadrr ér kartbilden vdldigt kontrastfattig.

Det ar egentligen bara styrningen som inte vill passa in i Mustangens mekaniska orkester.
Den har visserligen fin precision men alltfor mycket servostdd och alldeles for dalig ater-
koppling, vilket resulterar i en valdigt syntetisk styrkansla.

Dark Horse saknar daremot inte grepp eller balans i kurvorna — Pirelli har utvecklat nya P
Zero-dack speciellt for denna modell. Gransomradet ar sa hogt att det nadstan inte gar att
na.

Nar vi val byter testomrade och borjar leka med bilarna pa Charlotte Motor Speedway
andras den insikten knappast: inte ens i dackens gransland kdanner man nagra understyr-
ningstendenser genom ratten. Med ytterst lite krangning tar sig bilen genom banan och
eventuell understyrning i kurvans borjan kan i vanlig ordning pareras pa tva olika satt: ta-
lamod eller blyfot.

Den senaste versionen av Mustang ar inte langre tyngre an en BMW M4, men kanns inte
lika kompetent som den bayerska Autobahnprojektilen. Fysiken satter fortfarande gran-
serna for amerikanen. Satter sig framaxeln kommer man fortfarande runt kurvan med hjalp
av grepp och den latt doserbara motorkraften.

ESP-systemet kan slappa tyglarna om sa énskas och ge foraren mer utrymme att leka i
gransomradet. Hittills har blyfots-alternativet bara varit nagot for férare med erfarenhet —
dagens Dark Horse gor det hela till en barnlek.

Torsendifferentialen (med separat oljekylare) gor att 6vergangen till dacksldapp kdnns som
en homogen process istallet for en dverraskning. Vi gillar dven de massiva stalbromsarna
fran Brembo som pa framaxeln har en diameter pa 390 mm. De star pall for hard koérning
aven efter manga varv och vi hade latt kunnat vanja oss vid bromspedalen som knappt
behover nagon benstyrka for att aka i golvet.

15
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MOTORNYTT

Vevstakarna i titan kommer direkt fran Shelby GT500.
Tillsammans med en modifierad motorstyrning ger de motorn lite mer krut.

Man far alltsa snallt trana vidare pa hil-ta-metoden och vi rekommenderar dven en upp-
gradering av oljekylaren om man ar sugen pa flera trackdays under sommaren. Efter fyra
varv pa en kokhet (38 grader) Charlotte Motor Speedway lag oljetemperaturen redan i det
orange omradet.

Medan den senaste generationen av Mustang till stor del bygger vidare pa foregangaren,
har interioren fatt sig en ordentlig ansiktslyftning. En stor dubbelskarm fungerar som in-
strumentkluster och infotainmentskarm och kan individualiseras i alla maojliga farger och
layouter. Kvalitetsmassigt bevarar Mussen sina rotter: muskelbilen ar en enkel produkt,
full av plast och laderimitationer.

2024 startar nya Mustang Challenge i USA.

Standardmotor, standardlada, multimaticddmpare och ingen ESP, det ar grunderna i tav-
lingsbilen Mustang Dark Horse R. | USA kostar bilen fran 145 000 dollar och den ska koras
i en egen klass i det amerikanska IMSA-masterskapet fran och med nasta ar. Tack vare ett
avgassystem fran Borla later tavlingsbilen annu ondare an gatversionen. R-modellen ar sa
analog som det bara gar: knappt nagon elektronik forutom ABS och endast med manuell
lada.

Recarostolarna har fint stod men forefaller vara skraddarsydda for amerikanska forare,
som i manga fall ar lite rundare dn genomsnittseuropén. Vi far hoppas att modellen har
stolar i europeiska storlekar nar den anlander till denna kontinent.

Baksatet ar i vanlig ordning trangt och for vuxna passagerare duger det i basta fall for en
kortare tur till korvkiosken.

Prismassigt ska Dark Horse inta samma stallning som Mach 1 hade, men nagra exakta
svenska priser finns inte an. Nu vantar vi med spanning pa det forsta riktiga testet av den
europeiska versionen — som kanske ar den sista muskelbilen med V8 utan overladdning
och med manuell lada.

16


https://www.mestmotor.se/automotorsport/wp-content/uploads/sites/2/2023/08/fordmustang_motor-scaled.jpg

MOTORNYTT

Den viéinstra spaken pd mittkonsolen aktiverar den elektroniska handbromsen.
Det fungerar dven under férd, om man skulle vilja drifta.

TEKNISK INFO/Ford Mustang Dark Horse
Motor: V8, bensin, 5 038 cm?3, 507 hk vid 7 250 r/min, 567 Nm vid 4 900 r/min. 6-vaxlad

manuell lada. Bakhjulsdrift.

Kaross: L/b/h 4 820/1 920/1 400 mm. Axelavstand 2 720 mm. Bagagevolym 382 I.

Tjanstevikt 1 791 kg.

Prestanda: 0—100 km/h i.u. Toppfart i.u. Forbrukning 13,8 1/100 km.

Pris: Ej faststallt.

PERSONLIGHET

® Ford Mustang Dark Horse
BMW M4

DESIGN

PRESTANDA

==

VILLHA-KANSLA  KOREGENSKAPER

SUMMERING

Bast: Vassare motor, battre respons, kraftfulla
bromsar, autentisk, analog.

Samst: Fortfarande plastig interior, syntetisk
styrning.

% kX
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Talangfull i kurvorna med vassa ddick fran Pirelli.
Mustang Dark Horse dr férvanansvdrt dynamisk — pa sitt eget sétt och vis.

Racker inte kurvtagnings-talangerna riktigt? Kolla tillvalslistan!

Tycker du inte att Dark Horse haller mattet pa banan? D3 kan du bestalla din nya bil med
ett Handling Pack for tardrypande 4 995 dollar.

Tyngdpunkten i paketet ar Pirellis Trofeo RS-racingdack i dimensionerna 305/30 R19 fram
och 315/30 R19 bak. Paketet innehaller aven en annu storre frontsplitter, en Gurney flap
pa bakvingen och ett finjusterat chassi med hardare kranghdammare, mer camber och sty-
vare fjadrar. Resultatet tar andan ur dig.

Dar standardmodellen ibland sackar ihop i kurvforloppet gor tillvalspaketet hela bilen mer
kompakt och stringent. Vissa sektioner pa Charlotte Motor Speedway kan koras pa en
hogre vaxel och de klistriga dacken tvingar pl6tsligt framaxeln att leda feedback till ratten.
Det galna greppet forvandlar dessutom bilens gransomrade till en hysterisk lekplats, men
det finns ett stort problem: eftersom framhjulen inte tacks till fullo av framskarmarna och
Trofeodacken inte ar ECE-godkanda finns det tyvarr ingen chans att bilen far koras lagligt
pa europeiska vagar.

Svarta accenter, storre splitter och bakvinge kdnnetecknar Mustang Dark Horse.
De adaptiva didmparna ingar.
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7. Vi har lyssnat pa Abarth 500e

Roger Aberg 2023-08-26 kI 18:00

Och dven kort en vanda.

FILM: https://youtu.be/cCFLRRY9KEU

Igar var det antligen dags for Abarth 500e att visas upp for journalister pa svensk mark.
Den lillaillgréona bilen ar helt elektrisk men pastas anda ha ett tydligt arv fran Carlos Abarth.
Hans trick var ju att slappa billiga trimsatser till billiga bilar, sa att man kunde kora fort utan
att ha en massa stalar. Nu gar inte Abarth 500e speciellt fort och ar inte billig, sa pa pappret
ar det inte sa lovande.

Kostar en halv miljon

Vi borjar med priset. Billigaste versionen kallas helt enkelt 500e och den kostar 489.900
kronor. Slantar man upp 539.900 kronor far man Turismo-versionen som innehaller allt
man kan valja typ, inklusive 18-tumsfalgar, glastak, JBL-stereo och funktionen som gor att
det later som "motorljud"” pa utsidan.

Man har aven en premiarversion som kallas for Scorpionissima som kostar 539.000 kronor
i listan men som har ett lanseringspris pa 509.000 kronor. Den versionen ska vara max-
utrustad. Lanseringsversionen gar bara att fa i den illgrona samt en ratt hetsig bla farg som
kallas for

Poison Blue. De andra versionerna gar dven att bestalla i vitt, svart och rott. For alla vers-
ionerna galler att man far tygtak for 35.000 kronor.
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155 hastar ar lite for lite

Inte billigt alltsa. For pengarna far man en tjockare bil med andra loggor och effekten
ligger pa 155 hastar mot 118 i den vanliga versionen med Fiat-logotyper. Jag hann bara
provkora bilen i typ 10 minuter, dessutom i stan, sa att gora ett utlatande utifran det hade
varit konstigt. Men min forsta kansla ar att det ska till rejalt kurviga vagar med laga hastig-
heter for att den har ska komma till sin ratt. Noll till hundra gar pa 7 sekunder, vilket i dag
|ater galet langsamt. Det ar det inte, men jag tror att mitt betyg hade vandrat fran "rolig"
till "yihaa" om den hade fatt 30-40-50 hastar till. Nu kdnns den spontant lite for tam.

Den later! Sadar...

Vanliga Fiat 500e spelar en melodi nar man aker ivag pa morgonen och det ar fantastiskt.
Abarth 500e satsar istdllet pa att [dta som en bensinmotor. Det ar kul, men ar tyvarr inte
tillrackligt bra for att 6dvertyga mig. Ljuden som den levererar later troligen perfekta i en
studio, men hogtalaren som sitter i bilen och som gor att det later pa utsidan ar inte till-
rackligt bra. Vissa delar av registret finns helt enkelt inte dar och da dor illusionen.

Det andra problemet ar att man levererar tva ljud, ett tomgangsljud och ett gaspedalsljud.
Dessa lever inte i en symbios som stammer med en bensinbil, tomgangljudet lever kvar
alldeles for lange och forsvinner bara nar man verkligen trycker plattan i mattan. Annars
ligger det dar och puttrar, och det gor det ju inte i en bensinbil ndr man gasar pa. Trist.Trist
ar ocksa att man inte kan stalla in ljudet. Det gar att stanga av, men jag hade velat kunna
stanga av tomgangsljudet. Jag vill inte l1ata pa parkeringen pa ICA, men om jag gasar pa sa
far det garna |3ta. Faktum &r att just gaspedalsljudet |ater helt ok inifran kupén.l ovrigt ar
det mesta Fiat 500e. Bagage och baksate ar minimala, tekniken ar ok och gladjen ar stor.
Om gladjen kan leverera over tid far vi aterkomma till efter ett langre test.

Roger Aberg
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8. T7 California: Ny hybrid-camper fran Volkswagen
Uppdaterad 25 aug. 2023 Publicerad 25 aug. 2023
Transportbilar signerade Volkswagen har sedan begynnelsen funnits i campingutféran-

de. Pa senare ar har modellerna haft efternamnet California. Nu har det kommit ett till-
skott till serien.

T7 California ér Volkswagens foérsta camper baserad pd en personbilsplattform.

Den nya California-modellen ar baserad pa Multivan T7, som lanserades forra aret.

T7 ar den forsta Multivan-modellen som inte ar en lyxigare version av Volkswagen Trans-
porter och Caravelle, utan i stallet dr baserad pa personbilsplattformen MQB.

Visades pa husvagnsmassa

Nya T7 California visades upp i samband med husvagnsmassan i Dusseldorf, och ar i dags-
laget, tekniskt sett, en konceptbil.

Bilen ser dock i stort sett produktionsfardig ut, och Volkswagen har sagt att modellen
kommer att lanseras under 2024.

Skjutdorrar pa bagge sidor

Den stora nyheten ur ett campingperspektiv jamfort med gamla T6.1 California ar att det
nu inte bara finns en skjutdorr pa den hégra sidan utan dven pa den vanstra.

Det betyder dels att matoset vadras ut battre, och att man dven kan na den tvalagiga
induktionshallen stdende utanfor bilen.

Koket stracker sig inte heller hela vagen fram till ryggen pa forarstolen, sa att man kom-
mer ut ur bilen at bada hallen.
Sovplats finns det for tva personer.
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En av de stora nyheterna dr att det nu finns skjutdérrar pa bégge sidor.

Hybriddrift
Drivlinemassigt ar T7 den forsta California-modellen med hybriddrift.

Huruvida drivlinan ar identisk med den som erbjuds i passagerarverisonerna av T7 har
man dock inte avslojat.

Om drivlinan ar identisk handlar det om en plug-in-hybrid med 215 hastkrafter och runt 5
mils rackvidd.

Man har dock sagt att samtliga drivlinor som ar tillgangliga i T7-serien kommer att erbju-
das i California-versionen.

Det betyder att bade bensin- och dieseldrivlinor utan hybriddrift kommer att finnas bland
alternativen, utéver hybriddrivlinan.

Gustaf Gripenlof Karlberg
Motorjournalist. Redaktor pa Hogsta Vaxeln.

Las aven:
Sa mycket drar elbilarna egentligen: 70 bilar testade
Volkswagen Passat provkord — saljs bara som kombi
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Feber

9. En riktigt fet husvagn med feta batterier

Av Roger Aberg 2023-08-26 kil 10:00

En dyr drom.

Om man har en husvagn ar det ju trevligt att kunna komma ut i naturen och da kan det
vara trevligt att ha med sig rejalt med strom. Den har vagnen fran Living Vehicle kommer i
ett antal olika varianter dar den storsta har batterier pa 72 kWh, vilket betyder att man
kan vara borta fran laddning i ungefar en manad. Pa taget sitter stora solceller som ocksa
hjalper till att ge vagnen strom.

Eftersom den har s3 mycket strom kan man vara bekvam och med finns bland annat en
varmepump sa att man kan fa varme pa vintern och kyla pa sommaren. Mysigt! Det finns
aven en Starlink pa taget, sa klart.

Vagnen ar valdigt fyrkantig och verkar riktigt stor pa insidan. Racker det inte sa finns det
en balkong(!) med ett utekok. Pa insidan finns en walk-in-closet, tvattmaskin, tva dubbel-
sangar, fullt kok, diskmaskin, tv och sa vidare.

Kostar fran 300.000 dollar, men det ar den billigaste versionen med batteri pa 4,8 kWh
och exklusive tillbehor sa rakna med nagra miljoner fér versionen som du verkligen vill ha.
Men oj vad jag vill ha en.

Kolla in videon for en genomgang av vagnen: https://youtu.be/GxXeh6BTtYc.

Roger Aberg
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DiBilagare

10. Vad galler for utokad B-behorighet (B96)?

Publicerad 2023-08-28 kl 5:00 Text Erik Ronnblom

Vi Bilagare svarar.

Fraga: En fundering nu nar regeringen vill héja B-kortsvikten fran 3 500 till 4 250 kg. Vi
som skaffat oss utokad behorighet, sa kallat B96-korkort, far vi kora 4 250 kg + 750 kg, det
vill sdga 5 ton i sa fall?

JNK

Svar: Nej, det ar inte aktuellt. Det har var ett foérslag som kom 2020 och som gallde fordon
som drivs med alternativa branslen med totalvikt 6ver 3,5 ton. Forslaget utreddes av Trans-
portstyrelsen samma ar, vilken kom fram till att det inte kan inféras undantag for lastbilar
som drivs av alternativa branslen med totalvikt 6ver 3,5 ton. Bland annat beroende pa att
det inte gar att identifiera vilka fordon som skulle kunna omfattas av ett sddant undantag
i trafiken. Det skulle ju ocksa innebéra att reglerna for tunga lastbilar maste foljas med krav
pa kor-och vilotider, fardskrivare, vagarbetstid och lastsdkring med mera.

Erik Ronnblom
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RECHARGE’
11. Tesla Semi gar snalare an utlovat
Av Magnus Froderberg

Publicerad 2023-08-23 Uppdaterad 2023-08-23

Ellastbilen Tesla Semi har visat sig ga riktigt snalt i skarpt ldge. Snart far den konkurrens av
Volkswagen-agda JAC som gjort en Semi-klon.

PepsiCo och dotterbolaget Frito-Lay har satsat pa ellastbilen Tesla Semi.

I slutet av forra aret fick ldskeblasktillverkaren PepsiCo och dotterbolaget Frito-Lay sin
forsta leverans av ellastbilen Tesla Semi. Nu har den amerikanska organisationen North
American Council for Freight Efficiency (NACFE) undersokt hur de nya ellastbilarna funge-
rar i verkligheten.

36 stycken ellastbilar anvands 12 timmar om dagen av Pepsi och Frito-Lay for lokala trans-
porter i Kalifornien. De kor i genomsnitt 16 mil per dag. Tre Tesla Semi anvands for langre
transporter upp till 70 mil.

Enligt NACFE drar Tesla i snitt 1,7 kWh per engelsk mil, vilket motsvarar 10,6 kWh per
mil. Det ar nagot lagre an Teslas egna uppgifter som talar om en férbrukning pa 2,0 kWh
per engelsk mil (12,4 kWh/mil)

Tesla uppger en rackvidd pa 80 mil for Semi. De transportansvariga hos PepsiCo som
NACFE talat med bekraftar att Semi lampar sig for langre transporter.

Vi kan anta att de positiva erfarenheterna gor att PepsiCo vill utoka sitt stall av Tesla Semi,
men de far vackert vanta efter som den storskaliga produktionen inte kommer i gang for-
ran nasta ar enligt Elon Musk.

MISSTANKT KLON FANGAD PA BILD

Pa X (tidigare Twitter) sprids bilder av en maskerad lastbil pa ett flak som tydligt liknar
Tesla Semi. Enligt obekraftade uppgifter i flera medier handlar det om en eldriven lastbil
fran den kinesiska tillverkaren JAC som nyligen etablerade sig pa den svenska marknaden.
Bakom JAC star bland annat Volkswagen.

Lastbilarna ar mycket lika, men den kinesiska klonen verkar ha antingen ett fonster eller
kanske en solpanel precis ovanfor vindrutan.
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CARUP

12. Volvo: Darfor ar det fel sanka dieselpriset 4 kr
Publicerat 26/08/2023 av Maths Nilsson

Volvo vill stoppa sdankt reduktionsplikt och vill att den fyra kronor dyrare dieseln behalls
i Sverige.

Lastbilstillverkaren varnar for att regeringens chocksankning ar kortsiktig klimatpolitik.

— Den arliga drivmedelskostnaden fér en konventionell diesellastbil minskar med i stor-
leksordningen 160 000 kr, vilket kraftigt paverkar totalkostnadskalkylen och investe-
ringsbesluten, skriver Volvo i sitt remissyttrande till regeringen.

Regeringen har lagt fram ett lagforslag om att sanka reduktionsplikten fran dagens 30,5
procent till endast sex procent. Det skulle ge omkring fyra kronor billigare diesel fran nyar
jamfort med idag, och 5,50 kronor billigare literpris jamfort med om lagen inte andras.
Lastbilstillverkaren Scania och branslebolagens lobbyorganisation Drivkraft Sverige av-
styrker forslaget.

Nu protesterar aven Sveriges storsta foretag AB Volvo mot lagforslaget. Volvo har 105 000
anstallda runt om i varlden och tillverkar bland annat lastbilar, bussar och anlaggningsma-
skiner. Precis som Scania vill de behalla inblandningen av dyr biodiesel i det svenska brans-
let och avstyrker lagforslaget i sitt remissyttrande. Detta trots att Volvo sjdlva konstaterar
att branslekostnaden kan sankas med 160 000 kronor per ar for en vanlig lastbil. Akare fran
konkurrerande lander har idag betydligt lagre branslekostnader an sina svenska kolleger.

Orsaken till att Volvo avstyrker ar att de ser lagandringen som kortsiktig klimatpolitik och
att den kan undergrava forutsattningar for langsiktiga industriella investeringar och for-
sena omstallning och forsvara uppfyllande av klimatmal. Volvo vander sig sarskilt mot att
det blir svarare att rdkna hem en dyrare elektrisk lastbil, dar Volvo idag ar branschledande.
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Enligt Volvo sparar en genomsnittlig svensk lastbil 160 000 kronor pdé billigare diesel
ndsta dr, dndd anser de reduktionsplikten pa diesel vara vérd de hégre kostnaderna.

—Vid en sankning av reduktionsplikten andras daven kostnadsrelationen mellan elektriska
och konventionella kommersiella fordon (lastbilar, bussar och anlaggningsmaskiner), vilket
leder till att de elektrifierade fordonen drabbas av en vasentlig kostnadsnackdel, allt annat
lika. Den arliga drivmedelskostnaden for en konventionell diesellastbil minskar med i stor-
leksordningen 160 000 kr, vilket kraftigt paverkar totalkostnadskalkylen och investerings-
besluten. | avsaknaden av andra styrmedel kan darmed en sankning av reduktionsplikten
leda till att omstallningen i transportsektorn forsenas, eftersom nollemissionsfordonen blir
ett mindre attraktivt alternativ, skriver Volvos chef for public affairs, Karolina Boholm, i
remissyttrandet.

Volvo vill istdllet att regeringen lagger fram ett nytt sammanhallet forslag om klimatmal
och forandringar i reduktionsplikten med mer konsekvensanalys.

— AB Volvo hade darfor garna sett att forslag om férandringar i reduktionsplikten presen-
terats tillsammans med en ny sammanhallen klimatpolitik pa transportomradet.

Maths Nilsson

Maths Nilsson &r motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.
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Rlassiker

13. Sportbilar vi inte fick se

Publicerad 2023-08-28 kl 7:00 Text Marten Carlsson

En Ferrari med 850cc motor, Iso Grifo arsmodell 1991 eller en Mittmotorsportbil fran
Ford som skulle ta upp kampen med Porsche och Ferrari. S8 mycket roligt vi aldrig fick se
- forran nu!

|
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Ford Maya skulle bli en kompetent sportbil med mittmotor
Ndgra prototyper gjordes i mitten av nittiotalet.
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Ford Pegasus var en uppiffad Mustang som visades upp pd mdssor under 1965.

Galleri
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Teknikens Varld

14. Provkorning av Saab Sonett |

Publicerad 26 dec 2022 kl 19:00

Foérvantningarna var stora pa den lilla racerbilen. Med hardtrimmad motor och alumi-
niumram skulle Sonett sopa banan med konkurrenterna. Men trots succédebut pa Stock-
holms bilsalong 1956 gjordes Sonett | bara i sex exemplar.

Projektet var hemligare an nagot annat. Darfor gick det inte att bygga sportbilen pa fabri-
ken, i stillet hyrde man en lada i Asaka ndgra mil utanfor Trollhdttan. Fem personer hade
gett ett tysthetslofte och tog sedan fram bilen som skulle bli 50-talets stérsta svenska 6ver-
raskning i bilvarlden.

Bygget startade runt pask 1955 och ndagra manader senare var den latta grundkonstruk-
tion klar. Ladramen ar byggd av aluminium och vager endast 71 kilo.

Det hemliga gdanget som jobbade i ladan med ogenomskinliga fonsterrutor tog ut bilen
nagon enstaka gang pa natten for en provtur. Utan vare sig kaross eller stralkastare. Nagra
bybor i Asaka maste ha undrat vad det var for racer som osynlig danade runt i bygden
nattetid.

Att arbetet kunde ga sa snabbt ar snudd pa obegripligt. Resurserna var begransade och
arbetsunderlaget minimalt. Mycket hangde pa herrarnas uppfinningsrikedom.

| slipdammet, i en gammal lada med tva arbetsbord — ett for chassit och ett for karossen
—var det nog svart att forestalla sig att bilen ett ar senare skulle vara dragplastret pa Stock-
holms bilsalong och senare gora succé i New York.

Projektet hade inte kommit till alls om det inte varit for Rolf Mellde, Saabs legendariska
ingenjor som senare blev teknisk direktor.

Inspirerad av framgangarna i vintertavlingen Rikspokalen borjade Rolf Mellde drémma
om storre segrar. Men med de bilarna som rullade av bandet i Trollhattan var det omgjligt.
Da foddes idén att gora en renodlad sportbil, en “enkel men attraktiv tvasitsare till ett re-
lativt 1agt pris” med Melldes egna ord.
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Mellde fick med sig nagra kollegor pa fabriken i Trollhdttan och tillsammans arbetade man
fram en skiss pa det nya underverket. Den forsta designen lar vara Rolf Melldes egen ska-
pelse, en skiss som sedan forskonades och detaljputsades av Saabs egen designguru Sixten
Sason. Projektet fick namnet Saab 94, eftersom det foljde pa den vanliga Saab 93.

Bygget fick inte kosta for mycket pengar, darfor anvandes till stor del mekaniken fran Saab
93. Hjulupphangningar, motor och vaxellada ar standard Saab-delar, men monterade pa
nytt satt.

Man har till exempel vant pa motor och vaxellada, motorn sitter alltsa bakom framaxeln
for att viktfordelningen ska bli optimal. Betydligt battre an pa Saab 93, som har motorn
framfor framaxeln. En annan fordel var att fronten kunde goras lag eftersom vaxelladan
sitter langst fram.

Installationen forutsatte att vevaxeln roterar i en annan riktning an normalt, vilket inte ar
nagra problem i en tvataktsmotor. Bosch fick i uppdrag att modifiera tandfordelare, start-
motor och generator. Daremot oroade man sig for vaxellddans hallbarhet. Skulle vaxella-
dans lager halla for de andrade belastningarna? Praktiska tester genomférdes med en van-
lig Saab 93 dar motorn hade vand rotationsriktning, och saledes tre backvaxlar och en
framatvaxel. En provforare fick kora baklanges i cirklar pa ett flygfalt tills han inte orkade
langre. Grejerna holl!

Ratten sattes pa hoger sida, racingpositionen eftersom banracing kors medurs i Europa.
Da ger hogersits en viktfordel och dessutom battre sikt i kurvan.

Om det verkligen var detta som var orsaken ar dock oklart. Lars-Olov Olson, utprovnings-
ingenjor och projektledare i Asaka, menar att rattplaceringen i huvudsak ar en foljd av att
motorn hade vants. Om detta skriver Lars-Olov Olson i en kronika for Saab-veteranerna.
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”Att bilen blev hogerstyrd var en foljd av att motoraggregatet vants. Till vanster kollide-
rade rattstangen med forgasare och generator, och styrvaxeln fick inte heller plats pa
grund av kopplingshuset.”

Den O6ppna karossen skulle goras i plast. En plugg i gips gjordes for hand i ladan av Sven
Fredriksson, modellsnickare pa Saab samt Elis Olsson, egentligen taxiforare men ocksa duk-
tig snickare och son till bonden som agde ladan.

Nar gipskarossen var klar bestroks den med ett slappmedel som sedan tacktes med ett
ytskikt och glasfibervav. Tekniken var helt ny i Sverige och en amerikan fick komma till
Sverige for att visa mannen i ladan hur arbetet skulle ga till.

Av gipsformen fick man en negativ avgjutning som riktiga karosser sedan tillverkades av.
Lars-Olov Olson minns hur det holl pa att ga pa tok.

”Da avgjutningen skulle avlagsnas fran gipspluggen visade det sig att vi anvant for spar-
samt med slappmedel och det var omaijligt att fa loss plastskalet utan att delvis forstora
gipset. Jag minns Svens frustration nar han var tvungen forstéra manaders arbete”, noterar
Lars-Olov Olson.

Under hosten gjordes inredningsarbete och instrumentering. Redan i oktober var bilen
klar, men den fick under inga omstandigheter visas offentligt. Premiaren skedde forst pa
Stockholms bilsalong, i mars 1956.
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Paé bilsalongen i New York gick amerikanska Saab ut hart
och pdstod att Sonett gick i 200 km/h och snart skulle serietillverkas.

Bilen var da fullstandigt obekant for publiken, for pressen och for branschen. Precis innan
stadsfullmaktiges ordférande Carl Albert Andersson skulle forklara massan 6ppnad kors en
gaffeltruck in genom en bakdérr som finns bakom Saab-montern. Framtill har den en stor
tralar som satts ned intill det podium som star tomt i montern. En gavel 6ppnas pa traladan
och ut kors kor en liten sportbil. Voila!

Bilen blev massans storsta succé och 6verglanste till och med sportmodellerna fran Mer-
cedes. Saab-importoren i USA skickade ett telegram och 6nskade ett 100-tal bilar omga-
ende.

Pa méssan kallades bilen Saab Sonett Super Sport Experimentbil.
En topphastighet pa 200 km/h utlovades, en mild 6verdrift.

Pa hosten 1956, efter 500 kérda mil, skriver Rolf Mellde ett PM om Sonett dér han dels
forordar en begransad tillverkning av Sonett om ca 25 bilar per ar, dels initialt forordar att
ytterligare fem forseriebilar byggs. Sa sker ocksa, och det ar dessa totalt sex bilar som i dag
existerar.

Nagon serietillverkning skedde aldrig.

— Den var ju tankt som en tavlingsbil i 750 kubik-klassen. Men tavlingsklasserna andrades
och det blev mojligt att tavla med hardtrimmade standardbilar i stallet. Ledningen tyckte
inte att det fanns ekonomi i att sdlja den som vanlig sportbil och darfor blev det inte serie-
produktion, forklarar Lars-Olov Olson for mig.

Var det ett felbeslut? Det far vi aldrig veta. Men en sak ar saker. Sonetten ger ”“Good vib-
rations”. Jag far en provtur med den forst tillverkade Sonett I-bilen, bilen som stod pa bil-
salongen 1956, och kan intyga att det ar en ljud- och fartupplevelse som gar utanpa det
mesta i bilvag.
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Mille Miglia-dekalerna pd bilen har sin egen historia. Fér egentligen ska ju bara bilmodel-
ler som har tévlat i riktiga Mille Miglia fa stdlla upp i det drliga minnesloppet. Men 1989
kérdes den av Erik Carlsson ”Pé taket” och Torsten Aman. Den anmdldes helt fréickt som en
Saab 93. Erik Carlsson “Pa taket” har berdttat att tévlingsledningen férst végrade god-
kénna den. Men ndr Stirling Moss bad dem vara hyggliga mot Saab-killarna fick bilen klar-
tecken.

Bilen ar hogerstyrd. Vaxelspaken sitter praktiskt nog pa hoger sida. Vaxellankaget, som
ska na allra langst fram till vaxelladan, blev enklast att gora pa sa vis.

Men vaxlarna ligger spegelvant. Till vanster sitter trean framat och fyran bakat, till hoger
har jag ettan framat och tvaan bakat. Hoger om tvaan hittar jag backen.

Sparren till backvaxeln tillhor de mest radikala jag har sett i en bil. Ett lock i metall lyfts
bort, sedan kan backen laggas i.

Att halla livi den hardtrimmade motorn ar inte det enklaste. Tandstiften blir 1att bl6ta om
motorn inte far jobba ordentligt och da finns det ingen tomgang langre.

Det blir Saab-muséetes chef Peter Backstrom som varmer upp bilen med nagra snabba
ruscher utanfor museet. Sedan blir det min tur. Vi valjer bada tva att kdra utan vare sig
sittdyna eller ryggstod. Bara da kommer man ner i bilen ordentligt.

Motorn ger med dubbelférgasare 57,5 hastkrafter jamfort med standard-93 som gav 33
hastkrafter. Effekten ger den lilla sportbilen blixtrande prestanda. Med lite varv pa motorn
slapper jag kopplingen och bilen skjuter i vag med en fart som inte skams fors sig an i dag.
0-100 km/h gar pa tolv sekunder. Toppfarten lar vara cirka 160 km/h i verkligheten.
— Vaghallningen kan uppfattas som nagot nervos, den overstyr garna, varnar Backstrom
som har kort bilen en hel del.

Mest fantastisk ar ljudtapeten som skulle 6verrosta en symfoniorkester.

Rolf Mellde lar ha varit mycket n6jd med bilen. | PM:et fran 1956 skriver han:

”Bilen uppfyller i stort sett de forvantningar vi har haft. Accelerationen ar av god klass.
Toppfarten hade vi dock hoppats skulle bli nagot hogre (detta fel ar dock sakerligen mojligt
att ratta till genom andring av motorn).

Vaghallningsegenskaperna ar av absolut toppklass. Personligen har jag ej tidigare kort na-
gon bil som kan betecknas som battre i detta avseende (inkl Mercedes 300 SL, Alfa Romeo
Zagato och Giulietta, Porsche m fl).
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Visserligen kdnns bilen nagot for direktstyrd vid forsta provkorningen, men efter en tids
korning marker man dock intet darav. Jag ar overtygad om att darest vi kan fa mojlighet
att frigora lamplig arbetskraft under cirka tre manader, ska det lyckas oss att astadkomma
en tavlingssportbil av Sonetten.”

Till sist fragar jag Lars-Olov Olson vad han blev mest n6jd med.

— Att den gav Saab en sadan god PR. Bilen fick oerhérd uppmaéarksamhet, bade i Sverige
och i USA, dar jag var med och presenterade bilen pa bilsalongen i New York.

Med sjalva bilen d3?

— Jag tycker den ar fantastiskt rolig att kora. Det ar sa nara motorcykel en bil kan komma.
Att satta pa sig glasogon och en skinnluva och dra pa for fullt, det ar korgladje, sager Lars-
Olov Olson.

SAAB SONETT |

Ursprungligt pris (1956): Aldrig saluford.

Uppskattat pris (2012): Ja, sag det!

Motor: Bensin, 3-cylindrig radmotor, dubbelférgasare, Cylindervolym 748 cm3, Max effekt
57,7 hk vid 5 000 r/min, max vridmoment 88 Nm vid 3 500 r/min.

Kraftoverforing: Motorn fram, framhjulsdrift. 4-vaxlad manuell med panelspak.

Hjul: Falg 4 tum, dack 5,00 x 15.

Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 221, langd 348, bredd 142, hojd 82, sparvidd /b i.u., Tjan-
stevikt 570, maxlast cai.u., Tank i.u.

Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 12 s, toppfart 160 km/h.

Bransleforbrukning: Stor!
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Chassinummer 1, Vit.

Bilen som byggdes i den ladan och stalldes ut pa Stockholms bilsalong turnerade sedan
under flera ar i USA, och hamnade senare hos Saab-handlaren Dick Catron i Denver, Colo-
rado. Dar “renoverades” den med ny vit lack och fick manga detaljer forkromade. “Det &r
for trakigt egentligen, men de gillar nar det blanker i USA”, kommenterar Saab-muséets
chef Peter Backstrom bilen som numer ar i Saab-muséets ago.

Chassinummer 2, Orange.

Bilen agdes forst av bilhandlarkungen Gunnar Philipson. | dag dgs den av den amerikanska
Saab-samlaren Tom Donney.

Chassinummer 3, Rod.

En av tva prototyper som i borjan av 1960-talet saldes. Kopt av Gosta Jakfors som an i dag
ager den. Bilen har gatt 3 000 mil och ar fullt korklar. ”Jag var till besiktningen med den
haromveckan, den gar kanon”, berattar Gosta Jakfors.

Chassinummer 4, Gron.

Den andra bilen som Saab salde. Bilen kdptes av Sigvard S6rensson som tog av originalka-
rossen och under tva ars tid byggde en ny kostym, denna gang i plat. Fick namnet Facett.
Efter nagra ar saldes den och var senare med om en svar krock. Bilen blev staende tills Saab
Sonett-samlaren Klaus Miller-Ott kopte bade den och den gréna originalkarossen. Bilen
renoverades till ursprungsskicket och ar numer dagd av René Hirsch, en inte helt okdand
Saab-handlare och féradlare i Schweiz.

Chassinummer 5, BIa.
Helt orenoverad bil som Saab inte salde och an i dag star pa Saab-muséet.

Chassinummer 6, Vit med bla rand.

Bilen anvandes i PR-syfte och turnerade hos bilhandlare. Den ags i dag av Bill Jacobson,
fore detta Saab-handlare i USA.

RS

\
o\
Mikael Stjerna
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Teknikens Varld

15. Udda bilar: Saab Facett GT

Publicerad 11 nov 2018 kl 19:00

Mot Saab Facett GT, det tredje sparet. Har kunde historien om Sonett, och Saab, fatt
en annan riktning.

Historien har berattats forr. Om hur den Saab 93-baserade sportbilen Sonett blev Stock-
holm bilsalongs stjarna 1956 och hur den senare skulle ges en tackt kaross for seriepro-
duktion. Av den 6ppna ursprungliga versionen byggdes det bara sex exemplar.

Kampen stod mellan Bjorn Karlstrom och Sixten Sason nar det kom till form och mellan
Malmo och Katrineholm nar det kom till ort. Mellan MFI 13 och Catherina nar det kom till
sjalva bilarna. Karlstroms bidrag vann och kom saledes att bli

Sonett Il som var i produktion till 1969 da Sonett Ill tog éver och holl ut till 1974. Dar ar
sagan om Sonett slut. Men faktiskt inte helt komplett.

Det fanns namligen ett tredje spar, ett alternativ till MFI 13 och Catherina. En bil vid namn
Facett GT som vi pa Teknikens Varld kérde och frontade pa nummer 16/1965. Bilen var
byggd av Sigvars Sorensson, anstalld som konstruktér pa Saab i Trollhattan. Karossen var
till skillnad fran de tva andra alternativen tillverkad i plat.

En parantes i bilhistorien men god nog for ett omslag av Teknikens Varld.

Facett GT var av halvkombityp, nagot som kom att bli Saabs signum, en epok som startade
med modell 99 1974. Vi pa Teknikens Varld var partiska och tyckte att Facett var betydligt
mer linjeskon an de tva andra Sonettrivalerna som vi ansag vara allt for klumpiga. En bi-
dragande anledning var att bilen saknade stralkastare. Ja, i alla fall monterade. De lag un-
der huven och fick skruvas pa manuellt nar himlen morknade.
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Det tredje spdret av Sonett féll redaktionen pd ldppen.
Platkaross och rejéil 6ppning baktill.

Sa vad hande med Facett GT? Bilen saldes vidare och byggdes delvis om efter en krock.
Baklamporna blev i och med det runda och fyra till antalet. Facetten rullade fram till 1988
da den stalldes av. 1996 gick den pa export till Tyskland och renoverades tillbaka sitt ur-
sprung: Sonett | med chassinummer fyra - gron till fargen.

Karossen till Facett fick aven den ett nytt liv och lackades till sin ursprungliga vita kulor
och fick ett bakparti likt de pa bilderna har. Bada bilarna dgs i dag av René Hirsch som ar
kand som foradlare av nyare Saabmodeller.

A

Peter Klemensberger

Saab Facett efter restaurering, idag dgd av Rene Hirsch.
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