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elbilen.

1. Ny Nio-station i Stockholm: med 500 kW-laddning

Publicerad 2023-08-18

Elbilen var med pa invigningen av Nios sjdtte batteribytarstation. Denna dr placerad i
Frihamnen i Stockholm. Inte direkt nagon genomfartsvag, men sa ar tanken att daven
Stockholmare som inte har tillgang till laddning ska kunna kora elbil pa ett smidigt satt.
Att ta sin bil till swap-stationen for ett femminutersbyte motsvarar ju i tid ungefar vad
det tar att tanka en bensinbil.

Nio har hittills installerat fem bytesstationer i Sverige, den som nu 6ppnas i Frihamnen
blir den sjatte. Den bli ocksa tekniskt sett den senaste, vad nio kallar Power Swap 3.0. P3
premiarbytet, som skedde vid invigningen markte vi dock inga skillnader fran de andra
stationerna vi har testat, det tog fem minuter for premiarbilen att fa ett nytt fulladdat
batteri.

Det gjorde det tidigare ocksa, men enligt specifikationerna ska bytet nu endast ta fyra
minuter. Kanske var det premiarnerverna som stallde till det for stationen. Det finns dock
fler batterier i stationen, vilket innebar att en Nio-station nu kan byta 18 batterier per
timme. Tidigare var maxkapaciteten tio bilar per timme.

Fyra fragor till Nios Sverigechef, Mattias Lundgren, som var pa plats vid invigningen:

Varfor placera en swap-station i Stockholm?

— 1 Shanghai har du tre kilometer till narmsta swapstation, nar du ar ute och kér med din
Nio-bil dar blir det som att kora bensinbil, marker du att du behdver strom ar det med
andra ord aldrig langt till en bytesstation. Du behover aldrig planera for ett byte. Nu sa-
ger jag inte att det kommer att bli sa ndra mellan stationerna i Stockholm eller andra
svenska stader, vi har ju en annan befolkningstathet. Men det har gor det bekvamt att ha
elbil ndr du bor i stan, och inte har tillgang till laddning.
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500 kW kan snabbladdarna vid Nios station i Frihamnen ge som mest.

Hur ser det ut i resten av Sverige, Arlandastad kommer ju snart, och den blir den som
ligger langst norrut, det ar ju en bit kvar till Kiruna?

—Jag vill se hela kusten upp till Haparanda tackt av batterbytarstationer, men vi tar det
efter var efterfragan finns. Initialt ska vi fa ihop Stockholm, Goteborg och Malmo. Marker
vi att det finns ett stort intresse norrut, bygger vi dar. Och malet ar ju att hela Sverige ska
bli tackt.

Bilforsaljningen i Sverige gar ju trogt for Nio, anda bygger ni ut infrastrukturen, hur ser
du pa det?

— Vi har inte brattom. Vi hade kunnat satsa allt pa att bara salja bilar och fa ut volym, men
sedan star du dar utan infrastruktur. Det ar inte sa vi jobbar, vi vill att fundamentet ska
vara pa plats forst, det vill saga infrastruktur for laddning och batterbyten. Darefter kan vi
salja bilar. Vi jobbar langsamt. Det dr andra som &ar stressade at oss, sager Mattias Lund-
gren.

Ndsta generation bilar fran Nio far ju 800-voltsbatteripack. Hur I6ser ni det i swapsta-
tionerna?

— Det kommer att finnas olika batteripack i stationerna.

En indikation pa vad vi far se for laddeffekt pa kommande Nio-bilar &r de supersnabblad-
dare som ar installerade bredvid bytesstationen. De kan ge upp till 500 kW. Alla bilmarken
kan snabbladda pa de uttagen, priset ligger pa cirka 8 kr per kWh. | dag finns inga bilar som
kan ta emot 500 kW laddeffekt.

Fredrik Sandberg


https://elbilen.se/wp-content/uploads/2023/08/NioVartan_013.jpg
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2. Hansynsl6sa sagningen: "Tesla borde ner 93 procent"
Uppdaterad: 18 aug. 2023 Publicerad: 18 aug. 2023

Tesla-aktien har backat rejdlt. Men det racker inte. "Teslas borsvarde borde falla med
93 procent”, skriver analysfirman Currency Research Associates.

Inte sdgen Alfons!

Tesla-aktien har backat efter prissankningar i Kina.
Pa Nasdag har bolaget tappat 6ver 20 procent den senaste manaden.
Experter som analyserat bolaget raknar med att utférsbacken fortsatter.

"Teslas borsvarde borde falla med 93 procent”, skriver analysfirman Currency Research
Associates.

Backade i veckan
Beskedet om sankta elbilspriser i Kina fick elbilsjatten att backa 3 procent onsdag.

Bolaget handlades ned under slutet av forra aret men har sedan i ar klattrat mer an 108
procent — dven inrdknat den senaste manadens nedgang.
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Nu menar flera bedémare att Elon Musks bolag star infor ett vagskal:

”De kan inte vaxa tillrackligt snabbt och bli nog I6nsamt for att fortsatta ga pa vatten”,
skriver Ulf Lindahl, som driver Currency Research Associates, citerad i Di.

”Storre utmaning”

Att fortsatta vaxa snabbt blir en allt storre utmaning nar man gatt fran att vara en utma-
nare till att bli en gigant pa marknaden.

| analysen "The Tesla Bubble” riktar Ulf Lindahl hard kritik mot den uppmarksammade
investeraren Cathie Wood vars prognos ar att aktien ska fortsatta rusa till en niva pa 2 000

dollar.

Lindahl papekar att konkurrensen pa elbilsmarknaden blivit mycket hardare och att den,
bland annat, lett till prissankningar fran alla stora foretag.

Tesla toppade 2021

Teslas aktie toppade strax over 400 dollar i november 2021 men har sedan tappat tre
fjardedelar av sitt varde under 14 oroliga manader.

Den negativa trenden ar intakt, skriver UIf Lindahl som menar att bolaget bor varderas i
niva med General Motors.

GM har ett borsvarde pa cirka 45 miljarder dollar — Elbilsjatten med stort T ar vard 707
miljarder dollar.

"Teslas borsvarde borde da falla med 93 procent”, skriver analytikern som samtidigt pekar
pa att en sadan utveckling skulle fa stora effekter.

”Det skulle ruinera manga placerare da kraschen sannolikt blir lika snabb som nar den foll
med 75 procent under 2022.”

Tesla kapar priserna: Model S 6ver 100 000 billigare

BYD: Vara elbilar ska krossa vasterlandska bilmarken

Torbjorn Karlgren
Reporter pa Dagens PS.


https://www.di.se/nyheter/analysfirman-teslas-borsvarde-borde-falla-med-93-procent/
https://www.dagensps.se/motor/tesla-kapar-priserna-model-s-over-100-000-billigare/
https://www.dagensps.se/motor/byd-vara-elbilar-ska-krossa-vasterlandska-bilmarken/
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‘Teknikens Varld
3. Kina har gatt om Japan i antalet exporterade bilar
Publicerad: 18 aug 2023, kil 14:10

Japan har lange varit varldens storsta exportor av bilar, Men nya siffror visar att Kina
gick om Japan under det forsta halvaret i ar.
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Farska siffror fran de respektive landerna Kina och Japan visar sig nu resultera i ett tron-
skifte nar det kommer till antalet exporterade bilar, skriver Automotive News Europa.

Japan har lange varit varlden storsta bilexportoér, men trots att landet 6kande sin export
med 17 procent till 2,02 miljoner bilar under arets forsta sex manader sa gick Kina om med
2,34 miljoner exporterade bilar under samma tidsperiod. Det ar en 6kning med hela 77
procent jamfért med aret innan.

Kinas 6kning beror till stor del pa omvarldens sug efter billiga elektrifierade bilar. Det to-
tala vardet pa Kinas export av bilar uppgick till hela 46,4 miljarder dollar, en 6kning med
110 procent pa ett ar.

Per-Erik Sundstr6

Under forra aret gick Kina om Tyskland som nummer tva i bilexportligan.

Riskerna med att dga en kinesisk bil i Sverige


https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bilbranschen/kina-kor-om-tyskland-som-bilexportor/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/konsument/riskerna-med-att-aga-en-kinesisk-bil-i-sverige/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/konsument/riskerna-med-att-aga-en-kinesisk-bil-i-sverige/
https://static.cdn-expressen.se/images/1a/c2/1ac2db2c272e4fe99c02356e3356c1e0/16x9/2560.jpg

MOTORNYTT
DiBilagare

4. Hongqi E-HS9 prisdumpas — upp till 300 000 kr billigare
Publicerad 2023-08-18 kl 13:22 (uppdaterad 2023-08-18 kl 13:38) Text Erik Soderholm

Det officiella listpriset for kinesiska elsuven Hongqi E-HS9 sdnks rejalt for att satta fart
pa forsaljningen.

Den kinesiska elbilen Hongqi E-HS9 ar an sa lange en ovanlig syn pa svenska vagar, men
nu prisdumpas modellen med upp till 250 000 kronor. | praktiken blir rabatten hela 300 000
kr eftersom det finns en tillfallig kampan,;.

"Instegsversionen” som kallas Honggi E-HS9 Premium har en rackvidd pa 46,5 mil och har
numera ett listpris pa 849 000 kronor. Tidigare lag det pa 1 099 000 kronor vilket innebar
att prissankningen ar en kvarts miljon kronor.

Utover det finns en tillfallig kampanj som sanker priset till 799 000 kronor och den faktiska
rabatten jamfort med tidigare listpris blir darmed 300 000 kr.

Versionen som kallas Exclusive med mer utrustning prissanks med 200 000 kr, men aven
har finns en kampanj som sanker priset med 300 000 kr.

Hogst upp i modellutbudet finns Exclusive Long Range med storre batteri och rackvidd pa
51,5 mil. Den prissanks med 150 000 kr.

Vad prisdumpningen innebar for andrahandsvardet pa befintliga Honggi-bilar aterstar att
se. Just vardetappet var en av de punkter som kritiserades hardast i vart test av Honggqi E-
HS9. Enligt var prognos tappar bilen 6ver en halv miljon kronor i varde under de forsta tre
aren.

Hongqi kritiserades ocksa for dyra reservdelar, men priserna reviderades senare och blev
nagot mindre dyra.


https://www.vibilagare.se/nyheter/hongqi-far-storre-batteri-blir-annu-dyrare
https://www.vibilagare.se/nyheter/hongqi-far-storre-batteri-blir-annu-dyrare
https://www.vibilagare.se/test/biltester/nybilstest/test-audi-q8-e-tron-hongqi-e-hs9-och-nio-el7-2023
https://www.vibilagare.se/test/biltester/nybilstest/test-audi-q8-e-tron-hongqi-e-hs9-och-nio-el7-2023
https://www.vibilagare.se/nyheter/obscent-dyra-reservdelar-till-hongqi-e-hs9
https://www.vibilagare.se/nyheter/hongqi-rattar-reservdelarna-betydligt-billigare
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5. Acura ZDX - ny elsuv fran Honda med GM-teknik

Publicerad 2023-08-18

Honda har precis lanserat sin nya elsuv e:Nyl som vi har provkort. Det ar den forsta
modellen pa Hondas nya elbilsplattform e:n och till 2030 planeras det inte mindre an 30
nya elbilar. Men alla av dem anvander inte Hondas egenutvecklade teknik. Pa den ame-
rikanska marknaden sédljer Honda dven bilar fran sitt marke Acura.

Nar det kommer till att bli ledigt efter Acura forlitar sig Honda i stallet pa ett samarbete
med General Motors och deras plattform- och batterisystem Ultium.

Acura ZDX ar strax over fem meter [ang och blir markets forsta eldrivna modell som ska
borja levereras till kunder i USA i borjan av nasta ar. Modellen erbjuds i tva versioner dar
ZDX A-Specs har en elmotor pa bakaxeln som ger en effekt pa 245 kW, eller 333 héastkrafter.
Den andra ZDX Type S blir fyrhjulsdriven med tva elmotorer som ger en effekt pa 373 kW,
eller 507 hastkrafter. | bada fall kommer de med ett batteripaket pa 102 kWh. Det ska ga
att snabbladda med en effekt pa 192 kW. Med det viljer Honda/Acura att inte dra nytta
av Ultiumplattformens majlighet till att ladda snabbt med 800-voltsteknik. Effektsiffrorna
tyder pa att det handlar om det idag vanligare 400 volt.

Rackvidden for ZDX A-Specs anges till 52 mil och for ZDX Type S till 50,7 mil. Pa insidan
hittas Googles operativsystem som da star for roststyrning och navigering. Med det ska
dven ga att forvarma batteriet for optimal laddning nar du kommer fram till en vald snabb-
laddare.
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Priset for bakhjulsdrivna ZDX A-Specs borjar pa 60 000 dollar, omkring 660 000 kronor.
Senare ar aven en fyrhjulsdriven version av ZDX A-Specs planerad.

Fyrhjulsdrift har alltsa redan den sportigare versionen ZDX Type S som far ett pris fran
70 000 dollar, omkring 770 000 kronor. Att nagon av versioner kommer dyka upp har i
Sverige ar inte troligt da Acura inte saljs har.

Carl Undéhn



https://elbilen.se/wp-content/uploads/2023/08/IMG_5717.jpeg
https://elbilen.se/wp-content/uploads/2023/08/IMG_5715.jpeg
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6. Lamborghini Lanzador ska bli en elbil for vardagen med 1360 hastkrafter
Posted by Kristofer Rask augusti 18 2023
| formiddags fick vi se de forsta bilderna av Lamborghini Lanzador, den italienska sport-

bilstillverkarens forsta elbil. Nu har Lamborghini officiellt lanserat konceptet som ska bli
verklighet till 2028.

FILM: https://youtu.be/OpmUbFpW7YQ

Aven om Lamborghini dr sparsamma om de fullstindiga detaljerna s& berattar man att
den kommer fa en elmotor pa varje hjulaxel som totalt ska levererar en toppeffekt pa mer
an 1000 kW (1360 hk). Fyrhjulsdrift ar en sjalvklarhet och kompletteras av aktiv e-torque-
vektoring pa bakaxeln for en sarskilt exakt korkontroll i kurvorna, med extrema finjuste-
ringar for varje situation.

Energi ska komma fran en helt ny generationen hogpresterande batteri, som ocksa ska
sakerstalla en sarskilt |ang rackvidd. Men varje batterikapacitet, batteriteknik eller rackvidd
avslojas inte.

— FOr oss betyder elektrifiering inte en begransning, utan en smart mojlighet att utveckla
mer prestanda och battre korbarhet, sager Rouven Mohr, Lamborghinis Chief Technical
Officer. Darfor kommer man varken kompromissa nar det kommer till kraft, korgladje eller
prestanda. Samtidigt ska Lanzador var en Lamborghini som man kan njuta av varje dag —
aven i vardagen.

10
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Vill skapa en pilotkdnsla.

Maximal individuell kontroll

Men det ar inte bara hardvara som definierar framtidens hogpresterande elbilar fran Lam-
borghini. Kontrollsystem och mjukvara spelar en minst lika stor roll. Féraren, som Lam-
borghini namnger "piloten”, kan sjalv anpassa styrsystemen under kérning via reglage pa
ratten. Det innebar att piloten aktivt kan paverka bilens beteende och skapa sin egna indi-
viduella fordonskaraktar.

Systemet bestar av tre delar. Den ar forsta ar Dinamica Veicolo Integrata (LDVI), alltsa
kontrollen av kdrdynamiken. En stor serie sensorer och stdalldon kommer att integreras for
att skapa ett finare och mer exakt kérbeteende. De kontrollerar inte bara hardvaran men
ocksa den kontrollalgoritm som hanterar de enskilda komponenterna i bilen. Ju mer data
som bilen samlar in desto mer kan den forfina kérupplevelsen.

Den andra delar handlar om att aktivt kontrollera dynamiken kring bilen vilket helt och
hallet kan forandra korupplevelsen. Det kan vara genom att 6ka downforcen for att ge
battre grepp i kurvor, eller for att minska luftmotsandet for att ge en langre rackvidd.

Det aktiva spjallet 6ppnar och stanger sig for att producera olika kérkanslor.

Det aktiva aerodynamisksystemet anvander ett framre aktivt spjall och en rorlig splitter
for att kunna leda om luft i olika kanaler. Det kan handla om att leda luften till bromsarna
for kylning, eller genom att minska lufttryck i hjulhuset for battre rackvidd.

Den tredje och sista pusselbiten ar den aktiva stotdampningen som ocksa inkluderar en
styrbar bakaxel. Lanzador kan anpassa sig optimalt till varje vagsituation automatiskt eller
folja de kommandon som féraren ger.

11
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Lamborghini-DNA i designen

For Laborghini har det varit extremt viktigt att bevara markets DNA och ta en ikonisk silu-
ett och dversatta den till en framatblickande design. Lanzador far nya proportioner och ska
resultera i ett nytt bilsegment: Ultra GT. En paketering som erbjuder en ny Lamborghini-
upplevelse nar det galler utrymme och rymlighet.

Interidrlayouten foljer Lamborghinis designfilosofi kann dig som en pilot’ och for tankarna
till ett rymdskepp. Man har tagit tanken om en fyrsitsig GT till en fyrsitsig GT med en rymlig
kupé och ett minst lika rymligt bagage. Den bakre stolsraden kan ocksa fallas for att lasta
ytterligare. Lastutrymmet bak kompletteras ocksa av ett fram under den korta fronthuven.

— Proportionerna ar nya och osedda, med potential att skapa ett helt nytt fordonsseg-
ment. Lanzador presenterar supersportbilsvolymer men med féraren i en nagot hogre po-
sition. Den ar designad for en ny generation som vaxer upp i en era av hégteknologi och
digitalisering, och visar nya och frascha idéer inom Lamborghini ndr det kommer till var
strategi att pa ett autentiskt satt integrera hallbarhet, via en interior som ger mer utrymme
och anvander innovativa material, sager Mitja Borkert, Head of Design pa Lamborghini.

Det ar fokus pa hallbara material, och i Lanzador hittar vi akta merinoull pa kladseln, in-
strument och inredningen, istallet for artificiellt producerade textiler. Man har ocksa an-
vant sig av atervunnen kolfiber och fibrer fran atervunnen plast for att skapa en hallbarare
interior.

Lanzador ar inte bara en drom fran Lamborghinis designers och ingenjorer. Konceptet ska
ge en konkret forhandsvisning av den produktionsklara bilen som Lamborghini visar upp
2028. Den ska byggas i Sant’Agata Bolognese, Italien.

12
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7. Varldens dyraste nya bil — sa galet dyr ar Rolls Royce Droptail
Publicerat 21/08/2023 av Maths Nilsson

Rolls-Royce Droptail dr varldens dyraste nybil nagonsin. En hemlig képare tros ha slan-
tat upp 330 miljoner kronor for roadstern. Det har ar vad de fick for pengarna.

v——'

Rolls-Royce Droptail ar inte bara dyr, bilen ar 16jligt dyrt. Den sags vara Rolls-Royce forsta
moderna tvasitsiga roadster och modellen gors i fyra exemplar. Den har tagits fram i sam-
arbete med fyra kunder och anses ha kostat 330 miljoner kronor per exemplar.

Koparen far ett specialbyggt monocoque chassi av stal, aluminium och kolfiber gjort av
Rolls-Royce Coachbuild-division. Chassit baseras pa Architecture of Luxury-plattformen
som ocksa anvands for simplare modeller som Cullinan, Ghost och Phantom.

Trots det remarkabla priset sitter den vanliga turboladdade 6,75-liters V12:an under mo-
torhuven. Men det har ar mahanda inte en bil du koper for fartresurserna. Dock far kopa-
ren 30 hastkrafter extra, totalt omkring 600 hastkrafter. 0-100 km/h lar ga under 5 sekun-
der och topparten landar pa 6ver 250 km/h.

Trots att Droptail endast ar tvasitsig ar bilen hela 5,3 meter lang och 2 meter bred. Det
avtagbara taket ar tillverkat av kolfiber. Interidren ar specialgjord med en stor trapanel
som ska ha tagit nio manader att bygga.

Den forsta Droptail-bilen kallas for ”La Rose Noire” och uppges ha bestallts aven man och
hustru, som ar 6verhuvuden for en “framstaende internationell familj”. For att fira att bilen
stod fardig bestallde paret en exklusiv argang av Champagne de Lossy. Rolls-Royce har in-
tegrerat en matchande champagnekyl i bilen, med en uppséattning handblasta champagne-
glas.

14
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Rolls-Royce La Rose Noire Droptail GALLERIER

Maths Nilsson



https://teknikensvarld.expressen.se/bildgalleri/rolls-royce-la-rose-noire-droptail/
https://teknikensvarld.expressen.se/bildgalleri/rolls-royce-la-rose-noire-droptail/
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8. Fiat 600e kommer som prestandamodell fran Abarth
Posted by Kristofer Rask augusti 21, 2023
I somras pumpade Fiat upp sin minsta elbil 500e till en storre elbil vid det logiska nam-

net 600e. Det hela blir en betydligt rymligare modell &n den lilla minstingen 500e och far
en helt ny drivlina fran Stellantis-koncernen.

Abarth 500€ fick ett artificiellt motorljud, det Idr ocksa 600e fd.
Sa later det motorljudet: https://youtu.be/0038bKN1gUA

Nu ar det klart prestandadivisionen Abarth kommer lagga beslag pa Fiat 600e, precis som
man gjort med minstingen 500e. | Fiat 600e sitter ett batteri pa 54 kWh och en motor pa
115 kW (156 hk) som klarar sprinten 0 till 100 km/h pa nio sekunder.

Men Abarth |ar inte nédvandigt vassa till prestandan orimligt mycket. Det gjorde inte
Abarth nar man la beslag pa 500e. Istallet ligger fokus pa tilltuffad design och en optime-
ring av drivlinan for att ge en sportigare korkansla.

Forvantningen ar en minimalt vassare elmotor som ska korta ner sprinten 0 till 100 km/h
med runt tva sekunder, till sju sekunder. Till det adderas sedan lite storre hjul, kraftfullare
stotdampare och storre bromsar. Dessutom lar Abarth 600e ocksa fa sportiga sidokjolar,
sportstolar och sportratt.

Forvantningen ar att Abarth 600e kommer ha premiar under 2025. Ett ar efter introduk-
tion av Fiat 600e som &r planerad till nasta ar.

16


https://youtu.be/0o38bKN1gUA
https://alltomelbil.se/premiar-abarth-500e-ar-eldrift-och-prestanda-i-kompakt-format/
https://alltomelbil.se/nya-fiat-600e-lanserad-med-400-km-rackvidd/
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9. Test: Mazda MX-5 dr gavan som fortsatter att ge

Av redaktoren for @bytbil.com 2023-08-19

Text Simon Hallenslev Foto Zacharias Lund

Den fjarde generationen Mazda MX-5 ma vara gammal, men den finns fortfarande till-
ganglig, och det ska man vara glad for.

Ibland slar man huvudet sa hart pa spiken att man inte ser behovet av fornyelse. Sa maste
Mazda kdanna nar det galler MX-5.

Den ikoniska lilla sportbilen ar inne pa sin fjarde generation och har sa varit sedan 2016.
Uppdateringarna under aren har varit forsumbara, med nagra tekniska finjusteringar och
nya farger och falgar. | 6vrigt ser den likadan ut.

Sa dven nu, nar Mazda MX-5 aterigen "uppdateras” med nya fargval for bade kupé och
kaross, nya falgar och ett nytt stabilitetssystem. Men det ar precis som det ska vara.

Vad ar nytt?

En ny motorhuvsfarg och en ny karossfarg ar i huvudsak vad som har uppdaterats pa ut-
sidan av Mazda MX-5 2023. Konfigurationsalternativen vid bestallning har ocksa uppdate-
rats nagot, med de topputrustade specialmodellerna Kazari och Kizuna nya i broschyren.

17


https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Mazda&Models=MX-5&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Mazda&Models=MX-5&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False

MOTORNYTT

Testbilen ar en topputrustad icke-specialmodell, kallad Homura, med en oférandrad 2-
litersmotor pa 184 hastkrafter. Om du kombinerar Homura-utrustningen med denna mo-
tor far du ett nytt Brembo-bromssystem, Bilstein fjdderben och stétdampare samt BBS
lattmetallfalgar.

Det later bra, och det blir annu battre nar man inser att Mazda, utéver de sportiga tillag-
gen, har mixtrat med stabilitetssystemen. Mazda MX-5 har nu Kinematric Posture Control
(KPC), som stabiliserar bilen i snabba kurvor.

Roligare, roligast?

KPC-tekniken ar ett elektroniskt system som inte tillfor ett enda gram vikt till den latta
MX-5, utan matchar hastigheten mellan de tva bakhjulen genom att |att bromsa det inre
hjulet nar bilen kors pa gransen. Detta minskar karossrullningen och stabiliserar bakvag-
nen.

Kanske ar det bara min rumpa som inte ar tillrackligt kanslig, men jag marker ingen stoérre
skillnad fran forra gangen jag korde MX-5 2021. Det maste vara svart att gora den roligaste
bilen annu roligare. Fér Mazda MX-5 ar fortfarande en av de roligaste bilarna man kan
kopa for pengar.

Okad stabilitet eller inte, MX-5 kramar fortfarande asfalten nir du pressar ut den ur en
harnal. Den naturliga sugmotorn ar helt enkelt fantastisk och driver den blygsamma sport-
bilen pa 1 000 kilo fran ett horn till ndsta med sjalvfortroende och 7 500 skrikande varvtal.

Styrningen, pedalerna och vaxellddan ar precis ratt avvdagda med en skarp mekanisk
kansla, vilket i all sin enkelhet ger en bil som du vill kéra. Hela tiden — eller sa lange det ar
torrt i alla fall.
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Priset ar ratt

Vi rapporterade nyligen om prisstabiliteten pa begagnade MX-5, vilket ar ett forsaljnings-
argument som fa kan skryta med. Om du vill ha den kraftfulla 2-litersmotorn, som ar att
foredra for sportbilen, sparar du inte mycket pa en begagnad bil med nagra ar pa nacken.
Aven med upp till sju och atta &r dr virdeminskningen pa en MX-5 med den lilla 1,5-liters-
motorn endast 31,3 procent.

Prisskillnaden mellan 1,5-litersmotorn med 132 hastkrafter och den harliga 2-litersmo-
torn ar 28 000 kronor med motsvarande Exclusive Line-utrustning. Det kostar bara 30 kilo
pa tjanstevikten och en kilometer per liter rent ekonomiskt, vilket betalar sig tiofalt i form
av overskottskraft och ljud.

Den mindre 1,5-litersmotorn finns tillganglig fran 326 900 kronor med Exclusive Line-ut-
rustning medan du far betala 354 900 kronor for 2-litersvarianten.

Lika bra som igar

Det har gatt ett par ar sedan ryktena om en eftertradare borjade florera. Mazda maste
ocksa vara desperata att ersatta den fjarde generationen innan den firar sitt 10-arsjubi-
leum — men det finns ingen anledning att skynda sig.

Mazda MX-5 kan latt sta emot ytterligare ett, tva eller tre ar som den roligaste sportbilen
for lite pengar. Det beror pa att den &r sublim pa det som den alltid har varit: en engage-
rande, dynamisk och underhallande kérmaskin.

Den har aldrig varit bast pa saker som infotainment, ljudisolering eller utrymme, inte for
nio ar sedan och inte idag, och darfor laggs det inte sa stor vikt vid det. Mazda har tagit
reda pa vad de ar bra pa och hallit fast vid det.

Ta korupplevelsen och lagg till den begransade vardeminskningen och du har en gdva som
har fortsatt att ge i nio ar och, otroligt nog, fortsatter att ge.
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Fakta: Mazda MX-5 2.0 Homura
Motor R4, 1 998 cm3
Effekt 184 hk / 205 Nm
0-100 km/h 6,5 sekunder
Topphastighet 219 km/h
Bransleforbrukning 14,5 km/I
€02 155 gram/km
Matt (L/V/H) 392/174/123 cm
Egenvikt 1 052 kilo
Bagageutrymme: 130 liter
Pris: 394 800 kronor (MX-5 tillgénglig fran 326 900 kronor)

Relaterade artiklar:

Test: Nio ET5 har vad som kravs
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RECHARGE’
10. PROV: Rolls-Royce Spectre — antligen elektrisk
Av J6rn Thomas
Bearbetning Tobias Mersinger
Publicerad 2023-08-18

En elektrisk Rolls. Chockerande? Inte alls. Elektrifiering passar Rolls-Royce som handen
i handsken och nu far vi antligen tillfille att provkoéra nya Spectre!

Man sitter kungligt bekvamt med en aktiv kérstallning.
Komforten och precisionen i nya Spectre dr svarslagna.

Charles Stewart Rolls var inte bara entreprenor, racingférare och flygpionjar (och tragiskt
nog den forste britten som dog under en kraschlandning), han var daven en visionar av rang.
Redan 1900 talade han om elbilarnas fordelar sa lange det fanns gott om laddplatser for
allmanheten. D3 ar det bara logiskt att dven Rolls-Royce omfamnar elektriciteten som sitt
nya skotebarn.

Den stora fragan ar egentligen: Varfor har det drojt sa lange? Under manga ar har Rolls-
Royce trots allt definierats av konsekvent lyx och en diskret kraftutveckling som aldrig tar
over korupplevelsen.

Alla korintryck ska vara sa diskreta som mojligt och enligt Rolls-Royce sjalva var klockans
tickande det mest hogljudda i de gamla bilarna. Det ar dock historia, klockan tickar inte
langre och i Spectre har de tolv kolvarna ersatts av tva elmotorer.
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Digitala instrument, delvis fysiska knappar och en byggkvalitet av allra hégsta klass.

De ar det absolut basta som kunde ha hant bilen. Kundkretsen ar férvanansvart ung (runt
40 ar), modern och har minst sju bilar i garaget. Dessa kunder vill inte veta av halvdana
l6sningar, en hybriddrivlina har alltsa uteslutits direkt fran borjan. Har galler allt eller inget.
Rolls-Royce kommer inte langre att designa nya bilar med forbranningsmotor, fran 2030 ar
market helt elektriskt.

Det forsta steget tas med Spectre som har de storsta dorrarna nagonsin pa en Rolls. Dessa
kan for ovrigt ocksa utrustas med stjarnanimeringar som vi redan kanner fran innertaket i
lite aldre modeller, inklusive stjarnfallsanimeringar.

For att Spectre inte ska ga samma ode till métes som en fallande stjarna byggs bilen precis
lika stabilt som sina syskon med aluminiumspaceframe, men i Spectre kan man utnyttja
arkitekturen battre.

Den 5,48 meter langa tvadérrarsbilen vager hela 2,9 ton, 700 kg av vikten kan dock till-
skrivas batteriet pa 102 kWh (netto). Det kommer for 6vrigt fran BMW i7, vilket absolut
inte ar en dalig sak. Det lagt placerade batteriet 6kar karossens vridstyvhet med ytterligare
30 procent, dampar ljudet fran kdrbanan och ger bilen en central, 1ag tyngdpunkt.

Det styva chassit tillater att man placerar kupégolvet lagre an forut vilket mojliggor en
lagre sittposition pa samtliga av bilens fyra, ultrabekvama saten. Dessutom har man kunnat
flytta brandvaggen langre fram vilket tillsammans med den vinklade vindrutan ger féraren
en helt ny kdnsla av rymd och luftighet.

Vi tittar och lyssnar nyfiket, och stannar till vid dorrarna. Inte pa grund av nagot fel, utan
enbart av fascination. Hur de 1,5 meter langa, bakhdangda doérrarna 6ppnas och stangs helt
utan muskelstyrka ar forbluffande. R-R har anvant sig av en mangd sensorer och G-matare
for att dorrarnas tyngdlosa kansla ska fungera felfritt i alla vinklar.
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De mdktiga sjélvmordsdérrarna underldttar insteget.

Bilens eminenta framdrivning skots av tva synkrona motorer som inte behover sallsynta
ramaterial. Framaxelns motor genererar 259 hk och motorn pa bakaxeln ger 490 hk, vil-
ket ger en systemeffekt pa 585 hk och 900 Nm. Har finns ingen kraftutveckling som i de
aldre modellerna med forbranningsmotor, kraften finns alltid tillganglig.

And3 kinns Spectre inte som ndgon annan elbil, vilket i férsta hand har med bilens Rolls-
Royce-specifika finjustering att gora, nagot som understryks av tillverkarens tekniska di-
rektor Mihiar Ayoubi: ”Pulling, not pushing.”

Den superlyxiga fyrsitsiga coupén ska vara snabb, men utan att ge dig en spark i baken.
Temperamentet ska vara lugnt som en filbunke utan minsta tendens till eventuell bitsk-
het.

Har man lyckats? Absolut. Den markbara vikten och det ultrastyva chassit gor accelera-
tioner till en nastan lugnande upplevelse, dven om man sprintar fran 0 till 100 km/h pa
4,5 sekunder.

Rackvidden (sa lange man inte utnyttjar bilens prestanda till fullo, vilket anda hade varit
under kundernas vardighet) anges till 530 km, en stracka som overtraffar kundernas ons-
kemal med rage, enligt officiella uppgifter.

For att kunna uppna detta skickade man till och med kylarprydnaden ”Spirit of Ecstasy”
pa traningslager. 830 timmar i vindtunneln och hos skulpteraren har gett figuren sin nuva-
rande, aerodynamiska form. Men resten av bilen gor inte daligt ifran sig heller, luftmot-
standskoefficienten anges till cw 0,25.

Tack vare den hogprecisa fyrhjulsstyrningen kan bilen placeras med millimeterprecision i
innerstan eller koras ytterst avslappnat pa motorvagen. Det ar diskret, mjukt och kompe-

tent. Nagon form av nervositet? Aldrig.
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Optimering i vindtunnel (éven av den klassiska kylarprydnaden)
har gjort att bilens cw-vdrde krupit ner till 0,25.

Man kan undra hur Ayoubis ingenjorer har lyckats med allt detta. En stor del av korupp-
levelsen kan vi tacka chassit for, som forenar luftfjadring, adaptiva dampare och urkopp-
lingsbara kranghammare och som nastan tycks reagera i forvag. Det sker med hjalp av
avcentraliserad intelligens, till skillnad fran manga andra marken som satsar pa ett centralt
styrdon.

Varfor? Att ha olika styrningar till olika uppgifter ger snabbare respons eftersom man kan
optimera och skraddarsy systemet for de enskilda uppgifterna.

For att bilen ska kdnnas extra mjuk satsar man dessutom pa elektroniska kranghammare
med 12V-teknik istallet for de starkare varianterna som kraver 48 volt.

Man har dven jobbat stenhart med att bilens vridstyvhet ska kinnas homogen genom hela
bilen. Fronten och aktern ska inte skilja sig och malet ar att skapa ett linjart svangningsfor-
hallande i hela bilen, istallet for ett oharmoniskt dar svangningarna motarbetar varandra.

Trots stora 23-tumshjul kdanns Spectre som gjuten i ett enda stycke —jattehjulens rullkom-
fort ar utmarkt och karossen kopplas effektivt bort fran alla ojamnheter som vagen kan
tankas bjuda pa. Odnskade karosskrangningar? Icke. Det 6verlater Spectre till konkurren-
terna.

For att passa in i den komfortabla sinnesbilden har bromspedalen ganska lang pedalvag
med mjuk och linjar kdnsla. Spectre maste trots allt klara champagnetestet — det innebar
att bilen maste kunna bromsa utan att baksatespassagerarna spiller en enda droppe av sin
foradlade druvjuice.

Naturligtvis nar man dven upp till kundernas hogt stillda forvantningar nar det kommer
till materialval och kvalitetsintryck, fattas bara annat. Allt haller sjalvklart hogsta klass, med
utmarkt detaljkansla. Som brukligt med R-R kan man individualisera sin Spectre, bland an-
nat kan man vélja en egen farg pa infotainmentskarmen som i standardlaget kdnns nagot
trist.
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PERSONLIGHET SUMMERING

® Rolls-Royce Spectre Bast: Mycket vridstyv kaross, stark drivlina,
® BMW i7 lang rackvidd, overdadig lyx.
KVALITETSKANSLA Samst: Hutlost dyr.

PRIS RIVLINA

%k kX

RACKVIDD KOMFORT

Man kan dven anpassa regenereringen och spannet stracker sig fran latt motorbroms (vil-
ket sjalvklart ar en simulering) till enpedalskérning. Spectre laddas med upp till 195 kW,
vilket innebar att man kan ladda fran 10 till 80 procent pa en dryg halvtimme.

Gott om tid alltsa att rakna dorrsidornas 4 796 ljuspunkter, att stifta bekantskap med bi-
lens digitala ekosystem ”Spirit” eller tillverkarens exklusiva "Whispers”-app som ar en
klubb som vid sidan om conciergetjanster dven erbjuder redaktionellt innehall samt en in-
biten community och ett virtuellt garage.

Ja, det marks tydligt att Spectres tilltankta klientel ar yngre an de vanliga R-R-kunderna
och att mer an en tredjedel av dessa kommer fran andra marken.

Det finns ingen som helst anledning att beklaga V12-motorns bortgang, bortsett fran si-
tuationer dar laddningsmajligheter saknas. Spectre beter sig som om det aldrig har funnits
nagra alternativ till eldrift — kraftfullt och ytterst kultiverat. Kan det har vara varldens basta
elbil?

TEKNISK INFO/Rolls-Royce Spectre

Motor: El, 2 x synkron, systemeffekt 585 hk och 900 Nm. Litiumjonbatteri, kapacitet 102
kWh (netto). Fast utvaxling. Fyrhjulsdrift.

Kaross: L/b/h 5475/2 017/1 573 mm. Axelavstand 3 210 mm. Tjanstevikt 2 890 kg.
Prestanda: 0—100 km/h 4,5 sek. Toppfart 250 km/h. Férbrukning 22,2 kWh/100 km. Rack-
vidd 530 km.

Pris: Fran cirka 4,5 miljoner kronor.

AUTO MOTOR & SPORT // KOM | KONTAKT MED OSS
REDAKTIONEN

Chefredaktor: Alrik Séderlind
Webbredaktor: Wiggo Bjorck

Ansvarig utgivare: Alrik Soderlind
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11. Rimac Nevera knep varldsrekordet fran Tesla Model S pa Niirburgring
Posted by Kristofer Rask augusti 19, 2023

Under de senaste aren har Tesla och Porsche befunnit sig i en stindig dragkamp pa den
berémda racingbanan Niirburgring om att inneha den snabbaste varvtiden for en serie-
producerad elbil. Det med Tesla Model S och Porsche Taycan som utmanat varandras
rekord gang pa gang. Senast i juni plockade Tesla hem titeln med en Tesla Model S Plaid
med tillagget Track Pack och varvtiden 7 minuter och 25 sekunder.

THE ALL-ELECTRIC RIMAC NEVERA
IS OFFICIALLY THE ULTIMATE
RECORD-BREAKING HYPERCAR

SETTING A NEW 0-400-0 KM/H BENCHMARK ON THE SAME DAY
THAT IT SET ANOTHER 22 ACCELERATION AND BRAKING RECORDS.

wwwwwwwwwwwwww BILLCOM

Men nu har en ny spelare gett sig in i kampen i form av kroatiske Rimac Automobili och
gjorde det med bravur. | veckan satte man ett helt nytt rekord med elbil Rimac Nevera som
ocksa raknas som en serieproducerad elbil. Det med nya varvtiden 7 minuter och 5 sekun-
der. Darmed slog man det gamla rekordet med narmare 20 sekunder.

Bakom ratten satt den kroatiske racingforaren Martin Kodric:

— Vi hade utmanande vaderforhallanden under vara traningspass denna veckan och hade
valt vad som verkar vara en av de varmaste dagarna pa banan i sommar for att satta en
varvtid. En varvtid pa 7:05:298 pa Nirburgring Nordschleife dr dock hedervard, sa Martin
Kodrid.

— Att kora Nevera runt Nordschleife &r riktig spanning. Fran att kora ut ur Karusellen
(banans berémda doserade kurva) med 1 914 hastkraften fordelade mellan de fyra hjulen,
eller att pressa gaspedalen mot golvet langs den 2,8 kilometer |langa rakan. Det faktum att
Nevera kan uppna den har typen av hastigheter pa banan nar den har utvecklats for att
vara en bekvam hyper-GT for vagen ar det som gor den sa speciell, avslutar Martin Kodric.
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NURBURGRING LAP
RECORD ONBOARD

FILM: https://youtu.be/6Y2zZIXmcU8

Det ar en imponerande bedrift av Rimac som dessutom fick begransa toppfarten till
hogst 350 km/h till foljd av krav fran dackleverantoren. Med en egentlig toppfart pa 412
km/h fick alltsa Rimac ”halla tillbaka lite”. Rekordloppet kan du se i videospelaren ovan:
De tre snabbaste varvtiderna for en serie elbil runt banan ar nu:

1. Rimac Nevera: 7 minuter och 5 sekunder
2. Tesla Model S Plaid, Track Pack: 7 minuter och 25 sekunder
3. Porsche Taycan Turbo S: 7 minuter och 33 sekunder

Att Rimac Nevera plockar hem titeln ar kanske inte forvanande. Det ar en eldriven
hyperbil. Bade Teslas och Porsches rekordtider ar ocksa imponerande, speciellt med tanke
pa att de i forsta hand ar femsitsiga familjebilar.

Den snabbaste elbilen runt banan nagonsin ar daremot konceptet Volkswagen ID.R. Den
3 juni 2019 to racingforaren Romain Dumas sig runt banan pa tiden 6:05.336.

Kristofer Rask
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Tva riktigt snabba bilar moéter en F1-bil
Vem vinner i ett dragrace?

THE ALL-ELECTRIC RIMAC NEVERA
IS OFFICIALLY THE ULTIMATE
RECORD-BREAKING HYPERCAR

SETT

Rimac Nevera har satt 23 nya varldsrekord
Pa en dag

Snabb aktur med Rimac Nevera
Hej vad det gar!
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12. "Forarmiljon i en Citroén liknar ingen annan bil”

Publicerad 2023-08-20 kl 6:30 Text Calle Carlquist

Instrumenthus som sag ut som ett nylandat, mysteriost blinkande UFO var ingen ovan-
lighet hos Citroén pa 1980-talet.

[ Himmel eller ll(!lygfte?

Hjulen &r rundare pa Citroén, sa Ake Borglund, chefredaktér pd Teknikens Varld for
manga ar sedan. Han forsokte sdlja in sin slogan till den svenske generalagenten, som kons-
tigt nog inte nappade. Ake tyckte att den sammanfattade markets kirna perfekt.

Det har var pa den tiden bilars karaktarer skiljde sig at pa riktigt, inte bara i emblemen.
Marknadsnissarna tyckte att “Inte som andra” lat battre och gjorde annonser pa det, i tron
att det skulle locka kunder. Det gjorde det kanske.

Numera har personbilar av Citroéns adla fabrikat trots allt viss profil. Formgivarna har fatt
leka (lite) med fantasifulla monster och material i inredningarna, samtidigt som exterio-
rerna har i alla fall ndgot eget Over sig. Det ar bra, men for bara nagot artionde eller tva
sedan sag det ut som om market med Le Double Chevron skulle falla in i bildesignens ing-
enmansland. Efter XM med dubbla bakrutor och Xantia Activa med sin aktiva fjadring var
det ont om revolutioner i skissblocken.

Efter XM och Xantia Activa var det ont om revolutioner i skissblocken

Jag kan inte |ata bli att undra 6ver vad dagens Citroénutvecklare hade gjort om sprattel-
potentialen fran forr levt i dag. Det behovs inte extremer som Citroén DS, 2CV, den kuridsa
Ami 6 eller flumfavoriten Méhari for att grunna pa hur en knasig Citroén skulle se ut 2023,
det racker med att titta pa den textfyllda annonssida som prydde Vi Bilagare under delar
av 1981.
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CX var en av flera Citroénmodeller med underliga instrument. Men med dren ersattes
de i flera fall av mer “normala” I6sningar — ndgot som retade upp motorjournalisterna.

Tre rattar, tre forarmiljoer, tre modeller — och som Citroén fick halla pa. Forst lilla Visa,
smabilen som delade grund med Peugeot 104 och som i sitt forsta utforande fick smek-
namnet “Pussmunnen”, tack vare (eller pa grund av) sin trutande gummildpp i fronten.
Insidan blandade monstertryckt fiberpapp, gasbindetunna tyger, kubformer, cirklar, skjut-
och dragreglage, samt givetvis en satellit till vinster om den (lika givetvis) enekrade ratten.
Trots att allting var koncentrerat for fingrarna var alla reglage markeskorrekt slumpvis ut-
lagda, men satelliten fungerade i alla fall bra.

Citroéns dilemma, i den man man tog hansyn till vad de skrev, var ju att motorskribenter
jorden runt alltid efterlyste mer ordning bland reglagen. Nar motorskribenterna fick just
ordning bland reglagen borjade de genast att klaga over att Citroén blivit alltfér normala,
som alla andra ... Det skulle f-n vara Citroén.

Bil nummer tva befaste saken, Citroén GSA. Modellen tog 1979 vid efter de tidigare GS-
versionerna och klev rakt ur askan i elden. Har fanns inte bara en utan tva satelliter som
"man latt nar utan att slappa hdnderna om ratten” som annonstexten 16d.

Det stdmde nog, men mitt emellan dem fanns nu nagot som sag ut som en anato-
miplansch i grundlaggande skelettlara for medicinstudenter: “funktionsbilden”. Medelst
lampor och pilar visades status for diverse funktioner i bilen och om (nar) nagot gick fel
larmade en rod lampa pa platsen for brottet. Givetvis fanns det en kontrollampa som skulle
visa att alla andra kontrollampor fungerade, varfor skulle det inte gora det?

Efter att ha varit utan dem ett par ar aterkom pa GSA ocksa hastighets- och varvraknare i
form av ”"badrumsvagar”. Experimentet med alldeles normala matare under ett par ar mot-
togs inte nadigt av vare sig kunder eller motorskribenter. Det skulle f-n vara Citroén, som
sagt. Att ndgon pa firman anda lyssnade pa kritik bevisades av att GSA begavades med det
bilen skulle ha haft fran borjan, en halvkombilucka. Eller var den ett olycksfall i arbetet?

CX var en verklig prakt-Citroén med instrumenthus som sag ut som ett nylandat, blin-
kande UFO

Lingst ned i annonsen syntes sa CX, en verklig prakt-Citroén som dnnu 1981 hade ett in-
strumenthus som sag ut som ett nylandat, mysteriost blinkande UFO. Helt i sin ordning.
Nagra ar senare kom emellertid nagon pa att byta ut vyn mot en begriplig uppsattning med
runda matare. | samma veva ersattes de eleganta kromstotfangarna av plastblaffor. Den
raketlika grundformen och den konkava bakrutan behdlls atminstone och inte forran 1991
rullade CX upp i bilhimlen pa sina valdigt runda hjul.

30



MOTORNYTT

Calle Carlquist

Mer fran vi bilagare:

Citroéns fulltraff — som kors med vardighet
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13. Opel Admiral 1937-1939

Den forsta Admiralen introducerades tidigt 1937 pa Berlin Motor Show, dven om pro-
duktionen inte borjade forrdn i slutet av aret, med bara atta som producerades 1937.

ke

Opel Admiral 1937-1939.

Modellen var ett forsdk att utmana lyxbilar i den vaxande 3,5-litersklassen fran Horch,
Mercedes-Benz och Maybach. Det kom dock med ett betydligt lagre pris an de lika stora
och drivna bilarna fran dessa premiumtillverkare, vilket i kombination med sitt generost
proportionerade men tekniskt enkla chassi gjorde det till en favorit bland byggare av spe-
cialiserade bilkarosser. Till skillnad fran den nagot mindre enhetliga Opel Kapitan som in-
troducerades i slutet av 1938 anvande Admiral ett traditionellt separat chassi. Det dok upp
med flera olika skraddarsydda cabriolet- och limousinkarosser, och gav ocksa chassi, motor
och korutrustning for olika stora ambulanser.
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Bilen drevs av en nyutvecklad 3,626 cc rak sexmotor for vilken en maximal effekt pa 75

hk (55 kW; 74 hk) citerades, tillsammans med en pastadd toppfart for standardbilarna pa
132 km / h (82 mph). Motorn delades med den 3,5 ton tunga Opel Blitz-lastbilen som
tillverkades vid tillverkarens nyligen 6ppnade fabrik for nyttofordon i Brandenburg an der
Havel sydvast om Berlin, och liknade tillrackligt mycket Chevrolet och Vauxhall/Bedford
raka sexor pa den tiden att manga servicedelar byttes ut - nagot som upptacktes nar tys-
karna och de allierade erévrade varandras fordon under andra varldskriget.

Karosser

Den grundlaggande Admiral erbjods som en fyrdorrars "Limousine" (sedan/salong) med
ett tillverkarpris pa 6 500 Reichsmark som ansags vara mycket konkurrenskraftigt. Det
fanns ocksa en fyrdorrars cabriolet listad pa 7 000 Reichsmark. Kunder som vill spendera
mer pengar for mer stil kan valja en 2 + 2-sitsig cabriolet bodied Admiral fran bussbyggaren
Hebmiiller | Wuppertal, listad pa 8 450 mark. Hebmdiller erbjod ocksa en imponerande
sexsitsig "Pullman-Limousine" bodied Admiral med en forlangd passagerarhytt (i utbyte
mot en forkortad bagageskap) listad till 8 580 mark. Andra bussbyggda versioner inklude-
rade en 2+2-sitsig cabriolet av Glaser i Dresden, en bil som beskrivs av en kommentator
som "vardig".

Admiralens framre ande liknade det amerikanska revolutionerande DeSoto Airflow, med
ett sluttande galler och karosseriforkroppsligade stralkastare.
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Kommersiell

Amiralens introduktion sammanfoll med Tysklands forsta Autobahn-byggboom. Dess 70-
liters bransletank majliggjorde en rackvidd mellan tankningsstopp pa nastan 400 km (250
miles) trots att bilen férbrukar bransle med en hastighet av 18 L / 100 km (16 mpg-imp; 13
mpg-us, Admiral kan presenteras som en bekvam och snabb autobahnkryssare.

Mellan 1937 och 1939 producerade Opel 6 404 Admirals, fordelade pa 3 500 "Limousine"
karosserade sedan/salongbilar, 2 314 cabrioleter och 590 nakna chassin levererade for far-
digstallande till oberoende bussbyggare. Enligt en berdakning hade amiralen erdvrat cirka
25% av den tyska lyxbilsmarknaden.

Utsattning

Produktionen slutade i oktober 1939, mer abrupt an for vissa mindre Opel-personbilar,
med krigsutbrottet. Militaren insisterade pa att varje 3,626 cc motor som Opel kunde pro-
ducera skulle monteras i en Opel 3.5 ton Blitz lastbil for militart bruk.

Armén rekvirerade ocksa manga amiraler direkt fore krigsutbrottet, antingen for att anva-
nda dem som officerarnas "personalbilar", eller for att skara bort den bakre delen av ka-
rossen direkt bakom B-stolpen och modifiera dem fér anvandning som ambulanser eller
latta lastbilar.
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