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1. Motet i Trollhattan klart: “Svensk produkt med Saabs historia”

Publicerat 12/08/2023 av Maths Nilsson

Nu har méten hallits med den hemlige kdparen av elbilsprojektet Nevs Emily GT. Pla-
nerna for bilproduktion i gamla Saabfabriken Trollhdttan har konkretiserats och ljusnat
ytterligare efter motena. — Koparen vill att det ska vara en svensk produkt som har
anknytning till Trollhdttan med tanke pa historien kring Saab, sdger fabriksagaren Svante
Andersson till Carup.

| onsdags holls méten mellan Nevs, Stenhaga Invest som ager fabriken, Trollhattans kom-
mun och den hemliga investeraren som vill tillverka bilar i Saab-fabriken igen. Planen ar att
dra igang tillverkning i fabriken av elbilsprojekten Nevs Emily GT och den sjdlvkérande bi-
len Nevs Pons. Enligt uppgifter ska s manga som 1500-2000 personer fa jobb i fabriken.
Enligt uppgifter ska satsningen starta redan efter sommaren.

— Vi hade moéte med koparen i onsdags och jag ar nu annu mera positiv till att affaren
fullfoljs med Emily- och Pons- projekten. Allt kdnns valdigt genomtankt och seridst och jag
tror pa att det blir produktion i Trollhattan, sdager entreprenéren Svante Andersson, dgare
av Stenhaga Invest som nu dger en majoritet av Saabfabriken.

Nevs Emily GT. Bild: Peter Wahlstrom/PlintAtt projektet tagits fram i Trollhattan med anor
fran 75 ars bilbyggande ska ha varit viktigt for koparen. Bild: Peter Wahlstrém/Plint

De exakta detaljerna i affaren ar an sa lange hemliga och det ar inte offentliggjort vem
eller vilka investerarna som ska starta bilproduktion i Trollhattan ar. Saabs arv har varit
viktigt for att de ska ga in och satsa pa elbilen Nevs Emily GT. Den hemlige képaren vill
satsa pa en svensk produkt.


https://carup.se/nevs-emily-gt-blir-verklighet-tillverkas-i-trollhattan/
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Nevs Emily GT.

— Kodparen vill att det ska vara en svensk produkt som har anknytning till Trollhattan med
tanke pa historien kring Saab. Dessutom ar kdparen val medveten om den kompetens som
finns i och omkring Trollhdttan da Trollhattan varit en ”bilbyggarstad” i manga decennier,
sager Svante Andersson.

Namnet pa bilen ar dock fortfarande en 6ppen fraga, och hur kdparen ska fa ihop kopp-
lingen till Saabs historia blir en intrikat utmaning. Férsvarskoncernen Saab Group har upp-
gett for Carup att de inte pa nagra villkor kan tanka sig att Iata nagon anvanda market Saab
for bilproduktion, och de har sjdlva inga planer pa att utveckla en bil. Nevs Emily GT ut-
vecklades i hemlighet pa bara tio manader av Saab-ingenjorer pa Nevs i Trollhattan.

Nevs Emily GT har unik teknik med fyra hjulmotorer. Bild Nevs

Med en elmotor pa varje hjul har Nevs Emily GT vdaghallning i superklass, 100 mils rack-
vidd och storre utrymmen an andra elbilar. Nevs Emily GT har en elmotor pa varje hjul
som ar pa 120 hastkrafter, totalt har bilen 480 hastkrafter. En senare version kommer ha
totalt 653 hk och 2 200 Nm fran fyra hjulmotorer. Det ger en acceleration upp till 100 km/h
pa drygt tre sekunder.

| affaren ingar dven Nevs Pons, det har tidigare beskrivits som ett mobilitetssystem med
bilen Sango som kor i stader utan forare i hastigheter omkring 50 km/h.

Maths Nilsson

Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.


https://carup.se/unika-bilder-superteknik-i-svensk-elbil-med-100-mils-rackvidd/
https://carup.se/unika-bilder-superteknik-i-svensk-elbil-med-100-mils-rackvidd/
https://carup.se/om-oss/
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2. Sa enkelt far Volvos bilar 500 hastkrafter
Publicerat 04/08/2023 av Maths Nilsson
Nu gar det att fa en rekordstark Volvo. Heico Sportiv skrammer upp Volvos laddhybrider

till galna 500 histkrafter och 765 Newtonmeter. Aven toppfartsspérren vid 180 km/h kan
tas bort.

Aven Volvo V60 kan f& 500 héstkrafter.
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Volvo XC60 blir dtta tiondelar snabbare upp till 100 km/h.

| originalutforande har T8 455 hastkrafter och 709 Newtonmeter. Den kombinerar en
tvalitersfyra med turbo och kompressor pa 310 hastkrafter med en elmotor pa 145 hast-
krafter. | originalversion goér en V60 0-100 km/h pa 4,6 sekunder, en XC60 behdver 4,9 se-
kunder.

Enligt Heico Sportiv kapas accelerationen i XC60 T8 till endast 4,1 sekunder med timingen.
Sprinten mellan 80 till 160 km/h gar hela tva sekunder snabbare &n tidigare. Kittet ska vara
"extremt enkelt att installera” och kan sedan uppdateras online.

Alla nya Volvobilar har numera toppfarten strypt till 180 km/h, men &dven detta rader
Heico Sportiv till viss del bot pa. De har ett kit som kallas e.motion V-max Increase som
Okar toppfarten till forvissa ganska blygsamma 220 km/h. Priset ligger pa 2200 euro. Pake-
tet som okar effekten till 500 hastkrafter kostar omkring 2500 hastkrafter. Det finns ocksa
talrika mojligheter att ge din Volvo en passande exterior, bland annat med olika sanknings-
satser och storre falgar och bromsar.

Kittet ska vara extremt enkelt att installera.

Maths Nilsson

Maths Nilsson &r motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter


https://carup.se/om-oss/
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3. Volvo EX30 siljs till reapris — men inte pa natet
Publicerad 2023-08-04 ki 7:23 (uppdaterad 2023-08-04 kl 11:16) Text Magnus Kvandal
Nasta ar planerar Volvo Cars att ga over till en sa kallad agentmodell for sin bilforsalj-

ning. Det innebdr att aterforsaljarna inte ldngre kan satta sina egna priser, och darmed
inte heller erbjuda sina kunder rabatt.

. l.‘

Onlineképare gdr miste om stora rabatter.

Malet ar att ha fasta priser 6verallt, sa att bilarna kostar lika mycket oavsett om kdparen
gor sin bestallning pa natet eller hos en aterforsaljare.

Men sa ar det inte annu. Innan reformen ar fullbordad befinner sig Volvo nu i ett slags
mellanldge, dar bilarna saljs bade av Volvo sjalva och av aterforsaljare som annu inte blivit
"agenter”.

Det innebdr att den som bestéller en bil pa Volvos hemsida i dag riskerar att betala be-
tydligt mer an om de hade gatt till sin lokala bilhandlare.

| ett svenskt forum pa Facebook vittnar flera bilkopare om att de blivit erbjudna kraftiga
rabatter pa den nya elbilen EX30, vilket Carup var forst med att rapportera om. Kopior pa
offerter visar att vissa handlare séljer modellen med rabatter pa upp till tio procent, i vissa
fall motsvarande nastan 60 000 kronor.

Den som gor sin bestéallning pa Volvos hemsida far samtidigt inga rabatter alls.

Volvo Cars svenska kommunikationschef Magnus Holst sager i en kommentar till Vi Bil-
agare att foretaget inte ar inte ar ute efter att lura nagon, och att sjdlva idén med agent-
modellen &r att gora prissattningen mer transparent och éverskadlig.

—Men det ar inget man gor 6ver en natt. Det ar viktigt att ha en bra relation med bilhand-
larna, sager han.


https://carup.se/volvo-ex30-saljs-med-jatterabatt-natkopare-blir-blasta/
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MER FRAN VI BILAGARE:

Nissans nya grepp: Agenter med fasta priser


https://www.vibilagare.se/nyheter/volvo-zeekr-och-smart-gor-upp-om-svenska-bilkopare
https://www.vibilagare.se/nyheter/volvo-zeekr-och-smart-gor-upp-om-svenska-bilkopare
https://www.vibilagare.se/nyheter/volvochefen-vi-maste-satta-stopp-rabattkriget
https://www.vibilagare.se/nyheter/volvochefen-vi-maste-satta-stopp-rabattkriget
https://www.vibilagare.se/nyheter/volkswagen-hakar-pa-mercedes-bilkopet-blir-prutfritt
https://www.vibilagare.se/nyheter/volkswagen-hakar-pa-mercedes-bilkopet-blir-prutfritt
https://www.vibilagare.se/nyheter/nissan-gor-en-mercedes-saljarna-blir-agenter
https://www.vibilagare.se/nyheter/nissan-gor-en-mercedes-saljarna-blir-agenter
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elbilen.

4. Styrproblem hos Tesla — 280 000 bilar drabbade

Publicerad 2023-08-03

Amerikanska trafikmyndigheter har inlett en utredning av cirka 280 000 nya Tesla Mo-
del 3- och Model Y-pa grund av klagomal om forlust av styrkontroll och problem med
servostyrningen. Detta rapporterar Reuters.

Enav 12 inrapporterade incidenter till myndigheterna rér en Model 3-férare vars styrning
|aste sig, vilket resulterade i en kollision med ett trad. En Model Y-forare ska ha upplevt
troghet i styrningen som gjorde att han var nara att kora ut pa fel sida av vagen och inii ett
shoppingcenter. Felmeddelandet “Reduced Steering Assist” har dykt upp pa andra Model
Y-forares bilar, vilket betydde att servostyrningen var urkopplad.

Den initiala utredningen kan leda till en teknisk analys som i sin tur kan gora leda till krav
pa aterkallelse av bilarna.

Fredrik Sandberg


https://www.reuters.com/business/autos-transportation/us-regulator-opens-probe-into-tesla-cars-over-loss-steering-control-2023-08-01/
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5. Lyxtillverkarens viandning — tittar pa alternativ till batterier
Publicerad av Felix Bjorklund 16 jun 2023 kl 11.22

Eldrift javisst, men kanske inte med batterier ombord. Rolls-Royce 6gnar méjligheterna
kring att kora pa vatgas i framtiden.

Nar brittiska lyxmarket Rolls-Royce lanserade sin elbil Spectre hosten 2022 beskrevs den
som nagot som skulle sakra markets “fortsatta framgang”.

Men dven om elbilen var de forsta steget bort fran forbranningsmotorer, kan det mycket
val vara sa att den framtida modellpaletten inte gar i samma spar.

Det avsldjade foretagets chef, Thomas Miiller-Otvds, under presentationen av Spectre
pa lyxbilsutstadllningen Villa d’Este. Autocar rapporterar att Rolls-Royce-chefen ar 6ppen
for allternativ till batterier. Ett argument ar att batterier vager en hel del.

| Spectres fall har man petat in 120 kWh batterier ombord. Det har 6kar vikten. Som en
konsekvens haller tillverkaren nu dérren 6ppen for vatgasdrift.

Experimenterat med vatgas lange

Rolls-Royce sorterar in i BMW-gruppen och dar har man lange experimenterat med vat-
gas. Dels som drivmedel direkt i forbranningsmotorer, men pa senare ar dven som del i
branslecells-16sning. Och det dr det senare man ar intresserad av pa lyxbilsmarket.

— Om vatgas ska anvandas i framtiden ar det med bransleceller. Och bransleceller aringen
skillnad mot batterier, det handlar bara om hur du far energi. Och varfor inte? Jag sager
att nar tiden ar ratt, nar tekniken mognat, ar det definitivt nagot vi pa Rolls-Royce vill titta
pa. Vi kanske sldpper batterier och gér dver till brinsleceller, sidger Thomas Miiller-Otvés,
till Autocar.

Tekniken man i sant fall kommer anvanda sig av ar den som moderbolaget BMW utvecklar
och som Ny Teknik testkorde i en prototypversion av X5. Grunden kommer forvisso fran
Toyota, men tyska tillverkaren har sedan byggt pa denna pa ett satt som gor att resultatet
ar nagot helt annat dn det som Toyota har presenterat i Mirai.

En sak som talar emot tekniken ar att infrastrukturen for vatgas ar daligt utbyggd. De
flesta som kdper en Rolls-Royce har tillgang till egen laddning av batteriet — sa skillnaden
ar stor.

Darfor ar man inte annu redo att ta nagot beslut i fragan, utan sdger bara att de tittar
intresserat pa mojligheten.


https://www.nyteknik.se/elbilar/har-ar-rolls-royce-forsta-elbil-spectre/922857
https://www.autocar.co.uk/car-news/new-cars/rolls-royce-considering-hydrogen-power-future-ev-models
https://www.autocar.co.uk/car-news/new-cars/rolls-royce-considering-hydrogen-power-future-ev-models
https://www.nyteknik.se/elbilar/provkorning-bmw-ix5-hydrogen-elbilsmassig-reaktion/2013063
https://www.nyteknik.se/nyheter/provkorning-toyota-mirai-ett-hogintressant-experiment/1611153
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6. Cadillac Celestiq: Elbil for 3,6 miljoner
Uppdaterad 03 aug. 2023 Publicerad 03 aug. 2023

Cadillac ska snart lansera sitt nya flaggskepp Celestiq — en gigantisk elbil i Rolls-Royce-
klassen — och nu har man avslojat prislappen.

FILM: https://youtu.be/QAnDujvuaPg.

Prislappen for General Motors nya flaggskepp kommer enligt Top Gear att landa pa
340.000 dollar, vilket motsvarar drygt 3,6 miljoner svenska kronor.

Detta placerar bilen pa samma niva som rena lyxmarken som Rolls-Royce och Bentley, och
det kan tyckas magstarkt baserat pa de bilar som Cadillac har producerat under de senaste
aren.

Gar man tillbaka till markets begynnelse i borjan av 1900-talet ar bilden dock en annan,
da man producerade stora, avancerade och exklusiva vagnar med ett idgonfallande form-
sprak.

Stor, lang och lag

Den beskrivningen passar ocksa bra pa nya Celestiqg.

Med en langd pa ndarmare 5,5 meter ar bilen utan tvekan stor, och den langa, laga karos-
sen kan ses som en modern version av formspraket pa markets mest klassiska modeller.

Exklusiviteten sdkras inte bara av priset, utan ocksa av att bilen kommer att byggas helt
for hand pa GMs tekniska center i Warren i Michigan.

10


https://youtu.be/QAnDujvuaPg
https://www.topgear.com/car-news/usa/holy-moly-cadillac-celestiq-costs-340000
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Skdrmen pd instrumentbrédan dr pd hela 55 tum.

Utrymme for individualisering

Kunderna erbjuds dessutom att anpassa i stort sett varje detalj efter tycke och smak.

Detta géller inte minst interiort, dar det bland annat bjuds pa en gigantisk 55-tumsskarm
och 115 3D-printade komponenter.

Det finns dven ett smart glastak (vad det nu kan innebara), samt Ultra Cruise, vilket ar
nasta generation av Cadillacs system for sjalvkorning.

Bilen dr stor, Idng och lag.

11
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Stort batteri och snabb laddning

Drivlinan baseras kring ett stort batteripaket pa 111 kWh som ska klara av snabbladdning
upp till 200 kW.

Batteriet driver tva elmotorer som tillsammans genererar en effekt pa runt 600 hastkraf-
ter och ett vridmoment pa narmare 900 newtonmeter.
Detta ska sorja for en 0-100-tid pa 3,8 sekunder

Fler elbilar pa gang

Celestiq ar inte Cadillacs enda nya eldrivha modell.

| mitten av forra aret kom man igang med leveranserna av crossovern Lyrig, som har klara
utseendemassiga likheter med Celestiq.

Senare i augusti visar man upp en ny, eldriven generation av den stora suven Escalade
kallad 1Q.
Produktionen av Celestiq ar vantad att dra igang i december i ar.
Las aven: Cadillac Lyriq Crossover — komfort och lyx
Las dven: Cadillac lanserar muskel-SUV
Las dven: GM vill att du kor amerikanskt: Le Mans forst ut

Gustaf Gripenlof Karlberg
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https://www.dagensps.se/motor/cadillac-lyriq-crossover-komfort-och-lyx/
https://www.dagensps.se/motor/cadillac-lyriq-crossover-komfort-och-lyx/
https://www.dagensps.se/motor/cadillac-lanserar-muskel-suv/
https://www.dagensps.se/motor/nu-vill-gm-att-du-kor-amerikanskt/
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7. Porsche 911 S/T spranger tremiljonersvallen

Publicerad: 02 aug 2023, kl 13:05

Den senaste sportvagnen fran Porsche far planboken att vrida sig av obehag. Men det
kan dnda vara en Ionsam investering. Den hér sortens bilar brukar ga upp i pris.

Nar Porsche bygger specialmodeller i begransad upplaga baserade pa sina GT-bilar bru-
kar de vara vara svidande dyra, bara for att ga upp annu mer i pris sa fort de levererats.
Andrahandsvardet ar helt enkelt galet.

Sa lar det dven vara nu, nar Porsche lanserar 911 S/T fér 3 270 000 kronor. Tillverknings-
serien ar begransad till 1 963 exemplar, ett satt att fira och tjana pengar pa att Porsche 911
fyller 60 ar i ar. Just det, den presenterades 1963 (forst under benamningen “901”) och
tillgangen lar vara betydligt mindre an efterfragan.

For det ar en riktig rokare till bil som Porsche tagit fram. Receptet ar enkelt, man tar en
trackdaybil och tonar ned bandkarambitionerna. | det har fallet kommer de flesta kompo-
nenterna fran 911 GT3 RS, sasom motor och de flesta karossbitarna — inte minst de spek-
takulart inbuktande framskarmarna och dérrarna.

Men har finns ingen jattevinge dar bak, utan bara den vanliga lilla utfallbara spoilern, om
an med en liten extra kant for aerodynamikens skull, en sa kallad gurney flap. 911 S/T ska
inte anvandas for att jaga varvtider pa bana, utan ar framst avsedd for inspirerad korning
pa det allmdnna vagnatet. Eller mojligen for att sta undanstalld i ett garage och 6ka i varde,
tyvarr ett inte alldeles ovanligt 6de for den har typen av bil.

13


https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/porsche-911-r-for-renhetsivraren-272710/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/porsche-911r-skenar-i-pris-saljs-for-en-miljon-dollar-369552/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/porsche-911-gt3-rs-officiell-raskinn-med-tavlingsbilsteknik/
https://static.cdn-expressen.se/images/8f/6a/8f6adda7d6514c93aa71437144ff25f3/16x9/2560.jpg
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https://static.cdn-expressen.se/images/e7/ca/e7ca36943c014cf1b26d5c63ae263650/16x9/2560.jpg
https://static.cdn-expressen.se/images/a4/88/a488341189084f6494179caee5e2d314/16x9/2560.jpg
https://static.cdn-expressen.se/images/98/44/9844a74c1c924a7ca6cda913f9d97a83/16x9/2560.jpg
https://static.cdn-expressen.se/images/d9/e7/d9e7c45e31b94c4684449191223dc589/16x9/2560.jpg
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Fronten ar inte heller densamma som pa RS-modellen, utan har hamtats fran den vanliga
911 GT3. Darmed har den inte samma kylsystem som RS, men bjuder i gengald pa ett fun-
gerande bagageutrymme under huven dar fram.

Mekaniskt har man ocksa fifflat lite. Motorn pa 525 hastkrafter ar oférandrad fran 911
GT3 RS, men den driver genom en tatstegad sexvaxlad manuell vaxellada. Intressant nog
anvander man ett enkelmassesvanghjul. Det sparar roterande massa, vilket forbattrar vil-
jan att andra varvtal snabbt, och skarper till responsen i kopplingspedalen, pa gott och ont.
Totalt sager Porsche att man pa det har viset sparat in drygt tio kilo, men sager inte i jam-
forelse med vad.

Precis som pa GT3-modellerna har 911 S/T en framvagn med dubbla triangellankar i stallet
for fjaderben som pa de enklare modellerna, men man har gjort sig av med bakaxelstyr-
ningen. Om det ar for korkanslans skull, eller for att spara vikt, framgar inte. Sedan har
fjadrar och stotdampare fatt specifikationer som ska passa battre for landsvagskorning.

Kolfiber anvands i huvar, dorrar och tak, och dven i stortbagen, bakre krangningshamma-
ren och en forstarkningsbalk i bakvagnen enligt pressmeddelandet. Skalstolar av kolfiber
ar standard.

Magnesiumfalgar, lattviktsglas och ett litiumjon-startbatteri sparar ytterligare vikt och
911 S/T vager 1 380 kilo, inklusive vatskor men utan forare. Motsvarande svenska tjanste-
vikt torde alltsa landa pa cirka 1 450 kilo. Det ar 40 kilo mindre an en Porsche 911 GT3
Touring med manuell Iada. Accelerationen 0-100 kilometer i timmen ska ta 3,7 sekunder
och toppfarten anges till 300 kilometer i timmen.

Om prislappen skulle kdnnas for liten kan man bestélla sin 911 S/T med ett "Heritage De-
sign”-paket for 198 400 kronor extra. Da far man en unik bla kulér, nummercirklar pa dor-
rarna och en rad retrodetaljer in- och utvandigt, liksom en sarskild svart- och konjaksfargad
laderkladsel.

Som S/T-kund far man ocksa mojligheten att kdpa ett speciellt armbandsur for 145 735

kronor, om man nu skulle ha alldeles for mycket pengar pa kontot.

Daniel Ostlund
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https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/nya-porsche-911-gt3-ar-har-och-mycket-snabbare-an-tidigare/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/nya-porsche-911-gt3-ar-har-och-mycket-snabbare-an-tidigare/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/nya-porsche-911-gt3-med-touring-paket/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/nya-porsche-911-gt3-med-touring-paket/
https://static.cdn-expressen.se/images/23/18/2318b5bac95f4795b78a82cfa0813d2b/16x9/2560.jpg
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8. Vi har antligen fatt kéra Fisker Ocean
Av Roger Aberg 2023-08-01 ki 21:00

Eller rattare sagt Fisker Ocean public beta 1.

FILM: https://youtu.be/2evY9VwAe54.

Henrik Fisker ar en gammal rav i bilbranschen och har tidigare jobbat pa BMW och Aston
Martin, dar han bland annat varit delaktig i designen av BMW Z8 och Aston Martin V8 Van-
tage. Designen ar alltsa hans grund har i varlden och det &r vi tacksamma fér, mer om det
senare. 2007 startade han Fisker Automotive och byggde bilen Fisker Karma, en udda hy-
bridbil som var supercool men som floppade. 2013 gick det bolaget tyvarr i konkurs, kanske
var man lite val tidigt ute.

Nu ar han tillbaka med elbilsforetaget Fisker Inc och den forsta bilen som &r pa vag ut
heter Fisker Ocean. Nu har vi dntligen fatt kora den! Efter Ocean kommer en mindre bil
som kommer att heta Fisker Pear. Efter det kommer en supersportbil vid namn Ronin och
en pickup som vantas heta Alaska.

Alla modeller ska ha fyra unika saker

Men nu ar det alltsd Ocean som star pa tapeten. Henrik berattar att man inte kommer att
slappa en ny bilmodell om den inte har fyra saker som ingen annan liknande bil pa mark-
naden har. Roligt tank, men det ar ocksa risk for att man kommer att hitta pa trams for att
uppna detta.

For Ocean ar de fyra sakerna langst rackvidd i klassen, solcellstaket, California Mode och
tva bord som man kallar for taco trays. Av dessa ar de tva forsta inte alls tramsiga medan
de andra tva nog faller in i gimmick-kategorin.
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https://youtu.be/2evY9VwAe54
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FILM: https://youtu.be/2evY9VwAe54.

Ska ha rackvidd pa éver 70 mil

Langst rackvidd kan ju inte vara tramsigt pa nagot satt och det lyckas man med. 707 kilo-
meter enligt WLTP &r riktigt langt och det galler for versionen som heter Fisker Ocean Ex-
treme. Det ar ocksa den dyraste versionen som kostar 6éver 800.000 kronor, om du valjer
den billigaste versionen som heter Fisker Ocean One kommer du 440 kilometer men beta-
lar betydligt mindre, 450.000 kronor.

Jag korde bara bilen under en dag sa valdigt svart att kunna sdga om Fisker kommer att
kunna leverera de dar 70 milen, vi far helt enkelt aterkomma till det under ett langre test.
Laddningen har vi inte heller hunnit testa men Fisker sager att 10 till 80 procent ska ga pa
35 minuter. Man sager att man ska kunna na en toppeffekt pa 200 kW, men man ska nog
inte rakna med att kunna ligga dar speciellt lange. Detta ska, om jag forstar det ratt, vara
for det stora batteriet.

Bilen har tre lagen for regenerering och inget av dem ar for mig, de ar helt enkelt for
mesiga alla tre. Det dr egentligen bara det starkaste laget som tar i nagot alls och det finns
ett litet lagg som jag inte gillar. Nar man slapper gaspedalen tar det en halv sekund innan
det borjar bromsa, sa ar man van vid att kunna justera hastigheten exakt med foten blir
man missnojd. Det har ar lite mer som att man faktiskt lyfter foten till bromsen och trycker
till den.

Solceller pa taket laddar batteriet

Solcellstaket snuddar pa gimmick, men jag gillar det. Man sager att det kommer att kunna
leverera 240 mil om aret om bilen ar parkerad ute i solen (och om den skiner saklart) vilket
ar ratt mycket. Om man bor pa hyfsat soliga stallen kan man rakna med en dryg halvmil
extra rackvidd om dagen. Eller rékna med, man kan hoppas pa det. Vanliga elbilar tappar
rackvidd nar de star stilla, den har med solceller pa taket ger iallafall lite plus i rackvidden.

Det finns en del andra bilar med solceller i olika former, men i princip alla dessa laddar
12V-batteriet. Det gor att man kan ha pa AC lite langre men Fisker laddar alltsa det stora
batteriet. Sa unikt och inte sa tramsigt. Nar jag traffade Henrik Fisker tidigare i ar sa sa han
att det finns solceller som skulle kunna ge betydligt mer kraft an de som sitter pa taket nu,
men de kostar skjortan och anvands i dag typ bara i rymden dar budgeten ar betydligt
hogre an for en vanlig elbil.
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Alla rutor gar att veva ner, dven bakrutan

California Mode ar en gimmick, men en kul sddan. Med en speciell knapp i taket (och pa
nyckeln) sa dppnas soltaket och alla fonster pa bilen, inklusive de langst bak och pa bak-
luckan. Man vill att de ska ge en kansla av cabriolet och det ar val verkligen att ta i. Borjar
bldsa gor det iallafall, betydligt mer an om man kor med nedfallt tak och funktionen ar i
princip oanvandbar i hastigheter 6ver 50 km/h. Den bakre rutan vill man kunna falla ner sa
att det ska kunna titta ut en surfbrada dar, darav California Mode, och det &r val nar man
kor sakta langs stranden som detta kan vara kul. Gimmick som sagt, men kul.

Bord for bade forare och passagerare

Taco tray ar tva bord for foraren och passageraren fram. Perfekt for den som anvander
en laptop i bilen, vem som nu gor det. Kul grej, men gimmick. For passageraren finns det
ett lite bord som aker ut ur instrumentpanelen, dar handskfacket vanligen ar. Nagot sadant
har man forresten inte, istdllet finns plats under bada framstolarna dar man kan ha in-
struktionsbocker och annat som annars ligger i handskfacket.

Mycket snygg bil

Henrik ar som sagt designer i grunden och att ha en designer som chef for bolaget ar aldrig
dumt. Personligen tycker jag att det har ar en riktigt snygg bil, speciellt som en suv. Bilen
ar ratt bred och kanns otroligt biffig, men pa ett sympatiskt satt. Den har till skillnad mot
manga andra bilar i dag lite attityd, utan att for den sakens skull bli storig eller speciell. 20-
tummare ar standard men pa bilderna sitter det 22-tummare pa bilen.

Pa nagot satt lyckas Henrik Fisker att skapa en bil som har samma kdnsla som Range Rover,
nagot som kan ta plats bade i skog och stad, men som dnda har en egen attityd. Bra jobbat!
Jag gillar att man har mycket gummi dven pa de stora 22-tumsfalgarna och jag gillar att de
tunna lysena anda har lite knixar och lever lite.

18



MOTORNYTT

Gott om plats i bilen

Jag gillar designen, men aven formatet. Visst behover varlden inte en suv till, men ska vi
fa en suv till ska den vara sa har. Elbilen har ju gjort att vi far en massa mer plats pa insidan,
sa storre an sa har behover den inte vara. Fyra personer far verkligen plats och den femte
behover inte vara ett litet barn.

Det ar alltsa gott om plats och framfoérallt for benen bak, man har lyckats fa till en massa
plats i mitten for ben och fotter. Bra for den som sitter i mitten, men sitter det ingen dar
sa gor detta att de tva som sitter dar bak kan stracka ut sig rejalt. Snyggt! Huvudet far ocksa
plats utan problem och det ar helt enkelt gott om plats.

Det finns, om man betalar for det, en kontrollpanel i baksatet dar man kan styra AC och
volym pa stereon. En ganska basic enhet, men racker gott och val och nédstan snyggare an
en "riktig" skarm. Man kan dven, med hjalp av el, luta de tva yttre baksatesplatserna sa att
man sitter annu mer avslappnat.

USB-C-portar finns det tva stycken som sitter gomda bakom en lucka. Snygg 16sning som
kanns gedigen. Som eftermarknadstillbehor finns aven maojlighet att satta hallare for iPads,
dels genom att byta ut de kladhangare som sitter bak pa framsatena, dels genom att trycka
ner en hallare vid mugghallarna.

Baksatet ar delbart 40/20/40 vilket saklart ar tacksamt eftersom det gor det mer tacksamt
att packa bilen. Bagageutrymmet ar pa 476 liter och precis lagom stort for de allra flesta.
1274 liter med baksatet nedfallt. | bagageutrymmet finns uttag for 230V och 12V men aven
kontroll for dragkrok om man har bestallt det.
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Problemen borjar i framsatet

Bilen ar alltsa snygg, har bra format och bra utrymmen. Det finns sa klart inte en bil som
passar alla, men jag tror att den har hade kunnat passa en stor majoritet av kopare. Med
en version som borjar pa 450.000 kronor och en version som har det mesta, inklusive lang
rackvidd, borde det har vara ett solkart kop?

Tyvarr inte. Inte annu. Nar jag pratar med Henrik Fisker ar han valdigt n6jd med att hunnit
utveckla den hér bilen pa kortare tid an vad 6vriga europeiska konkurrenter har klarat av.
Men om hardvaran ar vacker och bra sa ar mjukvaran inte dar. Teknikchefen sager att det
kommer att komma uppdateringar och att bilen kan uppdateras over-the-air, och det ar
val lovande. Men som luttrad teknikjournalist ska man inte lita pa prat om att "den funk-
tionen kommer senare" eller "det ska bli battre". Det kan bli s, men ingen garanti finns.

Tjock ratt

Ratten har riktiga knappar och det ar bra, men den ar alldeles for biffig for min smak. Jag
har normalstora hander men far inte riktigt grepp om den pa ett satt som jag skulle vilja.
Pa vanster sida har vi volym, nédsta lat och lite sant. Funkar fint. Pa hoger sida har vi véljare
for de olika korlagena och farthallare. Tre korldgen finns, Earth, Fun och Hyper. De dndrar
egentligen bara hur pigg bilen ska vara, eller snarare hur mycket som ska handa nar man
trycker pa gasen. | en annan bil hade de tre ldgena nog hetat Eco, Normal och Sport. Men
sa mycket sport blir det inte i Hyper, sa bra att den inte heter Sport. Styrningen blir inte
hardare och bilen kdanns exakt likadan som i de andra lagena. Det kan komma férandringar
hit, kanske.

Overlag ar bilen bekvam att kéra och det finns egentligen inte s& mycket att klaga p&, men
dynamiskt och roligt ar det inte. Bilen ar lite for tjockis for det och det ar val helt ok.
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Ingen adaptiv farthallare eller kérhjalp

Farthallare finns som sagt, men den ar an sa lange inte adaptiv, den anpassar sig alltsa
inte till bilarna framfor utan haller den satta hastigheten oavsett vad som ligger i vagen.
Jag kommer faktiskt inte ihdg nar jag korde en bil med dum farthallare senast. Aterigen
sager man att detta kommer att ordna sig, att adaptiv farthallare kommer i framtiden. Men
nar vet vi inte och inte om den ar nagot bra.

Samma sak géaller med system for att halla bilen mellan linjerna pa vagen. Idag sa piper
den nar man korsar linjerna, men systemet for att halla bilen mellan dem utan att man styr
sjalv ar inte klart. Det ar oklart nar det kommer och vi vet saledes inte heller hur det kom-
mer att fungera. Aterstar att se.

Forutom ratten ar det rent och snyggt. Det finns mycket omalad plast i kupéen och det
brukar sallan vara ett gott tecken, det kan se billigt ut och vi pa redaktionen kallar det for
hinkplast. Man har dock lyckats riktigt bra med detta, under omstandigheterna. Férdelarna
ar att det blir billigare att tillverka och enklare att atervinna nar det ar dags for det. 50 kilo
av framforallt inredningen ar forresten atervunna material, vilket faktiskt ar mycket. Pa
vissa detaljer kanns det dock att man har sparat, handtaget for att 6ppna dorren ar av akta
malad plast och det ar lite sunkigt faktiskt. Handtagen pa utsidan aker ut nar bilen ar
upplast och de lyser fint, sa de far bra betyg!

Stanger dorren gér man genom att dra i facket som finns i 6verkant. Det fungerar ok, men
man hade nog velat ha ett battre ljud nar dérrarna stangs.

Laddning finns genom en USB-C och en USB-A i mittenfacket samt tva platser for tradlos
laddning av mobilen. Dessa ar ratt placerade, men tacks av knapparna till den stora skar-
men vilket gor att det ar inte helt optimalt att lagga in mobilerna dar och man ser inte vad
som hander pa skarmarna. Det senare kan man diskutera om man behdver géra, men
anda.

En fin detalj tycker jag ar att det finns ett fack for att forvara nyckeln i.
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Fysiska knappar for det viktigaste

Under den stora skarmen har man ett gang fysiska knappar, tack for det. Har styr man
varmen for forare och passagerare, hur mycket flakt man vill ha och volymen pa musiken.
Ovanfor knapparna finns knappar som dubblerar som lite knappar. Trycker man pa tempe-
raturen sa satts synk pa/av, klickar man pa flaktens display sa stangs den av helt, klickar
man pa volymen sa blir det mute. Inte ett dugg logiskt innan nagon berattar detta for dig,
men smart att lagga in trevlig gdmd funktionalitet som bonus. | mitten hittar vi en stor
hemknapp, mer om den senare.

En kul detalj ar att solskydden ar delade pa mitten vilket gér att man kan justera dem lite
mer an vad man ar van vid. Inte varldens storsta sak, men smart och praktiskt. Backspegeln
i mitten ar digital vilket uppskattas. Det gar att vaxla den till normalt/klassiskt ldge, men
bakrutan ar inte sa stor sa det digitala laget ar att foredra.

FILM: https://youtu.be/-2gmgCkCmGS.
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En liten skarm framfor foraren

Forarmiljon bestar annars av tva skarmar, en framfér nosen pa féraren och en otroligt
stor skdarm pa 17,1 tum som gar att snurra. Den lilla skarmen for foraren visar det viktigaste
som rackvidd, hastighet och om man ska svanga.

Man har lagt in en animation som visar om man anvander eller genererar strom och den
ar makta irriterande. Men annars ar den har skarmen prima. Den hade kunnat fa vara lite
mindre bred, da hade det varit lite enklare att se det som star ute i kanterna, nu doljs detta
ibland av ratten.

FILM: https://youtu.be/2evY9VwAe54.

Snyggt upplagg pa skarmarna

Systemet pa mittenskdrmen har ett bra uppliagg som jag gillar skarpt. Overst har man sa-
ker som ror ens omvarld, nar man kor sa ska man har se saker som hander kring bilen. Men
bilen har inte ens adaptiv farthallare och autonom kérning kdnns langt borta, men nar det
kommer syns det har. Backar man syns de olika kamerorna har.

Under har man kartorna och de syns alltid, oavsett om man har navigation igang eller inte
och oavsett vart man ar i systemet. Det ar riktigt, riktigt bra och uppskattas. Men de ar fran
TomTom och de ar val helt ok, men jag hade mycket hellre sett Google har. Kartorna tog
mig dit jag skulle men det kan som sagt bli battre. Vid ett tillfalle tyckte bilen att jag skulle
aka av och ladda for att vara sdker pa att komma fram och det ville inte jag, men det gick
inte att saga till systemet att jag vill komma direkt till malet. Sa vid varje avfart som jag
ignorerade att ta sa blev det en ny rutt som rdaknades ut. Nar det var 5 kilometer kvar till
malet ville systemet kéra nastan det dubbla for att ladda och vara pa den sdkra sidan. Det
kravs med andra ord lite finjusteringar aven har.

Under kartorna har vi musik, installningar och sant. Spotify finns har och funkar helt ok,
man kopplar sin konto enkelt med en QR-kod. Installningarna ar tydliga och logiska, kanske
for att det just nu inte finns mangder av dem. Men de fungerar finfint. Ratten staller man
till exempel in genom att trycka pa en ett alternativ i installningarna och sedan anvanda
kontrollerna pa ratten. Som Tesla alltsa, och jag gillar det.
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Pa tal om instéallningar sa ar en av installningarna kring den nya regeln att bilen maste pipa
om man koér minst 1 km/h for fort. Den nya EU-regeln &r att detta ska ga att stdnga av, men
att man maste gora det varje dag eller om bilen har statt ett tag. Fisker-agarna kommer,
aterigen i framtiden, anvanda sin mobil for att lasa upp sin Fisker och nar detta sker sa
skickas alla ens personliga installning over till bilen, inklusive installningen att man inte vill
ha det irriterande pipet. Detta ar en liten lucka i lagen som Fisker utnyttjar och som jag
faktiskt hoppas att andra tillverkare ocksa borjar med.

\

En riktigt rolig sak ar att man kan vinkla skdarmen sa att den hamnar i vertikalt lage och
detta lage ar, tyvarr, bara for stillastdende lage. Man kommer dit genom att halla inne
hemknappen i mitten i nagra sekunder. Det hade varit bra bonus om man hade kunnat ha
skarmen i vertikalt lage hela tiden, men skdarmen ar helt enkelt lite for bred for att den ska
kunna vara sa har vid fard. Skarmen ar gigantisk, det hade faktiskt varit helt ok med en lite
mindre skarm.

Nu ar tanken att man ska kolla pa film pa skarmen nar den ar sa har, nar man laddar bilen.
Ett gang videoappar finns och de verkar vara webbappar. Det betyder att de ar lite sega
och inte helt anpassade, men det fungerar och nar man har dragit igang sin video ar det
inte hela varlden.

Segt, segt infotainmentsystem

Upplagget ar alltsa finfint, men tekniken bakom &ar trott. Den tekniska chefen pa Fisker
sager att man ska borja optimera sa att det flyter pa lite battre, men att det redan fran
start ar [angsamt lovar inte gott infor framtida versioner med fler funktioner och finesser.
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Som bekant behovs det extra oanvand kraft fran start om det ens ska finnas plats for fler
funktioner och finesser.Sa mycket mer far vi inte reda pa om systemet an att hardvaran ar
fran Intel och att systemet ar byggt pa Android. Alltsa inte Android Automotive utan
Android. Man har varken stod for Android Auto eller CarPlay och sager att det ar ett med-
vetet val, inte en teknisk begransning. Man verkar tycka att systemet ska bli tillrackligt bra
for att CarPlay inte ska behovas, men da kan man inte kora TomTom. Vettiga manniskor
vill ha nagot som ar i klass med Google Maps och dar ar inte det har systemet.

Systemet ar som ni ser i videon ovan langsamt och segt. Det ar synd pa en sa har i dvrigt
fin bil, for systemet ar sa segt och har sa mycket beta-kansla att jag nog hade trottnat efter
nagon vecka och lamnat tillbaka bilen. Det haller helt enkelt inte.

Nar jag pratar med Henrik Fisker innan jag hoppade in i bilen sa berattar han att nasta bil,
Fisker Pear, kommer att egen hardvara for bilen som kommer att driva allt, inklusive info-
tainmentsystemet. Vi far helt enkelt hoppas att den tekniken ocksa kommer till Ocean vart
det lider.

Inte redo for leverans

Vi kan helt enkelt konstatera att Fisker Ocean inte ar redo for leverans. Mangder av funk-
tioner finns bara i teorin dn sa lange och "kommer snart", men vi vet som sagt inte nar eller
vilken kvalitet de d@ kommer att ha. Kérlagena har alldeles for lite skillnad mellan sig, en
adaptiv farthallare maste man kunna krava 2023 och systemet ar alldeles for segt som det
ar nu for att det ska vara acceptabelt.

Jag valjer att tanka att det har var en provkorning av en icke fardig prototyp och tanker
jag sa ar det riktigt imponerande pa vissa delar och lovande pa andra. Men i dagslaget kan
jag inte rekommendera nagon att ga till bilhallen och képa den har, sitt ner i baten (eller
din nuvarande bil) och vanta in en bil som ar klar istallet.

Men, sager du, Volkswagen hade ocksa problem nar de levererade sina forsta bilar. Japp,
det hade de och jag tror att de dgarna nog garna hade vantat lite och sluppit strulet i borjan
med besdk pa verkstaderna. Skillnaden da mot nu var ocksa att da fanns det knappt nagra
alternativ, i dag finns det alternativ.

Fisker ar ett lovande bolag som jag tycker har helt ratt installning. Man ar dessutom ett
bolag som tillverkar Ocean i Osterrike hos Magna Steyr som &ven tillverkar bilar 8t premi-
umtillverkare som BMW. Fisker Pear kommer nog att tillverkas i USA. Det betyder att man
koper en bil fran Fisker sa koper man en bil fran ett icke-kinesiskt bolag som tillverkar sina
bilar utanfor Kina och det ar ju inte supervanligt i dag, dven om batteriet i bilen kommer
fran Kina.

Fisker Ocean ar lovande och jag kommer att folja det har bolaget nara. Jag hoppas ocksa
fa kora Ocean igen om nagra manader under en langre tid och att manga av de fragetecken
som idag finns ar borta. Jag maste avsluta den har texten med att versionen vi kort ar den
dyraste med alla godsaker. Den betydligt billigare varianten som kostar 450.000 kronor har
inget soltak och rutorna gar inte att falla ner men det gér mig inget. Helt arligt sa hade jag
nog varit ratt ok med att mjukvaran var sa dar i den bilen, for man far med den valdigt
mycket bil for pengarna. Ingen av konkurrenterna som ligger en bit under halvmiljonen ser
ens i narheten sa har bra ut.

Roger Aberg
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Teknikens Varld

9. Fler lander minskar stod till elbilar
Publicerad 04 aug 2023 kil 08:40

Sju lander i Europa ger inget direkt stéd for elbilskdp, och i Tyskland haller det pa att
fasas ut. Men Frankrike planerar en ny inriktning - for att mota hotet fran Kina.

Biltillverkarnas europeiska samarbetsorganisation ACEA har sammanstallt hur stodet till
elbilskop ser uti Europa. Det ar en splittrad bild som malas upp. Fortfarande stoder i princip
alla lander i Europa elbilar med nagon form penningstod eller graddfil som gor elbilarna
extra attraktiva. Men sju lander har tagit bort alla direkta penningstod for elbilskop. Dessa
ar forutom Sverige Belgien, Bulgarien, Danmark, Finland, Lettland och Slovakien.

De storsta bilmarknaderna i Europa behandlar elbilar valdigt olika. | Tyskland har manii ar
helt tagit bort stodet till laddhybrider vilket har fatt forsaljningen att minska drastiskt. El-
bilar har fortfarande stéd med ca 75 000 kronor (6 750 euro) men bara om de kostar min-
dre an 460 000 kronor. Kostar de 460 000 — 750 000 kronor ar stodet 52 000 kronor (4 500
euro). Men systemet ar pa vag att fasas ut. Fran och med september i ar kommer bara
privatpersoner att kunna fa stodet. Vid arsskiftet kommer det att begransas ytterligare.

| Italien ges 35 000 kronor i stéd om elbilen eller laddhybriden kostar mindre dan 406 000
kronor och slapper ut hogst 20 gram koldioxid. Stodet ar 23 000 kronor for bilar som kostar
hogst 520 000 kronor och slapper ut hogst 60 gram koldioxid. Spanien ger 52 000 kronor i
stod till elbilskop och 29 000 kronor till laddhybridkdép. Om képen kombineras med en
skrotning av befintlig bil som gar pa bensin eller diesel far man betydligt mer i stod.

Frankrike ger 58 000 kronor i stod till privatpersoner for elbilskop om bilen kostar mindre
an 545 000 kronor. Stodet till foretag ar 19 000 kronor. Dessutom slipper elbilar och ladd-
hybrider den héga malusskatten som annars utgar vid nybilskop.
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Medan vissa lander som Tyskland och Sverige ar i fard med att demontera bidragen valjer
Frankrike en annan linje. Regeringen Macron har tagit fram ett forslag till bidrag dar man
inte bara kraver att bilen ska vara utan utslapp, man satter ocksa krav pa féretagen som
tillverkar bilarna. Bara om foretagen kan visa att produktionen sker med laga utslapp av
vaxthusgaser far man ratt till bidrag for sina tillverkade bilar. Detta skulle drabba elbilar
tillverkade i Kina eftersom den kinesiska industrin till stor del forlitar sig pa kolkraft.

Den franska finansministern Bruno Le Maire ar 6ppen med syftet med lagforslaget. ”Jag
ar fast besluten stodja europeisk bilindustri och fransk bilindustri.” Samtidigt valkomnar
Bruno Le Maire kinesiska investeringar i tillverkningsanlaggningar i Europa.

Bruno Le Maire far sannolikt gehor hos vissa tillverkare. For den europeiska bilindustrin
kan konkurrensen med kinesiska elbilstillverkare bli en svar nét. Man tappar marknadsan-
delar i Kina samtidigt som de kinesiska tillverkarna dkar sina exportanstrangningar. Men
for att vara konkurrenskraftig och exportduglig pa lang sikt duger det inte att forlita sig sig
pa en skyddad hemmamarknad.

Sedaner pa sprang
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10. Rolls-Royce upp i lagor pa fartyg: Skador fér miljarder
Uppdaterad: 04 aug. 2023
Publicerad: 04 aug. 2023

Skadorna pa det biltransportfartyg som boérjade brinna utanfor Hollands kust har nu
analyserats och de majliga forlusterna har faststéllts och Rolls-Royce har drabbats.

Ombord det brinnande fartyget fanns flera Rolls-Royce-bilar.

Ombord pa fartyget fanns det 3 783 bilar, varav 498 var elbilar.

Det har brunnit i flera dagar, vilket kan innebdra att manga av bilarna ar forstérda och
bilarna ar svarbargade.

Det ar enligt en expert pa Anderson Economic Group som analyserat de majliga forlus-
terna enligt Automotive News Europe.
Skador for miljarder
Ombord pa fartyget fanns det flertalet Mercedes-bilar.
Det fanns dven bilar fran BMW Group, daribland en rad Rolls-Royce.
Det brittiska market har varit i kontakt med utsatta kunder om bilarna i fraga.
Rolls-Royce har flera ars leveranstid och kostar flera miljoner kronor.
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Biltransportfartyget bérjade brinna utanfér holléindska kusten.

Bilar kan ha klarat sig
Enligt tyska tidningen Bild kan upp till 800 bilar klarat sig fran branden.

Branden pa fartyget, Fremantle Highway, har slackts och fartyget har bogserats till Eems-
haven i Holland.

Det ar inte forsta gangen en biltransportfarja har eldharjats och vi har tidigare skrivit om
fartyget Felicity Ace som boérjade brinna med flera lyxbilar ombord.

Da uppgick notan for skadorna till 3,8 miljarder kronor.

Engagerar manga

Utover skadorna pa bilarna och fartyget — som i sig ar en forsakringsmardrom — drabbas
aven kunder.

Dels kunder vars bilar har forolyckats, dels kunder vars bilar blir forsenade till f6ljd av att
de forolyckade bilarna maste byggas om pa nytt.

Fortsattningsvis innebar slackningsarbetet att en rad kemikalier och andra férorenande
medel hamnade i vattnet. Omradet dar branden dgde rum var dessutom ett extra kansligt
naturomrade.

Aven om vissa bilar kan ha klarat sig oskadda i branden &r praxis att de skrotas, fraimst av
forsakringsskal.

Las dven: Recension av Rolls-Royce Phantom — vard 8,5 miljarder?
Las dven: Farja med 4 000 bilar som Porsche och Bentley brinner

Marcus Berggren
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RECHARGE’
11. PROV: Omotion 2 — elracern fran Lund
Av Mattias Goldmann Foto Mattias Goldmann
Publicerad: 2023-08-04
Uppdaterad: 2023-08-04

I Sveriges nyaste och minsta bilfabrik byggs OMotion, formellt en trehjulig motorcykel,
med en lockande prislapp och en korupplevelse utéver det vanliga.

The sky is the limit for OMotions grundare och VD Ola Svensson.

Omotions grundare Ola Svensson tar emot pa en anonym bondgard; det ar ingen idé att
skylta upp eftersom de snart ska flytta till en storre anlaggning i Stangby nagon mil harifran.

Kopplingen till den skanska myllan ar stark, med reglerteknik som utvecklats pa Lunds
Tekniska Hogskola, kaross av ABS-plast som formgjuts i Malmo, instrumentbradan och det
mesta metallarbetet gors i krokarna. Stalramen, batterierna och elmotorn kommer fran
Kina, men sadan ar ju fordonsindustrin idag.

Jamforelsen med Skanes stolthet Koenigsegg tio mil harifran kdnns forst uppenbar, men
redan en snabb blick pa bilen visar att referenserna ar helt andra; detta ar minimalism.
Olas forebild ar snarast Lotus lattviktsbyggen, eller motorcykeln fast med mer av markkon-
takt.
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Klart tillrdckligt med plats fér tvd nér man vil dlat sig ner.
Hjélmen dr vilkommen i farter 6ver 50, liksom tillvalet minimal vindruta.

Med begransad grace alar jag mig ner i OMotion; har finns inga sidodorrar, men karossen
ar lag. Innan start justerar vi pedalstallet och forarstolen, jag har mycket skjutman kvar och
hade kunnat vara riktigt lang utan att ha det trangt.

Jag sitter mer uppratt dn jag hade 6nskat, ryggstodet gar inte att vinkla bakat, vilket ocksa
gor min brostkorg till ett stort vindfang i fart. Jamfort med forsta prototypen har sittbrun-
nen i O-Motion breddats till 105 cm, vilket gor att man inte maste sitta “offset” for att fa
plats utan att gnugga axlar med varann.

Inredningen ar minimalistisk, det mesta av chassiet syns och skruvar och bultar ar fullt
synliga — en skon kontrast till 6ver-ombonade moderna bilar. Att ens kalla det “instrument-
panel” vore 6verdrivet; det ar bara en liten digital display bakom ratten som visar hastighet
och aterstaende batterikapacitet, men inte t.ex. aktuell forbrukning eller aterstaende rack-
vidd.

Displayen kompletteras med en snygg app dar man kan dvervaka laddningen, konfigurera
korlagena och ldsa av hur batteriet mar — imponerande for detta lilla foretag!

OMotion 2 vager under 400 kilo, inklusive 92 kilo batterier dver bakhjulen. Med sa lag
egen vikt, gor de akandes vikt mycket for koregenskaperna; tva vuxna av normal storlek
ger den perfekta viktfordelningen 53-47. Tyngdpunkten ar Iag, nagon risk att OMotion val-
ter som gamla tiders trehjulingar finns inte.
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Elmotorn med 24 kW maxeffekt sitter i hjulnavet vilket gor att det inte behdvs nagon
transmission och darmed minskar bade vikten och behovet av underhadll. Det ensamma
270-bakhjulet far ner effekten i backen utan problem, utom pa grusvag da det hamnar
mittemellan hjulsparen.

De fyra korlagena eco, halka, normal och sport ger tydlig men inte enorm skillnad. | snabb-
aste laget axar OMotion bra upp till ungefar sextio, tacklar sen av lite och nar 80 km/h efter
sju sekunder, medan vi med tva personer i sittbrunnen inte kommer upp i angivna topp-
farten 110 km/h. Det gor inget for det ar inte pa motorvagar man trivs med O-Motion utan
pa slingriga smala landsvagar.

Totallangden pa 280 cm — en hel skollinjal kortare an ursprungliga Mini — och axelavstan-
det pa 170 gor kurvtagningen underbart go-kartlik, med nastan direkt styrning — mindre an
ett rattvarv mellan fulla hjulutslag och ingen servo. Fjadringen ar hart satt, som sig bor,
men den l3ga vikten gor att det inte blir stotigt. Den laga ofjadrade vikten med blott fjor-
tontumsfalgar gor sitt till. Dessutom har de som bokstavligt talat skruvat ihop den gjort ett
bra jobb; ingenting rister eller skramlar.

Eftersom OMotion ar trehjulig far den framféras bade med A- och B-kérkort, men man
maste ha hjalm — dock inte om du kor den i Tyskland. Men i farter 6ver femtio ar det skont
med hjalm, for vindbruset blir kraftigt. Med visiret nere ar du ocksa skyddad mot flugor
och insekter som annars kan kdnnas som sma projektiler. Det skdanker ocksa lite trygghet
nar jag har huvudet i h6jd med SUV:arnas stotfangare.
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Behover man absolut prata med varann under farden kan man skaffa hjalmar med kom-
radio, annars far man njuta av vagens alla ljud. En minimal vindruta gar snart att kdpa till,
valkommet for att minska bruset aven om det fortar lite av den harliga minimalistkanslan.
Sidorutor, tak eller kupéskydd finns inte och kommer knappast; det far bli en senare modell
halsar Ola.

Bromskraftsaterforingen ar mild och samverkar battre med de fysiska bromsarna an i
manga elbilar fran etablerade marken. Bromsarna ar lasningsfria och langre fram komplet-
teras de formodligen med antisladd- och antispinnsystem.

Pa is och sno kan bilen spara rejalt, men OMotion ar verkligen ingen vinterbil; det finns
inga rutor, inget tak, ingen flakt och ingen virme. Aven Iangfiard i sommarnatten ar tvek-
samt, eftersom det inte finns nagot bagageutrymme och inte ens handskfack eller forva-
ringsnat i kupén. Kanske kommer en l6sning, sager grundaren Ola Svensson som Overlag
ar mycket lyhord for alla forbattringsforslag man kan komma med.

Batteriet ar av litiumjon-karaktar, pa 11 kWh. Med standardladdaren tar laddning 6-7 tim-
mar, med tillvalet 32 ampere enfasladdare pa 6,6 kW tar det en och en halv timme att
ladda nastan fullt — de sista procenten gar langsammare. Nagon snabbladdning finns inte;
det skulle addera komplexitet, vikt och kostnad utan att tillféra sa mycket eftersom bat-
teriet anda ar sa litet.

OMotion har gatt igenom all formalia som kravs for typgodkannande. Kraven pa krock-
sakerhet underlattas av mc-klassningen, medan eldriften forstas gor att avgaskraven ar
uppfyllda.

Godkdnnandet gor ocksa att det finns en officiell rackvidd: 15 mil enligt EU:s dldre korcy-
kel 134/2014. Den kan forlangas nagot genom att kora i eco-laget eller kortas genom att
bus-kora, men hur mycket de i bilen vager har nog storst betydelse.

OMotion uttalas “oh motion”, inte “Zero Motion”. Det ar rimligt, for man far massor av
rorelse for pengarna. Prislappen borjar pa 159 000 kronor. Lagg till 5 000 for vindruta och
10 000 kronor for den snabbare laddaren och det ar fortfarande rena smabilspengar.

Hittills har bara en handfull OMotion levererats till kunder i Sverige och Tyskland, nu ska
kapaciteten i ett slag hojas till 300 bilar om aret och fler marknader ska tillkomma. Jag tror
det blir brada dagar i Stangby; sa har kul for en sa rimlig prislapp ar svart att sla.

TEKNISKA DATA
Pris: 159 000 kr
Fordonskategori: L5eA, trehjulig tung motorcykel

Matt: langd 278 cm, bredd 166 cm, hdjd 112 cm, axelavstand 173 cm, markfrigang 13 cm.
Vikt 370 kg inkl batterier, exkl forare.

Motor: 24 kW momentan maxeffekt (30 hk), 11 kW normal, max vridmoment 300 Nm.
Batteri: 11,2 kWh litiumjon-NMC, 72 volt, 156 Ah, vikt 92 kg.

Laddning: Typ-2 laddare, enfas 1,8 kW standard, 6,6 kW extrautrustning. Laddtid 0-90% 7

tim resp 90 min.
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RECHARGE’
12. PROV: Volta 16T - ellastbil fran grunden
Av Mattias Goldmann
Publicerad 2023-08-03
Uppdaterad 2023-08-03

Vad hander nar en lastbil for eldriven citylogistik konstrueras fran grunden? Ungefar
detta — och det ar bra!

Kliva in istdllet for kldttra upp dér Voltas metod.

Efter att jag tidigare testat lastbilar har jag alltid velat ga direkt till tatueraren. Det ar en
sa kraftfull grej att kora en fullstor Scania, Volvo eller ndgon av de andra som man klattrar
upp i, sitter ovanpa den mullrande motorn och kdnner sig som “king of the road”.

Volta ar tvartom. Jag stiger ratt in genom skjutdorrar som i en buss, kan sta raklang i hyt-
ten och satter mig i samma hojd som om det vore en suv.

Detta skifte ar resultatet av att svenske Carl-Magnus Norden och norske Kjell Walden
2019 grundade Volta for att tackla tre problem som akerierna har: De klimatpaverkande
utslappen ar for hoga, olycksrisken for oskyddade trafikanter ar fér hog och arbetsmiljon
for dalig. Sa de tog bokstavligen ner lastbilen pa jorden.

Ratt fran borjan

Att man sitter hogt i en traditionell lastbil beror pa att hytten ar placerad ovanpa en stor
forbranningsmotor. Nar den traditionella lastbilstillverkaren pa sin vanliga produktionslina
ocksa ska gora en elversion blir upplagget detsamma, aven om elmotorn tar mindre plats.
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Volta som bara gor ellastbilar har istdllet en elmotor direkt pa bakaxeln vilket gor att for-
aren kan komma ner och hamna i 6gonh6jd med cyklister och fotgangare — en fordel for
citylogistik som Volta ar gjord for.

Att slippa klattra upp och ner minskar slitskadorna pa foraren — viktigt i en bransch dar
manga akerier har uppemot 10 procents sjukskrivningar och dar snittaldern pa forarna
okar. Det galler annu mer i citylogistik med tiotals stopp om dagen.

In i glaskupan

Istallet for en platt vindruta har Volta narmast en glaskupa, med 220 graders synlighet
och istallet for stora backspeglar finns sma kameror som ger runtomsikt och ska fungera
lika bra oavsett ljusforhallanden. Istallet for en hoger- och en vansterstyrd version, har alla
Volta forarstolen i mitten av kupén, med majlighet att stiga ut pa bada sidor. Att bara ha
en version ar forstas praktiskt for tillverkaren, men ocksa bra for forarens overblick ef-
tersom man ar lika nara bada sidor av trafiken.

Detta sammantaget ar grunden for att Transport for London gett Volta absolut hogsta
betyg i sin overblicksranking, dar lastbilar med samre visibilitet successivt inte far kora i
innerstan.

Det vilsamma fortsatter i kérningen, som i envar eldriven lastbil. Toppfarten ar 90 km/h
och dit kommer man snabbt — elmotorns 200 kW ma se beskedligt ut i tider av elbilar med
nastan obegransad effekt, men det racker gott. Kortare stunder ar effekten rentav 250 kW
med ett momentant vridmoment pa upp till maffiga 1 100 Nm.

Accelerationskurvan har dock ett hack, nar Voltan automatiskt vaxlar upp till tvaan. Att
ha tva vaxlar ger viidmomentet som kravs for att starta med en mindre, lattare motor och
gor att amperetalet kan hallas nere vid hog belastning, vilket gor att kablar och elektronik
kan hallas lattare. Den andra vaxeln ger hogre effektivitet vid hogre fart och anvands fran
ungefar 60 km/h, alltid automatiskt och utan vare sig behov eller méjlighet att vaxla ner
eller upp.

Forarmiljon ar personbilslik med touchskarmar for atskilliga funktioner, men ocksa rejala
spakar for basfunktioner. Ratten ar narmast horisontell, ndgonstans ska det anda markas
att det ar en lastbil vi kor. Styrningen ar 1att, men sa ar det pa alla lastbilar nu for tiden —
det ar inte rattandet som ger lastbilschaffisar kraftiga 6verarmar. Vandradien pa sju meter
ar klart mindre an for de flesta andra; dar vi kommer runt pa en gang maste lastbilen
bakom oss saxa.
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Kan du ladda en elbil, kan du ladda en Volta — CCS-tekniken ér exakt densamma!

Rackvidd racker

De flesta ellastbilar ar omgjorda dieslar, med motorn dar dieselmotorn satt och kardan-
axel till bakhjulen. Batterierna hangs pa utanfor ramen, for dar far de plats.

Eftersom Voltan ar gjord for eldrift fran borjan, ar elmotorn inbyggd i bakaxeln och batte-
rierna sitter innanfér ramen, battre skyddade och battre for viktfordelningen. Upplagget
rymmer tre batteripack a 75 kWh fran amerikanska Proterra, men eftersom de &r dyra kan
man ocksa ndja sig med tva.

Nagra officiella siffror for lastbilars forbrukning och rackvidd finns annu inte pa ett par ar,
men Volta sager sig rdkna konservativt da de anger 200 respektive 250 kilometer med ett
par tons last. De bistar ocksa med Academy-utbildning i att kdra pa el, med besparingar pa
upp till 30 procent jamfort med innan kursen.

| distributionstrafik med mycket start och stopp racker det lilla batteripaketet for en dags
kdrning, och kér man bara ett skift per dag sa kan den AC-ladda med 22 kW fullt till ndsta
morgon. Med tva-tre skift per dygn snabbladdas Voltan mellan passen, pa upp till 150 kW
vilket fyller de tre batterierna pa 90 minuter.

Var ciceron sager att de egentligen kan laddas med 300 kW och darmed fyllas pa de 45
minuter som ar lagstadgad forarvila — det skulle gora stor skillnad om det forverkligades.

Ko6p inte om du ar orolig
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Volta kontraktstillverkas av Steyr-Magna i Graz, Osterrike — praktiskt fér att undvika Elon
Musks ”“production hell”, men inte sjalvklart den basta |6sningen pa sikt dven om de kan
skala upp till 5 000 lastbilar per ar. | ar blir det nagra hundra, vilket dr pa niva med hur
manga eldrivna lastbilar de etablerade tillverkarna far ur sig.

Forutom den testade 16-tonsversionen finns en 18-tonsversion som har en meter langre
hjulbas. Mindre 7,5 och 12-tonsversioner ar pa gang, och alla langderna kommer med kyl-
utrymme.

Prislappen for en Volta pa 16 meter ar fran 3,5 miljoner kronor, en halv miljon mer med
stora batteripaketet och forstas mer om du véljer det kylda lastutrymmet. Mycket annat
ar daremot standard, som den eldrivna bakgardinen som forbattrar arbetsmiljon valdigt
jamfort med att skicka upp och dra ner den gang pa gang varje arbetsdag. All sdakerhetsut-
rustning ar ocksa standard.

Batterierna vill inte vara med pa bild, de ligger val skyddade innanfor ramen.

Priset ar anda ungefar det dubbla mot ndrmast jamforbara fossillastbil. Men de laga drifts-
kostnaderna gor att totalkalkylen pa atta ar blir ungefar plus minus noll, mycket beroende
pa korstracka och vilket andrahandsvardet blir.

Leasingbolaget anger nu 7-10 procents restvarde efter atta ar, da ocksa Proterras batteri-
garanti [6per ut. Leasingen kan vara ett tryggt val for akeriet som oroar sig for batteriers
livslangd eller Voltas framtid. Men i takt med att batterierna allt tydligare har ett “second
life” efter tiden i fordonet sa bor andrahandsvardet stiga, an mer sa nar Volta tar for sig pa
marknaden.

Liksom sa manga andra vill Volta differentiera sig genom att erbjuda TaaS — Truck as a
Service — istédllet for att man koper lastbilen. Da ingar laddinfrastruktur fran Siemens, ser-
vice och uppdateringar av fordonet, som kan ske dver molnet for att minimera down-time.

Kalkylen forbattras forstas kraftigt dar det finns en tydlig premie for ellastbilar; Tyskland
ar ljusar fore Sverige med 80% av prisskillnaden mot vara 40% av prisskillnaden eller 20%
av totala investeringen.

Vissa styrmedel ar viktiga for ndgra och ointressanta for andra; i London kor Volta in gratis
i trangselzonen, medan de betalar samma som dieseltruckarna i Stockholm. Dartill finns
sadant som ar svart att fanga i Excelfilen; vad ar vardet av att fa kora in i zoner dar diesel-
lastbilar stoppas i framtiden? Eller att fa distribuera nattetid eftersom fordonet ar tyst?

Allt fler kunder betalar extra for eldriven leverans, nagra kan rentav inte godta nagot an-
nat — och nar allt fler chaufforer staller samma krav, sa borjar det ndrma sig game over for
fossildrivna distributionsbilar. Da ar det fordel Volta.

TEKNISKA DATA

Pris: 3,5-4 miljoner kr.

Sdkerhet: Lastbilar krocktestas inte av Euro-NCAP.

Motor: Elektrisk permanentmagnet synkronmotor. 200 kW (270 hk), 570 Nm normal, 250
kW (335 hk) 1100 Nm peak.

Batteri: Litiumjon 150 eller 225 kWh (tva- eller trepack).

Laddning: Mode 2, typ 3, 11 kW trefas ombordladdare, snabbladdare DC CCS 150 kW.
Matt: L 929 cm, inre maxlangd 686 cm, totalhdjd 347 cm inre hojd 224 cm, axelavstand
480 cm, vandcirkel 14 m.

Vikt: Totalvikt 16 ton, maxlast 7 650 kg (standard range), 7 150 kg (long range).
Kraftoverforing: ElImotor integrerad i bakaxeln, automatisk tvavaxlad.

Rackvidd: Ca 200-250 km beroende pa batteristorlek.
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13. Lada 110 sagades vid fotknolarna: ”Allt &r skevt och snett”
Publicerad 16 augusti 2020

Text Calle Carlquist

BACKSPEGELN

Overblivna skruvar och rost inuti kupén. Provkérningen av Lada 110 var en totalsagning.
”Som att forflyttas 15-20 ar tillbaka i tiden”, skrev var provférare.

Att fa gora en riktigt rejal sagning hor till skribentens dolda lustar. Det géller bara att in-
vanta ratt tillfalle.

Ett sddant uppenbarade sig for Vi Bilagares Mikael Schultz nar han i Vi Bildgare 9/2000
skulle forfatta texten till testet av Lada 110, en ryssbil som ”sag modern ut”. | rutan 6ver
bilens fordelar fanns ocksa till intet forpliktigande ord som hyfsad (om bransleekonomin)
och skapligt (om bagageutrymmet), men sedan var det ris for hela slanten — och vilket ris
sedan...

”Nu blir man snart utskalld igen, det ar lika sakert som amen i kyrkan”, varmde Schultz
upp. “llskna Lada-dagare kommer att hanga i luren och beskylla mig och testlaget for att
vara bortskamda bilsnobbar som inte fattar ett smack av storheten med det ryska market.”

Sedan plockade Schultz fram artilleriet:

”Nya Lada 110 ar den i sarklass slarvigast byggda bilen pa den svenska marknaden. Miss-
passningarna ar anmarkningsvarda, bade pa utsidan och insidan. Allt ar skevt och snett pa
ett satt som skulle fa en japansk bilbyggare med yrkesstolthet att bega harakiri. Inuti bilen
ar det likadant. Det ar inte mycket som passar ihop och mycket av materialen haller en
klass som en normal biltillverkare inte skulle anvanda ens i sina allra forsta prototyper.”
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"Fortroendet for rysk bilbyggarkonst far sig ytterligare en knack nar vi hittar rostangrepp
inne i kupén, ndarmare bestamt pa ramen till forarstolen. Det ligger ocksa en del skruvar,
brickor och annat smatt och gott pa undangémda stéllen lite varstans i bilen. Blev de 6ver
vid monteringen? Sitter verkligen allt fast?”

"De yttre backspeglarna sackar ihop efter nagon minuts kérning och faller ned i ett lage
dar man inte ser nagot i dem. Panelens friskluftinslapp ar sa slappa att de faller ned i lagsta
lage av egen kraft.”

”Att kora nya Lada-modellen ar som att forflyttas 15-20 ar tillbaka i tiden. Forarstolen ar
en ospanstig, tvattsvampsmjuk historia som ger noll stéd at kroppen. Ladan &r svart un-
derstyrd och pa krokiga vagar far man i princip brotta den genom bdjarna.”

Undanmandovern blev hemsk:

”Nar gransen for vad Lada tal passeras vid 70 km/tim Overraskar bilen féraren med att
blixtsnabbt byta beteende, fran plogande understyrning till att tvart sldappa med bakvag-
nen och borja studsa pa yttre bakhjulet. Bilen ar fullstandigt omojlig att kontrollera och &r
formodligen for ett kort 6gonblick uppe pa tva hjul.”

”Att Lada ar bullrig dr snarast en underdrift. Bilen vasnas svart redan vid laga hastigheter
och oljuden kommer fran alla hall: motor, transmission, dack och vind.”

Rubriken till bilden, dar 110:an glatt tittar ut ur en falurdd fasad, kunde bara bli en: "Backa
tillbaka, Lada!”. I numret darpa fanns mycket riktigt flera insdndare som prisade Ladas for-
trafflighet.

Las ocksa: Unikt besok: Folj med till Ladafabriken i Ryssland
Las ocksa: Lada: Vi besoker fabriken i Ryssland

Calle Carlquist
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