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1. Saab: ”Inte nagon aktor far anvanda market for bilar”
Publicerat 01/08/2023
av Maths Nilsson

Saabs gamla fabrik i Trollhattan ska borja tillverka bilar igen, enligt nya uppgifter. Men
den nya svenska elbilen kommer inte att fa anvdnda market Saab. — Saab ager fullt ut
Saab-varumarket och darfor ar det inte aktuellt att nagon annan aktor skulle fa anvanda
varumarket for bilar, siger Mattias Radstrom, presschef for forsvarskoncernen Saab, till
Carup.
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For en vecka sedan kom uppgifter om att den nya svenskutvecklade elbilen med arbets-
namnet Nevs Emily GT ska borja tillverkas i Saabs gamla fabrik i Trollhdttan. Bilen har en
Saabinspirerad design och gamla Saabingenjorer har lett projektet. Tva svenska bolag upp-
ges satsa stort pa projektet. Gamla Saabfabrikens nye dgare Svante Andersson bekraftade
uppgifterna, och sager att manga manniskor ska jobba i fabriken.

Det har rests forhoppningar om att forsvarskoncernen Saab, som delager Saab-museet i
Trollhdttan och ager ratten till bilmarket Saab, pa nagot satt skulle vara delaktiga. Det
skulle ha kunnat innebara en comeback for bilmarket Saab. Enligt en varumarkesexpert
skulle chanserna till framgang vara stora. Men nu dementerar Saab alla sddana spekulat-
ioner och férhoppningar.

— Saab har inga planer pa att aterigen borja utveckla eller producera bilar, sdger Mattias
Radstrom, presschef for Saab Group.


https://carup.se/miljardaren-manga-ska-jobba-i-saab-fabriken/
https://carup.se/miljardaren-manga-ska-jobba-i-saab-fabriken/
https://carup.se/saab-hetare-an-nagonsin-enorm-potential-for-nystart/
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Att Saab-mdrket dterigen ska finnas pa bilarna eller fabriken verkar idag uteslutet.

Det osakra varldslaget har gjort att forsvarskoncernen Saab idag har storre framgangar an
nagonsin. Sedan augusti 2014 har Saab Group dragit tillbaka ratten for Nevs att anvanda
varumarket Saab pa bilar. Saab vill inte bekrafta om nagon ny férfragan fran det svenska
bilprojektet kommit in. Men de ar tydliga med att det inte ar aktuellt att den nya bilen
skulle kunna bara namnet Saab.

— Saab ager fullt ut Saab-varumarket och darfor ar det inte aktuellt att nagon annan aktor
skulle fa anvanda varumarket for bilar, sager Mattias Radstrom.

Elbilen Nevs Emily GT utvecklades i hemlighet pa bara tio manader av Saab-ingenjorer pa
Nevs i Trollhattan. Bolaget Nevs ligger i malpdse och om Nevs-varumarket ska anvandas
for bilen ar oklart. Modellnamnet Emily GT togs for att Emily hade namnsdag nar projektet
startades. Troligen kommer projektet att drivas fran ett annat bolag som maste hitta ett
nytt bilmarke for bilen.

Nevs Emily GT far fortsatta heta just det, eller hitta ett nytt namn.

Maths Nilsson

Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfar-
enhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.


https://carup.se/om-oss/
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2. Mobildéden ar pa vag att krossa Europas bilindustri
Publicerat 29/07/2023
av Maths Nilsson

Kronika — dsikterna ar skribentens egna.

Trots floppar for flera nya kinesiska marken ar tecknen &r tydliga. Kina haller pa att ta
over Europas bilindustri fullstandigt. Senaste bevisen ar Volvos nya EX30 och att Volks-
wagens koper in sig i och samarbete med Xpeng. Vi i Europa maste forbereda oss pa att
var bilindustri snart flyttat till Kina.

Minns du hur Ericsson och Nokia tillverkade mobiltelefoner for glatta livet i stora svenska
och finska fabriker for drygt 20 ar sedan? Fabrikerna sags som sakra tillvaxtraketer for
framtiden. Fortfarande ar aktiekurserna i Ericsson och Nokia en brakdel av vad de var ar
2000.

Det som hande var att telefoner som kunde produceras billigare i Kina gjorde att |l6nsam-
heten sjonk och att farre ville kopa Ericssons och Nokias lurar. Ovanpa det kom Apple
iPhone som stallde allt pa anda ar den 9 januari 2007. Idag gors savitt jag vet inte en enda
telefon i Europa. Apple iPhone designas och utvecklas till storsta delen i USA, medan lu-
rarna sitts samman i Kina. Anda gar det fler gdnger mer betalt fér en telefon idag dn nir
Ericsson skruvade ihop telefonerna i Sverige.

Xpeng och Volkswagen ska nu utveckla nya elbilar tillsammans i Kina. De tyska ingenjo-
rerna har svar att fa mjukvaran att fungera.
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Nar det galler bilindustrin haller bade tillverkningen och den tekniska utvecklingen pa att
flytta till Kina. Vii Europa hanger helt enkelt inte med i det héga tempot i Kina. Vi kan fnysa
at nya kinesiska bilmarken som floppar i Europa, men sanningen ar att bilarna pa manga
satt ar tekniskt dverlagsna de vi utvecklar har hemma. Inte minst nar det galler mjukvaran,
dar manga europeiska bilmarken verkar famla i morkret.

Ett exempel ar Volvo EX30. Pa kort tid har kinesiska ingenjorer hos Geely tagit fram en
otroligt flexibel elbilsarkitektur vid namn SEA som verkar éverlagsen den SPA2-arkitektur
svenska ingenjorer samtidigt utvecklat. Volvo EX30 haller tidsplanen, bilen ar relativt latt
och har prestanda i yttersta framkanten.

Volvo EX30 fran Kina ar latt, snabb och billig, till skillnad fran Volvo EX90 fran Sverige och
USA som ar tung, langsam och forsenad.

Den svenskutvecklade och USA-byggda Volvo EX90 ar istdllet en av marknadens absolut
tyngsta elbilar (2818 kg), den ar kraftigt forsenad pa grund av mjukvaruproblem. Prestan-
dan gor att den ar frandkt nar bilen kommer. Dessutom har den kinesiska EX30 en vinst-
marginal pa 15-20 procent trots sitt [aga pris. Vilken arkitektur och vilket byggland skulle
du satsa pa for kommande modeller om du satt i Volvo Cars styrelse?

Att Audi och Volkswagen tvingas samarbeta med kinesiska SAIC och Xpeng for sina kom-
mande elbilar ar ett prestigenederlag for tysk ingenjorskonst. De tyska markena klarar inte
av att snabbt fa fram attraktiva elbilar med fungerande mjukvara for att méta marknadens
behov. Losningen blev att Volkswagen kopte 4,99 procent av Xpeng och att bolagen nu ska
utveckla bilar ihop i Kina. Audi ska samarbeta med statsagda SAIC om en elektrisk prestige-
bil. Audis egna modeller ir kraftigt férsenade pa grund av mjukvarutrassel. Ar detta den
nya definitionen av Vorsprung durch Technik? Volkswagen har problem med att sdlja sina
ID-modeller som lanserades for 4-5 ar sedan. Redan nu 6ppnar Oliver Blume, chef for VW
Group for att bilarna ska salja i hela varlden.

Tecknena ar tydliga, Kina leder utvecklingen och de hungriga kinesiska ingenjorerna ver-
kar kora i attor runt sina europeiska kolleger. Bilarna blir dessutom avsevart billigare att
tillverka i kinesiska fabriker. Nu sags det att europeiska fabriker ska spara sig ikapp, det lar
knappast vara en |6sning. Dyr arbetskraft ar inte den storsta utmaningen, att vi inte ar i
teknisk framkant ar ett betydligt mer problematiskt.

Utvecklingen med att Kina styr bilindustrin bade for etablerade marken som Audi, Volvo
och Volkswagen och via en hord med nya marken kdnns som en snéboll som inte gar att
stoppa. Vi har bara sett borjan. Blir Nio ndsta uppkopskandidat? Spann fast sakerhetsbaltet
och gor er beredda pa en skumpig resa det ndarmaste decenniet.

Maths Nilsson

Maths Nilsson dar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.


https://carup.se/volvo-ex30
https://carup.se/volvo-ex90
https://carup.se/om-oss/
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3. Europa kampar med att prispressa elbilar for att mota bort kineserna
Posted by Kristofer Rask juli 28, 2023
Europeiska biltillverkare maste stalsatta sig infor en ”invasion” av kinesiska billiga elbi-

lar. Den kinesiska konkurrensen har varit den framsta oron som lyfts av investerare un-
der bade Renaults och Stellantis halvarsrapporter i veckan.

Under torsdagen kommenterade Renaults ekonomichef Thierry Pieton utmaningarna.
Det viktigaste verktyget enligt Thierry Pieton ar sa klart att pressa kostnaderna pa den egna
utvecklingen och produktionen. Renault har som mal att sanka kostnaderna med 40 pro-
cent fran 2026 och framat med nasta generationens elbilar.

Men redan under det kommande halvaret kommer biltillverkaren att se lagre produkt-
ionskostnader till foljd av sankta ramaterialkostnader. For att 6ka konkurrenskraften ytter-
ligare har Renault Group beslutat att flytta utvecklingen av elbilar till ett fristaende bolag
kallat Ampere. Ett bolag som dven Nissan kommer vara delaktiga i.

— Det ar klart att vi ar i konkurrens och att tiden ar avgérande, men det ar sa det ser ut i
branschen, kommenterade VD Luca de Meo.

Men den harda pressen kommer inte bara fran kinesiska tillverkare som BYD och SAIC.
Aven Tesla som sinkt priserna flera gdnger under aret dr en stor utmaning for de europe-
iska biltillverkarna.
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Indiska versionen av Citroén e-C3.

"Extremt brutal”

Stellantis VD Carlos Tavares kommenterade under onsdagen den kinesiska konkurrensen
med orden “extremt brutal”.

— Deras kostnadskonkurrenskraft ar 25 procent battre an var. Vi maste kampa, sade han.
For Stellantis del handlar det om att “anvdanda samma metoder” som kineserna. Det inne-
bar att kopa komponenter fran lagloneldander och sluta avtal med batteritillverkare som
har ratt kombination av energitathet, kostnad och vikt.

— Det betyder att vi maste ta fram en inkOpsorganisation som gor att vi kan sélja elbilar
som nya Citroen e-C3 for 25 000 euro eller mindre pa ett |l6nsamt satt, sa Tavares.

Den nya elbilen Citroen e-C3 ska Citroen borja tillverka i Slovakien med start ndsta ar. Den
kommer ha premiar i samband med bilmassan i Minchen i host och riktpriset ar satt till
just under 25 000 euro.

Kristofer Rask

Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Féljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.


https://alltomelbil.se/stellantis-ska-lansera-budget-elbilen-citroen-e-c3-i-europa/
https://alltomelbil.se/stellantis-ska-lansera-budget-elbilen-citroen-e-c3-i-europa/
https://alltomelbil.se/om-oss
https://alltomelbil.se/author/admin/
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4. Darfor hojer Mercedes sina priser igen
Publicerat 01/08/2023 av Erik Aspegren

Trots ett battre resultat dan vantat och flera prisokningar senaste tiden kommer Merce-
des nu aterigen héja sina priser. Det var i samband med biltillverkarens finansiella kvar-
talsrapport som det i torsdags bekraftades att annu en hojning ar pa vag. — Mercedes
kommer fortsatta héja sina priser, sa finansdirektor Harald Wilhelm.

Mercedes slappte forra veckan sin forsaljnings- och finansiella rapport for kvartalet, vilket
visade pa en positiv utveckling hittills i ar. Den tyska biltillverkaren registrerade strax over
500 000 leveranser under andra kvartalet 2023. Det innebar alltsa en 6kning med ungefar
sex procent jamfort med samma period forra aret. Divisionerna Mercedes-AMG och Mer-
cedes-Maybach hade en tillvixt pa 19 respektive 39 procent. Aven om det ser ut att ga bra
infor andra halvaret har tillverkaren inga avsikter att sédnka eller ens behalla sina nuvarande
priser.

Istallet kommer Mercedes fortsatta hoja priserna pa hela sin produktportfolj. Nyheten
bekraftades av foretagets finansdirektor Harald Wilhelm strax efter att den finansiella rap-
porten slappts. Wilhelm féljande till Automotive News Europe under en presskonferens:

— Kommer prisékningarna vara lika stora under de kommande kvartalen? Vi kommer att
vara lite mer forsiktiga... men vi har fortfarande kostnadsékningar att jamna ut.

Biltillverkaren hade forutspatt att en restriktiv penningpolitik och inflation i vissa lander
skulle kunna tynga konsumenternas efterfragan och ekonomisk tillvaxt. Mercedes sa se-
nare att problemen med leveranskedjan och pristryck pa energi har lattat. Tack vare det
och en stark orderingang hojde biltillverkaren sina vinstustikter for aret. Trots det sa Mer-
cedes finansdirektor Harald Wilhelm sa har till Automotive News Europe strax efter rap-
porten: — Mercedes-Benz kommer att fortsatta hoja sina priser for att klara av betydligt
hogre kostnader 2023.

Mercedes sa ocksa i ett uttalande som utfardades pa torsdagen att forsorjningskedjan var
"markbart forbattrad”. Men de sdger ocksa att materiella anlaggningstillgangar och utgif-
ter for forskning och utveckling kommer att stiga.


https://europe.autonews.com/automakers/mercedes-fy-outlook-better-supply-issues-cheaper-energy
https://europe.autonews.com/automakers/mercedes-fy-outlook-better-supply-issues-cheaper-energy
https://media.mercedes-benz.com/article/7d988d3e-eed2-4220-a226-28c75ca33d0e
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5. Nya detaljer kring bilarna fran Volkswagens samarbete med Xpeng

Av Carl Undéhn Publicerad 2023-07-28

Volkswagens forsiljning av elbilar i Kina gar trégt. Analysen ar att de nuvarande bilarna
i ID-serien inte i tillrdcklig grad stammer 6verens med vad kunderna dar efterfragar. Det
galler inte minst nar det kommer till teknik.

For att andra pa den saken meddelade Volkswagen i veckan att de gar in med 700 miljoner
euro i Xpeng och inleder ett samarbete med tillverkaren. Till 2026 ska minst tva nya elbilar
utvecklas gemensamt. Nu avsldjar Volkswagenkoncernens chef Oliver Blume fler detaljer
kring bilarna. De ska bada befinna sig i det 6vre mellanklassegmentet och baseras pa teknik
som hittas i elsuven Xpeng G9. Det betyder bland annat snabbare laddning an hos dagens
elbilar fran Volkswagen. Xpeng G9 anvanda en egenutvecklad plattform med 800-voltstek-
nik. Vid presentationen av G9 hette det att bilen var “varldens mest snabbladdande mass-
producerade elbil” och ska klara en effekt pa hela 480 kW. For det behdvs daremot ocksa
en laddstolpe med s3 hog effekt. Aven det har Xpeng lanserat med sin laddstolpe S4 som
ger en effekt pa 480 kW.

Med Xpengs teknik kan Volkswagen ocksa erbjuda bilar med mer hastkrafter an idag.
Plattformen som anvands till G9 gar att forse med dubbla motorer for upp till 650 hast-
krafter.

Om det betyder att det ar prestandan och laddeffekten vi kan vanta oss hos de kommande
bilarna frdn samarbetet dterstar att se. Aven att det som med G9 handlar om tva elsuvar
ar inte klart.

Oliver Blume 6ppnade ocksa for att vi kan fa se modeller fran samarbetet med Xpeng aven
har.

-1 vart samarbete med Xpeng finns dven mojligheten att utvidga det utanfor Kina. Men
forst vill vi etablera affairsmodellen i Kina, sa Oliver Blume under en presskonferens.
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6. Darfor forlorar Ford 340 000 kr pa varje sald elbil
Publicerat 31/07/2023

av Maths Nilsson

Ford gor chockerande forluster pa sina elbilar. Under andra kvartalet forlorade market
340 000 kronor pa varje sald elbil. Nu tvingas Ford skjuta upp sina tillverkningsmal for
elbilar.

Elbilarna blev en kostsam historia for Ford under andra kvartalet, trots en vinst pa 20 mil-
jarder kronor totalt. Tillverkaren forlorade otroliga 19 miljarder kronor pa elbilar under
andra kvartalet. Orsakerna ar att bilarna ar dyra att utveckla och tillverka, Ford har heller
inte kommit upp i kritiska volymer. Dessutom har Teslas prissankningar forvarrat situat-
ionen ytterligare.

Ford raknar med att forlora nastan 50 miljarder kronor pa elbilar i ar.

Ford tvingas nu skjuta upp sina volymmal for elbilar. Planen var att na en rullande
arsvolym pa 600 000 bilar i slutet av 2023, nu skjuts malet upp till ndgon gang under 2024.
Ford skulle dessutom na tva miljoner elbilar under 2026, nu ar det oklart nar det malet ska
nas.

— Overgangen till elbilar sker, det kan bara ta lite lingre tid, siger finanschefen John Law-
ler.

10
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Férsdljiningen av Mustang Mach-E minskar, medan Ford F-150 Lightning dkar.

Ford har fortfarande som mal att tjana pengar pa sina elbilar och tanker inte minska sina
investeringar i elbilar. Men nar [6nsamheten kan uppnas och hur det ska ske vet ingen idag.
Ford siktar pa 8% marginal.

— Vi kommer att hitta ett satt att komma till de 8%, sager John Lawler.

Forsaljningen av F-150 Lighting dkade kraftigt under kvartalet, medan Mustang Mach-E
tappade 21 procent. Ford sdger sig dnda vara néjda med hur verksamheten har utvecklats
och ser utfallet for Ford F-150 Lightning och Mustang Mach-E EV som en stor framgang,
och de kommande bilarna ska bli annu battre.

— Medan andra forsdoker komma ikapp har vi rena, nasta generations produkter i avance-
rad utveckling som kommer att blasa bort folk, sager koncernchefen Jim Farley (bilden
ovan).

Maths Nilsson

Maths Nilsson &r motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.
11


https://carup.se/om-oss/
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7. PROV: Likbil pa vaxelstrom — Nilsson Special Vehicles
Av Mattias Goldmann

Publicerad 2023-08-01

Uppdaterad 2023-08-01

De flesta begravningsbilar drivs med bensin eller diesel. Laholmsbaserade Nilsson har
tagit fram en eldriven likbil, forlat, begravningsbil.

En viirdig sista resa. | grunden dr det en V90 T6 laddhybrid som férlédngts 379 cm.

Nilsson Special Vehicles ar formellt sett Sveriges elfte bilféretag genom tiderna, och har
sedan 1945 byggt om framst Volvo-bilar till limousiner, servicefordon, ambulanser och be-
gravningsbilar. En storkund var lange Osttyska staten, som kdpte 123 Volvolimousiner och
Volvo-landauletter.

Efter att Ford kopte Volvo 1999 férandrades den langa relationen som underleverantor
till Volvo, och fyra ar senare gick Nilsson i konkurs for att aterstartas aret darpa. Nu byggs
ocksa bilar pa Mercedesgrund, men den sarskilda relationen med Volvo ar aterupprattad
och Nilsson har i motsats till madnga andra konverterare ratt att anvanda Volvologgan pa
bilarna.

LIKBILSCENTRUM LAHOLM

Vid mitt besdk pa Nilsson i centrala Laholm tror jag forst att jag kommit fel; den lilla fabri-
ken ligger mitt i ett stillsamt villakvarter. Men sa ser jag ett antal Volvo som levererats for
ombyggnad, och ett par fardiga ambulanser som snart ska levereras. Vi guidas av Johan
Bjurmar, med forflutet pa Koenigsegg, men nu pa Nilsson.

12
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Hdr Nilssons femdédrrars begravningsbil byggd i samarbete med brittiska Wilcox.

De flesta likbilar — forlat begravningsbilar — i landet kommer harifran, mestadels om-
byggda Volvo vilket ocksa ar temat for vart besok. Knappt hundra begravningsbilar om aret
brukar det bli, och lite farre ambulanser; bada marknaderna vaxer i takt med att befolk-
ningen blir dldre och i basta fall klarar sig efter resan till sjukhuset, men ibland maste de fa
sin sista fard.

De forlangda limousinerna som genom aren har varit Nilssons adelsmarke tillverkas i
mindre volymer; vid vart besok haller tva forlangda Volvo S90 med platar fran ett land i
Mellandstern pa att fa sin specialutformade inredning.

ETT KAP OCH EN FORLANGNING

Begravningsbilar, ambulanser och limousiner byggs till stora delar pa samma satt: Fardiga
och fullt utrustade bilar kommer till Laholm, strippas ner till skelettet och de 6verblivna
delarna anvands igen, framst storre delen av inredningen.

Sedan kapas bilen bakom B-stolpen och forlangs med millimeterprecision, all forlangning
sker mellan axlarna vilket ger ett langre axelavstand men innebar ocksa att bak- eller fyr-
hjulsdrivna bilar behover forlangda kardanaxlar for att overfora kraften fran motorn.

Hur mycket bilen forlangs beror pa syftet, men har standardiserats sen limousinens glans-
dagar eftersom varje version maste krocktestas och godkdnnas. Nilssons bilar ar helbils-
godkanda for att utan ytterligare besiktning och tester kunna saljas och anvandas inom
hela Europa.

Begravningsbilen utgar fran en Volvo V90 T6, som forlangs med just under en meter, till
ett axelavstand pa 379 cm. Bakom forarsatet far den en ny akter, tillverkad av en blandning
av glas- och kolfiber.

Inredningen utformas som det anstar en vardig sista fard, med dubbel rals att dra ut for
kistan, med gardiner for de stora sidofonstren om man vill, glas tonat eller frostat om kun-
den 6nskar det, plats for urnor pa sidan, innertaksbelysning som en himmel om det kdnns
ratt och mycket annat som kunden kan speca.

| Storbritannien finns ocksa en variant med diskreta bakdorrar och ett baksate dar de allra
narmast sorjande kan resa tillsammans med kistan, men i Sverige ar den inte tillganglig.

VOLVOS HIMMELRIKE

Var testbil ar elegant kramvit; det kdanns udda men Johan Bjurmar berattar att alltfler be-
gravningsbyraer vill ha nagot annat an de tidigare sjalvklara morkbla eller svarta. Fronten
ar klassisk Volvo, om an med flagghallare for begravningar med stil.

13
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Nilssons Johan Bjurmar inspekterar en Volvo som strippats infor ombyggnad.

Vi kliver in i en kupé som ar 100 procent Volvo, med helt oférandrad forarmiljo jamfort
med en V90. Det ar sa ndra himmelriket man kommer i en bil; instrumenteringen ar 1atto-
verskadlig och satena bekvama ocksa for langa arbetsdagar. Eftersom kupén slutar bakom
B-stolpen ar jag orolig att det ska kdnnas trangt, men det gar att elektriskt skjuta satet sa
langt bakat att en basketspelare utmarkt kan sadla om och bli begravningsentreprenor.
Bakom framsatet finns stuvutrymmen, kompletterade med sidofack pa utsidan.

Kistutrymmet kan vara i ljust eller morkt trd, i borstat stal eller ndgon av manga andra
l6sningar. Ett starkt fokus ar en rimlig arbetsmiljo, med manga eldrivna funktioner, lattrul-
lande ramper, lagom lyfthdjd och gott om plats langs sidorna sa att man kommer at.

Samtidigt ska allt vara sobert och vardigt, vilket oundvikligen slar nagot mot forarupple-
velsen; det ar ett ganska litet ovalt fonster bakat vilket begransar bakatsikten. Men med
backkameror och sensorer ar problemet begransat.

KYRKOFARD PA EL

Var fard gar till Laholms kyrka, pa kullerstensgator och med fartgupp som satter kon-
struktionen pa prov. Men allt r oerhort val sammansatt och bilen forblir kndpptyst. Vi kor
i ellaget Pure; da gar bilen enbart pa el, tyst som i kyrkan, forutom om jag trycker mycket
hart pa gaspedalen.

Tidigare var kupévarmaren bensindriven och bensinmotorn kunde hoppa igang ovantat
och oonskat om till exempel luftkonditioneringen kravde det. Numera varms kupén med
el och det gar att lita pa elldget; extra viktigt for en begravningsbil som inte vill 6verraska
med en pl6tslig avgaspuff.

Med en dryg extra meter mellan axlarna, ar detta inte den smidigaste bilen pa tranga
gator och runt skarpa horn. Vandcirkeln pa nastan femton meter ar tre meter mer an en
vanlig Volvo V90 och betyder att jag far ta ut svangen lite men jag behover aldrig backa
och saxa — faktiskt ar det inte mycket varre an de mest otympliga suvarna.
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Batteriet lyfts ur innan bilen férléngs.

FARD MED VARDIGHET

Motorbestyckningen ar oférandrad fran Volvo V90 T6; en turbo- och kompressormatad
bensinmotor pa 350 hastkrafter, tva elmotorer pa vardera 88 varav en inbyggd i automat-
Iadan fram och en pa bakaxeln.

De manga hastkrafterna kommer val till pass i begravningsbilen som vager drygt 2,5 ton,
ett halvt ton mer an V90:n gjorde nar den rullades in i bilfabriken — eller just under tre ton
med full last. Dessbattre kor vi till kyrkan utan lik i lasten, och da kanns inte de extra kilona
sarskilt betungande. De ger en extra tyngd och vardighet i uppforandet, och lagger pa ett
par sekunder i accelerationen upp till 100 km/h — men full gas i en begravningsbil ar ju
otankbart!

Att begravningsbilen ar fyrhjulsdriven betyder inte att den har terrangegenskaper, men
for ett fordon fokuserat pa vardighet kan det vara extra vardefullt att inte bli stdende med
ett hjul spinnande pa en isflack.

Eftersom bakhjulen endast drivs av elmotorn behovs inga forlangda kardanaxlar, daremot
behover en mangd kablar bytas mot langre och alla styrsystem omkalibreras for att ta han-
syn till den 6kade langden — antispinn, antisladd och allt det andra.

Pa fabriken tar Nilsson ut batteriet och satter sen in det igen, men absolut inget hander
med det under tiden — det ar fabrikens sakerhetsatgard for att inte ha starkstrom i bilen
nar den kapas. Kapaciteten forblir drygt 18 kWh, vilket med den extra vikten och det hdjda
luftmotstandet ger en el-rackvidd pa ungefar sju mil, i langsam processionskorning langre.

En begravningsbil ska forstas ga pa likstrom, men Volvos laddhybrider kan bara langsam-
laddas med vaxelstrom. Med bilens inbyggda tvafasladdare pa 16 ampere laddas den fran
tomt till fullt pa tre timmar.
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Kistutrymmet dr generdst, med mdnga smarta funktioner.

Tyska Kuhlmann, som representerar Nilsson dar, tar emot bestallningar pa en helelektrisk
begravningsbil baserad pa Mercedes EQE, for leverans under 2024. Men ett halvt ton bat-
terier for femtio mils rackvidd kan vara onddig dodvikt eftersom den sista farden oftast ar
ratt kort. Laddhybrid ar for manga segment en kompromiss vi kan lagga bakom oss, men
just for begravningsbilar kan det vara en klok vag framat.

Daremot hoppas jag att en annan trend kan begravas snabbt; alltfler likbilar baseras pa
simpla skapbilar, minibussar och pick-ups — ar det verkligen vardigt den sista farden? Visst
kan man spara ett par hundra tusen kronor jamfort med Nilssons pris som boérjar pa 1,3
miljoner, men nog borde budgetbegravning vara en dédssynd?

Nar man kor begravningsbil méts man med respekt. Ingen férsoker sig pa en ful-omkor-
ning eller tranger sig fore; det ar sa trafiken borde vara jamt! Samtidigt ar eldriftens tystnad
och mjuka gang det sjalvklara sattet att visa respekt i samband med begravningar — hur
begravningsfirmor fortfarande kan valja fossildrivet ar for mig obegripligt.

TEKNISKA DATA

Matt: Langd 579 cm, axelavstand 379 cm, hojd 188 cm, bredd 188 cm, vanddiameter 14,7
m.

Vikt: Tjanstevikt: 2 520 kg, totalvikt: 2 950 kg.

Motor och drivning: Fyrhjulsdrift; bensin- och elmotor fram, elmotor bak. Som Volvo V90
T6 Recharge, fyrcylindrig bensinmotor 350 hk, tva elmotorer a 88 hk.

Rackvidd el: Upp till 70 km.

Pris: 1,3—1,5 miljoner kronor.
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8. Nu borjar Radar exportera bilar
Av Roger Aberg ons. 26 jul 2023, 12:45

Elektrisk pickup pa export.

Det var forra aret som vi berdttade om Radar, ett nytt marke inom Geely-koncernen. Tan-
ken med market ar att bygga "dventyrliga" pickups och suvar. Férsta modellen heter RD6
och nu har man fatt igang produktionen sa mycket att man borjat med export. Sa mycket
mer an sa far vi inte reda pa just nu, man sager bara att man tillverkat de forsta bilarna for
export men inte till vilka lander.

Det handlar om en relativt liten pickup som ar eldriven med en eller tva motorer. Den &r
byggd pa SEA-plattformen, som dven Zeekr och Polestar har byggt bilar pa. Man ska kunna
lagga 450 kilo pa flaket och dra 3000 kilo vilket ar bra. Det ska dven finnas bade V2L och
V2V sa att man kan ge strom bade till verktyg, maskiner och andra fordon.

Geely startar ett nytt bilmarke
Sag hej till Radar

Roger Aberg
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9. Lyxig familjetransport — nya Mercedes V-Klass
Uppdaterad: 30 juli 2023
Publicerad: 30 juli 2023

V-Klass ar Mercedes minibuss som har kommit i ny tappning. Med det har dven trans-
portbilen Vito uppdaterats — som bade forbranningsbil och elbil.

Mercedes uppdaterar sina familjebussar och skapbilar.

Tyska Mercedes gjorde en storsatsning pa elektrifiering 2016 och lanserade i samband
med det EQ-bilarna.

En av modellerna var EQV som ar en helt eldriven version av V-Klass.

El-transportbilen eVito sdljer bast

Nu uppdaterar Mercedes hela modellserien av V-Klass och Vito.

Mercedes har som mal att minst halften av transportbilarna som saljs ska vara elektriska
ar 2030.

Market har redan en elektrisk motsvarighet till alla forbranningsdrivna skapbilar i modell-
utbudet och det har salts dver 40 000 elektriska transportbilar med eVito som bastsaljare.
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Nya familjebussen V-Klass har fatt ett ansiktslyft.

Snart ny elektrisk plattform

Ar 2026 kommer en helt ny serie elektriska transportbilar och minibussar. Plattformen ska
heta Van Electric Architecture.

Innan det ar det dock dags for en uppdatering av en rad modeller. Dessa inkluderar V-
Klass, V-Klass Marco Polo, Vito, eVito och EQV.

Uppfraschningen innefattar en modernare design bade utvandigt och invandigt, och mer
ny teknik.

Stjdrna som stoltserar pa huven

Modellerna far en ny, storre grill och omarbetad stétfangare. Aven framljusen har fatt en
ny design och liknar nu Mercedes 6vriga EQ-modeller.

Véljer man hogsta utrustningsnivan, Exclusive, far V-Klass en stjarna i fronten som for
forsta gangen nagonsin star upp pa huven. Mercedes vill namligen att V-Klass ska leverera
en “femstjarnig reseupplevelse”.

Baken ar sig lik med omarbetad stotfangare och ljus som har en aningen morkare ton an
tidigare.

V-Klass blir mer digital och far storre skarm

Insidan har fatt en ny look och blivit mer digital. V-Klass och EQV har fatt tva 12 tum stora
displayer for instrumentpanelen och infotainmentskarmen.

Vito far dven den tva displayer i aningen mindre format. En infotainmentskarm som ar 10
tum och en forardisplay som ar 5,5 tum.

V-Klass far en rad nya funktioner som tradlos laddning av mobiltelefonen, keyless, upp-
varmd ratt och stamningsbelysning i kupén.

Nuvarande generation MBUX, som ar Mercedes mjukvara for infotainmentsystemet,
kommer for forsta gangen till transportbilen Vito.

Camping i lyx i V-Klass Marco Polo

Steget upp i lyx omfattar aven campingbilen V-Klass Marco Polo som har ett uppfallbart
taktalt likt Volkswagen California.

Mercedes vill att man ska ga fran “camping till glamping” dar det senare ordet ar fran
engelskans glamorous camping som innebar att man kommer narmare naturen pa ett lyx-
igare satt.

| den lilla husbilen kan fyra personer sova och bilen ar utrustad med garderober, kdksred-
skap och diverse fritidsutrustning.

Den far dessutom luftfjadring som gor att bilen kan sjalvutjamnas sa att golvet blir rakt.
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V-Klass bakdel ér sig lik med sma féréndringar.
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Mercedes Vito dr inte lika lyxig som V-Klass,
men den har fdatt stérre skérm och fler funktioner.
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Nya V-Klass Marco Polo dr en fullutrustad liten campingbil.

Sista uppdatering for transportbilar

Uppdateringen ar den sista innan market satsar helt pa elektriska transportbilar och mini-
vans.
Mercedes har inte slappt ndagon information om drivlinor eller priser.

Utgaende generation EQV har en rackvidd pa 363 kilometer enligt WLTP och utgaende
eVito klarar 260 kilometer pa en laddning enligt WLTP.

Las dven: Nya Mercedes E-klass provkord: Kungen av komfort

Las aven: Mercedes-AMG G 63 testad: Omojlig att inte alska

Joel Sandberg

Redaktor pa Hogsta Vaxeln. Har kort allt fran Ferrari till det mest spartanskt utrustade man
kan hitta. Stolt dgare av en Fiat 500 fran 1974.
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elbilen.

10. Alpha Motor testkor pickupen Wolf

Publicerad: 2023-08-01

Det ar latt att charmas av amerikanska Alpha Motor Corporation. Inte bara namnet osar
av forra seklets stora amerikanska biltillverkare.

De senaste aren har foretaget — som inte ar nagot jattebolag med huvudkontor i en
skyskrapa i Detroit utan ett start up-foretag fran Kalifornien — visat exempel pa en lang rad
retroinspirerade elbilar. Problemet ar att de alla varit datorrenderade bilder och alltsa
langt fran att vara pa vag att sattas i produktion. Men kanske, kanske ar det pa vag att
andras for en av modellerna.

Den eldrivna pickupen Wolf har en kaross som hamtat fran en actionfilm pa VHS-kassett
fran 1980-talet. Det ar ocksa tanken, de bada grundarna av Alpha Motor har sagt att inspi-
rationen kommer fran bilar de sag pa tvi unga ar. Wolf ser ut att vara modellen det fokus-
eras mest pa. Tidigare har det byggts en showbil som stalldes ut vid bilmuseet Petersen i
Los Angeles. Nu kommer nasta steg for Wolf och den har gangen visas vad som i alla fall
beskrivs som en korbar prototyp.

| en video (ni kan spola dver den lite krystade inledningen kring hur en riktig pickup ska
se ut) far vi se den eldrivna pickupen kora i 6knen sa dammet ryker. De exakta detaljerna
ar daremot annu lite oklara. | videon bekraftas tidigare uppgifter om att Wolf ska erbjudas
med drivning pa bakhjulen eller alla fyra hjul och fa en rackvidd pa omkring 44 mil med ett
batteri som ar pa 85 kWh. Det talas daven om mindre batterier pa 65 kWh och ett pris fran
36 000 dollar, vilket motsvarar 380 000 kronor.
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Videon fokuserar pa aventyr i naturen och vi far dven se Wolf ta sig an en del klattringar.
Hur goda off road-egenskaperna ar aterstar att se. For den bakhjulsdrivna versionen namns
en effekt pa 284 hastkrafter.

Om Wolf nagonsin lyckas ta sig hela vagen till produktion ar oklart. Enligt Alpha Motor
planeras det i alla fall och da ocksa i USA. Var det ska ske och om foretaget planerar en
egen fabrik eller likt Fisker lagger ut tillverkningen hos andra, finns det inga uppgifter om.
Den som vill kan boka ett exemplar av Wolf idag. Enligt Alpha Motor har det hittills kommit
in 6ver 11 000 forbokning av Wolf.

Carl Undéhn
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11. Provtur i Nya Toyota Prius

Av redaktéren @bytbil.com 2023-07-29 TEXT Simon Hallenslev

— snyggare, snabbare och fortfarande ekonomisk.

Det dr bara att putsa glasogonen. Det ar en Toyota Prius som bade ser bra ut och ar
trevlig att kora. Vara danska kollegor har tagit en provtur — i Sverige finns dnnu inga pla-
ner pa att lansera den nya Prius.

Bytbil samarbetar med Bilbasen som var inbjuden till Hamburg av Toyota Danmark.
Toyota Prius séljs inte i dagslaget Sverige, sa denna artikel avser den danska lanseringen.

Toyota har byggt en fin Prius. Sjalv var jag saker pa att helvetet skulle frysa till is innan det
hdande, men hér star vi nu — med en fin Toyota Prius.

Den japanska hybridpionjaren tar elektrifieringen till ndsta niva och lanseras endast som
plug-in hybrid i Europa. Den gor det med ett stérre batteri, mer kraft och battre pris — och
jag har nojet att fa testa den i praktiken i soliga Hamburg.

Form over funktion?

Under fyra generationer har Prius fatt mycket kritik for sin storlek, sarskilt den senaste
fjarde generationen, som bara personer med Toyota-tatueringar kunde alska.

Det ar annorlunda med den femte generationen av den enkla anledningen att proport-
ionerna ar battre. Nya Toyota Prius ar 5 centimeter lagre, 2 centimeter bredare och 4,6
centimeter kortare, vilket ger den en skarp silhuett med coupétendenser, dven om den
fortfarande ar en fornuftig halvkombi.

Den nu smala formen, i kombination med en skarp nos och kort bakdel, signalerar verkli-
gen att bilen ska vara aerodynamisk — men det ar den inte. | ett aldrig tidigare skadat val
av form framfor funktion ar nya Prius mindre aerodynamisk an sin féregangare.
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Cd-vardet ar nu 0,27, medan den tidigare plug-in Prius fran 2017 uppnadde ett Cd-varde
pa 0,24. Om det ar priset for att ga fran 6gonglob till 6nskvart, sa ar det helt okej for mig.
Aerodynamiken ar ocksa det enda omrade dar Toyota har tagit ett steg bakat.

Fler hastkrafter

Trots det aerodynamiska bakslaget ar nya Prius bade den mest ekonomiska och smidiga
Prius som Toyota nagonsin har byggt. Den totala systemeffekten har dkat med 101 hast-
krafter fran foregangaren med 122 hastkrafter.

Nu finns 223 hastkrafter att tillga, tack vare en nyutvecklad tvaliters bensinmotor pa 152
hastkrafter och en elmotor pa 160 hastkrafter. Den accelererar fran 0 till 100 km/h pa 6,8
sekunder. Det ar inte snabbt, men det ar tillrackligt snabbt med tanke pa de genomsnittliga
utslappen pa 11 gram CO2 per kilometer.

Elmotorn drivs av ett 13,6 kWh-batteri som ar 50 % mer energieffektivt an sin foregangare
med 30 % farre celler. Detta ger en elektrisk rackvidd pa upp till 86 kilometer.

Hur ar den att koéra?

Forestall dig vilken chock den genomsnittliga Prius-kunden skulle fa om den nya femte
generationens Prius gick som en sportbil. Det gor den inte, men den gar 4nda battre an du
kan forestalla dig, med tanke pa de fyra platta tidigare generationerna.

Forutom att kora pa den senaste generationens GA-C-plattform for 6kad styvhet, har
Toyota tillhandahallit en lattare och mer vridstabil kaross for Prius. Tillsammans med den
laga hallningen och batteriet under baksatet, 6kar en lag tyngdpunkt dynamiken.

Vid de fa tillfallen da Hamburgs bjuder pa skarpa kurvor kanns Prius stabil. Styrningen ar
latt men exakt, vilket ger en 6verraskande mangd lattfotad smidighet till den tva ton tunga
hybriden.
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Forsta intrycket ar att Toyota Prius ar en bil i balans. Fjadring och chassi spelar bra med
vad du far héra om styrningen och bromsarna, varav de senare upplevs utan staccato-vax-
ling mellan aterhamtning och vanliga bromsar.

Underredet gor ett bra jobb med att forhindra att otdcka potthal letar sig in i kupén. Pa
motorvagen slappnar den latta styrningen av och ger riktningsstabilitet, medan vindbrus
verkar smyga sig runt de smala A-stolparna.

Hybrid som haller lange

Om det ar nagot som Toyota forstar sig pa sa ar det hybridteknik, och de var banbrytande
med Prius. Toyota Prius var varldens forsta massproducerade hybridbil med bade el och
bensin, vilket naturligtvis hojer forvantningarna pa denna femte generation.

Nya Prius klarar 86 kilometer pa el och elmotorn drar bilen upp till 135 km/h utan att be
om hjalp fran bensinmotorn. | EV-laget kdnner du inte av de 160 elhdstarna som star till
ditt férfogande och accelerationen ar svag — men det ar bra for stads- och landsvagskor-
ning.

Hybridlaget vaxlar sa intelligent och somlost mellan el och bensin sa att du knappt marker
det. Det ar bara nar du trampar pa gaspedalen som varvtalet 6kar, och trots de miljoner
vaxlarna later ljudet aldrig som en irriterande dammsugare.

Huruvida Prius klarar de 86 kilometer som den ar angiven for ar svart att bedoma pa test-
strackan. A andra sidan ar det imponerande hur Prius lyckas kéra som en bil med sluten
hybridkrets nar batteriet ar urladdat. Det finns ofta tillrackligt med kraft for att halla ben-
sinmotorn avstangd, vilket haller forbrukningen nere.

Den enda hybridbesvikelsen ar enfasladdningen, vilket innebar att Prius kan dra maximalt
3,3 kW. Detta okar laddningstiden drastiskt och anses enligt moderna standarder vara
ganska ineffektivt for ett annars effektivt hybridsystem.
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Hur ar kupén?

Det ar frestande att kalla hytten for en klassisk Toyota-hytt. Allt verkar valgjort, men som
helhet ar den helt utan smak. Det finns forsvinnande fa former och farger for att underhalla
Ogat. Istallet finns det manga plastmaterial i olika gra nyanser.

Materialkvalitén ar bra utan att vara pralig, och dven om mycket ar fint och mjukt behéver
man inte anstranga sig for att hitta billig plast.

Korstallningen ar som den exteridra designen indikerar: I3g. Tillsammans med den cock-
pitliknande inredningen med hogmonterad digital instrumentering och en liten ratt som
lanats fran BZ4X ger det en kansla som matchar hur Prius faktiskt kors.

| motsats till dagens besatthet av crossovers ar Prius mycket 1ag, vilket marks nar man
kliver i och ur, dar man ocksa maste komma ihag att boja huvudet for C-stolpen. | baksatet
behover du inte vara langre an 1,80 meter innan taklinningen forstor din frisyr.

Benutrymmet ar daremot inget problem ens for langa personer. | alla fall om de inte har
mycket bagage, eftersom bagageutrymmet rymmer mediokra 284 liter. Inte ens en bred
baklucka kan kompensera for det.

Hur mycket kostar Prius?

| Danmark far du betala 429 990 danska kronor for instegsmodellen Toyota Prius Style.
Ingen borde dock vilja den, inte for att den ar dalig, men du far mycket mer for valdigt lite
genom att hoppa upp till Elegant-trimnivan, som borjar pa 439 990 danska kronor.

For bara 10 000 danska kronor extra far du intelligenta LED-stralkastare, som i sig ar varda
extrakostnaden. Du far ocksa en digital backspegel, elektrisk baklucka och uppvarmd ratt,
samt ett elektriskt justerbart forarsate, 12,3-tums infotainmentskdarm med tradlos Apple
Carplay och ett stort sakerhetspaket, som alltid ar standard.
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Den storsta utrustningsvarianten ar Executive, som vaxer explosionsartat till 529 990
danska kronor. Har far du saker som 19” lattmetallfalgar, 360-kamera, uppvarmda baksa-
ten och ventilation i framsatena, parkeringsassistent och soltak. Det senare kan under ratt
omstandigheter ge upp till 8,7 kilometer extra rackvidd per dag.

| Danmark vantar man de forsta exemplaren av nya Toyota Prius i augusti.

Fakta: Toyota Prius 2.0 VVT-iE Plug-in Hybrid
« Motor: R4, 1.987 cm + elmotor

. Effekt (bensin/el): 152 hk/160 hk
e 0-100 km/h: 6,8 sekunder

« Topphastighet: 177 km/h

e Forbrukning: 200 km/I

e CO2-utslapp: 11 gram/km

o Rackvidd pa el: 84 kilometer

o Matt (L/V/H): 464/176/147 cm

o Egenvikt: 1 545 kilo

o Bagageutrymme: 284 liter
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Relaterade artiklar:

Toyota firar 15 miljoner salda hybrider

Har ar nya Toyota Prius

Varldspremiar for nya Prius laddhybrid
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12. Ferrari Portofino testad: Himla kapabel men ej till salu
Uppdaterad 29 juli 2023
Publicerad 30 juli 2023

Ferrari Portofino M &r en ansiktslyft variant av Ferraris instegscabriolet. Den rakar ocksa
vara en av de mest kapabla cabrioleterna du inte kan kdpa eftersom den nu fasas ut.

Portofino dr ténkt att vara en GT-bil, varfér vi testade den pa en roadtrip.

For att vinka adjo till den begav vi oss ner pa kontinenten for att recensera Ferrari Por-
tofino M.

Modifierad cabriolet

”M” star for “Modificata” vilket for en Ferrari innebar att modellen i fraga fatt aka pa ett
redigt traningslager.

Portofino M far darfor nagra extra hastkrafter, ett uppdaterat avgassystem (som later helt
gudomligt) och ett gdng designmassiga och aerodynamiska forbattringar.

Detta innebar inte att det ror sig om en helt ny modell men likval en som ska vara battre
an den foregaende pa alla satt och vis.

Det ar inte heller en av de vackraste bilarna du kan képa, men alltjamt brutal och Ferrarig
till sitt formsprak.

Baken ser nagot klumpig ut och saknar nagot sorts designelement som bryter av partiet
mellan baklyktorna vilket far bilen att se baktung ut.
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Ferrari Portofino.

En interior att do for

Forra generationens Ferrari i form av Portofino M visar sin alder pa sa vis att den fortfa-
rande har knappar och vred, samt ett ordentligt infotainmentsystem.

Det ar arligt talat uppfriskande att ta ett steg tillbaka fran det moderna Ferrari-systemet
som styrs helt via en touchpad och touchknappar pa ratten och som inte fungerar sarskilt
bra.

En modern Ferrari har ingen blinkers- eller ljusspak, for dar sitter ju de stora vaxelpadd-
larna i kolfiber som styr den 8-stegade F1-ladan.

| stallet sitter alla sddana funktioner pa ratten. Det kraver en hel del tillvanjning men nar
man val fatt pejl pa det fungerar det faktiskt forvanansvart bra.

Testbilen var i en sann dromspecifikation med den nagot morkare Rosso Portofino-lacken
med Toscana-brun laderinterior vilket ar otroligt lackert.

Sarskilt lacker var den att sitta i tack vare att varenda panel ar tackt i cognacs-fargat lader.

Kvalitetskanslan ar ocksa mycket hog med en distinkt kdnsla av hantverk, med vissa
mindre undantag i form av ett antal knappar och reglage.

Motormagi ar bara fornamnet

Under huven sitter en turboladdad V8 pa 3,9 liter med 620 hastkrafter som sjunger sin
ljluva hogstammiga sang for sin omgivning.

Motorn ar, som i fallet av de flesta Ferraris jag kort, allra mest givande sa nara varvstoppet
som mojligt.

Det kdnns da som om elektricitet fardas genom hela bilen, fran motorn till utblasen, pa
ett alldeles underbart vis som gor att man bara vill fortsatta kora till jordens dande.

Styrningen ar oerhort direkt och bromsarna redigt potenta. Portofino M har chockerande
bra vaghallning, sarskilt med biltypen i atanke.

Den ar sa kapabel att det ar foraren bakom ratten som oftast ar den begransande faktorn,
snarare an att man lyckas na bilens grans.

Portofino har, till skillnad fran Ferraris superbilar, ett ytterst glid-kompatibelt komfort-
lage dar bilen blir relativt mjuk i sin fjadring.

Den som foredrar mer entusiastisk korning har ett race-lage att tillga dar hela bilen vacks
till liv annu mer.
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Ferrari Portofino har en vdlgenomtdnkt interior med hog kvalitetskénsla.

Ferrari Portofino erbjuder en 2-i-1-16sning

Portofino ar en cabriolet utrustad med en hardtop som snabbt och enkelt falls ner med
ett knapptryck.

Taket ater upp en del utrymme dar bak heller men det gar anda enkelt att fa med sig nagra
mjuka vaskor. Det vill sdga mer an den genomsnittliga Ferrari-dgaren tar med sig infor en
weekend.

Fordelen med en hardtop ar ju ocksa att man pa satt och vis far en 2-i-1-bil, en cabriolet
nar solen tittar fram och en coupé nar det ar kallt, om man nu har mod nog att ratta en
bakhjulsdriven Ferrari pa vintern.

Taket ville dock inte alltid samarbeta, trots att det inte l1ag nagot i vagen i skuffen vilket
kan bli irriterande i langden.

Portofino har tekniskt sett ett baksate men det ar sa tight att det vore rent ut sagt ovardigt
att tvingas fardas dar, for att inte sdga omajligt. Savida man nu inte har en tredrings fysiska
dimensioner.

Summan av kardemumman

En Ferrari, gammal som ny, kanns alltid magisk pa ett satt som andra bilar inte gor. Detta
galler dven for Portofino M som pa pappret ar lite av en instegs-Ferrari men som kanns
precis lika speciell som de dyrare modellerna.

Det storsta problemet jag personligen ser med Portofino ar emellertid att den ar lite for
skrikig och erbjuder inte samma niva av elegans som exempelvis Bentley Continental GTC
eller i den nyligen lanserade Roma Spider.

| en Ferrari existerar aldrig nagot annat an stunden, och varje 6gonblick blir till nagot min-
nesvart.

En Ferrari ger verkligen sin forare en fullkomligt unik kansla vilket gor att man snabbt for-
later bilen for alla dess eventuella tillkortakommanden. Och det gor jag ocksa. Med en
enorm mangd karlek och passion.
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Ferrari Portofino dr en frojd att ratta.

Ferrari Portofino M (2023)

Motor: 3,9-liters bensinmotor, V8, 620 hastkrafter, 760 newtonmeter
Kraftoverforing: 8-stegad F1-lada, bakhjulsdrift

Acceleration 0-100 km/h: 3,45 sekunder

Toppfart: Over 320 km/h

Vikt: 1 545 kg

Matt (langd/h6jd/bredd): 4594/1318/1938 mm

Pris: Inte langre till salu —fran 3 300 000 SEK

Redaktionens helhetsintryck av Ferrari Portofino M

Slutbetyg: 4,5/5

Ferrari Portofino M ar markets — nu utgaende — instegsmodell. Den erbjuder samma spe-
ciella kansla som Ovriga bilar i det italienska markets utbud.

Den ar fantastisk att kora samtidigt som dess plattak mojliggor korning ater runt. Dess-
varre gar inte bilen langre att kdpa ny, men det finns en stor mangd bilar att tillga pa be-
gagnatmarknaden.

Lads aven: Recension av Ferrari Purosangue — galnaste suven pengar kan képa
Lads aven: Recension Bentley Continental GTC Speed — vard 4 miljoner?
Las aven: Recension av Polestar 1 — en svensk klassiker

Andreas Bergman
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13. Tesla kan satsa pa tradlos laddning — har kopt tysk startup
Posted by Kristofer Rask juli 31 2023
Rebecca Tinucci som dr ansvarig for laddningsinfrastruktur hos Tesla berattade i mars

att man utforskar tekniker for att forhoja laddningsupplevelsen. | samband med det vi-
sade hon upp en bild pa en Tesla Model S som laddade tradlost.

Lagom infor sommaren kom sedan de forsta uppgifterna om att Tesla skulle kdpa upp det
tyska laddningsforetaget Wiferion. Ett bolag som bland annat specialiserat sig pa |6sningar
for just tradlos laddning.

Nu har det uppmarksammats att Wiferion faktiskt bytt agare, det genom ett namnbyte
pa bolaget som stod bakom Wiferion. Enligt tyska bolagsverket heter dgaren numera Tesla
Engineering Germany GmbH.

| det tyska bolagsregistret star det att foretaget sysslar med ”produkter och tjéinster inom
omradet kraftelektronik och andra tekniska discipliner for att stodja utvecklingen av elfor-
don och stationdira energilagringssystem och -anordningar”.

Bland sina produkter visar Wiferion idag upp tekniker for tradlos laddning av lagerrobotar
och logistikfloden. Att tekniken ocksa kan hitta in i Teslas framtida elbilar ar sa klart inte
en langsokt tanke.

Tesla har inte kommenterat uppgifterna officiellt. Men tyska medier har uppmarksammat
att Tesla forra kvartalet redovisade foretagsforvarv motsvarande 750 miljoner kronor.
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Teknikens Varld

14. Ford patenterar ladd-slap
PUBLICERAD: 31 JUL 2023, KL 08:27

Amerikanska Ford har sokt patent pa en ny typ av slapvagn som ska kunna ladda drag-
bilar och diverse tillbehor.

Det ser ut som ett vanligt sléip, men det ska kunna ladda dragbilen.

Ford har skickat in en ansdokan om patent pa en slapvagn som ska kunna goéra mer an att
rulla efter en bil. Den ska samtidigt kunna ladda bilen som drar den.

Slapvagnen har ett stort batteripaket och uttag for att kunna ladda en dragbil eller annan
utrustning. Slapvagnen har dven en egen elmotor och fjarrkontroll sa att den pa egen hand
kan positioneras sa att den star bra till for laddning.

Idén ar inte helt ny. Bland annat har amerikanska slapforetaget Lightship, som speciali-
serar sig pa just slap for elbilar, lanserat en elektrisk husvagn som med ett batteripaket och
elmotor minimerar elférbrukningen for dragbilen. Men Fords patentsokta sldap har en mer
nyttoorienterad vinkel, menar tillverkaren.

Ford har dven nyligen sokt patent pa ett takmonterat extrabatteri som kan fungera som
rackviddsforlangare.

Mikael Stjerna
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15. Se Koenigsegg Gemera med 1700 hk - utslappt i det fria i Sverige

Av redaktoren redaktoren@bytbil.com 10 apr 2020

Njut av forsta bilderna pa nya megabilen pa banan i Angelholm

Nya Gemera med knallgul inredning utslippt i det fria i Angelholm.

Koenigseggs uppvisning av nya modellen Gemera blev en varldssensation och tillverkaren
var ensam om att visa upp en bil fran den nedstangda Genévesalongen. Men hittills har vi
bara fatt se bilen inifran den morka masshallen — eller pa photoshoppade releasebilder. Nu
kommer ett harligt paskkort fran den svenska superbilstillverkaren: Koenigsegg Gemera i
full frihet i Angelholm! Och visst kinns bilens knallgula interiér perfekt for pask?

Nya fyrsitsiga megabilen Gemera kommer att tillverkas i 300 exemplar och far en prislapp
pa 18,25 miljoner kronor med moms i Sverige. Den otroliga prestandan, 0-100 pa 1,9 se-
kunder, och en toppfart pa 400 km/h som bilen nar pa 20 sekunder mojliggérs genom ny
svensk superteknik i varldsklass.

Bilen har en kombinerad effekt pa 1700 hk fran tre elmotorer och en liten trecylindrig
motor. Motorn innehaller den nya unika svenska tekniken med fria ventiler och Koenigsegg
kallar den for “"Tiny Friendly Giant”. Motorn kan vara framtidens drivlina for bilar med for-
branningsmotor. Enligt Koenigsegg ar den helt optimerad for biobranslen och kan koéras pa
bade E85, metanol och i varsta fall bensin. Den nya motorn ar lattare an dagens motorer
tack vara att den inte har nagon kamaxel som 6ppnar och stianger ventiler i motorn. Tidi-
gare har den nya motorn med fria ventiler varit svara att tillverka till rimlig kostnad och att
fa fungerande i praktiken, men den utmaningen tycks vara lost.
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Systemet med fria ventiler ger motorn den unika férmagan med oberoende kontroll av
insugnings- och avgasventilerna. Den kan optimera ventilerna utifran motorns aktuella be-
lastning och 6ppna och stanga precis sa mycket som behdvs. Systemet kan daven bestamma
hur man anvander ventilerna beroende pa korforhallanden. Vilken kombination som ska
anvandas for att maximera prestanda, minimera bransleforbrukningen eller sanka utslap-
pen. Det innebar betydande prestanda- och miljofordelar.

Genom den nya svenska tekniken ar motorn lika effektiv och stark som en stor V8 med
dubbelturbo, men motorblocket vager bara 70 kg och ryms i en liten resvaska. Koenigsegg
och dotterbolaget Free Valve siktar naturligtvis pa att kunna sélja tekniken vidare till fler
biltillverkare och pa sikt fa till en massproduktion. Den skulle kunna vara en |6sning for
framtidens hybridbilar med langre rackvidd och nollutslapp via biobranslen.

— Vivill avsluta fossilberoendet for forbranningsmotorer. Den ar CO2-neutral om den kors
pa ratt bransle. Elbilar ar fantastiska, men det finns inte batterier sa att det racker till alla
annu, och inte laddstationer 6verallt, sager Christian von Koenigsegg.

Men i en Koenigsegg ar ljudet ar minst lika viktigt som att bilen ar miljoévanlig. Koenigsegg
har forsett bilen med ett specialanpassat Akrapovic-avgassystem och lovar att den kommer
att ha ett "grymt sound” kombination med de fria ventilerna.

Aven tekniken med elmotorerna ligger i absoluta framkanten. Bilen kan kéras upp till 50
km pa endast el, och har en elektrisk toppfart pa 340 km/h. Totalt ér det tre elmotorer som
driver bilen, tva pa bakaxeln om vardera 500 hk, och en pa framaxeln pa 400 hk. Batteriet
ar pa 15 kWh, ovanligt stort for en laddhybrid. Genom fyrhjulsstyrning och sa kallad torque
vectoring, en slags aktiv kraftfordelning, pa drivhjulen ska bilen ha vaghallning i sarklass
och dessutom en rekordsnav vandradie. Totalt sett ger drivlinan bilen 1700 hk och 3500
Nm. Koenigsegg har inte uppgett hur lange kraften finns tillganglig vid fullgasacceleration,
men bilen ska alltsd komma upp till 400 km/h pa endast 20 sekunder.

Bilen far en rekordlang rackvidd nar den kors i hybridlage, hela 1000 km. Med en hjulbas
pa 3000 mm utlovar Koenigsegg en aldrig tidigare skadat komfort och stabilitet. Bakhjuls-
styrningen ska ge extra kontroll 6ver bilen.

— En av de roligaste och sakraste bilarna pa planeten, lovar Koenigsegg.
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Fakta om Koenigsegg Gemera

Foérbranningsmotor

e Koenigsegg Tiny Friendly Giant Twin Turbo Freevalve 3-cylindrig forbranningsmotor med
torrsumpsmarjning.

e Kompression: 9.5:1 — Borrning: 95 mm — slaglangd: 93.5 mm
o Effekt 440 kW (600 hk) vid 7500 varv, max varvtal: 8500.

e Vridmoment: 600 Nm mellan 2000 och 7000 varv.

e Mittmonterad motor som driver framaxeln.

e Motorvikt: 70 kg.

¢ Bransle: Biobranslen, bland annat E85-E10 och metanol.
Elmotorer

e Tre elektriska motorer, en for vardera bakhjul med 500 hk och en pa 400 hk som jobbar
tillsammans med férbranningsmotorn pa framaxeln.

e Total effekt: 1700 hk.

e Totalt vridmoment: 3500 Nm

e Totalt hjulvridmoment: 11 000 Nm.

e Effekt pa endast el: 1100 hk.

Rackvidd:

e Endast forbranningsmotor: 950 km

e Endast el: 50 km

e Hybridlage: 1000 km.

Chassi:

e Monocoque tillverkad i kolfiber.

e Ram och hjulupphangningar tillverkade i aluminium.

e Hydrauliskt stallbar markfrigang fram och bak.
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Kaross & chassi

e Tvadorrars fyrsitsig kupé utan b-stolpar.

e Karosspaneler i kolfiber.

e Kolfiberfalgar (tillval)

e Styrning: Fyrhjulsstyrning

e Fjadring: Justerbar med gashydrauliska stotdampare
* Greppkontrol med tre lagen: Vat, normal, bana.
Bromsar:

Fram: Ventilerade keramiska skivor med sexkolvsok.
Bak: Ventilerade keramiska skivor med fyrkolvsok.
Elektrisk bromsboostare, keramiska kolvar.

Svenska supertekniken i nya Koenigsegg kan forandra bilvarlden
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Pris 425:- kr
Aterférsdljare antagas!
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