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1. Hemliga spelet: Sa rdaddades Nevs Emily GT

Publicerat 27/07/2023 av Erik Aspegren

Den ensamstaende mamman fick plotsligt ett mejl om att hon skulle ta 6ver som vd pa
Nevs. Nagra manader senare ar Nina Selander pa vag att bli hjaltinnan som aterupplivar
Saabs fabrik och skriver svensk bilhistoria genom att sdtta en av varldens basta elbilar i
produktion. Har ar den otroliga historien om hur det svenska elbilsprojektet Nevs Emily
GT ar pa vag att bli verklighet.

Avslojandet slar ner som en bomb

Det kom som en chock nar den svenska elbilen Nevs Emily GT visades upp i april, som fram till
dess varit totalt hemlig. Auto Motor & Sport fick provkdra och visa bilder pa den elbilen som
hallits hemlig och sedan var snébollen i rullning. Enligt tidningen var bilen otroligt imponerande,
som ”“en svensk Porsche Taycan” och den gav ett produktionsfardigt intryck. Det superhemliga
svenska elbilsprojektet togs fram pa bara tio manader under 2019.

Om bilen hade gatt i produktion hade det varit en av varldens mest avancerade elbilar med
egenskaper som i vissa aspekter spdar Tesla och Porsche.

— Vi har haft ett team som har gjort ett otroligt jobb med elbilsprojektet, pa sa kort tid. Utan
hjartat och det engagemang som vi har hade det varit omojligt att utveckla en sa fantastisk
produkt pa denna tidslinje, sa Nevs vd Nina Selander efter avslojandet.

Utvecklades i storsta hemlighet

Pa bara 10 manader utvecklade Saab-ingenjorer pa Nevs i storsta hemlighet en av varldens mest
avancerade elbilar i Trollhattan. Nevs Emily GT bar klara slaktdrag med Saab 9-5 NG och en del
andra Saabbilar. Efter bara 10 manader hade teamet gatt fran ett blankt papper till en kérbar

prototyp klar for visning och tester.
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https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/artikel/20230421/film-nevs-fantastiska-elbil-emily/
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— Det ar en for snygg, bra och modern elbil for att ga i graven, sa Nevs vd Nina Selander
till Carup. Allt borjade med att Nevs dgare Evergrande hade kopt hjulmotorféretaget Pro-
tean Electric.

Mycket hastigt fick Nevs under 2019 uppdraget att ta fram en unik elbil som skulle visa pa
fordelarna med hjulmotorer. Kodnamnet for projektet blev Nevs Emily GT, da ordern fran
Evergrande kom samma dag som Emily hade namnsdag. Uppdraget att leda projektet gick
till Nevs chefsingenjor och programdirektor Peter Dahl, en rutinerad utvecklingsingenjor
som borjade pa Saab Automobile redan 1994.

— Bilen togs fram efter att var utvecklingschef Frank Smit fatt uppdraget i Kina. Vi hade
ingenting framme nar vi borjade. Totalt har 350 personer arbetat med projektet, ungefar
halften ar anstallda pa Nevs, berattade projektledaren Peter Dahl pa Nevs for Carup.

Hemlig provkérning pa Volvos bana

Kort efter att Emily GT visats upp kors den pa Volvos testbana i Hallered av bland annat
Nevs ledning och Christian von Koenigsegg. Vagegenskaperna beskrivs som lika revolution-
erande som en carvingskidan och drivningen ger bilen unika egenskaper. Nyckeln ar de
unika hjulmotorerna. En av de storsta fordelarna med Emily GT ar att den ar rymligare an
de elbilar som finns pa marknaden idag.

Hjulmotorerna utan vaxelldda och axlar frigdér utrymmen som kan anvandas till passage-
rarutrymme, bagage — och storre batterier. Utrymmena ar lika stora som hos en SUV, trots
att bilen ar kompakt och strémlinjeformad. Christian von Koenigsegg var lyrisk efter att ha
testat Nevs Emily GT med hjulmotorer.

— Mitt forsta intryck ar att korningen ar valdigt avkopplande, du kan verkligen kanna att
den har torque vectoring. Jag ar mycket, mycket imponerad, sa superbilskungen Christian
von Koenigsegg efter att ha provkort bilen. Nevs, Evergrande och Koenigsegg har tidigare
samarbetat med utvecklingen och tillverkningen av hyperbilen Koenigsegg Gemera.

Nevs kris ndra doda projektet

Nevs agare Evergrande har vid det har laget hamnat i en akut ekonomisk kris och det blir
omojligt att tillverka Nevs Emily GT. Hela Nevs laggs i februari i mar i en malpase och det
ar osannolikt att bilen ska ga i produktion. Framtiden for den svenska elbilen ser minst sagt
mork ut. Nevs ledning forsoker nu salja projektet for att fa liv i bilen igen.

— Malsattningen ar att en kopare ska ta over hela projektet och sedan kunna bygga fardigt
bilen och fa ut den pa marknaden inom ett och ett halvt ar, sa Nevs vd Nina Selander till
Ekot i slutet av maj.


https://carup.se/unika-bilder-superteknik-i-svensk-elbil-med-100-mils-rackvidd/
https://carup.se/unika-bilder-superteknik-i-svensk-elbil-med-100-mils-rackvidd/#google_vignette
https://carup.se/koenigsegg-hyllade-nevs-elbil-mycket-mycket-imponerad/
https://sverigesradio.se/artikel/flera-intressenter-vill-kopa-nevs-elbil-projekt
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Nina Selander — Hjaltinnan bakom miraklet

Nina Selander ar HR-chefen som valdigt hastigt blev vd pa elbilsbolaget Nevs med det
mindre avundsvarda uppdraget att omedelbart ge nastan hela personalen sparken. HR Pe-
ople moter henne pa plats i Trollhattan i borjan av juni. Den ensamstaende mamman fick
en torsdag i februari ett mejl fran Nevs kinesiska dgare Evergrande. Dar stod att de beslutat
att sparka vd:n och lyfta upp Nina Selander som hans ersdttare pa posten som vd.
—Deringde inte. Det var inget forhandlande. Jag fick ett protokoll fran ett mote att de hade
fattat detta beslut, sager hon till HR People.

— Jag ville fundera ett dygn, vilket de tyckte var valdigt |ang tid, sager hon till HR People.
Nasta dag hade de ett mote.

— En medarbetare fran Evergrande forklarade hur jag kdnde, att det var totalt dverras-
kande. Men dgarna var bestamda. De ville och forutsatte att jag skulle saga ja och, ja, det
gjorde jag, sager hon. Tva dagar senare, fick hon nya meddelanden.

—Jag fick veta att foretaget skulle forsattas i totalt vilolage, men inte konkurs, och att inga
pengar skulle komma fran Evergrande Group, sager hon till HR People. Dar stod Nina Se-
lander dag tva som ny vd med 65 miljoner i skulder och inga pengar till I6ner. | storsta
hemlighet gjorde hon en plan och bestamde att bilen som varit hemlig i tva ar nu skulle
lackas till medierna. Detta i hopp om att nyheten om den fantastiska bilen skulle spridas
och att nagon skulle bli intresserad av att kopa projektet. Det ar mycket tack vare Nina
Selander som vi idag kanner till Emily GT, och idag ser hennes och flera andra nyckelperso-
ners kupp ut att gd i Ias.

En otrolig bil som slar det mesta

Vid det har laget hyllas den fardiga prototypen av flera medier som provkort bilen. Brit-
tiska Top Gear ar en av de som gjort en uppmarksammad provkorning. De tror att elbilen
kan forandra varlden.

— Det har ar en bil som kan férandra hur vi designar elbilar for alltid, siger Tom Ford.
Bilbranschen tycks ha cementerat hur elbilar konstrueras. Varenda ny elbil som lanseras ar
konstruerad pa exakt samma satt som Tesla Model S som kom foér 14 ar sedan. Men kanske
finns det ett battre satt att konstruera elbilar. Nevs har valt ett helt annat satt att tillverka
deras prototyp.


https://hrpeople.se/2023/06/15/i-stormens-oga-2/
https://hrpeople.se/2023/06/15/i-stormens-oga-2/
https://hrpeople.se/2023/06/15/i-stormens-oga-2/
https://hrpeople.se/2023/06/15/i-stormens-oga-2/
https://hrpeople.se/2023/06/15/i-stormens-oga-2/
https://www.youtube.com/watch?v=-1VAkXNTR1Y&t=1s
https://www.youtube.com/watch?v=-1VAkXNTR1Y&t=1s
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Proteans 16sning med hjulmotorer som anvands i bilen ar mycket kompakt och tar upp
mindre utrymme an traditionella elmotorer. Nagon drivenhet med vaxelldda och axlar be-
hovs inte, vilket ocksa sparar vikt hos bilen. Varje hjulmotor vager ungefar 36 kg och ar av
typen vatskekyld permanentmagnet. Bilen blir drygt 100 kg lattare an en vanlig fyrhjulsdri-
ven elbil. En annan fordel ar att hjulmotorerna ger en annu mer direkt kraftupplevelse
jamfort med dagens elbilar. Motorerna sitter direkt mot falgen och det finns ingen vaxel-
Iada eller nagra axlar som kan orsaka fordrojning. Hjulmotorerna ger en otrolig vaghallning.

Enligt Protean som tillverkar hjulmotorerna ar effektforlusterna annu lagre an hos en van-
lig elbil. Det ger lagre energiforbrukning och langre rackvidd, samtidigt som accelerationen
ar snabbare. 100 km/h sker pa drygt tre sekunder. Nuvarande version PD18 har 120 hast-
krafter per hjul, totalt 480 hastkrafter. En senare version kommer att ha drygt 160 hast-
krafter per hjul, alltsa 6ver 650 hastkrafter totalt.

Moaijligheten att fordela vridmomentet fritt mellan hjulen 6ppnar upp for en helt ny typ av
vaghallning, Nevs Emily GT har jamforts med en carvingskida, dar en traditionell bil beter
sig som gamla raka skidor. Till exempel kan bilen kéra slalom eller i ett algtest i betydligt
hogre hastighet an en traditionell bil. Kurvtagningen kan forbattras genom att skicka mer
kraft till det hjul som behover det.

En nackdel med hjulmotorerna ar dock att an sa lange ar de nagra tusenlappar dyrare per
hjulaxlar. Det kan bli ett problem hos billigare bilar, men hos dyrare och sportigare mo-
deller ar det ett gangbart alternativ. Den ofjadrade vikten for varje hjul blir ocksa hogre.
Dessutom kan motorerna vara kansligare for yttre paverkan da de ar svarare att kapsla in
an en elmotor som sitter i mitten av fram eller bakaxeln. Nevs Emily GT ar den forsta elbilen
i modern tid som utvecklades speciellt for att ha fyra individuella hjulmotorer.

Miljardar koper fabriken

Vid det har laget duggar nyheterna tatt kring Nevs i Trollhattan. En kort tid efter att Nevs
blev en varldsnyhet kommer nasta stora nyhet. Nevs har salt majoriteten i den gamla Saab-
fabriken till en ny svensk dgare. Stenhaga Invest i Vara ar fastighetsbolaget som tecknat ett
“letter of intent” om att ta 6ver den gamla Saab-fabriken. Totalt handlar det om 320 000
kvadratmeter lokaler och kontor och 800 000 kvadratmeter mark, uppger Stenhaga Invest.
Maskiner och inventarier ingar i kopet.


https://www.trollhattan.se/startsida/nyheter/aktuella-nyheter/stenhaga-forvarvar-nevs-fastigheter/
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Bespoke body Extremely short development
structure designed and production time from
blank paper to running car (10

for
In-Wheel-motors months)
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view mirrors

In-Wheel-Motors
, 4x90kW power

Active steering stability control
- Increased stability control,

Aluminum brake disks ~ for low less sensitive to crosswinds

emission and great brake and ruts

durability (lifetime use) Helps the driver to steer out of
slides

Nevs har utvecklat Emily GT i Saab-fabriken, och dn lever hoppet om bilproduktion, da
Nevs behaller 20 procents dgande. Nevs ligger vid det har laget mer eller mindre i vilolage
och bolaget har sagt upp 320 av 340 medarbetare i Trollhattan.

— Fastigheten ligger valdigt bra till och infrastrukturen ar mycket god. Det finns bra vagar,
jarnvag in pa omradet, dlven for transporter med bat och dessutom flygplatsen som &r
narmaste granne, sager Svante Andersson, vd pa Stenhaga Invest i ett pressmeddelande.
Genom aren har Saab och Nevs investerat manga miljarder i infrastrukturen i lokalerna och
fabriken.

— Vi ar glada att aterigen fa nytt liv i fabriken. Den har statt tom alldeles for lange och nu
far vi rejal draghjalp med att lIata ny verksamhet etablera sig pa Stallbacka. For de anstall-
das del kan jag forsta att det kan uppsta en oro for “vad hander med oss”, men det har
mojliggor att flertalet anstallda kommer att kunna arbeta vidare i den nya verksamheten.
Men hur verksamheten ska drivas ar en del av vara fortsatta férhandlingar, sdager Nina Se-
lander. Flygbolaget Vastflyg som ags av Stenhaga Invest har sin bas pa Trollhattans flygplats
som ligger granne med Saabfabriken. Stenhaga ar nagot av ett doldisbolag, men i koncer-
nen finns 70 bolag med verksamhet i 11 lander. Stenhaga Invest ar helagt av Svante An-
dersson.

Nyheten som far hela Sverige att hoppas

| mitten pa juli kommer den kanske storsta nyheten sen avsldjandet av prototypen. Den
svenska elbilen Nevs Emily GT uppges bli verklighet och ska tillverkas i Saabs gamla fabrik
i Trollhattan.

— Enligt en saker kalla pa Nevs ska Emily GT tillverkas i Trollhattan pa Stallbacka! Pa riktigt,
uppgav Auto, Motor & Sport. Forhandlingarna om att sdlja elbilsprojektet Nevs Emily GT
ser ut att vara pa vag att ge resultat. Det ar nu klart att en hemlig investerare ska kopa
elbilen. Den ska dessutom borja tillverkas i Saabs gamla fabrik i Stallbacka i Trollhattan. Tre
manader efter att projektet avsldjades ska en hemlig investerare ha skrivit pa ett ”Letter
of Intent” om att kdpa hela Nevs Emily GT-projektet. Det bekraftas senare att det handlar
om “tva svenska bolag och samma europeiska dgare”


https://www.trollhattan.se/startsida/nyheter/aktuella-nyheter/stenhaga-forvarvar-nevs-fastigheter/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/kronikor/20230721/bekraftat-nevs-emily-gt-ska-byggas/
https://carup.se/unika-bilder-superteknik-i-svensk-elbil-med-100-mils-rackvidd/
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Nasta steg framat

Efter alla nyheter och artiklar om Nevs och deras elbil Emily GT kan man fraga sig vad som
kommer hianda framodver. Svaret kommer vi antagligen fa nasta manad da affaren ska of-
fentliggoras.

—Jag vet vilka det ar men det ar inget jag vill prata om. Det far komma fran Nevs men jag
kan sdga att det ar en betydande del av fabriken som de kommer anvanda. De behover
ocksa anstalla ett stort antal medarbetare, sdger Svante Andersson som ager fabriken till
TTela. Efter sommaren ska satsningen offentliggoras, da parterna har ett méte under vecka
32. Svante Andersson ar sjalv en stor motorentusiast och ager ett bilféretag och racer-
banan Kinnekulle Ring.

— Detta ar den storsta lyckan for oss alla. Det ar en fantastisk bil. Jag har sjalv fatt for-
manen att testa den, sdger Svante Andersson till TTela. Nevs vd Nina Selander har gjort ett
enormt arbete genom att visa upp den i princip klara bilen och halla foretaget vid liv. Utan
hennes PR-plan som hon gjorde nar hon hastigt tog éver som vd — hade bilen antagligen
aldrig blivit nagot mer an fin drém. Under varen har hon férhandlat med flera intressenter
efter att projektet blivit en varldsnyhet da det blev offentliggjort. Fler detaljer kommer
snart och affaren ska offentliggdras under augusti. Bilarna kommer enligt uppgift att fort-
satta utvecklas i Trollhattan och det ar nu planerat for en serieproduktion i Saabs gamla
fabrik i Trollhattan.

Erik Aspegren

Erik Aspegrén skriver for Carup, har studerat ekonomi och design och har en bakgrund hos
aterforsaljare for Porsche, BMW och Audi. Nas pa erik.aspegren@carup.se.


https://www.ttela.se/nyheter/trollhattan/fastighetsagaren-om-nevs-hemliga-investerare-kommer-bli-biltillverkning-pa-stallbacka.e72f3279-e6fa-4808-a648-a7e7ea210012
https://www.ttela.se/nyheter/trollhattan/fastighetsagaren-om-nevs-hemliga-investerare-kommer-bli-biltillverkning-pa-stallbacka.e72f3279-e6fa-4808-a648-a7e7ea210012
mailto:erik.aspegren@carup.se
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2. Mazda bygger elektrisk MX-5
Publicerad 2023-07-27 kl 15:35

Text Hanna Brante

Mazda vill att MX-5:an ska vara en del av deras modeller nar de gar 6ver mer till eldrivet.

Den stora utmaningen kommer bli batteriet.

Vid 2030 vill biltillverkaren ha en elektrisk version till alla sina nya modeller. Mazda har
gatt ut och sagt att MX-5:an ska leva vidare aven da. MX-5 ar en latt och rolig sportbil och
manga av de karaktarsdrag som gor den till just en MX-5 kan gora det svart att elektrifiera.
| en intervju med Carbuzz avsl6jar utvecklingschefen Dave Coleman vad utmaningarna blir.

—Karnan i det som gor en MX-5 bra ar att den ar latt och praktisk, sager Dave Coleman till
Carbuzz.

Han fortsatter att forklara att bilen alltid ska vara en bil som ar rolig att kora i alla sam-
manhang. Om det ar pa landsvagar eller i trafik. Nagra komponenter som gor bilen till det
den ar, ar en smidig fjadring, bra bransleférbrukning, hur latt den ar och en tajt styrning.

Utvecklingschefen menar att om man tar bort de komponenterna ar det inte langre en
MX-5 och det kommer bli svart att behalla med en elektrisk drivlina.

— Om du gjorde bilen tung skulle det vara en helt annan sak. Och om du inte kunde ta dig
till bergsvagarna med tillrackligt med rackvidd kvar for att njuta av dem, skulle det ocksa
vara en helt annan sak. Det &r utmaningen vi star infor, sdger Dave Coleman till Carbuzz.

Eftersom batterier ar valdigt tunga blir deras storsta utmaning att behalla bilen latt men
med en stor nog rackvidd. Till en bérjan ska bilen komma i hybrid drivlina for att i framtiden
ga over till helt elektrisk.


https://carbuzz.com/news/mazda-wont-let-electrification-ruin-the-mx-5-miata
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Hanna Brante

Mer fran vi bilagare:

Mazda MX-5 firar 30 i orange

Mazda MX-5 som begagnad: "Mycket korgladje for pengarna”


https://www.vibilagare.se/backspegeln/mazda-fick-en-superhit-med-mx-5-vilken-uppstandelse
https://www.vibilagare.se/backspegeln/mazda-fick-en-superhit-med-mx-5-vilken-uppstandelse
https://www.vibilagare.se/backspegeln/dromduell-mellan-toyota-mr2-och-mazda-mx-5
https://www.vibilagare.se/backspegeln/dromduell-mellan-toyota-mr2-och-mazda-mx-5
https://www.vibilagare.se/nyheter/mazda-mx-5-firar-30-i-orange
https://www.vibilagare.se/nyheter/mazda-mx-5-firar-30-i-orange
https://www.vibilagare.se/test/begbil/begagnat-mazda-mx-5-miata-2015
https://www.vibilagare.se/test/begbil/begagnat-mazda-mx-5-miata-2015
https://www.vibilagare.se/users/hanna-brante
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3. PROV: Dacia Spring Electric Extreme - billig!
Av Peter Wolkenstein Bearbetning Tobias Mersinger /// Foto Dacia
Publicerad 2023-07-27 Uppdaterad 2023-07-26

Dacias billiga elbil finns inte att kdpa i Sverige men kanske ar det lage att privatimpor-
tera den har nya, starkare "extrema” varianten? Vi provkor!

.

En av den europeiska marknadens billigaste elbilar
har nu kommit i en "extremversion” med hela 65 hk.

Dacia ar bdst pa att vara billigast och har varit det pa den europeiska marknaden i 6ver
20 ar. Pa senare tid har man dven erbjudit marknadens billigaste elbil i form av lilla Spring.

| Sverige ar market inte fullt s3 gammalt och vi far dven klara oss utan den eldrivna mini-
bilen. Hittills har det kanske varit bast sa: Kinaproducerade Spring ar tankt som en stadsbil
och finns enbart tillgangligt med ett litet batteri pa 26,8 kWh vilket i basta fall ger en rack-
vidd pa 230 km.

Enligt Dacia sjalva ar det dock inga problem: tydligen kér den genomsnittliga Springkopa-
ren inte mer an 31 km per dag i en snitthastighet pa 26 km/h.

Det ar absolut trovardigt eftersom Springs motor inte genererar mer an ynka 45 hk, vilket
framforallt i uppforsbackar kdanns lite val trogt. Visserligen vager bilen endast 1 045 kg och
har en maxlast pa minimala 255 kg, men nagon raket ar bilen verkligen inte.

10
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Just darfor kommer nu en starkare motorisering som heter Spring Extreme 65 med "hela”
65 hk och en varvvilligare motor (14 700 istallet for 8 500 r/min) som tillsammans med en
anpassad utvaxling skickar betydligt mer vridmoment till framhjulen an standardmotorn.
Pa regnvat asfalt racker det till och med for ett litet hjulspinn i korsningen. Det du.

Den starkare motorn innebar framforallt i stadstrafik att du inte langre ar tvungen att
standigt ha hogerpedalen planterad i mattan for att hanga med trafikflodet och dven nar
man maste kora en bit motorvag finns det tillrackligt med kraft for att inte misstas for en
mopedbil.

ParkstraBe' .

L
» [Office-Park-Allee

Office Park!

\

Einfahrtsrane]

@ kronehit

Multimediasystemet med navigation ingdr i Extreme
och bjuder pa USB-anslutning samt Apple CarPlay och Android Auto.
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https://www.mestmotor.se/automotorsport/wp-content/uploads/sites/2/2023/07/daciaspring_extreme_cockpit-scaled.jpg
https://www.mestmotor.se/automotorsport/wp-content/uploads/sites/2/2023/07/daciaspring_display-scaled.jpg
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DC-laddning kostar extra och har en maximal effekt pé endast 30 kW.

I siffror ar skillnaden minst lika stor som i verkligheten: 0 — 50 km/h avverkas nu pa 3,9
istallet for 5,8 sekunder. Sprinten till 100 km/h pa 13,7 istallet for 19,1 sekunder och mel-
lansprinten fran 80 till 120 km/h drdjer nu 13,5 istéllet for 26,2 sekunder. Nej, inte heller
Extremeversionen kan beskyllas for att vara snabb pa nagot satt, men extrakraften gor el-
bilslivet nagot dragligare.

Redan i moderat fart kranger bilen markbart i kurvorna och ESP-systemet haller bilen hart
i kopplet. Bilens syntetiska styrning gor inte saken battre och bjuder knappast in till inspi-
rerad korning. Fjadringen reagerar dock battre i Spring 65 tack vare modifierade dampare.
Tvarfogar, asfaltslagningar och hal maste vara ratt rejala innan passagerarna kdnner av na-
got.

Apropa passagerarna. De bor inte vara allt for langa, framfor allt om de ska sitta i baksatet.
Har ar det riktigt trangt och insteget ar allt annat dan bekvamt. Pa de framre stolarna (som
inte bjuder pa nagot sidostdd) njuter man visserligen inte heller av nagon storre rymd-
kansla.

Hur ser det da ut med kvalitetsaspekten? Ungefar som man férvantar sig med tanke pa
bilens pris (Spring 65 kostar pa den tyska marknaden fran 24 550 euro, dvs drygt 285 000
kronor). Dorrarnas stangningsljud later dig anta att bilen har byggts av ekonomiplat, baga-
geutrymmet ar bara delvis klatt och instrumentbrdadan bestar till allra storsta del av trakig
hardplast.

| Extremeversionen ingar daremot kopparfargade detaljer som piffar upp tristessen en
aning och man far dven elektriska sidospeglar, parkeringssensorer och kamera bak samt
multimediasystemet med smartphone-integrering pa kopet.
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https://www.mestmotor.se/automotorsport/wp-content/uploads/sites/2/2023/07/daciaspring_laddning-scaled.jpg
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Det ar dessutom bara den starkare Springversionen som aven kan laddas vid en DC-
snabbladdare och da med maximalt 30 kW (tillval). Hemma vid wallboxen laddar bilen dar-
emot bara enfasigt med ynka 3,7 kW.

Maste det tvunget vara en elbil pa garageuppfarten borde man absolut titta pa Spring 65
som ar betydligt trevligare att leva med an vanliga Spring. En Dacia Sandero ar daremot
bra mycket storre och kostar fran 179 900 kronor, men finns endast med bensinmotor.
Valet ar ditt.

TEKNISKA DATA PERSONLIGHET

DACIA SPRING ELECTRIC EXTREME 65 M Dacia Spring Extreme 65
M Fiat 500e

MOTOR: Synkron elmotor, 65 hk, 125 Nm. Batterika-
pacitet 26,8 kWh. Framhjulsdrift.

KAROSS: L/b/h 3 734/ 1 579/ 1 513 mm. Axelavstand

2 423 mm. Bagagevolym 290-1 100 liter.

PRESTANDA: 0-100 km/h 13,7 sek. Toppfart 125 i
km/h. Forbrukning 14,5 kWh/ 100 km. Rackvidd 220

km.

PRIS: Fran cirka 285 000 kronor. Ej tillganglig i

Sverige.

PRESTANDA

SUMMERING

BAST: Bekvam, snabbare an forut, mycket billig, bra grundutrustning.

SAMST: Trangt, trist plastinterior, begransad rackvidd.

% % %
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RECHARGE’
4. PROV: BMW iX5 vatgas — ar detta din nasta BMW?
Av Alrik Soderlind
Foto Alrik Soderlind, BMW
Publicerad 2023-07-28
Uppdaterad 2023-07-28

Toyotas mantra har varit vatgas men man har vaxlat hart mot elbilar, nu visar BMW upp

en vatgasdriven elbil och sager att framtiden handlar om att ta till vara all energi pa
smartast mojliga vis. Betyder det att din ndasta BMW ar vatgasdriven?

Pa utsidan syns vétgaskonverteringen pd de bla designelementen.

Ar vitgas bra eller daligt? For dyrt eller tokbilligt?
Svaret ar ja.
Allt beror pa situationen.

Alla vet att man forlorar mellan i runda slangar 50-75 procent av energin om man valjer
att ga fran el till att kora sin bil pa vatgas, och det later inget vidare. Cirka 20 procent for-
svinner nar elen blir vatgas och ungefar lika mycket nar vatgasen aterigen ska bli elektrici-
tet. Sedan tillkommer transporten, och dar varierar det enormt.

Samtidigt finns det ocksa stora forluster i elsystemet, speciellt om elektriciteten ska trans-
porteras langt. Enligt BMW:s siffor forsvinner runt 18 procent av elen vid “transport” och

laddning av bilar.
14



MOTORNYTT

Nr 1: Ravaror

Tillverkning av batterier till elbilar kraver en hel del metaller, som langt ifran alltid bryts
pa det basta viset. Branslecellsbilen behdver 90 procent mindre unika jordartsmetaller. Det
finns ocksa fragetecken om utbyggnaden av gruvor och raffinering av metallerna kommer
att gd sa snabbt som det lar krdvas nar elbilsboomen verkligen kommer.

Kommer det att finnas metaller i tillracklig mangd? Drar priserna ivag? Blir beroendet till
ett fatal [ander for stort? Hur ser de politiska riskerna ut med eventuella handelskrig och
strafftullar?

Vatgasbilen behover platina till branslecellen, som redan idag till storsta del ateranvands
fran katalysatorer, och mangden ar mycket liten. | 6vrigt krdvs inga “unika” ravaror som
det i dagslaget ar brist pa. Totalt behovs det cirka 100 kilo mindre ramaterial for att bygga
en branslecellsbil an en elbil. Férdel vatgasbilen.

Nr 2: Overforingskostnader

Det later inte sexigt, men det ar viktigt. | dagsldaget ar elndten i manga lander och stader
hart belastade. Samtidigt byggs en hel del av den férnyelsebara eltillverkningen langt fran
staderna. Ingen vill ha vindkraftverk runt knuten och bortsett fran solceller pa tak lar stora
solcellsparker oftast byggas langt ifran dar folk bor och behdver ladda sina bilar, varma sina
hus och affarer med mera.

Kostnaderna for att bygga ut elndtet ar hoga och det forsvinner ocksa energi pa vagen.

Vatgasforesprakarna sager att det ar billigare att bygga pipelines, eller annu hellre att an-
vanda de ror som man har anvant for naturgas — som haller pa att fasas ut.

Nr 3: Effektivare elproduktion

For att anvanda solceller och vindkraftverk optimalt ska anlaggningarna byggas dar det
bldser som mest och solen skiner flest timmar. Det betyder att vindkraftverken helst ska
byggas till havs och att solcellerna bor byggas i exempelvis Afrika eller Mellandstern.
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BMW iX5:s bréinslecell

Raknar man in forlusterna vid transport med pipelines eller tankerfartyg blir skillnaden
enligt BMW:s utrakningar mellan att ha solceller i Tyskland eller i Mellanéstern sma ef-
tersom solkraftsproduktionen ar cirka 25 procent hogre tack vare fler soltimmar.

Sak samma med vindkraft. Aven om det dr dyrare att bygga tills havs kan den kade pro-
duktionen gora det [6nsamt.

Nr 4: Overflodsnyttjande

Med vind och sol maste man bygga fler anldaggningar an vad som behdvs varje given se-
kund. Det betyder att det ibland finns 6verkapacitet, det finns ingen kdpare av elen en solig
och bldsig sommardag. Atminstone inte i narheten av kraftverken.

| Tyskland stod under fjolaret vindkraftverk stilla, som skulle ha kunnat tillverka narmare
sex TWh el eftersom det inte fanns nagon efterfragan. Som referens producerades det 168
TWh el i Sverige under 2021 — det ar en ansenlig mangd el som aldrig “skérdas” varlden
runt.

Med lokala vatgasproduktionsanlaggningar kan ”"6verflodsstrommen” omvandlas till vat-
gas. Och raknar man pa det elpriset, som ibland ar negativt, blir vatgasen billig. Kostnaden
for vatgasen ar alltsa viktigare an effektiviteten.

Nr 5: Lagring

El ar en farskvara som maste anvandas har och nu, eller lagras i batterier, vattenkraft,
varmelager — eller som vatgas.

En stor fordel med vatgas ar att den kan lagras under lang tid, till rimlig kostnad.

Nr 6: Billigare infrastruktur!

Ett av vatgasens stora problem ar infrastrukturen. Det ar dyrt att bygga tankstationer och
darfor finns det sa fa, vilket betyder att ingen vill kdpa en vatgasbil.

Men enligt en rapport fran McKinsey ar det totalt sett billigare for samhallet att bygga
bade elbilsladdinfrastruktur och vatgasinfrastruktur dn att bara halla sig till elbilarna.
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BMW iX5 VATGAS

») BMW iX elmotor

(295 kW)

Branslecell »Y Kolfibertankar
(125 kW) 6 kg vatgas

o \ ‘.’&f -;.‘"_

Forklaringen ar att elndtet maste byggas ut for att vi ska kunna ha supersnabbladdare i
stor mangd snudd pa o6verallt — och det blir mycket dyrt pa vissa stallen.

Besparingen for samhallet berdaknas vara mellan 20-34 procent fram till 2050.

For 6vrigt har EU lagstiftat att det ska finns vatgasmackar var 20:e mil pa de stora vagarna
och i de storre staderna senast 2030. For snabbladdare till elbilar ska det finnas laddmoj-
lighet var 6:e mil.

Nar det finns runt tio miljoner elbilar/vatgasbilar i Europa sags det bli billigare att bygga
nya vatgasmackar. Men dit ar det en bra lang tid.

Nr 7: Tung transport

Elbilar fungerar utmarkt, men att elektrifiera flyg, tag och fartyg ar mycket svarare och
dyrare. BMW:s utrakningar kommer fram till att vatgasbilen férmodligen blir en nischpro-
dukt for de som verkligen uppskattar de battre vinteregenskaperna och att det gar snabbt
att fylla pa gas. Ju langre man vill kéra desto storre fordel.

For citytransporter tror man enbart pa el.

For industrier som behover extrem hetta, som stalverk, ar ddremot vatgasen 6verlagsen
och det lar ocksa bli fallet for flygplan, fartyg och tag —i de fall det ar valdigt dyrt att elekt-
rifiera.

For langtradare ar fighten mer 6ppen. Lagre vikt och snabbare tankning star mot hogre
energikostnader.

Summa: Ju mer fornyelsebar energi det finns i varlden, desto mer talar det for vatgasen.
Ar elektriciteten billig spelar den hégre férbrukningen mindre roll.

Att lagra energi blir allt viktigare men har kommer ocksa elbilarna att spela en roll i fram-
tiden. Miljontals elbilar, som kan anvandas som energilager och balansera natet, gor vat-
gasjobbet med mindre forluster till lagre kostnad.

Sa gissningsvis blir vatgasbilarna i minoritet jamfort med elbilarna, men det betyder inte
att de ar daliga eller for dyra.
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5. Produktionen av BMW i5 har startat
Posted by Kristofer Rask juli 24 2023
BMW har nu rullat igdng produktionen av sin nya elbil BMW i5. Bilmodellen som tillver-

kas i Dingolfing, Tyskland ar en sarskilt viktig volymmodell for BMW och kompletterar
syskonmodellerna BMW i7 och BMW i4.

o0C 4628 E

| —

Efterfragan pa BMW:s elbilar har varit hogre an vad tillverkaren sjalv forutspatt. Nagot
som fabrikens produktionschef Milan Nedeljkovic adresserade under invigningen:

— Vi forvantade oss i borjan av aret att orderingangen i Europa skulle minska, men det
utvecklades at motsatt hall, sa Milan.

BMW i4 ar utrustad med ett batteri pa 81,2 kWh som ska ge en rackvidd pa upp till 585
kilometer (WLTP). Forst att rulla ut fran produktionsanlaggningen ar basmodellen i5
eDrive40 som blir bakhjulsdriven med en motor pa 250 kW (349 hk) och en toppfart pa 193
km/h. Den far dessutom en dragkrok som far dra 1500 kilo.

BMW har fokuserat sarksilt pa att optimera laddkurvan vid snabbladdning. Den maximala
snabbladdningseffekten ar pa 250 kW och att ladda fran 10 till 80 procent ska ta 30 minu-
ter. Det innebar att det under optimala forhallanden ska vara mojligt att ladda pa med 156
kilometer pa 10 minuter. Modellen har ocksa som forsta BMW stod for Plug & Charge. AC-
laddning har en effekt pa 11 kW.
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Senare i sommar startar ocksa produktionen av en prestandaversion av BMW i5. Den far
namnet BMW i5 M60 xDrive och levererar en motoreffekt pa 442 kW (601 hk) och ska klara
0 till 100 km/h pa 3,8 sekunder. Toppfarten ar autobahn-vanliga 230 km/h.

| Sverige kostar i5 eDrive40 fran 815 000 kr och toppmodellen i5 M60 har fatt en prislapp
pa 1257 000 kr. Till varen kommer ocksa BMW i5 som en kombi.

Kristofer Rask

Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Féljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.
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6. Kolla in ndr nya BMW 5-serien byggs

Av Roger Aberg

2023-07-27 kil 19:00

Borjar rulla ut fran fabriken.

FILM: https://youtu.be/vPqGxl6smpl.

BMWs nya 5-serie ar pa vag ut ur fabriken i Dingolfing. | den har filmen far vi se en i5 M60
byggas ihop fran start till att den rullar av bandet.

Roger Aberg
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7. BMW iX1 testad: Akta premium pa instegsniva
Uppdaterad 27 juli 2023
Publicerad 27 juli 2023
BMW X1 ar nu inne pa sin tredje generation, och i enlighet med BMW:s elektrifierings-

strategi att erbjuda eldrift som alternativ for i stort sett alla modeller finns den nu i form
av den helt eldrivna iX1.

BMW iX1 éir den som kléir bést i det tyska mdrkets nya designsprak.

Det borgar for sann premiumkansla at alla som vill kéra pa el, men inte ar beredda att
hosta upp en miljon for nojet.

Vi har testat iX1 for att ta reda pa om den lever upp till vad den blavita propellerloggan
lovar, eller om kanslan av flard bara omfattar ytan.

Den forsta generationens X1, som lanserades 2009, praglades av ett formsprak som inte
riktigt stamde 6verens med market i Ovrigt.

Bilens proportioner skvallrade om att dess enda uppgift var att tacka in ett nytt marknads-
segment genom att tappa igen ett upplevt glapp i modellutbudet.

Nasta X1 var ett steg i ratt riktning, men forst nu har man natt fram till en punkt dar den

verkligen upplevs som en egen modell med ett tydligt formsprak.
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Nya X1 dr den stérsta ndgonsin.

Fronten bjuder pa lite hamsterlook, sa att man ser att den hor ihop med 1-serie, men i
ovrigt har den distinkta, raka linjer vilka ger bilen en narvaro som annars ar stérre modeller
forunnad.

Namnas skall forstas att nya X1 ar storre an sin foregangare, pa alla ledder, och ar ganska
rymlig for att vara en kompaktsuv.

Ett svarignorerat irritationsmoment relaterat till karossens utformning finns i form av A-
stolparna, som hindrar sikten i korsningar langt mycket mer dn vad man forst anar.

BMW iX1 ar kvick som en vessla

Den eldrivna iX1 kanns ocksa som en riktigt BMW i det att den ar riktigt korglad.

Sjalvklart ror det sig fortfarande om en familjesuv, som aldrig skulle forvaxlas med en rik-
tig sportbil, men det behov av fartresurser man har i vardagstrafik tillgodoses, a la BMW,
med rage.

Tva elmotorer med en kombinerad effekt pa 313 hastkrafter utgor det enda alternativet
pa drivlinefronten.

| kurvorna ligger bilen platt, tack vare den fasta fjadringen, som mycket val kan vara lite
val hard for de flesta barnfamiljers smak.

For att gora sig kvitt stotighet ska man alla dagar hoppa 20-tumsfalgarna, vilket testbilen
var utrustad med, till forman for nagot med mer gummi runt.

Pa langre resor hinner man annars bli ovdn med satena, som gor lite for att mjuka upp
stamningen och vars sittdynor har lite val atsmitande sidostod.

Slaktskapet med fossildrivna X1 ger sig tillkdnna

Som konstaterat ar inte iX1 en ren elbil fran grunden, utan bygger pa en plattform som
kan husera saval elektriska som konventionella drivlinor.

Detta faktum lamnar sina spar. Till exempel maste man prompt trycka pa startknappen
innan man far lagga bilen i vaxel och rulla ivag, vilket orsakar en alldeles onddig fordrojning
i startprocessen.

Over golvet i baksatet I6per ocksd en kardantunnel, som gor att ett tredje par fotter maste
konkurrera om plats pa golvet.

Samtidigt ska sdgas att golvet ar lagt for att vara en elbil, varfor baksatespassagerarna
slipper ha knana i hojd med brostet.
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BMW iX1 ér sportigare én nédvdndigt.

BMW iX1 har ocksa en tamligen onddig boostfunktion, som nas via en paddel bakom rat-
ten och ger tillgang till motorernas 40 sista hastkrafter.

Denna funktion ar egentligen till f6r att man i X1:or med mildhybridteknik ska kunna
forma eldriften att tillfalligt maximera sitt bidrag till framfarten, och ar tamligen poanglos
i en ren elbil.

| paddelvag hade det varit battre med paddlar som gor att man kan anpassa den regene-
rativa bromsfunktionen, sd som manga andra elbilar har.

BMW premierar standardinstallningarna

| fallet iX1 maste man i stallet bege sig till infotainmentsystemets morkaste djup for att
anpassa standardinstallningen for D-lage — forutsatt att man inte vill kora i det fullfjadrade
enpedalslaget, B.

Det handlar uppenbarligen om att BMW tycker att det basta for regenerativ inbromsning
i D-laget ar installningen som gor att den automatiskt anpassar sig med hjalp av navigatorn
och diverse sensorer.

Filosofin ar vettig, men funktionen lirar inte sa pass klanderfritt att man inte foredrar na-
got som ar helt forutsagbart.

Detsamma géller den adaptiva farthallaren, dar avstandet till framférvarande fordon inte
gar att stalla in.

For det mesta ar det inget problem, men i tat trafik dar andra trafikanter garna kniper
halvtighta luckor framfor en, eller nar man kor langsamt pa tvafiligt och en omkorare viker
in for tidigt irriteras man snabbt 6ver bilens sma men haftiga inbromsningar.

Avskalat och modernt: form fore funktion

Vad géller infotainmentsystemet har BMW iX1 fallit offer for den utrotning av fysiska reg-
lage som ager rum i hela branschen.

Visst ser den bagformade skarmen smacker ut, men den kommer inte i narheten av or-
dentliga knappar och vred i termer av funktionalitet.

Att sanka innertemperaturen med tva grader innebar exempelvis fem valriktade peki stal-
let for en vridrorelse som kan goras utan att flytta blicken fran vagen ens for en sekund.

Onskvart vore om BMW i alla fall hade kunnat behélla iDrive-vredet, med vilket bayerska
infotainmentsystem med latthet har kontrollerats anda sedan Bockstensmannens tid.
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Interiéren har uppdaterats, ndgot som inte gynnar dess funktionalitet.

En interior med gedigen byggkvalitet

De fysiska reglage som aterstar kanns precis sa bra som man vill att de ska. Den latta, sett
till motstand, valavvagda blinkersspaken ar en personlig favorit.

| termer av byggkvalitet kdanns interioren faktiskt undantagslost val sammansatt.

Det ar ingen sjalvklarhet i premiumsegmentets instegsmodeller — dven om just denna in-
stegsmodell rakar ha ett grundpris pa éver 600 000 riksdaler.

Rivalen Mercedes-Benz kommer inte ens i narheten med sin EQB, eller for den delen med
flaggskeppet EQS. Audis Q4 ar mer konkurrenskraftig pa den fronten.

Det enda som skvallrar om var iX1 hor hemma i modellhierarkin ar bakdoérrarna, som sak-
nar tyngd och darfor inte inger den dar premiumkanslan av att man hanterar en kassa-
skapsdorr. Knappast nagon dealbreaker.

Hur langt tar man sig med BMW iX1?

Den kanske viktigaste fragan nar det kommer till elbilar ar hur I[angt man tar sig pa en
laddning. BMW iX1 har ett batteri pa inte alltfor omfattande 66,5 kWh.

Snabbladdning gar med en effekt pa upp till 130 kW, vilket aven om det knappast ar l[ang-
samt otvivelaktigt placerar iX1 i skuggan av marknadens flaggskeppsmodeller.

Samtidigt ar det i verkligheten inget att bespotta, i och med att effektkurvan vid snabb-
laddning ligger stadigt dver 120 kW anda tills man nar en laddningsgrad om ungefar 40
procent.

Darutover har den en WLTP-rackvidd pa 6ver 40 mil, tack vare att den ar effektiv.

Luftmotstandskoefficienten ligger pa klassledande 0,26, och kér man beskedligt kan man
utan problem halla sig runt den officiella forbrukningssiffran pa 1,7 kWh per mil.

Det som ar lite storigt ar att man maste anvanda sig av bilens inbyggda navigator for att
fa hjalp med ruttplanering vad galler laddstopp, och den kommer inte i ndarheten av Google
Maps via mobilspegling for rutter som innehaller fler moment an en startpunkt och en
destination.
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iX1 dr praktisk och kdnns for det mesta hégkvalitativ.

Summan av kardemumman

BMW iX1 ar tvivelsutan en premiumbil, som hdjer ribban for vad det innebar att vara en
instegsmodell i bilmarknadens finare dande.

Den ar kvick, byggkvaliteten ar pa topp, och har ett formsprak som — for ovanlighetens
skull nar det galler BMW — &r vassare dn hos foéregangaren.

Energieffektiviteten ar ocksa imponerande i en bil som inte enbart har designats for el-
drift.

Det man maste fundera pa innan ett eventuellt kop ar hur bekvam man ar med att skota
de flesta av bilens installningar och bekvamlighetsfunktioner via ett touchgranssnitt.

BMW iX1 (2023)

Motor: EImotor fram, bak, 313 hastkrafter, 494 newtonmeter
Kraftoverforing: 1-stegad vaxellada, fyrhjulsdrift
Acceleration 0-100 km/h: 5,6 sekunder
Toppfart: 180 km/h

Elektrisk rackvidd: 430 km

Vikt: 2 085 kg

Matt (langd/bredd/h6jd): 4500/2104/1616 mm
Pris: fran 640 500 SEK (Testbil ca. 749 700 SEK)
Redaktionens helhetsintryck av BMW iX1
Slutbetyg: 4/5

BMW iX1 ar en valbyggd och rymlig kompaktsuv med respektingivande kéregenskaper.
Det sistnamnda fas emellertid pa bekostnad av fjadringskomforten. Detta och den 6ver-
drivna tron till touchbaserade reglage berévar modellen hégsta betyg.
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BMW iX1 har inga stérre problem med att kéra ldngt.

Las dven: BMW iX1 provkord — markets vettigaste elbil?
Las dven: Recension av Audi Q4
Lis dven: Nya Skoda Enyaq RS iV dr ett far i ulvaklader

BMW iX1 lyckas att kdnnas genuint premium.

Karl Cajmatz
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8. Tesla ska ha ljugit om sin rackvidd
Publicerad 2023-07-28 kl 14:05 (uppdaterad 2023-07-28 kl 14:48) Text Hanna Brante

Ny information har kommit fram att Tesla har 6verskattat rackvidden i sina reklamer.

>

Ett team startades i Las vegas for att avbryta servicebesok relaterade till réickvidd.

En kalla har talat ut om Teslas rackvidd till Reuters. Dar kom det fram att market dels har
ljugit om rackvidden i sina reklamer och andrat rackviddsmataren i bilarna.

Enligt Reuters skapade Tesla for ungefar 10 ar sedan en algoritm i bilarnas rackviddsma-
tare, vilket under tiden endast var deras Roadster och Model S. Algoritmen visade rackvid-
den lite battre an den faktiskt var. Nar batteriet ddiremot hamnade under 50 procent bor-
jade den visa de ratta siffrorna och Reuters rapporterar att manga dgare blev forbryllade
varfor det gick ned sa snabbt helt plotsligt.

Kallan avsldjar aven att Tesla hade en hemlig arbetsgrupp for att avbryta alla verkstads-
tider dar kunderna klagade pa rackvidden. Gruppen avbrot uppemot hundra bokade besdk
i veckan. De berattade for de anstallda att deras jobb sparade Tesla runt 10 500 kronor for
varje avbruten verkstadstid.

Men problemet ar inte att batterierna ar daliga. Problemet ar att Tesla i reklamer har
pastatt att rackvidden ar battre an den ar i verkligheten.

Vi vet inte om allt det har ar sant i deras nyare modeller. Men det &r manga testare och
regulatorer som flaggar foretaget for att overskatta rackvidden. Vart att notera ar dock att
europeiska rackviddstester som anvander sig av WLTP inte visat en storre avvikelse fran
den pastadda rackvidden. Men det ar ocksa lag pa att de maste anvanda WLTP-testsiffror
som har tagits fram i labbmiljo i sin marknadsfoéring.

Tidigare i ar fick Tesla boter fran regulatorer i Sydkorea eftersom rackvidden var hilften
sa mycket som de hade sagt att den skulle vara i kallt vader. Reuters namner dven en annan
studie som hittade att tre Tesla modeller |13g ungefar 26 procent under den rackvidd de har
gjort reklam for.
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| USA har deras U.S environmental protection agency stallt ett krav att Tesla maste dra
ned pa den rackvidd de visar i reklamerna fran 2020.
Varken Tesla eller Elon Musk har uttalat sig om detta.

<

i

Hanna Brante

Mer fran vi bilagare:

Tesla utvecklar ny plattform — ska kapa kostnaderna
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9. Granskning: Teslas hemliga team tystade klagomal
Av Carl Sodermark Publicerad: 2023-07-28 Uppdaterad: 2023-07-28

Tesla pastas ha massavbokat verkstadstider och meddelat kunder att det inte var nagra
fel pa deras bilar dven nar det var det.

—

Teslas serivcecenter ska ha blivit 6verbelamrade med bokningar
gdllande elbilarnas rdckvidd. Enligt uppgift ska man dérfér ha bildat ett sdrskilt team.

Att elbilars officiella rackvidd inte uppnas dr ganska vanligt. WLTP-testsiffrorna som till-
verkarna enligt lag maste anvanda i sin marknadsforing inom EU tas fram i labbmilj6 for
att vara jamforbara. Testerna utesluter darmed de manga olika faktorer som kan paverka
en elbils rackvidd ute pa vagarna — inte minst temperatur och vaglag.

Men for ungefar tio ar sedan ska Tesla ha borjat overdriva rackvidden som visas i deras
bilars instrument med hjalp av en algoritm, rapporterar nyhetsbyran Reuters. Malet med
algoritmen ska ha varit att géra Teslas bilar, som da bestod av Model S och Roadster, mer
attraktiva for kopare. Algoritmen var installd att visa mer realistiska rackviddssiffror forst
nar batteriets laddning understeg 50 procent.

— Elon ville visa hoga rackviddssiffror nar bilarna var fulladdade, nar du koper en elbil
som visar en rackvidd pa 6ver 550 kilometer sa far det dig att ma bra, sager en av Reuters
anonyma kallor.

Nar kunder sedan borjade klaga pa att deras Teslabilar inte uppnadde den officiella rack-
vidden ledde det till ett stort problem for Tesla. Tillverkarens verkstader ska ha blivit over-
svammade med bokningar fran Tesladgare som tyckte att det var nagot fel pa deras bilar.
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Tesla created secret team to suppress thousands of driving range
complaints

Sarskilt team for att avboka verkstadstider

Tesla ska ha forsokt I6sa problemet genom att skapa ett team vars enda uppgift var att
avboka rackviddsrelaterade verkstadsbokningar. Teamet, baserat i Las Vegas, ska ha blivit
tillsagda av chefer att varje avbokat besok innebar en besparing pa drygt 10 000 kronor for
Tesla.

En Tesladgare som Reuters pratat med berattar att han hade bokat ett verkstadsbesok
angaende rackvidden, men efter ett tag fatt tva meddelanden fran Tesla. | det forsta stod
det att "fjarrdiagnostik” hade visat att det inte var nagot fel pa batteriet och det andra
meddelandet [6d: ”Vi vill avboka ditt besok.”

Atmosfiren inne pa teamets kontor ska ha liknat den vid telefonforséaljning, beskriver
Reuters kallor. Stort fokus lades pa att avboka hundratals verkstadsbokningar varje vecka
och personalen ska ha utvarderats baserat pa deras genomsnittliga antal avbokningar.
Dessutom ska medarbetare ha firat avbokningar med applader.
vanliga fall” ska personalen ha “fjarrdiagnostiserat” kundernas bilar for att sedan ringa
upp kunden och beratta att det inte ar nagot fel med deras bil och att den officiella rack-
vidden bara ar en forutsadgelse, samt, batterier degraderas over tid vilket paverkar rackvid-
den negativt. Utover det ska de aven ha gett tips pa hur man kan forlanga rackvidden, en-
ligt Reuters kallor.

Informerade inte dgare om fel

Men om fjarrdiagnostiken visade att det var nagot fel med bilen, som inte var relaterat
till rackvidden, skulle de daremot inte informera kunden om det. Detta da cheferna bara
ville att personalen skulle avboka drenden, pastar en av Reuters kallor.

Forvantningarna ska ha varit att teamet skulle avboka runt 750 arenden varje vecka. For
att klara av det ska cheferna ha sagt at personalen att bara ringa upp kunderna en gang.
Om de da inte svarade skulle drendet avbokas. Om kunden ddaremot svarade sa ska malet
ha varit att avboka arendet inom fem minuter.

Hoppade over diagnostiseringen

I slutet pa forra aret ska cheferna ha sagt till personalen att hoppa 6ver fjarrdiagnostise-
ringen i ett forsok att spara tid.

— Tusentals Tesladgare fick hora att det inte ar nagot fel pa deras bil, trots att personalen
inte hade utfort en "fjarrdiagnostik”, sager en av Reuters kallor.

Reuters har inte kunnat faststalla hur lange detta ska ha pagatt. Tesla ska daremot nyligen
ha avvecklat teamet och rackviddsrelaterade arenden ska nu hanteras av virtuella service-
radgivare i Utah, pastar en av Reuters kallor.

Varken Tesla eller vd:n Elon Musk har kommenterat Reuters uppgifter.

|II
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10. Nissan har salt en miljon elbilar

Roger Aberg 2023-07-26 kI 15:00

Tog dryga tolv ar.

Nissan hade ett forsprang med sin Leaf som man introducerade i december 2010. D3
fanns det verkligen inte mycket pa elbilsmarknaden och det tog faktiskt till 2020 innan
Tesla Model 3 6vertog positionen som den mest salda elbilen genom tiderna, sa Leaf har
varit en storsaljare.

Den forsta generationen rullades ut fran fabriken 2010 med en elmotor pa 110 héastar och
med ett vrid pa 280 Nm. Batteriet var pa 24 kWh och rackvidden var 117 kilometer enligt
EPA. | dag ska man kunna komma 385 kilometer med en Lead med storsta batteriet.

Totalt har man salt 650 000 Leaf och nu har man tillsammans med andra modeller salt en
miljon elbilar. De dar andra modellerna ar inte speciellt manga, man saljer en liten trans-
portbil i Japan och sa Nissan Ariya saklart, men sa mycket mer har man inte vilket ar trist.
Man var ju tidiga pa taget men lugnade ner sig lite val mycket.Nissan och deras Leaf har
kanske inte varit bilen som folk har snackat om, men Nissan ska ha cred for att man velat
gora en vanlig och relativt billig elbil. Grattis till miljonen!

Roger Aberg
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11. Succé for Mercedes: Dyra lyxbilar ger klirr i kassan
Uppdaterad 27 juli 2023 Publicerad 27 juli 2023

Mercedes-Benz Group har hdjt sin vinstprognos till féljd av vélfyllda orderbocker, for-
battrade leveranskedjor och en 6kad forsaljning.

Mercedes lyx- och elbilar édr bestéimt gynnsamma fér mdrket.

Fortsattningsvis ska den tyska koncernen reducera kostnader genom att hoja priser pa
bilarna.
Det &r trots att 6kad inflation inkraktar pa efterfragan.
Andra kvartalet sag 6kad omsattning och vinst. Det rapporterar Reuters.

Kunden betalar

Det ar inte bara Mercedes som har trissat upp priserna pa sina modeller, utan dven BMW
och Porsche har gjort liknande, allt for att parera 6kade kostnader.

Det ar en fraga om att ta vara pa varumarkesexklusivitet i ett steg att kunna reducera
kostnader i alla led, vilket ar lattare for mer etablerade marken.

Mercedes gasar pa

Omsattningen for Mercedes-Benz steg med 4,9 procent till 38,241 miljoner euro (36,440)
for arets andra kvartal.

Rorelseresultatet (EBIT) uppgar till 4,988 miljarder euro (4,622). Rorelsemarginal landade
pa 13,0 procent (12,7).

Resultatet efter skatt blev 3,631 miljarder euro (3,198). Per aktie blir det 3,34 euro (2,91)
enligt siffror fran Dagens industri.

Nar det galler Mercedes-Benz Vans trissade market upp sin prognos, vilket ger en 6kad
avkastning pa forsaljning (Return on Sales) — upp fran 11-13 procent till 13—15 procent.
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Midirkets lyxbilar gynnar mdrket.

Samma visa

Mercedes-Benz beddmer att arets rorelseresultat kommer att ligga i paritet med fjolaret
—som hamnade pa 20,5 miljarder euro.
Det tyska market salde sex procent fler bilar och 19 procent fler transportbilar.

Den Okade efterfragan pa bilar grundar sig i elbilar och flaggskeppsmodeller, nagot som
sett en 6kning i bade Europa, Asien, och Nordamerika.

Pa bilfronten ar prognosen densamma medan avkastning pa forsaljning (Return on Sales)
vantas blir 12—-14 procent.

Det gar bra fér Mercedes-Benz Vans.

Las dven: Nya E-klass provkord — kungen av komfort
Las dven: AMG G 63 testad — omdoijlig att inte dlska
Las dven: EQE SUV ar markets basta elbil

Marcus Berggren
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Teknikens Varld

12. Sa ska polis, ambulans och brandforsvar stdlla om till eldrift
Publicerad 27 jul 2023 kil 15:14

EU har beslutat att man i praktiken ska forbjuda fossilt drivna fordon i Europa 2035.
Trots att elbilarna tar 6ver allt mer finns det verksamheter och fordonsslag som kan pa-
verkas negativt av ett tvang pa omstallning. Hur ska polis, brandférsvar, ambulanser och
andra utryckningsorganisationer anpassa sig?

t
——

CRLREIAR OV RN R,

Fran 2035 kommer sa stranga utslappsregler for fordon att borja galla inom EU att det i
praktiken innebar stopp for fossilt drivna bilar. Det kan komma att paverka en rad verk-
samheter och organisationer som har behov av méjlighet till full tank snabbt, bra rackvidd
och att fordonen fungerar i extrema temperaturer.

Framfor allt vet vi att lastbilar star infor en svar utmaning, eftersom de ar otroligt tunga
och kraver enorma batterier om de ska drivas med el, vilket i sin tur leder till att de skulle
bli stdende vid laddstolpar nastan lika mycket som de rullar pa vagen.

Men den utvecklingen pagar for fullt och man ser forstas over andra mojligheter som till
exempel vatgas. Vad man daremot pratat mindre om ar hur verksamheter som blaljusor-
ganisationer ska kunna anpassa sig. Det ar ju inte sarskilt val fungerande om en ambulans
far utryckning, men har en halvtimme kvar att ladda.

Tidigare i ar kom daremot ett pressmeddelande fran ett ambulansforetag i Stockholm
som borjat testkora med en eldriven ambulans. | Stockholmsomradet fungerar det bra,
menar foretaget, eftersom det inte ar sa langa strackor att kéra dar. Men om det skulle
fungera lika bra i norra Sverige pa vintern nar en kérning kan handla om 30 mil enkel vag
ar inte lika sjalvklart.

For brandforsvaret som till stor del anvander just lastbilar, [ar det kunna bli bekymmer
ifall det inte kommer nagot sorts undantag kring férbranningsmotorer. Vi har tidigare skri-
vit om e-branslen, eller syntetiska branslen, som alternativ i befintliga férbranningsmotor-
fordon. Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, MSB, som bar huvudansvaret for
utvecklingen inom brandforsvaret, menar att det troligen kommer att finnas alternativa
drivmedel.
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Samariten kor eldrivna ambulanser i form av Mercedes eVito.

”1 morgon ar det nog inte sa att alla fordon for akut hantering inom samhallsviktig verk-
samhet kommer att drivas med samma drivmedel som har varit traditionen fram till i dag.
De drivmedeldepaer som fanns i det gamla totalforsvaret existerar inte langre. Detta ar en
av utmaningarna for det nya totalforsvaret, att bygga ett hallbart och motstandskraftigt
samhalle. | framtiden kanske en raddningstjanst ar sjalvforsérjande och forutom sina lager
av diesel och biodrivmedel ocksa kan producera sin egen vatgas som tillsammans med elen
fran sol och vind kan ladda bransleceller och batterier i fordon och utrustning.” skriver
Marcus Vilhelmsson, enhetschef for brand och raddning, i ett mejl till Teknikens Varld.

Aven om de anser att 2035 &r langt fram tycker de att det ar viktigt att hinga med i ut-
vecklingen och att det ar en del av samhallets ansvar, men ocksa att man maste sakerstalla
att raddningstjanstens formagor och uppgifter bibehalls.

Hos polisen dr man luddigare och ger inget konkret svar pa hur man tror att framtiden
kommer se ut, men pressavdelningen skriver i ett mejl: "Polismyndigheten f6ljer noga for-
donsindustrins omstallning till eldrivlinor och myndigheten har tat kontakt med vara for-
donsleverantorer i fragan. Polismyndigheten f6ljer ocksa de politiska beslut som fattas pa
omradet inom EU.

Ett storre initiativ som innefattar en utredning av forutsattningarna for att infora laddhy-
brider med aven rena elfordon inom Polismyndigheten har startat upp och kommer att
fortga under 2023. Ett bredare resultat och vidare information kommer att kunna ges un-
der forsta delen av 2024.”

Efter att “forbudet” mot fossilt drivna bilar meddelades har det ocksa vackts kritik mot de
nya reglerna och det star an sa lange oklart om hur det faktiskt kommer se ut 2035. Men
det slutgiltiga malet om en koldioxidneutral vagnpark ar ett faktum och pa nagot satt
maste alla typer av verksamheter sa smaningom ha mojlighet att stalla om, med ratt for-
utséttningar.

Sanne Vili-Tainio
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13. Fler elbilar pa marknaden an diesel

Publicerad 2023-07-25 kl 15:31 Text Hanna Brante

For forsta gangen ar det fler elbilar pa marknaden &n dieselbilar i EU.

Over 2 miljoner bensinbilar séldes i EU under férsta halvdret.

I juni manad steg marknadsandelen for elbilar med 4,4 procentenheter, fran 10,7 procent
i juni forra aret till 15,1 i junii ar. Detta innebar att juni varit den forsta manaden nagonsin
dar andelen elbilar dverstiger andelen dieselbilar pa marknaden.

Dieselbilar 1ag pa 13,4 procent i juni i ar vilket ar en minskning pa 4 procentenheter fran
17,4 procent forra aret.

Over lag under det férsta halvaret har antalet nyregistreringar i EU 6kat med 17,9 procent.
De fyra storsta marknaderna i EU har daven vaxt. Spanien har vaxt med 24 procent, Italien
med 22 procent, Frankrike med 15,3 procent och Tyskland med 12,8 procent. Men den
totala volymen ar fortfarande 21 procent lagre jamfort med 2019 innan pandemin.

Bensinbilar ligger fortfarande i topp och 6kade med 11 procent i juni jamfért med i fjol.
Darefter kommer hybridbilar trots att de sjonk till 7,9 procent jamfort med juni 2022.

Tittar man pa hela halvaret som varit ligger dock fortfarande andelen elbilar under diesel-
bilar. Andelen elbilar ligger pa 12,9 procent jamfort med i fjol.

A

Hanna Brante


https://www.vibilagare.se/users/hanna-brante

Mer fran vi bilagare:
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14. Ny film: Sa flydde Nissans vd i en resvaska
Publicerat 28/07/2023

av Erik Aspegren

Somi en film flyr en av varldens mest framgangsrika affarsman lagens langa armar gomd
i en resvdska pa ett privatplan. Den verkligt galna historien om hur Nissans vd blir en
internationellt kand flykting ar nastan for bra for att vara sann. Nu blir hela berattelsen
om Carlos Ghosns uppgang och fall en ny dokumentirserie.

Innehall i denna artikel

Kapitel 1: Hybris

Kapitel 2: Gisslans rattvisa

Kapitel 3: Forsvinnandet

Kapitel 4: Offer eller skurk
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WANTED. [ ol I

[ bl

Omslaget till den kommande serien.

“Wanted: The Escape of Carlos Ghosn” ar namnet pa en kommande dokumentarserie som
berattar om Carlos Ghosns uppgang och fall som tidigare vd pa Nissan och Renault. Doku-
mentaren foljer hur en av varldens mest beundrade affarsman blev dess mest kdanda inter-
nationella flykting. Serien ar uppdelad i fyra kapitel pa foljande satt:

Kapitel 1: Hybris
En ambitios plan leder till ofattbar framgang nar Carlos Ghosn tar kontroll 6ver Renault och
Nissan. Nar hans stjarna stiger uppstar ocksa sprickor.

Kapitel 2: Gisslans rattvisa
Ghosn kanner det japanska rattssystemets harda grepp, allierade kastar ljus 6ver en mojlig
konspiration och fiender for en majligt storre konflikt.

Kapitel 3: Forsvinnandet
Ghosn blir arresterad igen och smider en plan med extremt héga risker — komplett med ett
hapnadsvackande forsvinnande.

Kapitel 4: Offer eller skurk
Hemligheter fran Ghosns forflutna dyker upp, medan hans beslut att fly har en seismisk
effekt.
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Carlos Ghosn i den kommande serien.

Historien borjar den 19 november 2018, nar japanska myndigheter arresterade Ghosn,
bland annat for att ha underrapporterat sin inkomst. Han atalades i december samma ar
efter att polisen gripit honom igen pa grund av ytterligare anklagelser om skattebrott. Efter
fyra arresteringar och flera anklagelser om ekonomisk brottslighet gor Carlos Ghosn nagot
som ingen trodde var mojligt.

En av varldens mest framgangsrika affarsman flyr haktet och landet gobmd i en resvaska
pa ett privatplan. Ghosn landade gémd i vaskan i sitt tidigare hemland Libanon. Landet fick
snabbt en arresteringsorder fran Interpol pa honom, men landet saknar utlamningsavtal,
Ghosn har sedan dess varit bosatt i Egypten, pa flykt fran lagens langa arm.

Nyligen lamnade Ghosn in en stamningsansokan till sin fore detta arbetsgivare pa nar-
mare 12 miljarder kronor, enligt Reuters. | stdmningsansdkan som lamnades in i maj i ar
anklagas Nissan, tva andra foretag och 12 personer for drekrankning, fortal och tillverkning
av materiella bevis. En domstolsférhandling vantas hallas den 18 september.

Dokumentaren om den fantastiska historien vantas vara heltackande och ga igenom steg
for steg vad som hande utifran olika vinklar och personer, daribland Carlos Ghosn sjalv.
Alla fyra avsnitten av “Wanted: The Escape of Carlos Ghosn” sldpps den 25 augusti pa Apple
TV+.

Erik Aspegren

Erik Aspegrén skriver for Carup, har studerat ekonomi och design och har en bakgrund hos

aterforsaljare for Porsche, BMW och Audi. Nas pa erik.aspegren@carup.se.
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15. Jensen Interceptor hade lyx, stil, komfort — och fanns med fyrhjulsdrift
Publicerad 4 oktober 2020 (uppdaterad 2023-05-22 17:33)

Text Calle Carlquist

BACKSPEGELN

Engelsk, italiensk och amerikansk — Jensen Interceptor ar en riktig blandras med full
hand.

bl 1 CA0 590/

For den som vaxte upp pa 1960-talet horde Jensen Interceptor och dess fyrhjulsdrivna
syskon FF till drombilarna.

Det rackte med att titta pa dem for att forsta varfor. Karosslinjerna var speciella, med
klassiskt engelska drag i framre delen av bilen. | interidren forekom lader, trapaneler och
vippstrombrytare i massor, som sig bor.

Bakpartiet med sin guldfiskskal till bakruta var mer egenartad. Det fanns drag av Stude-
bakers radikala Avanti 6ver Interceptor, men ocksa av den nastan okdnda brasilianska
sportvagnen Uirapuru Brasinca. Det talades om att Interceptor bitvis var ett plagiat av den
brasilianska bilen som hade presenterats forst.

Sa var det nu inte, men receptet med blandning av engelskt, amerikanskt och italienskt
var typiskt for manga sport- och GT-vagnar pa den har tiden. Karossen formgavs hos itali-
enska Touring, okant av exakt vem, men tillverkningen av de 25 forsta bilarna skedde hos
Vignale. Sedan flyttades produktionen till Jensenfabriken i West Bromwich. Motorn, en V8
pa 6,3 liter och 300 hk, kopte Jensen fran Chrysler, precis som konkurrentmarket Bristol
gjorde.
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Interceptor var snabb, bekvam, elegant och dyr men hade trots allt inte riktigt samma
superexklusiva framtoning som exempelvis Aston Martin.

Den fyrhjulsdrivna FF var daremot unik och brukar raknas som den forsta fyrhjulsdrivna
personbilen. Med hjalp av traktortillverkaren Ferguson hade Jensen utvecklat fyrhjulsdrift
och aven visat en prototyp i Interceptors foregangare C-V8. | FF, som bara byggdes i 320
exemplar, fanns dven lasningsfria bromsar, utvecklade av Dunlop under varumarket Max-
aret.

Bilen var en teknisk bedrift av samma dignitet som 1980-talets Audi Quattro eller Porsche
959. Det sags att GM och Porsche kdpte var sitt exemplar for att syna hur engelsmannen
gatt till vaga. Tyvarr saldes FF aldrig i USA, da kanske framgangen infunnit sig.

JENSEN INTERCEPTOR 1966

Nypris: 3 743 pund.

Varde i dag: 300 000—-350 000 kr.

Motor: V8i 90 graders vinkel. Stotstanger. Carter fyrportsforgasare. Volym 6 276 cm3. Max
effekt 335 hk vid 4 600 v/min. Max vridmoment 576 Nm vid 2 800 v/min.

Kraftéverforing: Langsmonterad motor fram, bakhjulsdrift. Trestegs Torque Flite Hi Perfor-
mance automat. Golvspak.

Matt: L477,5/B 175/H 135 cm.

Fjadring/hjulstdll: Fram skruvfjadring och dubbla triangellankar. Bak stel axel och halvel-
liptiska bladfjadrar. Fram kolvstotdampare, bak stdllbara teleskopstotdampare. Fram
krangningshammare.

Styrning: Kuggstang, servo.

Bromsar: Skivor, servo.

Fartresurser: Toppfart 225 km/tim. Acc. 0-96 km/tim cirka 7,3 s.

Forbrukning: 1,6-2 |/mil.
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LIVSCYKELN

1966 Interceptor och den 127 mm langre, fyrhjulsdrivna FF presenteras. Motor pa 6,3 1/300
hk. Automatlada enda valet pa FF, Interceptor erbjuds dven fyrvaxlad manuell.

1969 Mk II. Forbattrad ventilation och AC som tillval. Ny instrumentpanel. Ny framvagn
med teleskopstotdampare, reviderad bakvagn.

1971 FF laggs ned. Interceptor Mk Ill med nya, bredare falgar och ventilerade skivbromsar
runt om. SP med 7,2-litersmotor och tre Holley dubbelférgasare ”sixpack” som ger cirka
334 hk blir toppmodellen.

1973 Alla Interceptor har nu 7,2-litersmotorn. Dock férsedd med avgasrening. SP-modellen
utgar.

1974 En convertible. 267 exemplar skulle komma att byggas.

1975 Interceptor Coupe. 60 exemplar tillverkades.

1976 Jensenfabriken stanger pga ekonomiska problem. En del av foretaget lever vidare pa
reservdelar och service. Verktygen behalls och pa 1980-talet tillverkas Interceptor igen
men i mycket liten skala.

Calle Carlquist
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