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1. Fastighetsdagaren bekraftar Nevs Emily GT-affaren
Posted by Kristofer Rask juli 25 2023
Sedan projektet med den Trollhdttan-baserade elbilen Emily GT fran Nevs blivit kdnt

under varen har bolaget letat efter en ny képare. | fredags kom de forsta uppgifterna om
att en kopare ska vara pa gang.

Koparen ar fortfarande okand, men enligt bilsajten Auto Motor & Sport handlar det om
ett europeiskt bolag. Affaren ska inkludera bade elbilsprojektet Emily GT och sjalvkdrande
mobilitetsprojektet Pons.

Verksamheten ska dessutom forlaggas pa gammal Saab-mark vid Stallbackafabriken i
Trollhattan. Nu bekraftar fastighetsagaren Stenhaga Invest som dger Stallbacka att det
finns en kopare, rapporterar Sveriges Radio.

— Det ar betydande ytor, om man sadger sa och det tyder ocksa pa att det ar en rejal sats-
ning. De ytorna signalerar ocksa att det 4r manga manniskor som kommer att jobba med
det har, sager Svante Andersson, VD For Stenhaga Invest.

Svante Andersson vet ocksa vem koparen ar men overlamnar till Nevs att beratta sjalva.
Han tror att det blir snart, strax efter sommaren. | vecka 32 kommer Stenhaga Invest halla
ett mote med de involverade parterna.

| vilken omfattning elbilen Emily GT kommer att forverkligas aterstar sa klart att se. Nar
koparen blir kand kommer antagligen detaljerna, och syftet med kopet, bli mer tydligt.

Kristofer Rask


https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/kronikor/20230721/bekraftat-nevs-emily-gt-ska-byggas/
https://alltomelbil.se/author/admin/
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2. Saab hetare dn nagonsin: "Enorm potential for nystart”
Publicerat 17/07/2023
av Maths Nilsson
Saab ar hetare dn nagonsin som bilmarke. Varumarkesexperten Niklas Turner Olovzon,

vd for Passionlab tror att potentialen ar enorm fér en nystart. — Saab som varumarke
starkare dn manga bilmarken som rullar pa ganska bra idag, sdger han till Carup.

Intresset bara fortsatter att stiga for Saab och tycks vara storre an nagonsin. Fina Saab-
bilar som finns kvar saljs for rekordpriser och nyheter om Saab lockar fler lasare an for de
flesta nu levande bilmarken. Svenska elbilen Nevs Emily GT blev en varldsnyhet tidigare i
ar, mycket tack vara att den byggts av tidigare Saabingenjorer. Trots att Saabfestivalen inte
halls i ar, vantas en ett stort antal besokare vallfarda till Saabmuseet i sommar.

— Vi vantar oss en sommar med valdigt manga besdkare, intresset for Saab ar jattestort,
men det ar ocksa manga turister som kommer hit nar kronan ar svag, och det gor ocksa att
manga svenskar semestrar pa hemmaplan, sdger Peter Backstrom, intendent pa Saab-
museet i Trolhattan.

Magin bara 6kar runt Saab, knappast nagot annat insomnat varumarke i varlden har fler
fans.

Snart tolv ar efter konkursen ar varumarket hetare an nagonsin. Men trots att det finns
en svensk elbil fran Nevs fardigutvecklad finns inga kanda planer pa att ateruppliva biltill-
verkning under namnet Saab. Idag ags rattigheterna till bilmarket Saab av forsvarskoncer-
nen Saab. Trots att varumarket skulle kunna vara vart manga miljarder har de inga planer
att pa att ateruppliva bilmarket Saab. Bud fran diverse aktorer pa bilmarknaden lar inte ha
saknats genom aren.


https://carup.se/arets-dyraste-saab-900-cab-som-gatt-39-mil-pa-35-ar/
https://carup.se/tva-foretag-vill-kopa-nevs-emily-gt-chansen-ar-60-40/
http://saabcarmuseum.se/
http://saabcarmuseum.se/
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— | dagslaget finns inga planer pa att anvanda vart varumarke for biltillverkning. Saab har
idag ett starkt globalt varumarke som ledande tillverkare av produkter och [6sningar inom
forsvars- och sdakerhetsomradet, har Saab uppgett tidigare for Carup.

Det senaste dryga aret har mer an tio nya kinesiska bilmarken etablerat sig i Sverige och
Europa. De tycks ha svart att lyckas med undantag av MG, som har ett anrikt brittiskt va-
rumarke att falla tillbaka pa. Genom att ateruppliva bilmarket Saab skulle en investerare
kunna spara in manga miljarder pa marknadsforing. Niklas Turner Olovzon, forfattare, va-
rumarkesexpert och vd for Passionlab bedomer att potentialen ar enorm.

Den Saab-inspirerade elbilen Nevs Emily GT ar utvecklad av gamla Saab-ingenjérer och
har vackt enormt intresse i ar.

— Det ar ett mysterium att ingen gor nagot av Saab. Pa ett satt ar det vart noll och det
kravs naturligtvis enorma investeringar for att fa igang det igen. Men att etablera ett mot-
svarande varumarke fran scratch handlar om mangmiljardbelopp. Vantar man for lange sa
finns det ett bast fore datum. Da blir det en nostalgi som flyger dver huvudet pa folk. Van-
tar man tio ar till ar det for sent, sager Niklas Turner Olovzon.

Enligt Niklas Turner Olovzon skulle en nystart for Saab fortfarande ha stora chanser att
lyckas, da varumarket ar starkare an manga aktiva bilmarken.

— Saab som varumarke starkare an manga bilmarken som rullar pa ganska bra idag. Saab
hade en design- och innovationsaura runt market som ar otroligt spdnnande och den gar
att ateruppliva. Saab hade bara lite otur med timingen och fel dgare, sager han.

Maths Nilsson

Maths Nilsson dar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.


https://carup.se/om-oss/
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3. Klart — Audi koper in kinesisk elbilsplattform
Publicerad 2023-07-20

Haromveckan kom uppgifter om att Audi forde forhandlingar med en kinesisk tillver-
kare kring att anvanda deras plattform for elbilar.

Ryktet pekade mot statsagda SAIC, som bland annat ager market MG. Rent konkret upp-
gavs det handla om en plattform fran IM Motors som dgs gemensamt av nathandelsjatten
Alibaba och SAIC.

Nagot som nu bekraftas av SAIC, enligt den tyska branschtidningen Automobilwoche. Syf-
tet med samarbetet ska vara att snabba pa utvecklingen av elbilar inom Audi. Nyligen med-
delades att Audis nuvarande chef Markus Duesmann far lamna sitt jobb i september. Or-
saken ska vara missnoje fran Volkswagenkoncernen dar Audi ingar kring hur den tyska till-
verkaren tagit sig an omstallningen till eldrift. Volkswagenkoncernens chef Oliver Blume
har bland annat uttryckt kritik mot Audi for att inte utnyttja sin fulla potential med elbilar
och halka efter konkurrenterna.

IM Motors L7 saljs pa den kinesiska marknaden — snart med Audis fyra ringar i grillen?

Det galler framfor allt pa den kinesiska marknaden. Om plattformen ska anvandas endast
for modeller dar eller globalt ar oklart. Ocksa om det enbart handlar om teknik fran IM
Motors eller ndgon annan plattform fran SAIC.

Det ar forsta gangen som Audi kdper in teknik fran en kinesisk tillverkare. Att valet foll pa
just SAIC ar inte helt ovantat da Audis dagare Volkswagen sedan lange har ett samarbete
med tillverkaren i Kina. Market IM Motors grundades sa sent som 2020 och séljer idag den
stora sedanmodellen L7 med 544 hastkrafter pa den kinesiska marknaden.

Carl Undéhn


https://elbilen.se/nyheter/tar-audi-hjalp-fran-kinesiska-tillverkare-for-snabbare-utveckling-av-elbilar/
https://elbilen.se/nyheter/tar-audi-hjalp-fran-kinesiska-tillverkare-for-snabbare-utveckling-av-elbilar/
https://www.automobilwoche.de/bc-online/audi-kauft-elektro-plattform-saic-bestatigt-einigung
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4. 3918 kronor per mil: Sa dyr dr superbilen att aga
Uppdaterad 20 juli 2023Publicerad: 20 juli 2023

Oftast innebadr en hogre prislapp pa en bil att den ar dyrare att dga. Det dr nagot ser-
vicekostnaderna pa nya Aston Martin Valkyrie onekligen ar ett kvitto pa.

Aston Martin Valkyrie har, inte helt ovdntat nog, svindlande servicekostnader.

| grundutférande kostar Valkyrie norr om 40 miljoner kronor. Att servicekostnaderna ar i
paritet med det ar darfor inget markvardigt.

Det ar dock inte varje dag som man faktiskt far ta del av exakt vad det ar for kostnader
det ror sig om.

Smakar det sa kostar det

Det ar pa Facebook som ett servicedokument har delats rérande just kostnaderna for
Aston Martin Valkyrie.

Siffrorna talar sitt tydliga sprak — pa endast tre ar kan man vanta sig servicekostnader pa
narmare sex miljoner kronor.

En lang sista

Den forsta serviceintervallen for en Valkyrie ar vid cirka 100 mil, eller sex manader bero-
ende pa vad som kommer forst, och gar loss pa motsvarande 413 837 kronor om man rak-
nar med svensk moms.

Vid 500 mil (eller 12 manader) far man i stallet pynta motsvarande 1 407 045 kronor.

Vid 1 000 mil (eller 24 manader) kommer nasta faktura pa hela 2 483 020 kronor.

Efter 1 500 mil (eller 36 manader) kommer nasta rakning, och den landar pa 1 572 579
kronor.
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Service Periods

Each item in the service schedules must be performed on time as
failure to do so may void the new vehicle warranty or other
warranties. It is the owner’s responsibility to see that the vehicle
is maintained correctly and in accordance with the
manufacturer’s service schedules.

Due to the nature of this vehicle an initial service is required
1,000 km (600 miles) or 6 months, after delivery. Vehicle
servicing is then every 5,000 km, 3,100 miles; .

* 1,000 km / 600 miles or 6 months initial service
¢ 5,000 km/ 3,100 miles or 12 months

* 10,000 km / 6,200 miles or 24 months

* 15,000 km / 9,300 miles or 36 months

1000 km Service £25,000
12 Month Service £85,000
24 Month Service £150,000
36 Month Service £95,000

The prices are excluded VAT.

Sa hdr ser servicekostnaderna ut for Valkyrie.

Endast spekulativt

Enligt Aston Martin sjalva ar listan emellertid bara spekulativ och det brittiska market har
varken bekraftat eller dementerat ovannamnda priser.

De ligger dock i linje vad man kan forvanta sig av en bil av denna kaliber, inte minst nar
man tar hansyn till vad bilar av samma typ kostar att bruka.

En milkostnad som heter duga

Efter tre ar och 1 500 mil, ungefar det en svensk kor pa ett ar, hamnar man pa en service-
kostnad pa 5 876 473 kronor.
| rena servicekostnader innebar det en milkostnad pa 3 918 kronor.

Det ar dessutom utan att rakna pa exempelvis branslekostnad, parkering, forsakring och
eventuell vardeminskning, som i detta fall inte lara ett problem.
Las dven: Sa hutl6st dyrt dr det att dga en Bugatti Veyron
Las aven: F1-bil for gatan — forsta Aston Martin Valkyrie klar
Las dven: Sa mycket kostar det att dga en Bugatti Chiron

Marcus Berggren


https://admin.dagensps.cloud/motor/elbilen-som-sagas-av-alla-samsta-vi-har-kort/
https://www.dagensps.se/motor/sa-mycket-kostar-det-att-aga-en-bugatti-veyron/
https://www.dagensps.se/motor/f1-bil-for-vagen-forsta-aston-martin-valkyrie-klar/
https://www.dagensps.se/motor/sa-mycket-kostar-det-att-aga-en-bugatti-chiron/
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5. PROV: Skoda Enyaq Coupé — snyggingen
Av Paul Englert Bearbetning Tobias Mersinger /// Foto Hans-Dieter Seufert
Publicerad: 2023-07-20 Uppdaterad: 2023-07-20

Nu kommer Enyaq Coupé med 204 hastars motor i stillet for R.S.-modellens 299 hk. Vi
har snabbtestat.

———
L

Skoda Enyaq Coupé iV 80 har léngre réickvidd och sndllare prislapp
dn den tidigare introducerade Coupé R.S. Men den saknar ocksa fyrhjulsdriften.

VAD AR NYTT?

Minibussar har i det narmaste utrotats av suvar som ska vara minst lika praktiska, minst
lika stora men bra mycket trevligare att se pa. Men pa sistone har allt fler suv-modeller fatt
coupéformade syskon som visserligen ar annu lite trevligare att se pa men som inte ar lika
praktiska som modellerna de bygger pa. Dessutom betingar suvcoupéer allt som oftast saf-
tiga prispaslag.

Enyaq Coupé ar dock knappast ny, den har funnits ett tag men da bara i toppversionen
R.S. med 299 hk. For alla som inte vill eller beh6ver ha en varsting pa garageuppfarten finns
nu ett alternativ i form av iV 80. Drivlinan ar densamma som i vanliga Enyaq, det vill sdga
en elmotor pa bakaxeln som genererar 204 hk och som far energi fran ett litiumjonbatteri
pa 77 kWh (netto).

Med den svagare motorn sparar man 28 700 kr samtidigt som rackvidden blir 2,3 mil
langre, och sa tappar man sjalvklart fyrhjulsdriftens fordelar.
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Coupéformen dr snygg, men kostar plats och tir pa familjeekonomin.

Den sluttande taklinjen inkraktar naturligtvis pa baksatesutrymmet (i alla fall i vertikalled)
och pa bagaget, men inte i den utstrackningen man forvantar sig med tanke pa bilens sil-
huett. Bagageutrymmet rymmer 570 liter och man far mangder av praktiska stuvfack. Dorr-
sidorna rymmer exempelvis stora 1,5-liters flaskor och mangder av snacks. Under mittkon-
solen far man plats med flera burkar.

Skulle det mot formodan inte racka till for nasta familjetripp ar det bra att veta att man
far lasta upp till 75 kg pa taket och att bilen far dra ett ton. Maxlasten for bilen ar dock
endast 479 kg.

HUR AR DEN ATT KORA?

Fram och bak i bilen sitter man bekvamt och forvanansvart luftigt. Langa personer far
dock inte plats i baksatet och den sluttande taklinjen gor insteget bak nagot besvarlig.
Bakom ratten kan man njuta av riktiga knappar eller skota bilens funktioner via infotain-
mentskarmen. Instrumenteringen ar sjalvklart digital, men inte sarskilt val tilltagen. Som
tillval kan man valja en head-up-display.

Man far gott om aterkoppling fran ratten och chassit kanns som vanligt valbalanserat. iV
80 har dock inga som helst sportambitioner — ESP-systemet ingriper visserligen subtilt men
tillater inget som skulle kunna dventyra sdkerheten.

Regenerationsstyrkan styrs via paddlar bakom ratten, vilket innebar att man knappt be-
hover trampa pa bromspedalen forutom for att stoppa bilen helt. Det uppskattas eftersom
bromspedalkanslan inte ar speciellt linjar. Bromssystemet med skivor fram och trummor
bak stoppar bilen fran 100 km/h pa 36 meter, alltsa en halv meter tidigare dn vanliga Enyaq.

Det ar dock inte sarskilt svart att pressa forbrukningen under 20-kWh-gransen och da dkar
rackvidden till 421 km utan laddningspaus. Nar det val ar dags att fylla pa laddar man med
upp till 135 kW, hemma vid wallboxen ar laddningseffekten begransad till 11 kW.


https://www.mestmotor.se/automotorsport/wp-content/uploads/sites/2/2023/07/skodaenyaq_driver-scaled.jpg
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Infotainmentsystemets navigation har éven en funktion for
automatisk rutt- och laddplanering.

LADDFAKTA

Jamfort med Enyaq iV 80 forbrukar coupémodellen 0,4 kWh mindre per 100 km, vilket
ger elva extrakilometer per laddning. Den drygt 2,1 ton tunga bilen forbrukar under var
testkorning i snitt 25,9 kWh/100 km, vilket motsvarar en rackvidd pa 316 km.

BORDE JAG KOPA DEN?

Den sluttande taklinjen och lagre forbrukning ar dyrkopt. Prispaslaget for den formskona
suvcoupén ar inte mindre an 80 400 kronor, vilket ar mycket for en bil som inte ar lika
praktisk som ursprungsmodellen. Enyaq Coupé ar dock fortfarande en utmarkt elbil och
kanns genomtankt, men gillar du fafangan ar nog fyrhjulsdrift och 94 hk vart 28 700 kr ex-
tra. Kbp en R.S.

TEKNISKA DATA/Skoda Enyaq Coupé IV 80

Motor Synkron permanentmagnetmotor, 204 hk, 310 Nm. Litiumjonbatteri, 82 kWh
(brutto). Fast utvaxling. Bakhjulsdrift.

Kaross L/b/h 4 653/1 879/1 621 mm. Axelavstand 2 764 mm. Bagagevolym 570-1 610 .
Tjanstevikt 2 121 kg. Maxlast 479 kg.

Prestanda 0 — 100 km/h 8,3 sek. Toppfart 160 km/h. Forbrukning 25,9 kWh/100 km.

Pris fran 670 300 kronor. Aktuell nu.
10


https://www.mestmotor.se/automotorsport/wp-content/uploads/sites/2/2023/07/skodaenyaq_display-scaled.jpg
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Bagageutrymmet svdljer minst 570 liter och dr utrustat med en rad stuvfack
under lastgolvet déir bland annat laddkabeln kan gémmas undan.

PERSONLIGHET SUMMERING

® Skoda Enyaqg Coupé 1V 80 Bast: Snygg design, fina kdregenskaper,
@ Skoda Enyaq iV 80 manga forvaringsfack, genomtéankt design.
DESIGN Samst: Mindre an vanliga Enyaq, ordentligt

prispaslag.

PRIS UTRYMME

1. 8. 8. 8. ¢

FORBRUKNING VARDAGSNYTTA

Paul Englert

11


https://www.mestmotor.se/automotorsport/wp-content/uploads/sites/2/2023/07/skodaenyaq_bagage-scaled.jpg
https://www.mestmotor.se/automotorsport/wp-content/uploads/sites/2/2023/07/skodaenyaq_summering-scaled.jpg
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Teknikens Varld

6. Nya Mercedes-AMG GLC officiell
Publicerad: 19 jul 2023, kl 21:12

Suven Mercedes GLC far sportbehandling och kommer i tva versioner: som mild- och
laddhybrid.

For lite mer an ett ar sedan blev nya Mercedes GLC officiell — nu presenterar man inte
bara en utan tva sportiga AMG-versioner: GLC 43 4Matic och GLC 63 S E Performance. Bada
versionerna har en langsmonterad tvaliters bensindriven radfyra av typen M139L som
kraftkalla assisterad av en elektriskt assisterad turbo inspirerad av markets Formel 1-bilar.

Fyrhjulsdrivna GLC 43 4Matic har mildhybridteknik som ger en extrakraft pa 14 hastkrafter
utover de 421 som motorn presterar. Forbrukningen ar 0,98-1,02 liter per mil vid blandad
korning och utslappen av koldioxid 223-232 gram per kilometer.

GLC 63 S E Performance ar en laddhybrid med en sammanlagd motoreffekt pa 680 hast-
krafter och ett maximalt vridmoment pa 1 020 newtonmeter, dock bara under tio sekunder
i s& kallat “boost-lage”. Aven denna version ar fyrhjulsdriven d& en elmotorn p& 204 hist-
krafter driver bakhjulen. Batteriet har en kapacitet pa 6,1 kilowattimmar och ger bilen en
rackvidd pa 1,2 mil pa el. Mercedes understyrker dock att elektrifieringen i huvudsak har
hojd prestanda som primara uppgift. Forbrukningen for laddhybriden ar 0,75 liter per mil
vid blandad kérning och utslappen av koldioxid 170 gram per kilometer.

Prestandamassigt tar sig versionerna 0-100 kilometer i timmen pa 4,8 respektive 3,5 se-
kunder. Bilarna toppar 250 och 275 kilometer i timmen. Bada bilarna kommer med bak-
hjulsstyrning, niovaxlade dubbelkopplingslador och stalfjadring med Mercedes adaptiva
system.

Modellen GLC som sadan har vi pa Teknikens Varld sa klart kort, var senaste provkoérning
laser du nedan.

12


https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/mercedes-glc-officiell-med-3-laddhybrider/
https://static.cdn-expressen.se/images/ce/61/ce613b5425b14fc1836795b4fe4b80c4/16x9/2560.png

A
Peter Klemensberger
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https://static.cdn-expressen.se/images/cf/e2/cfe2b3405c274b2c8de3c6a434083cf2/16x9/2560.jpg
https://static.cdn-expressen.se/images/64/9a/649a0e6d56f14ac4b7e7965576709c0c/16x9/2560.jpg
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7. Test XPeng P7 uppdaterad for Europa
Av redaktéren @bytbil.com 2023-07-17 Text & foto Jacob Dalby

Kinesiska XPeng P7 har uppdaterats infor lanseringen pa den europeiska marknaden
och ska konkurrera med Tesla Model 3 och Polestar 2.

ot S |

Gt

Det kommer inte som nagon 6verraskning om du inte har hort talas om XPeng. Det &r
fortfarande ett nytt och ganska okdant marke i Sverige.

Och det ar faktiskt inte sa annorlunda pa andra marknader, eftersom XPeng bara har till-
verkat bilar sedan 2018. Den forsta modellen som faktiskt saljs pa den svenska marknaden
ar den har modellen: XPeng P7. Den har dock korts pa andra vagar an svenska sedan 2020.

Men nu ar den har, och med en valbehovlig uppdatering infor den slutliga introduktionen
pa den europeiska marknaden — med snabbare laddning, snyggare kupé och inte minst en
prislapp som ar lagre an vi forvantade oss.

Och oroa dig inte, du kan fa P7 med vanliga dorrar om du inte gillar de superbilsliknande
saxdorrarna pa den dyraste versionen.

Fina proportioner

Xpeng P7 ar en ganska stor sedan till formen och méter strax under fem meter pa langden.
Om du fragar mig sa har XPeng lyckats ganska bra med designen. Den langa fronten och
den sluttande taklinjen, tillsammans med de fina proportionerna, skapar en attraktiv bild.

P7 ar en vanlig sedan med en liten baklucka och en liten 6ppning till bagageutrymmet pa
440 liter. Den ar ungefar lika stor som Tesla Model S, men det ar mer logiskt att jamfora

den med Model 3 och Polestar 2. Mer om det senare.
14
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Tre varianter

Testbilen ar toppmodellen "Wing Edition”. Du far tre gissningar om varfor. Forutom sax-
dorrarna kommer den med tva elmotorer, fyrhjulsdrift och en effekt pa 473 hastkrafter.
Det racker for en sprint fran 0-100 km/h pa 4,1 sekunder. Ganska snabbt och mer &n du
nagonsin kommer att behova.

Forutom Wing Edition finns det en P7 Performance med samma prestanda men utan spe-
cialdérrarna, men den variant som dar mest meningsfull ar den minsta och billigaste: P7
Long Range. Har far du bakhjulsdrift och 276 hastkrafter.

Tack vare elbilens fulla viidmoment fran 0 km/h kdnns den fortfarande kvick. Och du far
en rackvidd pa 576 kilometer jamfért med 505 kilometer i de tva snabba varianterna. Det
ar dock vart att namna att norska NAF (FDM i Norge) har testat rackvidden fér P7 Perfor-
mance och de fick 576 kilometer pa en full laddning. Det ar mer an vad den ar klassad for
och samma som Long Range-versionen. Jag undrar om det finns fler kilometer att hamta i
Long Range-versionen an vad som anges?

XPeng P7 Long Range borjar pa 599 000 kronor och ar en direkt konkurrent till Tesla Model
3 Long Range, som borjar pa 587 990 kronor. Utmaningen &ar att Tesla pa pappret slar
XPeng nar det galler effekt, rackvidd och laddningshastighet. Men P7 har andra ess i rock-
armen.

15
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Bast som cruiser

Som namnts ar testbilen fullt utrustad, inklusive den adaptiva undervagnen. Den fungerar
bra och absorberar vagytan med god komfort. P7 ar ocksa tyst och med en ganska rikt-
ningsstabil styrning kdanns P7 bekvam pa langa motorvagsstrackor.

Styrningen ar ganska viktad, sa du kan kanna vad som hander, och kurvtagningen ar val
kontrollerad, sa du kdanner inte riktigt av den hdga vikten pa nastan 2,2 ton. Det ar langt,
langt ifran BMW i4, till exempel, men P7 gar fortfarande att lita pa. Faktum ar att allt ar
valdigt smidigt.

Autonoma system och varningsljud

Om det ar nagot som de flesta kinesisktillverkade bilar verkligen kampar med sa ar det
olika semi-autonoma system. Tyvarr géller detta daven XPeng P7. Och det kan vara svart att
forsta nar bilen ar utrustad med inget mindre an:

o 5 hogupplosta millimetervagsradarer
e 12 ultraljudssensorer

e 4 surroundkameror

o 7 kameror for hog perception.

Trots detta ar den adaptiva delen, den del som haller avstandet till bilen framfor, standigt
hackig och langt ifran flytande. Samtidigt seglar bilen runt mellan korfalten. De goda kraf-
terna pa XPeng sager att systemet standigt uppdateras och férbattras. Men som det &r nu
fungerar det inte och det slutar med att jag stanger av alltihop.

Detsamma galler for olika ljudsignaler. Ett nytt EU-direktiv sdger att nya bilar maste varna
med ljud, till exempel varje gang hastighetsgransen andras. Och XPeng har tagit detta till
sig. Det ar ett konstant, hogt ding eller dong, och det ar tillrackligt for att gora dig lite yr.
Ljuden kan stangas av, men du maste gora det varje gang du satter dig i bilen.

XPeng rapporterar dock att det sedan testet har kommit en uppdatering som gor ljuden
mer acceptabla och att det finns en “mute all sounds”-funktion som ska strypa alla irrite-
rande ljud.
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Trevlig interior

Invandigt finns det ddaremot en del bra punkter och om man verkligen vill hitta ett plus
jamfort med Tesla sa ar det har man behover borja.

Materialen och finishen ar battre an Teslas, och det ar faktiskt en trevlig plats att vara p3,
daven om den inte ar i nivda med till exempel Hyundai lonig 6. Satena ar ocksa bekvama,
aven pa langa resor, och de kan klas i nappaldader som tillval for Long Range- och Perfor-
mance-varianterna.

Ljudsystemet, om du véljer det, kommer fran danska Dynaudio och levererar 840 W ge-
nom de 18 hogtalarna. De tva sma hogtalarna som sticker upp fran instrumentpanelen ger
en touch av lyx.

Naturligtvis finns det tva skarmar for digital instrumentering och infotainment pa 10 re-
spektive 15 tum. Det saknas fysiska knappar for de viktigaste funktionerna, som att justera
luftmunstyckena, men skarmen ar skarp, responsiv och systemet ar intuitivt att anvanda.

Sedan provkorningen har infotainmentsystemet uppdaterats tack vare ett nytt samar-
bete. Nu ar det maijligt att ladda ner nagra av dina favoritappar till bilen, till exempel Net-
flix, YouTube, Instagram Player och TikTok.

Bil for pengarna

Sammantaget ger XPeng P7 ganska mycket bil for pengarna. All nédvandig utrustning och
mer dartill ingdr som standard. Bland annat vairmepump, panoramaglastak och surround-
ljudsystem.

P7 Long Range och P7 Performance kan utrustas med ett Premium-paket sa att de ocksa
far laderkladsel och ett Dynaudio-system. Premiumpaketet har dven soft close-dorrar som
stangs automatiskt i slutet av resan.

Det ar svart att konkurrera med Tesla nar det géller pris och prestanda, men med P7 far
du nagot som inte alls ar lika vanligt som Tesla 3 har blivit. Dessutom levererar P7 en snyg-
gare kupé och en bekvamare koérupplevelse.

Fa saker avslGjar att den ar av kinesiskt ursprung. Och ingenting avsl6jar att XPeng boérjade
lansera bilar for bara nagra ar sedan.

Fakta: XPeng P7 AWD Wing edition

« Motor: Elmotorer, fyrhjulsdrift

. Effekt: 473 hk/ 757 Nm

« 0-100 km/h: 4,1 sekunder

« Topphastighet: 200 km/h

« Forbrukning: 19,2 kWh/100 kilometer
« Batterikapacitet: 86,2 kWh

o Rackvidd: 505 kilometer

« Laddningskapacitet: Upp till 175 kW
« Matt (L/V/H): 489/190/145 cm

« Egenvikt: 2 180 kilo

« Bogseringsvikt: Ej angiven

« Bagageutrymme: 440 liter

Pris: 799 900 kronor (P7 tillganglig fran 599 900 kronor)
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8. Peugeot 508 PSE provkord: Kvick men svindyr
Uppdaterad: 20 juli 2023 Publicerad: 20 juli 2023

Peugeot dr inte kdnda for att erbjuda prestandabilar med manga hastkrafter. Det finns
dock ett undantag och det stavas 508 PSE.

508 har moderniserats och fatt ett ansiktslyft.

Franska Peugeot meddelar att elektrifiering star hogt upp pa prioritetslistan.

Ar 2030 ska alla Peugeots modeller vara helt eldrivna och fran och med i ar &r alla bilar
elektrifierade pa nagot vis.

Innan vi gar 6ver helt till el finns det dock lite kvar att hdmta fran de fossildrivna forbran-
ningsversionerna, dven om ett batteri ar med och hjalper till.
Vi har provkort toppmodellen Peugeot 508 PSE i Malaga, Spanien.

508 PSE ar sportigast av alla

Benamningen PSE star for Peugeot Sport Engineered vilket innebar att den, som namnet
antyder, ar sportigare an sina stallkamrater.
Modellen 508 har uppdaterats och det innebar att designen har fatt en modernare look.

Formen ar sig lik men grillen har vaxt och LED-ljusen har blivit storre och tagit formen av
tre rivmarken istallet for ett som den hade tidigare.

Aven baken har blivit mer stilren med nya, slankare bakljus och en ny, modernare Peu-
geot-logga.

Det handlar dock inte om nagra valdsamma forandringar utan mer ett sedvanlig ansikts-
lyft.

508 med en udda ratt

Insidan bjuder pa en kompakt och aningen rektanguldrformad ratt som det rader delade
meningar om. Vissa gillar den, andra inte.

Interioren liknar den i kompakt-suv:en Peugeot e-2008 som vi har provkort pa samma
plats i Spanien.

19


https://www.dagensps.se/motor/peugeot-e-2008-provkord-liten-suv-for-sma-familjer/

MOTORNYTT

Interioren liknar Peugeots andra modeller.

Dock ar kupén i 508 mer lik en cockpit dar féraren ar mer omsluten av mittkonsolen och
diverse reglage.

De tangentliknande fysiska knapparna under skarmen ar snygga och kanns behagliga att
klicka pa.

Helt pa el eller maximal prestanda

Nar bilen startar och vi paborjar rutten som leder oss upp i bergen runt Malaga visar dis-
playen 28 kilometer rackvidd pa el. Det ar lagre an WLTP-siffran som lyder 45 kilometer.
Det gar att valja pa ett antal korlagen som eldrift, hybrid, komfort, sport och 4WD.

508 PSE rullar ivag tyst pa eldrift men om man trycker gasen i botten vaknar bensinmotorn
till liv och hjalper till att leverera all tillganglig kraft.

Gasresponsen ar dock relativt seg och det tar en stund innan bilen borjar rora pa sig. Det
kanns lite som att drivlinan tvekar trots att elmotorerna borde leverera direkt vrid.

Peugeot 508 PSE ar inte helt genomtankt

Om man inte trycker gasen hela vagen ner marker man hur elmotorerna hjalper till innan
vaxelladan har hunnit vaxla ner.

Vi pressade 508 PSE hart pa de kurviga bergsvagarna for att se hur val den lever upp till
sitt namn.

Kurvtagningsférmagan ar god och komforten ar bra trots att den inte lutar sarskilt mycket.

Nagot som ar tydligt markbart i kurvor ndar man haller hog fart ar att sdtena inte ger det
stdd som dnskas.

Jag hade hellre sett att satena kramade kroppen mer och att sidostéden var lite hardare
an vad de ar. Dessutom finns det inga handtag i taket ovanfor passagerarddrren.

Bekvam men hogljudd 508 PSE

En annan underlig detalj ar att det inte gar att fa upp nagot varvtal trots att displayen ar
digital. Det ar som att den inte ar anpassad for att koras entusiastiskt.

| 6vrigt ar svangradien tajt och styrkanslan god, och inte for tung som den kan bli i andra
prestandabilar.

| motorvagshastighet kanns 508 PSE bekvam men det sipprar in en del vindljud.

Summan av kardemumman

| Sverige tror man inte att 508 PSE kommer att bli ndgon storsaljare, utan att den kommer
att saljas till trogna Peugeot-kunder som kanner sug efter fler hastkrafter.

Det resonemanget ar rimligt med tanke pa att 508 PSE kostar hela 200 000 kronor mer an
508 som vanlig laddhybrid.
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Bakljusen dr smalare dn tidigare och har ny design.

Prislappen ar med andra ord svar att svalja och konkurrenterna ar bade riktigt bra och
manga.

Man far exempelvis en BMW M340i, eller varfor inte en Volvo S60/V60 Polestar Engine-
ered med 100 fler hastkrafter och dubbla rackvidden pa el fér samma pris.

Peugeot 508 ar med andra ord en trevlig bil, men inte i prestandautforandet PSE som ar
for dyr for sitt eget basta.
Peugeot 508 Peugeot Sport Engineered
Motor: 1,6-liters, 4-cylindrig, bensin, 200 hastkrafter + elmotor. Systemeffekt 360 hast-
krafter, 520 newtonmeter.
Kraftéverforing: Attastegad vaxellada, fyrhjulsdrift
Acceleration 0—100 km/h: 5,2 sekunder
Toppfart: 250 km/h
Rackvidd pa el: 45 km (WLTP)
Vikt: 1 950 kg
Matt (langd/bredd/hojd): 4750/1859/1403 mm
Pris: 769 900 SEK
Redaktionens intryck av uppdaterade Peugeot 508 PSE
Slutbetyg: 3/5
Peugeot 508 ar en snygg och bekvam bil.

508 PSE daremot ar snabb, men for dyr och ogenomtankt. Konkurrenterna i modellens
prisklass ar manga och valdigt bra.

508 PSE &r en skapelse som uppskattas av en mycket nischad malgrupp och det gor den
till allt annat an en framtida storsaljare.

Joel Sandberg

Redaktor pa Hogsta Vaxeln. Har kort allt fran Ferrari till det mest spartanskt utrustade man

kan hitta. Stolt dgare av en Fiat 500 fran 1974.
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9. Test: Audi TT tackar for sig med stil

Av redaktéren @bytbil.com 24 juli 2023 Text och foto Simon Hallenslev

Det dr inte sa att bildlskare frossar i bilmodeller som byggts med dem i atanke och snart
kommer det att finnas en mindre. Vi kor den allra sista versionen av Audi TT.

“En bil for bilentusiaster.” Sa presenterade Audi sin nya konceptbil pa bilmassan i Frank-
furt 1995. Bilen skulle heta TT, uppkallad efter den ikoniska motorcykeltavlingen Isle of
Man TT.

Konceptbilen vackte tillrackligt mycket uppmarksamhet for att Audi skulle forverkliga TT
bara tre ar senare. Sedan dess har det kommit tre generationer, och i ar firar Audi TT sitt
25-arsjubileum — men det ar ett firande med vemod. N&sta gang vi ser TT-namnet kommer
det att vara pa en elektrisk crossover.

Fortjanar entusiastbilen att ga i graven, eller har den aldrande tredje generationen vad
som kravs for att bevisa sitt varde? Det tar vi reda pa nar jag kor den sista Audi TT.

En ny-gammal bil

Denna Audi TT 40 TFSI Limited Edition ma vara fran 2023, men det finns verkligen inget
nytt med den. Audi TT kors pa samma tredje generation som sag dagens ljus for forsta
gangen for nio ar sedan, med ett (mycket) milt ansiktslyft som enda uppdatering ar 2018.

Audi anvander denna “Limited Edition” innan kontakten dras ur produktionen i slutet av
aret. Men det dr anda som om aldern inte riktigt syns.

“Sa lite som mojligt”

Nar Audi designade TT i mitten av 90-talet arbetade man utifran filosofin att kupén skulle
innehalla ”sa mycket som nédvandigt, men sa lite som mojligt”. Allt skulle vara enkelt och
forarorienterat, en filosofi som Audi TT foljer an idag.
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Med andra ord kanns den spartanska interidren, som saknar infotainmentskarm, helt ratt
for bilen. Dessutom finns det en 12,3-tumsskarm i instrumentbradan som har all informa-
tion du behover, och som fortfarande passar visionen om foraren i fokus

Audi var en aning mer kompromisslosa i sin kupédesign 2014 an vad de ar idag. Det marks
till exempel nar man jamfor tredje generationens Audi A3, som byggdes samtidigt som TT,
med den nya fjarde generationen. Det finns med andra ord inte en panel i Audi TT som
kanns billig.

Audi TT ar forskonad fran touchknappar, istéllet finns det analoga tryckknappar och rattar
som gor ratt klick ndr de anvands. Sa dven om den spartanska filosofin fran 90-talet fortfa-
rande lever kvar, har TT en stark betoning pa kvalitet.

Sa lite (utrymme) som mojligt?

Aven om den spartanska filosofin officiellt bara giller interiérdesignen, har den smittat av
sig pa utrymmet i den laga sportbilen.

Foraren star helt klart i centrum, och férarplatsen ar inget annat dn lysande. Det stora
sportsatet ar tillrackligt lagt for att ge mig en sportbilskdnsla fran det 6gonblick jag satter
mig i bilen, och alla knappar finns inom armlangds avstand.

Passagerarsatet har samma utrymme, medan baksatet inte riktigt ar anpassar efter per-
soner som behéver sitt benutrymme. Aven en bilbarnstol dr svar att fa plats med, och i
verkligheten borde baksatet nog vara reserverat for fyrbenta vanner. Bagageutrymmet
rymmer 305 liter i en stor, bred 6ppning som verkar gjord for tva sma resvaskor.
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Konsten att skynda langsamt

Det ar kanske att ta i att kalla Audi TT for langsam, men i sportbilstermer ar det inte
mycket fel pa den. Under huven sitter en tva-liters turboladdad bensinare pa 197 hastkraf-
ter, som tidigare daven funnits i Skoda Octavia.

Att accelerera fran 0 till 100 km/h pa 6,6 sekunder ar kvickt utan att vara snabbt, men det
spelar ingen roll. Elbilar har for lange sedan tagit luften ur accelerationsfragan och det ar
inte langre de partytrick det en gang var. Lattvikt har daremot blivit ett partytrick och TT
vager mindre an 1 400 kilo.

Den laga tjanstevikten innebar att Audi TT lever upp till sin ursprungliga vision om att vara
en bil for bilentusiaster. Pa kurviga vagar blandas lattfotad smidighet med stabilitet ef-
tersom den exakta styrningen gor det mojligt for foraren att placera bilen i kurvorna med
precision.

Styrningen ska dock inte ha hela aran, sportfjadringen, som for dvrigt ingar i standardut-
rustning, ar helt stram och jamn pa vagen utan nastan nagon som helst 6verrullning.Det ar
ett sant noje att fa kora runt i den, och det behover inte vara (valdigt) olagligt heller, da
det inte finns en 400-hastars best under motorhuven. Nar vagarna ar tillrackligt roliga kan
du njuta av dynamiken pa ett sakert satt med ditt kdrkort i behall

Pa de mer linjara asfaltstrackorna gar TT som pa rals, medan den sjuvaxlade automatiska
vaxellddan sakerstaller behagligt |aga varvtal. Dock ar dorrarna ar ramlosa, vilket resulterar
i lite vindbrus. Men det ar ingenting hogtalarna inte l6ser.

Den automatiska vaxelladan ar en S-tronic med dubbelkoppling, som inte fungerar sarskilt
bra vid I3ga hastigheter och start. Det ar nastan alltid en staccato-vaxling.

Daremot ar vaxlingarna somldsa pa motorvagen och vid medelhdg acceleration, medan
de ar mycket snabba vid snabb korning — vilket som tidigare namnts, ar nagot du ofta vill
gora.

En nackdel dr att testbilen, en Audi TT 40 TFSI, endast har framhjulsdrift. Aven om det
finns gott om grepp, har framhjulen fortfarande en extrempunkt som &r snabbare att na
an om du valjer en fyrhjulsdriven 45 TFSI Quattro.
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Beslutet har fattats...

... tiden for TT:n, som vi kdnner till den idag, ar forbi. Vad som ar sakert ar att nasta kom-
mer att vara elektrisk, och det finns ihardiga rykten om att den kommer att vara lang. Audi
kommer att behdva trolla rejalt om en Iang och tung TT pa el ska bli i narheten av lika bra
som den tredje generationen. Den sista riktiga Audi TT:n &r foraldrad, opraktisk och dyr.
Anda kan jag siga direkt att jag hellre skulle ha den, snarare dn dess dnnu inte lanserade
eftertradare.

Den senaste Audi TT:n ma vara pa alderns host, men den gor sin alder till en bagatell med
ren och skar korgladje. Det ar en entusiastbil som bevisar sitt varde och fortjanar en vardig
eftertradare.

Relaterade artiklar

Test: Nio ET5 har vad som kravs
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10. Rekordhog lonsamhet for Volvo

Publicerad 2023-07-19 kl 1045 (uppdaterad igar 11:06) Text Hanna Brante

Lastbilstillverkaren Volvo har haft en rekordhog lonsamhet under arets andra kvartal.

AB Volvos vd Martin Lundstedt: "Vi dr vl rustade fér ned- och uppgdngar”.

Trots lagkonjunktur och en svag krona gor lastbilstillverkaren AB Volvo en rekordvinst
under arets andra kvartal. Detta innebar att foretaget ar rustade for en dnnu djupare lag-
konjunktur i varsta fall enligt vd Martin Lundstedt, vilket TT ar forst att rapportera om.

Vinsten rapporteras ligga pa 14,4 miljarder kronor fore skatt jamfort med samma period
i fjol da de hade en vinst pa 13,9 miljarder.

— Vi ser en bra aktivitetsniva bland kunder och har en fortsatt god efterfragan och bra
leveranser. Vi investerar mer an nagonsin i framtiden, sager Martin Lundstedt till TT.

Sammanlagt for arets forsta och andra kvartal har Volvo haft en 6kning pa orderingangar
for lastbilar pa omkring 9 procent. Daremot ar marknaden i Kina sl6 for tillfallet och den
totala prognosen har behoévt dras ned.

—Den allmanna aterhdamtningen vi raknat med i Kina gar langsammare an berdknat, sager
Martin Lundstedt till TT.

For tillfallet har den svaga kronan inte paverkat foretaget sarskilt mycket, men det kan bli
ett problem i langden menar vd:n. Endast 2—-3 procent av Volvos forsaljning ar i Sverige,
daremot ar en stor del av deras anstallda har och pa sa satt paverkas foretaget anda av
den svaga kronan.

An sa liange ligger varsel inte pa kartan men vid fragan om det kan bli aktuellt sdger vd:n
till TT att "man aldrig kan saga aldrig”.

— Men vi har inte haft sa manga varsel tidigare just pa grund av att vi jobbat med flexibili-
teten. Vi har buffertar inbyggda, men att sta har och saga att det aldrig kommer att hdnda
vore dumt, sager han till TT.
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Hanna Brante

Mer fran vi bilagare:

Dyra ellastbilar kan gora det svart att stalla om lastbilstrafiken
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elbilen.

11. Volvo 6kade leveranserna av eldrivna lastbilar — med hjalp av Renault

Publicerad: 2023-07-20

Leveranserna av eldrivna lastbilar 6kade rejalt under arets forsta sex manader fér Vol-
vokoncernen, eller Volvo Group. Totalt 1 442 ellastbilar levererades till kund, jamfort
med 409 stycken under forsta halvaret 2022.

Men bakom 6kningen hittas inte bara eldrivna lastbilar med Volvos logotyp. Bryts siff-
rorna ut stod Volvo for 687 av de eldrivna lastbilarna. Majoriteten — eller 748 stycken — var
lastbilar fran Renault, som ingar i Volvokoncernen tillsammans med andra marken som
batmotorerna fran Penta. Sju stycken av de eldrivna lastbilarna var fran det amerikanska
market Mack.

Nar det kommer till orderingangen av eldrivna lastbilar under forsta halvaret ligger dare-
mot Volvo fore. Dar kom det in 896 bestallningar, jamfort med 582 for Renaults eldrivna
lastbilar. Med det 6kade bestallningarna av eldrivna lastbilar fran méarket Volvo med 10
procent, jamfort med forsta halvaret 2022.

Aven leveranser av eldrivna byggmaskiner fran Volvo CE 6kade. Under tidsperioden janu-
ari till juni uppgick de till 430 stycken. Forsta halvaret 2022 var det 282 stycken. Dar lyfts
bland annat fram att de eldrivna byggmaskinerna har lanserats pa den viktiga japanska
marknaden.

Carl Undéhn
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SvD Naringsliv

12. ”"Kalkylerna gar inte ihop for ellastbilar”
Av Tomas Augustsson Publicerad 2023-07-17
Utbyggnaden av laddplatser for lastbilar ar i full gang och féretagen tavlar nu om en ny

stor marknad. Men dyra ellastbilar kan sitta stopp for planerna pa att stdlla om den
tunga trafiken, varnar Transportforetagen.

Tidigare i 6r bérjade Eon att ladda eldrivna lastbilar ihop med bland andra Erikssons Akeri
som har en depd i Tomelilla.

”Kalkylerna gar inte ihop for ellastbilar”

An s3 lidnge finns det bara ett fatal stillen dar det gar att snabbladda eldrivna lastbilar i
Sverige. Men i host drar utbyggnaden av nya laddplatser igang for fullt.

Enligt Energimyndigheten ar det omkring 50 nya laddplatser for lastbilar pa gang som ska
vara klara till september 2024. Och fler ar pa gang.

Bland de som soOker statliga bidrag for att bygga ut finns kommuner, bensinbolag som
OKQ8 och Circle K, och energibolag som Vattenfall, Eon och Skelleftea kraft.

— Det ar tunga investeringar som kravs och vi ar beredda att gora dem. Malet ar att vi ska
vara en av de tre storsta pa marknaden, sager Johan Mérnstam vd for energibolaget Eon i
Sverige som nu drar igang ett nytt affarsomrade for lastbilsladdning.

Konkurrenten Skelleftea kraft har lika expansiva planer. Bolaget bygger ett laddnatverk
for personbilar ihop med OKQ8 och nu ska det daven bli laddning for lastbilar.

— Viska ha Sveriges mest utbredda laddnatverk for personbilar och tunga transporter. Just
nu har vi ett stort tryck fran kunderna och det gar snabbare an vantat, sager Fredrik Jons-
son, chef for e-mobilitet pa Skelleftea kraft.
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Sjdlva laddningen av lastbilen fungerar som fér en vanlig elbil.
Men lastbilen behéver mycket mer strém och det ékar belastningen pa elndten.

Fast an sa lange har marknaden knappt ens kommit igang. Enligt branschorganisationen
Transportforetagen finns det i dagslaget inte mer an drygt 300 eldrivna lastbilar pa vdagarna
i Sverige — att jamfora med de 85 000 lastbilar som gar pa diesel.

Sjalva laddningen av lastbilen fungerar som for en vanlig elbil. Men lastbilen behover
mycket mer strom och det 6kar belastningen pa elndten. Foto: Tomaz Lundstedt

For att fa ned utsldppen av vaxthusgaser ar det darfér manga som driver pa for att elek-
trifiera lastbilarna. Tillverkare som Scania och AB Volvo har till exempel redan flera mo-
deller till férsaljning.

Men for att omstallningen ska bli av krdvs ocksa en stor mangd laddplatser som gor att
lastbilarna kan ladda batteriet samtidigt som forarna har sina pauser. Och i det laget vadrar
en del foretag en ny marknad som de kan tjana pengar pa.

— Vi har bestamt oss for att vara en central spelare i den har omstallningen. | en forsta fas
fokuserar vi pa att bygga ut laddplatser langs triangeln Stockholm-Goteborg-Malma. Sedan
gar vi vidare, dven ute i Europa, sager Johan Moérnstam pa Eon.

De ar inte direkt ensamma om den ambitionen. De tre stora lastbilstillverkarna AB Volvo,
Traton/Scania och Daimler Truck siktar till exempel pa att under fem ar bygga 1 700 ladd-
platser for lastbilar langs de stora europeiska vagarna.

— FOr oss ar det ett satt att fa fart pa forsaljningen av eldrivna lastbilar, sager Claes Elias-
son, presschef for AB Volvo.

Men samtidigt som flera stora foretag forbereder for att bygga ut laddningen kommer
varningar om att det kanske inte blir sd manga eldrivna lastbilar ute pa vagarna.
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Orsaken ar att en eldriven lastbil ar tva till tre ganger dyrare an en diesellastbil. En vanlig
lastbil kan kosta omkring 1,5 miljoner kronor, medan den eldrivna kostar runt 4 miljoner
kronor.

Visserligen ar drift- och underhallskostnaderna lagre for en eldriven lastbil. Men enligt
Transportforetagen blir den samlade kostnaden for att kéra eldriven lastbil anda hogre.

— Vi ar oroliga for att akerierna inte kommer att ha rad att kopa ellastbilar. Den lastbils-
premie som finns i dag racker inte, sager Anders Josephsson, naringspolitisk expert pa
Transportféretagen.

— Chaufférerna alskar att kéra med elbilarna. Men de ekonomiska kalkylerna gar inte ihop.
Akerierna provar med eldrift mest for att testa och for att de har ett miljdengagemang,
sager han.

Johan Mornstam, vd for energibolaget Eon i Sverige, raknar med att laddning av eldrivna
lastbilar blir en ny viktig marknad for bolaget. Foto: Christian Andersson, Apeloga

Enligt Transportforetagen ar det stor risk att det inte kommer att sdljas sa manga eldrivna
lastbilar. Da blir det heller ingen efterfragan pa de laddplatser som Eon, Skelleftea kraft
med flera nu tanker bygga ut.

For att fa fart pa forsaljningen vill Transportforetagen ha betydligt storre subventioner i
Sverige. Likande Tyskland dar staten kan ge bidrag som motsvarar 80 procent av merkost-
naden for att kdpa en eldriven lastbil.

Samma problem — och krav pa subventioner — finns dven nar det galler sma lastbilar som
till exempel anvands av hantverkare. Det finns i dag omkring 600 000 latta lastbilar i Sve-
rige och omkring 95 procent av dem drivs med diesel eller bensin.

Fast oron delas inte av alla. Johan Mornstam pa Eon ar till exempel 6vertygad om att de
ska fa kunder till sitt nya laddnatverk.

—Jag ar inte orolig for att det inte ska bli tillrackligt med eldrivna lastbilar ute pa vagarna,
sager han.

De som bygger laddnatverken oroar sig i stallet mer for att elndten inte ska racka till. Det
behdvs namligen valdigt mycket strom for att pa kort tid ladda en lastbil.

— Elndten ar bekymret. Ute vid motorvagen behover vi plotsligt fa samma effekter som
kravs for tre-fyra villakvarter, sager Fredrik Jonsson.

Stora utsldpp fran lastbilarna

Bilbranschens europeiska organisation ACEA raknar med att det till 2025 behovs 350 of-
fentliga laddplatser for lastbilar i Sverige. For att fa ned utslappen behover det fem ar se-
nare vara 1 200 laddplatser.

Vagtrafiken star for en tredjedel av Sveriges utslapp av vaxthusgaser. Enligt Naturvards-
verket star de tunga lastbilarna i sin tur for en femtedel (20 procent) av alla utsldpp fran
vagarna.

Den allra storsta delen (60 procent) av utslappen fran vagarna kommer fran personbi-
larna.

Tomas Augustsson


https://www.acea.auto/figure/interactive-map-truck-charging-points-needed-in-europe-by-2025-and-2030-per-country/
https://www.naturvardsverket.se/data-och-statistik/klimat/vaxthusgaser-utslapp-fran-inrikes-transporter/
https://www.naturvardsverket.se/data-och-statistik/klimat/vaxthusgaser-utslapp-fran-inrikes-transporter/
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@ Roarington

13. Iso Rivolta GT IR 300 1963-1970

29 September 2020

Italiensk aggression fér den kraftfulla Chevrolet-motorn, som anvdnds i
Amerika fér Corvette och modifierad av Renzo Rivolta fér sin Gran Turismo.

| det har fallet borde "off radar" verkligen dagnas at ett helt varumarke, med tanke pa i vil-
ken utstrackning, dven idag med mycket fa undantag, de bilar som produceras av ISO
Rivolta ofta forbises. Detta ar en allvarlig brist, med tanke pa hur tillverkaren fran Bresso
(strax norr om Milano, Italien) kunde producera extremt lyxiga, bekvama, snabba, vackra
och palitliga bilar, i ett dgonblick i historien d3, oftare dn inte, manga av de funktioner som
anges ovan saknades fran majoriteten av mer kanda tillverkare.

For sin forsta Gran Turismo tog industrimannen Renzo Rivolta det basta fran tva varldar:
motorer och vaxellador fran Amerika, med den fantastiska V8 5,3-litersenheten tillverkad
av Chevrolet och monterad pa Corvette, atfoljd av 4-vaxlad Borg Warner-vaxellada (5-vax-
lad pa begdran), rekrytering for skapandet av chassit och fjadringen, den senare utrustad
med en raffinerad De Dion bakaxel, det Italienskt geni av Giotto Bizzarrini. Och han holl
standarden lika hog for karossen: Carrozzeria Bertone, fortfarande kapten av Giorgetto Gi-
ugiaro, och utsokta material for interioren for att uttrycka den allra finaste italienska stilen.

Den forsta bilen som presenterades var Coupé Rivolta GT IR 300, tillganglig med antingen
300 hk och 340 hk motorer och senare med 350 hk och 365 hk utgangar. Det var en mycket
populdr GT, i en bekvam 2+2-konfiguration, en stor bagageutrymme och lyxiga ytor, som
kunde fardas, dven under langre perioder, i 220 km/h. Den presenterades 1963 och forblev
i produktion fram till slutet av 1970, med en produktionskérning som uppgick till 797 en-
heter.
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Bekvdma stora Idderséiten och den diskreta designen av kabinen i den forsta Iso Rivolta som
producerades. Som du kan se var det en 2 + 2.

"ISO Rivoltas massproducerades, men anpassade modifieringar var alltid maojliga", sager
Federico Negri, fran The Bottegone di Clusone (BG), som av manga anses vara den storsta
experten pa historia och restaurering av ISO-bilar, "det ar darfor det ar sa viktigt att borja
med varije bils historia, for att kontrollera om det finns nagra avvikelser 6ver standardspe-
cifikationen och om de utférdes pa fabriken eller vid ett senare tillfalle". En bra IR 300 idag,
med varden som vaxer de senaste aren, ar vard allt fran € 120000 till € 130000 och kan na
sa mycket som € 180000 till € 200000 for ett helt perfekt (och darfor mycket sallsynt) ex-
emplar. "Det som har férandrats avsevart ar vardet pa de totala restaureringsbilarna"”, til-
lagger Negri, "fran nagra tusen euro nar de nu 20000 - 25000 euro, nar de ar fardiga och
atfoljs av originaldokument och motor."

Reservdelar ar inte omdjliga att hitta, men du maste verkligen veta vad du gor: motorerna
ar Corvette, men ISO, vid ankomsten till Bresso, dppnade dem och utrustade dem med sa
manga som tre olika typer av speciella vevstak, beroende pa kraft, dedikerade oljetrag och
hogpresterande kamaxlar. For karosseriet finns det fortfarande periodreservdelar tillgang-
liga, meniallt hogre grad, sarskilt for de delar som ar benagna att ruttna, sdsom trosklarna
och underbrickan (sarskilt i bakutrymmet), maste du allvarligt 6vervaga anpassad, hand-
gjord rekonstruktion. En underbar GT som du bara behover prova en gang innan du blir kar
i och omedelbart forlater vad manga kallar den ursprungliga synden att vara utrustad med
en amerikansk motor.
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Den eleganta 1963 GT IR 300, den allra forsta bilen som Idmnade Iso Rivolta-fabriken,
arbetet med den unga Giorgetto Giugiaro.
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Den generdésa cockpiten pda GT IR 300 ger bekvéima sittplatser diven fér bakre passagerare.
Utan tvekan har denna modell alla kdnnetecken fér en intressant investering, eftersom den

fortfarande betingar rimliga priser.
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f 2 VICTORIA ’VICKY”’ CYKELMOTOR
' 60.000 tillverkade sedan 1946

S4 manga Victoria "’ Vicky”’ ir redan
tagna i bruk av lika manga nojda ko-
pare — ett enastiende popularitets-
bevis. Ta Er sjilv en titt pa " Vicky”’
och forvissa Er om att det 4r pa solid
grund dess goda anseende vilar,

e Enastdende backtagnings-
Sformdga

1 hk < 2 vixlar med fri-
&dng

Kedjedrift pd bakhjulet

Belysningsstrom frdn mag-
neten

Skattefri — 6 mdn. garanti

CYKLA UTAN
ATT TRAMPA

VILTORIA

Kompl. motor £ >
Kr. 410:—

-

Generalagnt: AB MOTOR-SERVICE
Brahegatan 25 — Stockholm — Tel. 621108

Saljes genom cykel- och motor-

firmor Begir prospeks! Aterférsiljare antagas.

SLUT
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