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1. Tesla ska dubbla Berlin-fabrik: Invanare tvingas spara vatten
Publicerat 19/07/2023

av Erik Aspegren

Medan boende utanfor Berlin har stranga vattenrestriktioner suger Teslas Gigafactory
upp mangder av vatten ur brunnar och vattendrag. Sjunkande grundvattennivaer kan nu
sdtta stopp for fabrikens expansion.— Gasterna far inte ga pa toa, sdger en boende.

Elbilstillverkaren Tesla har ansdkt om att fordubbla sin befintliga Gigafactory i den tyska
delstaten Brandenburg utanfoér Berlin. Foretagets mal ar att kunna producera upp till en
miljon bilar per ar, enligt dokument som ska ha lamnats in till lokala tjansteman. Expan-
sionen skulle gora fabriken till den storsta bilfabriken i Tyskland — och enligt invanarna i
narheten till det storsta miljohotet.

TV4-nyheterna kunde i sondags rapportera direkt fran byn Griinheide i narheten av Teslas
Gigafactory. Anlaggningen anvander med sin nuvarande kapacitet redan lika mycket vatten
som en hel stad, samtidigt som invanarna har vattenrestriktioner pa grund av torka. Nar
politiker och naringsliv jublade 6ver Elon Musks stora europasatsning, sa ar det de narbo-
ende som har fatt ta konsekvenserna:

— Maxforbrukningen ar 150 liter per dag. Har jag gaster kanske de inte far ga pa toa, sager
Manuela Hoyer, boende i Griinheide.


https://www.tv4.se/klipp/va/20637703/tyska-byn-har-vattenrestriktioner-medan-teslafabriken-slukar-vatten
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Tesla borjade tillverka Model Y i fabriken i utkanten av den tyska huvudstaden i borjan av
2022. Da var laget med grundvattnet inte sa dramatiskt. Dessutom har |6ftena om arbets-
tillfallen blivit verklighet. Nu jobbar cirka 11 000 personer i fabriken, med de nya planerna
ska personalstyrkan vaxa till 22 500 anstallda.

| mars i ar twittrade Tesla att produktionen vid den tyska fabriken hade natt 5 000 fordon
i veckan. Aven om Tesla fortfarande ligger ligre totalt dn stora tyska bilmarken, var Model
Y och Model 3 de mest salda elektriska fordonen i Europa under det forsta kvartalet, och
overtraffade bland annat Volkswagen.

Men det behdvs mycket vatten for att tillverka bilar och det vatten som anvands idag
racker inte till. Nu ar laget allvarligt och det saknas 600 liter vatten per kvadratmeter, eller
en hel arsnederbord, enligt meteorolog Jorg Riemann pa foretaget Wettermanufuktur.

Tesla har till sist erkant att just vattnet kan bli ett framtida problem fér anlagningen utan-
for Berlin. De har ansokt om att fa borra egna, privata, brunnar vilket kan hjalpa kortsiktigt.
Men om grundvattennivan sjunker ytterligare sa hjalper inte nya brunnar heller.

—Vad som verkligen behovs ar flera ar med ihallande regn, sager Jorg Riemann.

Tesla har svarat pa kritiken i Tyskland med att fabriken, aven om det anvands mer an
planerat, forbrukar ungefar halften sa mycket vatten som en genomsnittlig bilfabrik av
samma storlek.

Tesla har fatt preliminart godkdannande for vissa forandringar av sin anlaggning men fullt
godkdannande kommer inte forran en studie kring miljokonsekvenserna har genomforts.
Lokala tjansteman kommer att ldagga upp Teslas ansdkan online fran och med denna vecka
och boende i ndarheten har majlighet att tycka till. | oktober kommer man att ta nasta steg
i form av en utfragning for att diskutera eventuella fragor.

Erik Aspegren

Erik Aspegrén skriver for Carup, har studerat ekonomi och design och har en bakgrund hos
aterforsaljare for Porsche, BMW och Audi. N3s pa erik.aspegren@carup.se.

ViBilagare
2. Fiestan kanske inte ar dod

Publicerad 2023-07-17 kl 8:00 Text Hanna Brante

Ford Fiesta dr en av Europas mest salda bilar. | en intervju avsldjas det att det kanske
finns mojligheter till en eldriven Ford Fiesta.


mailto:erik.aspegren@carup.se
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Den 7 juli rullade den sista Ford Fiestan ut fran bandet. Ett ar tidigare kom beskedet att
Fiesta skulle laggas ner efter 47 ar. Detta eftersom Suvar blir alltmer populdra och det ar
svart for biltillverkare att fa ekonomin att salja i sma bilar.

Vi vet daremot att en del biltillverkare har planer pa att bygga sma billiga elbilar. Bland
annat Volkswagen som avtackte sin ID.2 All tidigare i ar. Nu sager Fords Europachef Martin
Sander i en intervju med Automotive News att det kan bli aktuellt med en ateruppstan-
delse for bilen. Detta med en elektrisk drivlina.

Ford ska anvanda sig av Volkswagens MEB-plattform for att bygga sin Explorer och har
tidigare sagt att de efter denna modell vill utveckla en egen plattform. Men eftersom Volks-
wagen dven ska anvanda plattformen for att bygga en liten billig elbil kan det bli aktuellt
aven for Ford att utnyttja den tekniken.

Nar Ford uteslot mojligheten att bygga en liten elbil var anledningen framst att de inte
har ratt resurser och man menade pa att man inte var pa samma niva som Volkswagen och
Stellantiskoncernen som bada bygger sma elbilar.

— Ford har ett mycket konstruktivt och positivt samarbete med Volkswagen och vi under-
soker eventuellt mojligheterna att ta det till nasta niva, sager Martin Sander till Automotive
News.

Han tillagger dock att deras forsta prioritering ar att bygga en egen plattform.

Hanna Brante


https://www.vibilagare.se/nyheter/ford-fiesta-laggs-ned-tillverkningen-stoppas-efter-47-ar
https://www.vibilagare.se/nyheter/premiar-volkswagen-id2-all-ny-folkelbil-pa-gang
https://europe.autonews.com/automakers/ford-fiesta-could-be-revived-electric-car
https://www.vibilagare.se/nyheter/nya-ford-explorer-ar-en-elbil-med-vw-teknik
https://www.vibilagare.se/users/hanna-brante
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Mer fran vi bilagare:

Ford lanserar elbil med VW-teknik


https://www.vibilagare.se/nyheter/ford-fiesta-laggs-ned-tillverkningen-stoppas-efter-47-ar
https://www.vibilagare.se/nyheter/ford-fiesta-laggs-ned-tillverkningen-stoppas-efter-47-ar
https://www.vibilagare.se/nyheter/premiar-volkswagen-id2-all-ny-folkelbil-pa-gang
https://www.vibilagare.se/nyheter/premiar-volkswagen-id2-all-ny-folkelbil-pa-gang
https://www.vibilagare.se/nyheter/snart-slutkort-ford-fiesta-laggs-ned-2024
https://www.vibilagare.se/nyheter/snart-slutkort-ford-fiesta-laggs-ned-2024
https://www.vibilagare.se/nyheter/nya-ford-explorer-ar-en-elbil-med-vw-teknik
https://www.vibilagare.se/nyheter/nya-ford-explorer-ar-en-elbil-med-vw-teknik
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3. Elbilen som sagas av alla: ”Samsta vi har kort"
Uppdaterad 19 juli 2023
Publicerad 19 juli 2023

N&r man tanker pa ldnder som tillverkar bilar hamnar inte Vietham hogst upp pa listan.
De gor dock sitt yttersta for att penetrera den amerikanska marknaden med elbilen Vin-
Fast VF 8. Det ar narmare bestamt det viethamesiska market VinFast som forsoker att
bryta sig in pa den mycket konservativa och icke-elbilsdyrkande amerikanska markna-
den.

Vietnamesiska VinFast VF 8 har inte gjort sdrskilt bra ifran sig.

Ingen vidare start

VinFast har valt att inleda sin USA-offensiv med modellen VF 8, en el-suv som inte verkar
har sarskilt mycket att komma med.

Den storsta problematiken kan héarledas till bilens prislapp — i USA borjade den initialt pa
motsvarande 566 000 kronor — och en usel rackvidd pa endast 288 kilometer.

Sedan dess lansering har emellertid priset sankts — till motsvarande 479 000 kronor — me-
dan rackvidden har skruvats upp till 333 kilometer, aven det en siffra som inte ar sarskilt
imponerande.
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VinFast VF 8 méttes av usel kritik av amerikanska motormedier.

Elbilen som fatt katastrofalt mottagande

Utover ovannamnda missar mottes Vinfast VF 8 av urusla recensioner av den lokala mo-
torpressen i USA.

Exempelvis amerikanska Motor Trend har sagt ett bilen inte kdnns i narheten av klar.

Vinfast har dven beskrivits av amerikanska chefer inom bilindustrin som ett ”hittepa-fo-
retag” som ”“inte har en chans” nar vi diskuterat det vietnamesiska market med diverse
aktorer.

Salde inte samst

Utgangslaget for VinFast VF 8 har med andra ord inte varit toppen, nagot som reflekteras
i registreringsstatistiken for den amerikanska marknaden.
Fran januari till maj i ar har endast 128 stycken VinFast VF 8 registrerats i USA.

Med det sagt ligger inte vietnameserna samst till nar det galler just nybilsregistreringar
for elbilar i USA.

Exempelvis klar VinFast bade Mazda — som i dagslaget endast erbjuder modellen MX-30
—och Jaguar med sin |-Pace.

Las aven: Kris for Audi — kan kopa kinesisk elbilsplattform
Lds dven: Elbilar gar osalda — “nastan ingen vill kpa”

Las dven: Toyota — elbilar ar inte hela framtiden

Marcus Berggren


https://www.motortrend.com/reviews/2023-vinfast-vf8-electric-suv-first-drive-review/
https://www.dagensps.se/motor/kris-for-audi-kan-kopa-kinesisk-elbilsplattform/
https://www.dagensps.se/motor/elbilar-gar-osalda-nastan-ingen-vill-kopa/
https://www.dagensps.se/motor/toyota-elbilar-ar-inte-hela-framtiden/
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Teknikens Varld

4. Exklusivt: Lotus nya suv ger forsmak av Volvos framtid

Publicerad: 18 jul 2023, kl 20:21

Lotus Emira far ny motorversion, den hittills starkaste fyrcylindriga Lotus-motorn. 365
hastkrafter och 290 km/h i toppfart.

Lotus Emira i4 First Edition.

Mittmotorbilen Lotus Emira ar den nu elbilssatsande biltillverkarens koppling till histo-
rien. Emira tillverkas i England, pa fabriken i Hethel, och har hittills salts med en V6 pa 405
hastkrafter. Nu far den en setup mer for finsmakaren: en fyra pa 1 991 kubik, twinturbo
och dubbelkopplingslada med atta vaxlar. Modellen far namnet Lotus Emira i4 First Edition.
Fartresurserna ar imponerande, 0-100 km/h pa 4,4 sekunder och 290 km/h i toppfart.

Motorn kommer fran Mercedes-AMG, och ar en tvaliters fyra helt i aluminium. Hos Lotus
har den fatt ett nytt insug och ett specialbyggt avgassystem, plus fatt en ny tappning som
passar dubbelkopplingsladan.

Samtidigt konstateras dock att Lotus eldrivna suv Eletre, vagandes 2,5 ton, faktiskt acce-
lererar snabbare.

Den nya fyrcylindriga Emira-modellen kompletterar V6-modellen som ger 405 hastkrafter.
En aning mer Lotus kan man tycka, med tanke pa markets rika historia av fyrcylindriga mo-
deller: Elan, Europa, Esprit med flera.

De som koper en Lotus Emira i4 First Edition kan om sa 6nskas hamta den i Hethel och far
da en rundtur pa fabriken. Pris: 1 145 450 kronor.

Mikael Stjerna


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/lotus/emira/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-lotus-emira-v6-first-edition/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-lotus-emira-v6-first-edition/
https://teknikensvarld.expressen.se/topic/mercedes_amg/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/lotus/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/lotus/esprit/
https://static.cdn-expressen.se/images/d4/59/d459e61d5b3c49da9dfed2ac37caf8d6/16x9/2560.jpg

MOTORNYTT

Fartfesten i hertigens tradgard


https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/duell/ferrari-f355-gtb-mot-lotus-esprit-v8-och-porsche-911-c2/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/duell/ferrari-f355-gtb-mot-lotus-esprit-v8-och-porsche-911-c2/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/motorsport/goodwood-festival-of-speed-fartfesten-i-hertigens-tradgard/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/motorsport/goodwood-festival-of-speed-fartfesten-i-hertigens-tradgard/
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5. Snabba Hyundai loniq 5 N officiell

Publicerad 19 jul 2023 kil 11:39

Hyundais eldrivna modell loniq 5 far nu dubblad effekt — 650 hastkrafter! Det ar pre-
standaversionen loniqg 5 N som rullar fram, redo att flika asfalt fran och med nasta ar.

Nu sldpper Hyundai I6s prestandaversionen lonig 5 N.

Det ar nastan exakt tva ar sedan vi kérde Hyundai loniq 5 for forsta gangen. Sedan dess
har det hant en hel del med det koreanska markets avancerade elbil med 800-voltsarkitek-
tur som dessutom har ett nara syskon i Kia EV6. Den har uppdaterats ett par ganger och
sa sent som i varas kérde vi loniq 5 vars nya fjadring gor overraskande stor skillnad.

Nu ar det dags for annu en forandring for modellen, en snabb sadan. Hyundai avtackte
namligen prestandaversionen loniq 5 N i samband med Goodwood Festival of Speed den
gangna helgen. Det ar alltsa samma modellversion som du i filmen ovan ser Jan-Erik Berg-
gren kora i maskerat utforande pa svensk sjois och som du kan ldsa mer om har.

lonig 5 har fram till i dag funnits med som mest 325 hastkrafter (239 kW) och 605 newton-
meter. Dessa siffror ter sig plotsligt valdigt klena i och med att N-versionen har inte mindre
an 650 hastkrafter (478 kW) och 770 newtonmeter att leka med. Dock avser siffrorna nar
boost-funktionen ar aktiverad. | normala fall &r maxeffekten “bara” 609 hastkrafter (448
kW) och maxvridet 740 newtonmeter dar den framre elmotorn levererar 226 hastkrafter
(166 kW) och den bakre 383 hastkrafter (282 kW). Respektive elmotors siffror vid aktiverad
boost ar 238 hk/175 kW fram samt 412 hk/313 kW bak.
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https://teknikensvarld.expressen.se/bil/hyundai/ioniq-5/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/ioniq-5-tre-snabba-fran-provkorningen/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/kia/ev6/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/hyundai-uppdaterar-elbilen-ioniq-5-far-digitala-backspeglar/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-hyundai-ioniq-5-774-kwh-awd-advanced/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/motorsport/goodwood-festival-of-speed-fartfesten-i-hertigens-tradgard/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/sa-byggs-den-roliga-elbilen/
https://static.cdn-expressen.se/images/47/ea/47ea186dda77409eb884d9c2b19ea31f/16x9/2560.jpg
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Med sa effektstinna elmotorer sker det under for accelerationen. Nagon kanske tror att
dubbel effekt halverar 0-100-tiden, men riktigt sa enkelt ar det inte. 0-100 km/h gar pa 3,4
sekunder, 33 procent snabbare an vad 325-hastarsvarianten maktar med nar plattan trycks
mot mattan (5,1 sekunder). Toppfarten ar 260 km/h.

Prestandasiffrorna ar bra for en bil pa 6ver tva ton. Exakt hur mycket lonig 5 N vager far
vi inte veta, men den ska tydligen vaga mer an en standard-loniq 5, trots viktbesparande
atgarder.

Batteriet i Hyundai lonig 5 N har en kapacitet pa 84 kWh och kan laddas fran 10 till 80
procent pa bara 18 minuter. Max laddeffekt uppgar till 350 kW, samma som i 6vriga loniq
5-versioner.

Hur langt det gar att kora per laddning ar inget som avsldjas i nulaget.

Hyundai har forsett lonig 5 N med massor av teknik som ar speciell for just denna pre-
standaversion. En vard att namna ar N Pedal — en mjukvara som enligt Hyundai ska hjalpa
till att hantera bilens storlek och vikt och i stallet ge en kdrupplevelse med egenskaper som
ska paminna om Hyundais varldsmastarrallybil i20 N WRC. Framfor allt sdgs systemet leda
till betydligt vassare kurvtagningsformaga an vad loniq 5 vanligtvis bjuder pa.

En annan ar N Torque Distribution — en variabel vridmomentsférdelning som ytterligare
forbattrar bilens formaga att attackera kurvor. Systemet kan stallas in enligt inte mindre
an elva nivaer och ackompanjeras av en elektronisk difforoms 6ver bakaxeln.

En tredje ar N e-shift som ska simulera vaxlingarna hos en prestandabil med férbrannings-
motor och en attavaxlad dubbelkopplingslada.

Hyundai loniq 5 ar faktiskt hela atta centimeter langre an ovriga lonig 5-modeller. Totalt
mater den 471,5 centimeter fran nos till bak. Den ar dessutom tva centimeter lagre med
sina 158,5 centimeter fran underlag till hogsta takpunkt, markfrigangen ar saledes sankt,
som sig bor pa en prestandaversion.

Bilen rullar pa 21-tumshjul med 275 millimeter breda Pirelli P-Zero-dack med 35-profil.
Bakom framhjulen déljer sig 400-millimeters bromsskivor och fyrkolvsok medan bakhjulen
tacker 360-millimetersskivor och enkolvsok.

Nagra priser eller datum for marknadslansering uppges inte, men rakna med saljstart se-
nare i host och att de forsta bilarna levereras efter arsskiftet.
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https://static.cdn-expressen.se/images/c7/b1/c7b1db952e81421284199a5201db06f2/16x9/2560.jpg
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6. Test: Lexus RX 450h+ misslyckas i sitt forsok att ta sig an X5, GLE och XC90

Av redaktéren @bytbil.com 2023-07-15 Text och foto Morten Bek

Den nya versionen av Lexus lyxsuv har en snygg design, massor av utrustning och en
attraktiv prislapp. Men fjadringen och drivlinan i plug-in-hybriden haller inte mattet.

Lexus ar ett underskattat bilmarke i Norden. De japanska lyxbilarna tillverkas med ett
orubbligt fokus pa materialkvalitet och, i allmanhet, perfektion i produktionen. Jag har ald-
rig sett en Lexus som inte sag ut att vara byggd for att motsta en missilattack. Om det bara
vore mojligt att sdga samma sak om BMW och Mercedes-Benz.

Battre design

Jag har sagt det forut, om jag skulle kdpa en 12-15 ar gammal bil skulle andra generation-
ens Lexus IS vara bland de tre basta. Den ar ett praktexempel pa diskret lyx och designen
haller an idag — och sedan har vi, aterigen, den osvikligt goda byggkvaliteten och hallbar-
heten.

Sedan den tiden for 10-12 ar sedan har Lexus designers haft en lang period av mindervar-
deskomplex. Tydligen var de tvungna att konkurrera om storleken pa grillen pa bilarna med
de tyska markena, sa hela fronten slutade med en enorm grill pa bilar som den gamla RX.
Ett stort, Oppet gap.

Den nya RX har en bra nog grill for att suga in tillrackligt med luft for att lyfta fran marken.
Men grillen ar integrerad i fronten och sitter inte som ett Oppet sar. Den 5:e generationen
RX arriktigt elegant och en snygg motsvarighet till BMW X5, Mercedes GLE och Volvo XC90.

RX ser mindre ut an X5, och det stammer med verkligheten. X5 ar nagra centimeter langre,
men den ar ocksa 8,5 cm bredare och 7 cm hogre. | kupén marks skillnaden i bredd, men
RX kdnns inte direkt smal. Och X5 ar helt enkelt for bred for vara stads- och landsvagar.

13


https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Lexus&Models=RX&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
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Samma plattform som Toyota RAV4

Med bredd kommer optisk vikt, vilket ar en av anledningarna till att X5 kdnns sa robust
och nya RX sa latt och elegant. Under platen pa de tva bilarna finns det ocksa stora skillna-
der, och har far X5 plus i sitt rapportkort, medan RX borjar se ganska ”"latt” ut.

Det ar a ena sidan plattformssnobberi, 8 andra sidan forvantningarna pa dyr teknik som
det handlar om. X5 ar byggd pa en plattform som dven storre lyxbilar som X7 och 7-serien
flyter runt pa. Det ar inte det varsta att saga till familj och kollegor, och det innebar ocksa
att X5 levereras med kraftfulla motorer; den senaste PHEV-versionen med en 3-liters sex-
cylindrig motor ger 489 hastkrafter. Boom.

Det faktum att Lexus anvander samma plattform for nya RX som Toyota anvander for
RAV4 ar en omedelbar nackdel. Lexus anvande den redan for den senaste NX, och det ar
helt forsvarbart. Men en lyxsuv som ska ta upp kampen med Q7, X5, GLE och XC90? Det ar
inte en bra idé eftersom huvudversionen av RX, den testade plug-in-hybriden RX 450h+,
har samma mekanik som RAV4 Plug-in-hybrid.

Samma 2,5-liters bensinmotor utan turbo, samma steglosa vaxelldda, samma 18,1 kWh-
batteri och i stort sett samma effekt — 306 hastkrafter i RAV4, 309 hk i RX. Jag har svart att
forsta varfor Lexus inte atminstone har uppgraderat batteritekniken, fér med en storre
kaross och hogre vikt ar rackvidden pa strom endast 67-68 kilometer. Konkurrenterna har
halkat efter, med BMW och Mercedes som nar tresiffriga siffror. Maximal laddnings-
kapacitet ar ocksa bara 3,7 kW, dar till och med den gamla Volvo XC90 klarar 6,4 kW.

RX 450h+ har elektrifieringen for att ta sig fram med den kraft jag férvantar mig av en stor
lyxbil, och om man blandar stads- och landsvagskorning ar rackvidden pa el en sommardag
nara vad som utlovats. Det ar nar batteriet ar urladdat och bensinmotorn maste dra upp
den tunga suven i hastighet som bilden av en drivlina som behdver mer framtrader.

En RAV4 eller en NX med samma system verkar sprudlande och avslappnad nar batteriet
ar tomt. Motorn tar manga varv och den brummar lite fér mycket, men bilarna ar snabbt
uppe i fart. RX ar trog att dra ivag om man inte bara vill héra brummandet fran motorn.

14
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En koloss pa lerfotter

Det spelar ingen roll om en stor, lang plug-in hybrid vager 2 ton, 2,2 ton eller 2,4 ton. Den
kommer aldrig att vara ekonomisk och den kommer aldrig att vara “sportig”. Om Lexus har
sparat pa batterikraften for att gora RX lattare att kora, har effekten uteblivit. Baserat pa
den testade versionen med 21" hjul ar RX den minst dvertygande bilen i sin klass.

Just for att en stor laddhybrid ar sa tung ar det smart att dverge tanken pa exakta, latta
koregenskaper redan i forvag. Det ar komfort och stabilitet som du ska krdava av en SUV
som RX. Efter att ha testat den mindre NX ar det naturligt att forvanta sig en annu mer
raffinerad och lyxig korupplevelse. Har kommer RX till korta och levererar inte en battre,
utan en samre kérupplevelse.

Att drivlinan tyngs ner av storlek och vikt ar ett minus. Den okoordinerade fjadringen ar
en lika stor besvikelse. RX pa 21" hjul har en stéandig kamp med att jdmna ut dven osynliga
ojamnheter, och en allt annat an lyxig styvhet drar verkligen ner den. Styrningen ar bra. |
grunden ar RX en SUV gjord for amerikaner som kor rakt fram. De behover inte liv i styr-
ningen, men en mer europeisk installning saknas pa vara vagar.

Priserna ar bra — pa pappret

RX 450h+ borjar pa 785 400 kronor och basmodellen Comfort har en riktigt bra mangd
utrustning for priset. Fullt sdkerhetspaket (med adaptiv farthallare), infotainment med 14"
pekskarm, konstladerkladsel, elektriskt justerbara framsaten, tradlés mobilladdning och
elmandvrerad baklucka. Den har ocksa “bara” 19" hjul — kanske en gava till fjadringen?

Den testade Executive kostar fran 830 400 kronor. 45 000 kronor for dkta lader, ventila-
tion i framsatena, 21" hjul och en del annan utrustning ar ett fynd. Lyxutgavan, som kostar
ytterligare 68 000 kronor, lagger till adaptiv fjadring (har ar ytterligare ett hopp for korpre-
standa), head-up display, trainlagg i kupén och elektriskt justerbara bakséaten.

Lexus RX ar stilren och elegant och kommer till ett skarpt pris. Men designen och prissatt-
ningen ar det basta med bilen, som annars inte har vad som kravs i klassen. Vill man ha en
SUV fran Lexus ska det vara den mindre NX.
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Fakta: Lexus RX 450h+ Executive med teknikpaket
o Motor: R4, 2.487 cm3 + elektrisk

« Effekt: 309 hk (Nm ej angivet)

e 0-100 km/h: 6,5 sekunder

« Topphastighet: 200 km/h

« Bransleforbrukning: 90,9 km/I

e CO2-utsldapp: 25 gram/km

« Batteristorlek: 18,1 kWh

« Raéckvidd pa el: 67-68 kilometer

« Matt (L/V/H): 489/190/169 cm

« Egenvikt: 2.240 kilo

« Vikt vid bogsering: 2 000 kilo

o Bagageutrymme: 612 liter

Pris: 785 400 kronor + 29 900 for teknikpaketet.

Relaterade artiklar:

Provtur: Porsche Cayenne ar fortfarande oévertraffad


https://www.bytbil.com/nyheter/femte-generationen-av-lexus-rx-tre-nya-drivlinor-37311
https://www.bytbil.com/nyheter/provtur-porsche-cayenne-ar-fortfarande-oovertraffad-38862
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RECHARGE’
7. PROV: Microlino — géor omgivningen gladare
Av Sebastian Renz Bearbetning Tobias Mersinger///Foto Hans-Dieter Seufert
Publicerad 2023-07-18 Uppdaterad 2023-07-19

Kommer du ihdag BMW Isetta? Nu finns det en modern variant av mikrobilen, fast den
kommer inte frdn den bayerska biltillverkaren. Ar virlden redo fér Microlino?

Microlino ér skapad i Schweiz efter den 70 ar gamla férlagan Isetta och byggs i Italien.
Storsta batteriet ger 230 km réickvidd.

Det kravs en schweizare for att hitta svaret pa morgondagens mobilitetsproblem i det
forflutna. Narmare bestamd ett tyskt patent fran 9 oktober 1951 med numret DE 883 244
som ursprungligen utfardades till herrarna Ermenegildo Preti och Mario Salva fran Milano.
Patentet avsag ett “motordrivet fordon med kabin” dar “samtliga for korningen nodvan-
diga apparater var fasta i dorren.”

Dagens mikrobil ar inte riktigt som sin anfader, vilket leder till nya fragor: ar den fran Kina
som sa mycket annat nu for tiden?

Nej, bilen kommer férvanande nog fran Schweiz och Italien, far kéras med ett vanligt kor-
kort och kostar pa kontinenten knappt 18 000 euro.

Man antrar bilen enkelt genom den stora framdorren direkt fran trottoaren och klammer
sig forbi ratten for att komma till bilens enda satesrad, som i sanningens namn ar snarare
en bank an ett sate. Har finns dock dven plats for en passagerare, i alla fall om man upp-
skattar intimitet. Sarskilt mycket plats finns har ndamligen inte, men det heter val mikrobil
av en anledning.
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20.04.2023

De digitala instrumenten visar den mest nédvdndiga férarinformationen.

Man gor dock bast i att valja en passagerare som ar lika 1ang som man ar sjalv och som
uppskattar samma sittposition — banken kan namligen bara flyttas komplett.

Men lugn i stormen. En sak i taget. Hur borjade det hela egentligen? Schweizaren Wim
Ouboter letade efter det perfekta fordonet for att ta sig till sin favoritbistro. Till fots var
det alldeles for langt, med bilen var det daremot for kort. Svaret blev den forsta sparkcy-
keln som kom 1997 och som hans foretag Micro byggde 80 000 enheter av — dagligen.

Fran 2015 boérjade sonerna Merlin och Oliver rita och konstruera Microlino — en bil som
ska racka till det absolut mesta man behdéver en bil till i stan. Microlino skulle vara snabb
som en Vespa, modern som en Tesla Model S och se ut som en Isetta fran 1954.

Okej, egentligen som Iso Isetta fran 1953, vars licensversion byggdes av BMW, men varken
Iso eller BMW vill vara delaktiga i Microlino och kan inte heller langre havda patentrattig-
heter pa designen. En mikrobil far namligen se ut som en annan sa lange de inte ar iden-
tiska. Detsamma galler for ovrigt dven sparkcyklar, vilket ar anledningen till att flera hundra
tillverkare kan bygga egna versioner utan licens.

Den minimala bilen Iater Micro bygga hos italienska Cecomp — dar har man kapacitet till
att bygga 10 000 enheter arligen. Microlino klassas for ovrigt som ett fordon av typen L7e
och raknas darfor inte som bil, precis som Renault Twizy. Som L7e far elbilen ha en maximal
effekt pa 17 hk, ha en toppfart pa 90 km/h och ska framforas med ett giltigt B-korkort. En
mopedbilsversion och en cabriolet foljer senare.

Vi stanger dorren, vrider om nyckeln, valjer fardriktning och slapper bromspedalen.
Microlino surrar ivag, ganska hogljudd men med muntert temperament. 17 hk racker gott
for att driva den lilla bilen med sjalvbarande kaross som vager in pa 450 kg — utan batteri.

Batteriet kommer i tre olika storlekar: 6, 10,5 eller 14 kWh vilket med tanke pa forbruk-
ningen pa 6,0 kWh/100 km racker fér antingen 91, 177 eller 230 km rackvidd — mer an nog
for avslappnade stadsturer.

Har trivs Microlino. Vi har fallt bak tygtaket och kall morgonluft fyller kupén men varma
tillrop fran forbipasserande varmer hjartat. Ingen annan bil hade fatt samma uppmarksam-
het som den har lilla, glada elbilen.
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Med Microlino far man parkera tvirs mot kérriktningen,
upp till tre bilar far pad sa sdtt plats pa en parkeringsplats.

Tack vare det breda sparet fram och det smala sparet bak ar det ndstan garanterat att
man traffar vagens samtliga ojamnheter med minst ett av de fyra trettontumsdacken.
Komfort finns det definitivt inte i 6verflod har, dessutom saknas krockkuddar och ESP och
man far snabbt kdnslan att man ar en aktiv del i bilens krockzon.

Anda har man riktigt roligt i den lilla stadsbilen. Bland bilens till stérsta del sikra kéregen-
skaper kan man tack vare den laga tyngdpunkten, strama fjadring och precisa styrning nas-
tan finna lite koregenskaper av sportig karaktar.

Microlino har en vandcirkel som ar mindre an den av de flesta flakcyklar och nar man val
har anlant till favoritkaféet far man dessutom parkera pa tvaren, vilket mojliggor en stor-
artad entré: slang upp dorren och kliv rakryggad ut pa trottoaren. Forsok att gora det i en
Lamborghini!

Nej, Microlino ar inte bast pa allt. Men den lilla elbilen gor med sin enkelhet varlden lite
battre och omgivningen mycket gladare an nagon annan bil.

TEKNISKA DATA/MICROLINO

Motor Elmotor, 17 hk, 89 Nm. Litiumjonbatteri 10,5 kWh. Fast utvaxling. Bakhjulsdrift.
Kaross L/b/h 2519/ 1473/1 501 mm.
Axelavstand 1 566 mm.
Bagagevolym 230 liter.

Tjanstevikt 513 kg.

Prestanda 0 — 50 km/h 5,0 sek.
Toppfart 90 km/h.

Forbrukning 6,0 kWh/100 km.
Rackvidd 177 km.

Pris ingen uppgift


https://www.mestmotor.se/automotorsport/wp-content/uploads/sites/2/2023/07/microlino_parkerad-scaled.jpg

MOTORNYTT

Kérriktningen skéts av ett vred med boostknapp i mitten. Den behévs dock knappast i den
glada mikrobilen. Kinatillverkad? Icke, Microlino hédrstammar fran Schweiz och Italien!

PERSONLIGHET

® Microlino
@ Renault Twizy

UTRYMME

DESIGN KORGLADJE

RACKVIDD SAKERHET

Sebastian Renz

SUMMERING

Bast: Kul optik, snabb nog for stadstrafik, lang
rackvidd, ganska stort bagage.

Samst: Trangt, bullrigt, dyr, inga krockkuddar,
ingen ESP.

1. 8. 8. 8. ¢

20


https://www.mestmotor.se/automotorsport/wp-content/uploads/sites/2/2023/07/microlino_summering.jpg

MOTORNYTT

8. Ford Bronco ska koéras staende
Av Carl Sodermark Publicerad 2023-07-17 Uppdaterad 2023-07-17

Patent avslo6jar: Ford ska tillata forare att sta upp vid offroadkdrning for att ge en battre
overblick.

628 630
\\\624 /| )/, 62
604 =Tk
\ :‘\\\\ S 1?' /
=
= = F
E = (
602

Att std upp och kéra ser ut att vara aningen riskabelt — men vdldigt hdftigt.

Ford har fatt patent i USA pa en kontrollanordning ovanfor vindrutan som tillater forare
att sta upp och kora sin bil, nagot sajten Carbuzz var forst med att rapportera. Patentan-
sokan visar foraren staendes i vad som liknar en Ford Bronco och uppfinningen dr menad
att forbattra 6verblicken vid offroadkoérning.

— Nar man kor offroad finns det vissa tillfallen dar terrangen eller mandvreringar kraver
att foraren intar en annan position an sittandes. En stdende position bidrar till en battre
overblick av bilen och terrangen nar man kor offroad, skriver Ford i sin patentansékan.

Systemet, dopt till "Redundant Vehicle Controls Based On User Presence And Position”,
ska ge foraren kontroll dver fordonet i ett speciellt korlage. Flera sensorer ska vidare kdnna
av att foraren faktiskt befinner sig i bilen. Dessa sensorer ska dven kanna av om foraren ar
staende da detta leder till att vissa funktioner stéangs av. Exempelvis kommer Fords “fart-
hallare for terrangkorning”, Trail Control, stangas av om bilen marker att foraren inte sitter
ner.

Det nya systemet ar definitivt en innovativ [6sning men exakt hur det kommer fungera i
praktiken ar inte glasklart.

21


https://carbuzz.com/news/ford-wants-bronco-owners-to-stand-while-driving-off-road

MOTORNYTT
218 222 202

- ——

\
%
|

| = i 7 N ‘ |
2204 ,(// 7=\ BEome N\
i / l | \§\\ :
i \ } !
N N\ = !
! \ !
! I'. . 'l 7/ \ \ !
! i, ' v !
i - : . I
A w\( 2 Ve A
l d ‘ ) \Y . \ ’ ! 4, M
! S A\ y W/ 2 !
A o ST T 2 A Y | A AR LAY L
FIG. 2

Skissen av insidan hjdlper inte mycket. Ska man std med sina smutsiga skor pad sdtet?




MOTORNYTT

CARUP

9. Nya elmotorn slar Koenigsegg: 940 hk vager 28 kg

Publicerat 19/07/2023 av Maths Nilsson

Kriget om vérldens starkaste och lattaste elmotor ar i full gang. Brittiska Helix har ut-
vecklat en elmotor pa 940 hastkrafter som bara vager 28 kg. Motorn kommer att hamna
i en ny hemlig hyperbil som ryktas vara nya Lotus Evija.

Koenigegg berattade i forra veckan att det tagit fram en ny elmotor vid namn Dark Matter
som endast vager 39 kg och ger en effekt pa 800 hastkrafter och som hamnar i nya Koe-
nigsegg Gemera. Nu presenterar brittiska Helix en annu vassare elmotor som ska hamna i
en ny hemlig hyperbil. ElImotorn som kallas SPX177 sags ge upp till 1000 hastkrafter och
ska endast vaga 28 kg. Bilen ska kunna ha fyra elmotorer.

Motorn har utvecklats under ledning av chefsingenjor Derek Jordanou-Bailey som tidigare
jobbat med F1-motorer hos Mercedes-AMG.

— Den ar liten och vager bara 41 kg, inklusive vaxelriktaren pa 13 kg. Det ar en 2x 3-fas
motor, sa dess strom delas dver tva vaxelriktare, ett nddvandigt tillvagagangssatt for att
mota fasstromkraven vid “normala” DC-spanningar vid denna extremt hoga effektniva.
Bade motorn och vaxelriktaren har extremt hog effekttathet. Sex hogspanningskablar an-
sluter vaxelriktaren till motorn, sager Derek Jordanou-Bailey.

Motorn vager bara 28 kg och ger upp till 940 hastkrafter.Koenigseggs nya motor Dark
Matter ger 800 hastkrafter, men vager mer.

Motorn har utvecklats for en hemlig hyperbilstillverkare och kommer att ge 870 hastkraf-
ter i den nya superbilen, men under tester har den gett 940 hastkrafter i testbanken. Den
skulle ha kunnat ge annu mer effekt, men Helix uppger att de inte pressade motorn. Helix
uppger att effekten per viktenhet i motorn ar en sjundedel av drivlinan hos nya Mclaren
Artura, dven om batteriet forstas vager mer dn Arturas bransletank.
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Motorn véger bara 28 kg och ger upp till 940 héistkrafter.

Vilken hyperbil det handlar om som ska fa Helix nya motor ar fortfarande hemligt. Men
vissa rykten pekar mot att det ar Lotus Evija som ska fa fyra stycken av de rekordstarka
elmotorerna. Men Lotus Evija skulle "bara” fa 2000 hastkrafter, men kanske trimmas mo-
torerna ner en aning, eller sa far Lotus nya elektriska hyperbil mer hastkrafter an vad som
sagts. Bilen ska borja levereras nasta manad pa Monterey Car Week till kdparna. De 130
exemplaren sags vara slutsalda sedan lange.

Lotus Evija.

qih&\ T B
Maths Nilsson

Maths Nilsson dar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-

renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.
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10. Hur lang tid tar det att ladda en elbil?

Av redaktéren @bytbil.com 2023-07-19

Hur lang tid det tar att ladda din elbil beror pa din elbil, ditt batteri och vilken laddnings-
I6sning du anvander. Lds mer om hur lang tid en laddning tar har.

Bytbil samarbetar med Bilbasen som har tagit fram den har artikeln.

Det finns fler och fler elbilar pa vagarna. Laddstolpar dyker upp pa offentliga och privata
parkeringsplatser. Men hur |lang tid tar det egentligen att ladda en elbil? Har svarar vi pa
nagra vanliga fragor.

e Hur lang tid det vanligtvis tar att ladda en elbil.
o Hur snabbt de olika laddIésningarna laddar din elbil.
o Hur snabbt olika modeller av elbilar laddar.

Hur lang tid tar det att ladda en elbil?

En elbil kan laddas pa mellan 1-9 timmar beroende pa batteriets storlek och vilken typ av
laddstation du anvander.

Om du laddar din elbil via en snabbladdare, aven kallad supercharger, kan du ladda din
elbil till 80 procent pa cirka 30 minuter.

Generellt sett avgor elbilens batteri (hur manga kWh batteriet kan lagra), typ av laddning
(t.ex. en standardladdbox hemma eller en publik snabbladdningsstation) och bilens ladd-

utrustning (den inbyggda utrustningen i bilen) hur manga kW elbilen kan ladda med.
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Olika laddlosningar och laddningstid

Det finns ett antal olika laddningsldsningar for elbilar. Du bor dock vara medveten om att
det inte bara ar laddningsldsningarna som avgor hur snabbt bilen laddas. Elbilen i sig avgor
ocksa hur snabbt den tar emot strom.

Portabel/nédladdare

En portabel laddare, eller nédladdare, ar en laddkabel for ett 230-voltsuttag. Den gor att
du kan ladda din elbil nar du beséker nagon som inte har en laddstation pa uppfarten.

Det ar dock viktigt att notera att det ofta inte ar rekommenderat att ladda elbilen med
den kabeln. Den bor betraktas som en nédkabel. Anledningen ar att vissa uttag kanske inte
klarar av den omfattande laddningsuppgiften under en langre tid. Uttaget kan till exempel
ga sonder och i varsta fall 6verhettas och fatta eld.

Hur lang tid tar det att ladda en elbil med en portabel laddare?

Om du har en elbil med ett mindre batteri kan du vanligtvis ladda 0-100 procent pa 10-15
timmar med en portabel laddare. Bilar med ett storre batteri brukar kunna ladda 0-80 pro-
cent pa 10-20 timmar.

Laddbox hemma

Manga elbilsdgare viljer att installera en laddbox hemma i garaget eller pa uppfarten. Det
ar en snabbare och sdkrare laddningsmetod an en portabel kabel.

Med en laddbox hemma kan du ladda din elbil 6ver natten sa att den ar redo att koéra
nasta dag.

En laddstation maste installeras av en behorig elektriker. Det kan vara nagon fran det fo-
retag dar du har kopt laddstationen.

Hur lang tid tar det att ladda en elbil med laddbox hemma?

Med en laddstation brukar du kunna ladda din elbil 0-100 procent pa mindre an tio tim-
mar, oavsett elbilens batteri och laddutrustning.

Snabbladdare

Snabbladdare placeras ut langs vagarna av privata aktorer som Clever eller E.ON. Vissa
privata leverantorer erbjuder abonnemangsavtal.

Det ar dock maijligt for alla med elbil att ladda mobilt, aven utan abonnemang, eftersom
det ar mojligt att betala vid laddstationen eller via app.

Snabbladdare ar mycket effektiva. De kan helt enkelt ladda med en betydligt hogre utef-
fekt matt i kW an vad privata laddboxar eller en portabla laddare kan. Detta gor dem oum-
barliga om du reser langa strackor.

Hur lang tid tar det att ladda en elbil med en snabbladdare?

Med en snabbladdare kan du oftast ladda din elbil 0-80 procent pa mindre dn 45 minuter.

Supersnabbladdare

Supersnabbladdare har en uteffekt pa upp till 350 kW, vilket gor dem potentiellt sex till
sju ganger snabbare dn snabbladdare. Alla elbilar har dock inte den laddutrustning som
kravs for att anvanda supersnabbladdare.

Hur lang tid tar det att ladda en elbil med en supersnabbladdare?

Med en snabbladdare kan du ladda din elbil 0-80 procent pa mindre dan 20 minuter.

Laddtider for specifika bilmodeller

Varje ar analyserar Norges Bilsportférbund laddtid och rackvidd for elbilar. Och de vet vad
de talar om, eftersom Norge ar det land i varlden som har flest elbilar per capita. Har kan
du se deras omfattande lista 6ver laddtider for elbilar.

Lista 6ver laddningstider for 31 elbilar (uppmatt sommaren 2022)
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Porsche Taycan 4 Cross Turismo
Laddtid (6-80%): 18 min.
Hyundai IONIQ 5 LR AWD
Laddtid (6-80%): 19 min.
Kia EV6 2WD
Laddtid (6-80%): 25 min.
Kia EV6 4WD
Laddtid (6-80%): 25 min.
BMW iX xDrive40
Laddtid (9-80%): 30 min.
Tesla Model Y Long Range Dual Motor
Laddtid (8-80%): 30 min.
BMW i4 eDrived40
Laddtid (4-80%): 31 min.
BMW i4 M50
Laddtid (4-80%): 31 min.
Mercedes-AMG EQE 43 4MATIC
Laddtid (5-80%): 31 min.
Mercedes-Benz EQB 350 4MATIC
Laddtid (7-80%): 32 min.
Mercedes-Benz EQS 450+
Laddtid (6-80%): 32 min.
Mercedes-Benz EQS 580 4MATIC
Laddtid (6-80%): 32 min.
Cupra Born
Laddtid (7-80%): 35 min.
Renault Megane E-Tech Electric 220
Laddtid (6-80%): 35 min.
Skoda Enyaq Coupé RS
Laddtid (9-80%): 35 min.
Volkswagen ID.5 GTX
Laddtid (9-80%): 35 min.
Volvo C40 Recharge
Laddtid (5-80%): 36 min.
VW ID.4 GTX
Laddtid (8-80%): 36 min.
Audi e-tron Q4 40
Laddtid (4-80%): 37 min.
Audi e-tron Q4 50 quattro
Laddtid (4-80%): 37 min.
MG ZS Long Range
Laddtid (8-80%): 37 min.
Skoda Enyaq iV80X
Laddtid (4-80%): 37 min.
BMW iX xDrive50
Laddtid (7-80%): 38 min.
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Hongqi E-HS9
Laddtid (6-80%): 39 min.
Polestar 2 LR Dual Motor
Laddtid (7-80%): 39 min.
Polestar 2 LR Single Motor
Laddtid (7-80%): 39 min.
Ford Mustang Mach-E GT
Laddtid (9-80%): 43 min.
BYD Tang
Laddtid (5-80%): 45 min.
NIO ES8 7-SEATER
Laddtid (4-80%): 46 min.
Maxus Euniq6
Laddtid (6-80%): 47 min.
XPeng P7
Laddtid (3-80%): 54 min.

Relaterade artiklar:

Kia e-Niro lovar lang rackvidd
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11. LiveWire slapper specifikationer for S2 Del Mar
Av Wille Wilhelmsson

2023-07-17 kil 16:00

Harley Davidsons elmotorcykel har en rackvidd pa 180 km.

FILM: https://livewire.prod.acquia-sites.com/sites/default/files/acquiadam/2023-07/livewire_one_pdp_v3_1920x1080.mp4

Harley Davidsons dotterforetag LiveWire har nu slappt specifikationerna for sin eldrivna
S2 Del Mar, foretagets andra eldrivna motorcykel-modell. Bagen presenterades officiellt
tidigare i ar och aven priset ar sedan tidigare kant.

Nar det galler rackvidden, det vill sdga hur langt mc:n tar sig pa en pa en laddning, sa beror
dennaihogsta grad pa hur och var man tar sig fram med motorcykeln. Kér man pa landsvag
i runt 110 km/h sa ligger rackvidden bara pa cirka 70 km. Anvdander man daremot bagen i
stan sa ligger rackvidden, det som LiveWire kallar for "City range", pa lite dver 180 km.

Vidare ligger S2 Del Mars topphastighet pa cirka 165 km/h och den gér 0-96,5 km/h pa tre
sekunder. Att ladda batteriet tar olika lang tid beroende pa vilka laddmojligheter som finns.
Som snabbast gar det att ladda motorcykelns batteri fran 0 till 100% pa 142 minuter (Level
2) medan det tar 8,4 timmar att gora detta med Level-1-laddare.

Priset for en LiveWire S2 Del Mar ligger pa cirka 20.000 euro men nar den kommer att bli
tillganglig att kopa finns det an sa lange inga uppgifter om.
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Wille Wilhelmsson

-_—

LiveWire rullar ut den eldrivna motorcykeln Del Mar
Lanseras ndsta var

Priset for Harley-Davidsons andra elmotorcykel klart
Kostar fran 19.990 euro i Tyskland
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12. Sa stal Nordkorea 1000 Volvo 144 — de rullar an idag

Publicerat 14/07/2023 av Maths Nilsson

Nordkorea kopte 1000 Volvo 144 1974. Men landet struntade helt i att betala bilarna.
Fortfarande rullar de flesta Volvobilarna kvar i landet — med 50 000 mil eller mer pa ma-
taren. Efter 49 ar ar Nordkoreas skuld fér Volvobilarna nu uppe i langt 6ver tre miljarder
kronor.

Har ar den bisarra historien om hur Nordkorea blev skyldig Sverige 6ver tre miljarder kro-
nor. En skuld som vaxer varje ar, men som landets diktator Kim Jong-Un vagrar att betala
trots paminnelser tva ganger om aret.

Under en svensk-koreansk massa i Pyongyang i borjan av 1970-talet blev davarande dik-
tatorn Kim Il-Sung fortjust i den robusta bilmodellen Volvo 144. Han bestallde 1000 exem-
plar av Volvo. Klokt nog ville Volvo att affaren skulle garanteras av svenska Exportkredit-
namnden. Bilarna levererades 1974, och Exportkreditnamnden skickade rakningen till
Nordkorea. Men ganska snart stod det klart att inga pengar kom. Kim II-Sung hade gjort en
rejal blasning mot Sverige och Nordkorea har aldrig betalat en krona fér Volvobilarna.

An idag rullar manga av Volvobilarna i Nordkorea, trots att de har 48 &r p& nacken. De &r
ett vanligt inslag i gatubilden i Pyongyang, och kvaliteten pa Volvo 144 ar sa robust att de
verkar odddliga. Men aven nye diktatorn Kim Jong-Un struntar i att betala for Volvobi-
larna.
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1,000 VOLVOS

FILM: https://youtu.be/VZzTcukOwbs.

Tva ganger om aret skicka Exportkreditnamnden kravbrev till Nordkorea om hur hog skul-
den har blivit. Den ar numera en bra bit dver tre miljarder kronor. Men nagra pengar eller
svar pa Sveriges brev kommer aldrig.

Det lar inte vara den enda skulden som Nordkorea har struntat i. Expressen uppgav 1976
att Nordkorea bestallde 2000 Rolexklockor med gravyren “Donerad av Kim ll-sung”. Betal-
ningen ar lika forsvunnen som den for Volvobilarna.

Under tiden rullar manga av Volvobilarna vidare som taxibilar och manga sags vara i fint
skick. Om Volvo skeppar reservdelar vet vi inte, men pa nagot satt underhalls bilarna.
— Still going strong. Fortfarande stark. En av Volvobilarna fran ar 1974 fortfarande obetald
av Nordkorea. Gar som taxi i Chongjin med nastan en halv miljon km pa mataren, skrev
svenska ambassaden pa Twitter for nagra ar sedan.

Maths Nilsson

Maths Nilsson &r motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar.
Mer information och kontaktuppgifter.
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13. Hanomags comeback

Publicerad 13 november 2019 (uppdaterad 24 oktober 2022) Text Marten Carlsson

Manga ville vara med i jakten om en ny folkbil for efterkrigstidens nya marknad. Sa dven
Hanomag.

Hanomag Partner (1951).

Hanomag hade redan pa 20-talet tagit fram vad som var tankt att bli en folkbil. En enkel
billig praktisk liten bil som kallades Kommissbrot. Och da var man ingen nybdrjare, man
hade redan en bakgrund pa 90 ar av jordbruksmaskiner och tung industri.

Personbilstillverkningen blev lyckosam for Hanomag med modeller som Garant, Rekord
och Sturm. Man var aven tidigt ute med erbjuda dieselmotorer redan 1936.

Under kriget byggde man lastbilar, trupptransportfordon, och den kdnda halvbandvagnen
Sd.Kfz.251 at Wehrmacht. Efter 1945 kom den civila produtionen igang igen med traktorer
och lastbilsslap. Men man ville dven ateruppliva den tidigare framgangsrika personbilsdi-
visionen. Till hjalp dar hade man Rudolph Hiler som férut hade varit chef f6r Phanomen.

Vad Tyskland och resten av Europa behovde var en liten palitlig och framst billig bil.
Kanske man inte skulle ta upp direkt konkurrrens med Volkswagen eller Morris Minor och

de som redan hade vunnit popularitet, men ett komplement?
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Vad man astadkom var en fyra meter lang bil, med nappeligen plats for fyra
personer. Karossen var en modern sjalvbarande pontonkaross och kom fran
Karmann. Mycket i bilen ateranvandes fran Hanomags forkrigsmodell som
hette 1,3, men som drivkalla valde man en trecylindrig tvataktsmotor pa
700 cm? fran Muller-Andernach. Den var anda 28 hastkrafter vilket far anses
bra for sin klass. Hans Miuller hade tidigare konstruerat DKW:s trecylindriga
tvataktare, och kom senare att vidareutveckla den hos Wartburg.

Partner kallade man den lilla bulliga bilen och den visades upp pa Frankfurt-
massan 1951.

Av olika omstandigheter blev det aldrig nagon tillverkning av bilen trots att
den verkade sa lovande. Hur manga som gjordes ar lite oklart. En kalla sager
20 bilar, eller om det var den planerade forserien, for det verkar som om Kar-
mann bara levererade 15 karosser. Enligt en annan uppgift skall bara 11 bilar
fardigstallts. Sedan sags aldrig nagra mer personbilar fran Hanomag, man sat-
sade pa latta och tunga lastbilar, och sina traktorer istéllet.

Idag finns en Hanomag Partner bevarad.

r-h‘,‘n
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Hanomag Partner Prototyp (1951).
” g

n

Chassit var enkelt, karossen sjélvbdrande.

35



MOTORNYTT

SLUT

36



