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1. Bekraftat: Nevs Emily GT ska byggas!

Av Alrik Séderlind Publicerad: 2023-07-21 Uppdaterad: 2023-07-21

”Att 'Saab' ateruppstar ar lika overkligt som underbart”
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Chefredaktéren féresldr att bilen ska byta namn till: Saablar Anammal!

Det hér ar chefredaktorens ledare ur Recharge nummer 2/2023

Jag ar svag for filmer som slutar med att det rinner en liten tar ur mina fuktiga ogon.
Samtidigt som jag forsoker att inte latsas om det.

Utan att ta ut for mycket i forskott, nar det har skrivs, har verkligheten gett oss manuset
till varldens basta bilfilm, som garanterat kommer att fa mig att lipa av gladje och rysa av
lycka.

Saab ateruppstar!

Ja, kanske inte bilar med just det namnet, men allt som Saab star for har fatt sin valfor-
tjanta revansch. Alla som har slitit och kampat, inte slutat hoppas, inte slutat tro—kommer
att bli belénade.

Enligt en saker kdlla pa Nevs ska Emily GT tillverkas i Trollhdttan pa Stallbacka! Pa riktigt.

Det ryser i kroppen nar jag skriver de har bokstdaverna och det ar formodligen ingenting
mot vad alla som kampat kanner.

Grattis Saabare, Nevsare, Trollhattebor och alla kimpande optimister varlden runt.
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FILM: https://youtu.be/SHmMhDuSHMdS.

Det finns en kosmisk rattvisa.

Alla vi som statt pa sidan och hejat pa far oss en paminnelse om att odds bara ar odds,
inget ar klart forran det ar klart. Vill man nagot ska man kdampa, kimpa och lata drommarna
leva.

Det har funnits ett flertal intressenter till Emily och Pons. Efter tre manader har en dn sa
lange hemlig investerare skrivit pa en avsiktsforklaring att kopa bade Emily och Pons-pro-
jektet.

Bada projekten ska leva vidare i Trollhattan, utvecklas av Nevsare/Saabare, och tillverkas
i Trollhattan.

Nevs séljer alltsa bada projekten till en och samma kopare. Det blir tva svenska bolag och
samma Europeiska dgare.

Det var avgorande for affaren att bilarna vidareutvecklas till serieproduktion i Trollhat-
tan. Utan den uppfinningsrikedom och det engagemang som finns i trakten hade inte in-
vesterarna varit intresserade. Utan rotterna fran Saab och Nevs hade det aldrig gatt att
gora den har affaren.

Savitt jag vet ar det inte klart vad varumarket blir eller vad modellen ska heta. Saab hade
sjalvklart varit drommen, men kommer "militar-Saab” att slappa till det? Mycket tvek-
samt.

Men svenskt och Saabklingande maste det bli. Sonett, Gripen eller kanske — Saablar!?

Det skulle bli varldens forsta bilmarke med ett “kraftuttryck” som namn. Ett positivt, kdm-
pauttryck, som summerarar allt vad Emily handlar om. Och dd maste val bilen heta
”"Anammal”

Vem vill inte ha en Saablar Anamma?

Det som aterstar ar att finalisera avtalet, géra det juridiskt bindande. Det ska ske senast
under augusti. Da far vi reda pa alla detaljer!

Tills dess tycker jag att vi ska kdnna all gladje vi kan. Njuta utan att skammas for det!

LAS MER OM NEVS HAR!


https://youtu.be/SHmhDuSHMd8
https://www.mestmotor.se/automotorsport/tagg/nevs/
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2. Klart idag: Volvos och Northvolts gigafabrik i Goteborg far byggas

Publicerat 13/07/2023 av Maths Nilsson

Snokar, fladdermoss och grodor kunde inte satta stopp for Volvo Cars och Northvolts
nya batterifabrik. Nu far Goteborgs forsta gigafabrik gront ljus i domstol och kan bérja

byggas.

Fabriken ska bygga batterier till en halv miljon elbilar drligen.

Volvo Cars och Northvolts stora batterisatsning i Torslanda har fatt gront ljus i domstol.

— Vi ar snart uppe i 200 anstallda, det ska ju bli 3 000 sa smaningom. Det ar en jattestor
investering for bade Northvolt och Volvo Cars, och for hela regionen”, sager Christian Jeb-
sen, kommunikationsansvarig pa Novo Energy, till TT.

Bygget har dverklagats till mark- och miljddomstolen, men snokarna och grodorna far flyt-
ta pa sig. Nu ar allt klart for det forsta spadtaget for Volvo Cars och Northvolts gemen-
samma batterifabrik.

— Det ar en milstolpe for oss. Nu kan arbetet borja pa riktigt och vi kan borja forbereda
marken for Sveriges andra, och Goteborgs forsta, gigafabrik for framtidens grona batte-
rier”, sager Adrian Clarke, vd for Novo Energy, i ett pressmeddelande.

Fabriken kommer att tillverka litiumjonbatterier till Volvo Cars elbilar och far 3 000 an-
stallda. Bygget startar redan i ar och fabriken ska vara klar till 2026. Samtidigt gérs Volvos
Torslandafabrik om for elbilsproduktion, en investering pa 10 miljarder kronor. Batterifa-
briken ska kunna tillverka batterier med en sammanlagd kapacitet pa 50 gigawattimmar
per ar, motsvarande en halv miljon elbilar.

izﬁ&
Maths Nilsson
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3. Hedin Bil ska bygga ett av Sveriges storsta natverk med snabbladdare
Posted by Kristofer Rask juli 13, 2023

Hedin Mobility Group som bland annat dger Hedin Bil ska satsa pa snabbladdare. Nu
lanserar man Hedin Supercharge.

| en forsta fas bygger man 10 nya stationer, med totalt 47 snabbladdare i anslutning till
nagra utvalda bilanlaggningar.

Snabbladdarna kommer att erbjuda en effekt pa minst 300 kW. Den forsta stationen kom-
mer att 6ppna i augusti. | samband med det tillkdinnager man var de nya stationerna eta-
bleras, hur betalningen fungerar och vad det kommer att kosta att ladda.

Det langsiktiga malet ar att bli en av de storre aktorerna pa den svenska marknaden. He-
din Bil driver runt 120 anldaggningar i Sverige, och ytterligare 270 anlaggningar i Europa.
Ambitionen ar att Hedin Supercharge ska etableras dven pa dessa platserna.

For att leda utbyggnaden har man knutit till sig Erik Aspholmer som har ett forflutet pa
Eways.

— Jag brinner for elbilsladdning och det ska bli otroligt roligt att fa vara med pa satsningen
med Hedin Supercharge. Vi gar in pa marknaden for elbilsladdning med héga ambitioner
om att leverera enastaende kundupplevelser vad galler exempelvis hastighet pa laddning
och smidighet vid betalning, sager Erik Aspholmer.

Kristofer Rask

Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Féljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.


https://alltomelbil.se/om-oss
https://alltomelbil.se/author/admin/
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4. Fiats eldrivna Panda drdjer

Publicerad 2023-07-12 kl 14:00 (uppdaterad 2023-07-12 kl 14:36) Text Hanna Brante

Fiat skjuter upp avtackningen av sin eldrivna Fiat Panda igen.

Konceptbilen Centoventi fran 2019.

De som drommer om en eldriven Fiat Panda far vanta lite till. Markets vd Oliver Francois
har namligen gatt ut med att avtackningen drojer till juli 2024.

Detta ar inte forsta gangen avtackningen skjuts upp. 2019 visade Fiat upp konceptbilen
Centoventi som skulle visa pa framtiden for market.

Ett ar senare lanserades Fiat 500e och nu kommer dven Fiat 600e. Pandan rdaknas darfor
bli i samma retrostuk som deras andra elbilar.

2022 sa Fiat att den eldrivna pandan ska avtackas 2023 och val har kommer det nu drdja
ytterligare ett ar. Pandan ska vara en del av markets B-segment och &r en av tre billiga
crossover modeller market planerar pa att lansera.

Den billiga elbilen kommer troligen bygga pa deras e-CMP2 plattform som 600e gor, vil-
ket ar en lite uppdaterad plattform fran e-CMP.

Hanna Brante


https://www.vibilagare.se/users/hanna-brante
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MER FRAN VI BILAGARE:

Sa star sig Fiat 600e mot konkurrenterna


https://www.vibilagare.se/nyheter/fiat-slutar-tillverka-graa-bilar
https://www.vibilagare.se/nyheter/fiat-slutar-tillverka-graa-bilar
https://www.vibilagare.se/nyheter/officiell-har-ar-fiat-600e
https://www.vibilagare.se/nyheter/officiell-har-ar-fiat-600e
https://www.vibilagare.se/nyheter/sa-star-sig-fiat-600e-mot-konkurrenterna
https://www.vibilagare.se/nyheter/sa-star-sig-fiat-600e-mot-konkurrenterna
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5. Porsche visar upp Porsche Vision 357 Speedster
Av Roger Aberg

2023-07-13 kil 14:30

Koncept utan tak.

FILM: https://youtu.be/Nxj59mIGvZM.

| januari visade Porsche upp Porsche Vision 357 som var en hyllning till klassiska 356.
Porsche fyller ju 75 ar i ar och en del aterblickar ar darfor nédvandiga.

Porsche Vision 357 Speedster ar helt enkelt samma koncept, men utan tak. Det finns dock
vissa skillnader under ytan, istéllet for att vara baserad pa Porsche 718 GT4 RS &r den har
baserad pa Porsche 718 GT4 e-Performance. Det ar en elektrisk racingbil som i sin tur ba-
serar sig pa teknik fran Porsche Mission R och chassi fran Porsche 718 GT4 Clubsport. Med
andra ord borde bilen ga som fan helt enkelt. Bilen kommer att visas upp pa Good-wood
Festival of Speed.
newsroom.porsche.comBil

Roger Aberg


https://youtu.be/Nxj59mlGvZM
https://motorsports.porsche.com/international/en/category/cars/gt4eperformance
https://newsroom.porsche.com/en/2023/products/porsche-vision-357-speedster-purism-meets-e-performance-33101.html
https://feber.se/bil/
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Porsche hyllar 356 med nytt koncept
Baseras pa 718 Cayman GT4 RS


https://feber.se/porsche-hyllar-356-med-nytt-koncept/447311/
https://feber.se/porsche-hyllar-356-med-nytt-koncept/447311/
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6. Premiar: Supersnabba elbilen Hyundai loniq 5 N
Posted by Kristofer Rask juli 13 2023
Hyundais prestandadivsion N har nu visat upp sin forsta elbil. Det i form av Hyundai

lonig 5 N som levererar upp till 478 kW (650 hk) i motoreffekt. Det ska vara tillrackligt
for att ta bilen fran 0 till 100 km/h pa 3,4 sekunder och leverera en toppfart pa 260 km/h.

FILM: https://youtu.be/dJxGjezjRIE.

Modellen ar givetvis fyrhjulsdriven med dubbla motorer och i bottenplattan gdmmer sig
ett nytt mer kraftfullt batteri pa 84 kWh. Det ska vara mojligt att snabbladda fran 10 till 80
procent pa 18 minuter.

N-modellen skiljer sig ocksa visuellt fran standardversionen av loniq 5 med nya propor-
tioner. Den ar 20 mm lagre, 50 mm bredare i botten for att rymma bredare dack och 80
mm langre pa grund av den mer framtradande diffusorn.

Till det tillkommer flera prestandah6jande designelement sasom kontrasterande svarta
detaljer och en bakspoiler av vingtyp, som ska lyfta fram de sportiga aspekterna och max-
imerar dess formaga vid bankorning.

Interiort genomsyras modellen av N-emblem och en ny sportratt. Den nydesignade ratten
har programmerbara knappar dar foraren kan definiera olika korlagen. Pa ratten finns
ocksa en boost-knapp som kan maximera motoreffekten och accelerationen.

Nytt dr ocksa nya sportstolar med forstarkta bolster for att halla féraren pa plats under
skarpa kurvtagningar. Stolarna ar ocksa placerade 20 mm lagre an i standardversionen av
loniq 5.

10


https://youtu.be/dJxGjezjRJE
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Simulerar vaxellada
For att formedla kanslan av en sportbil har Hyundai N ocksa utvecklat en elektronisk vax-

elldada som simulerar den attavaxlade dubbelkopplingsvaxelldadan som finns i N-bilar med
forbranningsmotorer. Den simulerar en vaxling genom att kontrollera motorns vridmo-
ment och levererar samma ryckiga kansla mellan vaxlingarna.

Genom ett hogtalarsystem med 10 hogtalare mots man ocksa av ett kraftfullt motorljud

for att motsvara upplevelsen.
Hyundai N har annu inte kommunicerat nagra prisuppgifter for modellen — men klart ar
att den ska ga i produktion. Lanseringen blir forst i Sydkorea i september, f6ljt av Europa

senare under hosten eller vintern.
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Kristofer Rask

Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Foljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.

12


https://alltomelbil.se/om-oss
https://alltomelbil.se/author/admin/
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7. Test: Dacia Duster haller vad den lovar
Av redaktéren @bytbil.com 2023-07-12

Text & foto Jacob Dalby

Det finns inga 6verraskningar i Dacia Duster och den levererar exakt vad den lovar. Men
det ar tyvarr inte mycket. Vi testar om Duster ar tillrdckligt bra for priset.

Det ar inte ovanligt att bilmarken lockar med lyx och flard till ett 1agt pris. Men ofta blir
du ocksa besviken, for nar du kommer in under “skinnet” pa bilen ar det langt ifran lyx.

Med Dacia Duster ar det precis tvartom. Den maste vara billig och den behover inte be-
visa nagot eller forsdka vara nagot den inte ar. Duster ar “no nonsense” i bilformat — och
det dlskar vi den for.

For att gora Duster sa billig som majligt har de anvant begagnade bildelar och elektronik
som sedan lange har slutat anvandas i andra bilmodeller, men som fortfarande fungerar.
Samtidigt anvands delarna pa ett smart satt i hela modellutbudet, och alternativen for Dus-
ter ar fa. Allt i namn av lagkostnadsproduktion.

Fragan ar dock hur langt man kan stracka det innan allt blir fér gammalt och trakigt. Och
om Dacia faktiskt ar billig dver huvud taget? Vi har kort bade bensin- och dieselversionen
for att ta reda pa svaret.

13


https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Dacia&Models=Duster&FreeText=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
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Gammal plattform

Dacia Duster ar inne pa sin andra generation och lanserades 2017. Plattformen ar dock
ateranvand fran forra generationens Duster, som i sin tur ar hamtad fran en flera genera-
tioner gammal Renault Clio. Det vill saga en ganska gammal plattform.

Tyvarr innebar den gamla plattformen att sdakerhetsbetyget fran Euro NCAP bara ar tre
stjarnor av fem mojliga — och det ar ett betyg fran en tid da kraven var mycket lagre an
idag. Duster fick sitt betyg bland annat pa grund av avsaknaden av automatisk nédbroms
och filkorningsassistent.

Den andra generationens Duster uppdaterades relativt lite 2021 med nya lampor och igen
2022 tillsammans med resten av Dacias modellutbud. Det fanns nagra nya designdetaljer,
och dven markets nya logotyp. Och den ser faktiskt ganska bra ut, om du fragar mig.

Enkel men solid kvalitet

Kupén ser ocksa ganska palitlig ut, och det ar precis vad den ar. Palitlig. Den ar kladd med
den hardaste plasten. Jag forsokte till exempel satta mina solglasdgon pa instrumentbra-
dan i en svag lutning, men de gled ner.

Men du skulle inte forvanta dig nagot annat i en Duster. Du vet att det ar plast. Och ef-
tersom plasten ar sa hard, utstralar den lite talighet. Kanske ar det egentligen det som ar
kodordet for Duster; talighet. Monteringskvaliteten ar felfri och det hela kanns enkelt, men
ocksa gediget. Jamfort med konkurrenterna kdnns Duster som om den kommer att halla
mycket, mycket langre.

Nar det kommer till elektroniken inser man dock verkligen hur billigt producerad den ar.
Grafiken i infotainmentsystemet ser foraldrad ut och det finns naturligtvis ingen live-data
for navigering. Systemet ar dock ganska enkelt att anvanda.

A andra sidan finns det gott om utrymme for bade baksatespassagerare och i bagageut-
rymmet for priset.

14
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Buller

Naturligtvis r Duster varken en kdrmaskin eller en raket. Aterigen, vem skulle forvinta
sig det? Men den styr faktiskt ganska exakt och utan anstrangning. Det finns inga 6verrask-
ningar har, och detsamma galler for underredet. Faktum ar att Duster ar perfekt for stads-
korning dar olika hinder som trottoarkanter och gupp tacklas fint.

Pa landsvag funkar den ocksa valdigt fint, och dven nar vagen svanger ar det inte mycket
karossrullning. Det finns dock en del hjul- och vindbrus, som bara blir varre i motorvagsfart
—mer an hos konkurrenterna.

Motorljud forekommer forstas ocksa, fran bade bensin- och dieselmotorn. Bada moto-
rerna tar ganska manga varv vid 130 km/h. A andra sidan &r det ingen brist pa kraft — med
undantag for den minsta bensinmotorn med 90 hastkrafter. Och det ar ungefar har som
saker och ting borjar falla samman for Duster.

90 hastkrafter racker inte

Det finns tre motorvarianter att valja pa for Duster i Storbritannien. Tva bensinmotorer
med 90 hastkrafter respektive 150 hastkrafter, och sedan en dieselmotor med 115 hast-
krafter och fyrhjulsdrift. Utmaningen ar att 90 hastkrafter inte ar tillrackligt for Duster. Den
ar helt enkelt for langsam.

Den lilla bensinmotorn boérjar pa 214900 kronor. Nar allt ar lite slitet och motorn ar trog,
ar den plotsligt inte sa billig 1angre. Den billigaste Duster har till och med bara manuell
luftkonditionering (ingen klimatanldaggning dar man staller in en specifik temperatur) och
ingen skarm.

15



MOTORNYTT

Dacia foljer Volvos exempel — sanker toppfarten

De tva stdorre motorvarianterna klarar sig betydligt battre, men har borjar priserna pa
270900 kronor for bensinmotorn pa 150 hastkrafter och 264900 kronor for dieselmotorn
pa 115 hastkrafter med fyrhjulsdrift.

Om vi bortser fran priset och koncentrerar oss pa sjalva bilen, verkar dieselmotorn pa
pappret vara det sjalvklara valet for Duster. Men verkligheten ar att om du inte behover
fyrhjulsdrift och kan néja dig med 1200 kg pa kroken istéllet for 1500 kilo, ar bensinmotorn
med 150 hastkrafter det ratta valet. Bensinmotorn ar nagot trevligare att leva med i var-
dagen. Den ar inte lika grov.

Samtidigt finns automatladan bara tillganglig med den kraftfulla bensinmotorn. Och den
fungerar faktiskt riktigt bra med mjuka vaxlingar. Jag har annu inte upplevt nagot felsteg i
automatladan.

Duster ar inte tillrackligt bra for priset

Det rader ingen tvekan om att Dacia Duster har mycket som talar fér den. Den har sin
egen charm, och med stor marginal ar det mycket mer kérgladje i Duster an i konkurrenten
Suzuki Vitara Hybrid, som borjar pa 289900 kronor. Samtidigt ar det ett stort noje att Dus-
ter inte forsoker lura nagon. Den ar vad den sdger att den ar.

Men totalt sett ar 214900 kronor inte tillrdackligt billigt for en sa gammal design, dar allt ar
lite for irriterande. | varianten for 214900 kronor ar satet inte hojdjusterbart, den har stal-
falgar, manuell luftkonditionering, radio men ingen skarm och om du vill ha denien annan
farg an vit kostar det extra. OCH den ar for langsam med 90 hastkrafter.

Det betyder att Duster med en bra motor och bra utrustning boérjar pa 264900 kronor.
Men det saknas fortfarande en hel del viktig sakerhetsutrustning. Sammantaget ar det for
mycket pengar for en Duster. Tyvarr ar det sa.

Fakta: Dacia Duster TCe 90
o Motor: Bensinmotor, 999 cc
« Effekt: 90 hk/160 Nm
e 0-100: km/h 13,1 sekunder
« Topphastighet: 166 km/h
« Bransleforbrukning: 18,9 km/I
« Matt (L/V/H): 434/205/162 cm
o Egenvikt: 1189 kilo
o Dragvikt: 1200 kilo
o Bagageutrymme: 478 liter

16
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Relaterade artiklar:

Dacia Duster 6msar skinn

.,.\l";':;l!! T

Le Mans 2023 - den kungliga klassen ar tillbaka i toppform
17


https://www.bytbil.com/nyheter/dacia-duster-black-shadow-begransad-specialare-2797
https://www.bytbil.com/nyheter/praktisk-elegant-lyxig-nya-mercedes-e-klass-kombi-38943
https://www.bytbil.com/nyheter/dacia-duster-omsar-skinn-8115
https://www.bytbil.com/nyheter/le-mans-2023-den-kungliga-klassen-ar-tillbaka-i-toppform-38887
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8. PROV: Zeekr 001 — gokungen i Volvoboet
Av Alrik Séderlind Publicerad 2023-07-12 Uppdaterad 2023-07-11
Zeekr ar Geelys nystartade 100-procentiga elbilsmarke som kliver rakt in i elbilsvarldens

finrum och stéller bade Volvo och Polestar i farstun, pa vant. Forst ut ar "halvsvenska”
Zeekr 001 som gor Porsche Taycans jobb for halva pengen...

-—y =
TR S

Zeekr 001 blir jobbig for vildigt manga konkurrenter
och prislappen gor det inte heller Iéittare for de etablerade.

Det finns inte langre nagra regler att forhalla sig till, tradition betyder inget, det finns inte
ens nagot som heter familjesammanhallning.

Det vi har ar till synes total anarki, fullt gaspadrag och en bilvarld som ritas om snart sagt
varje dag.

In med en ny bil pa marknaden och ett gang gamla storsaljare kan plotsligt bli uraldriga,
passé, i stort sett meningslosa for de som inte tvunget maste ha en bil av ett speciellt va-
rumarke.

Foljaktligen har bilkbparna aldrig varit sa varumarkesotrogna som nu, och det vet biltill-
verkarna som alla satts under den storsta pressen sedan bilarnas barndom, da det snabbt
ploppade upp hundratals nya bilmarken, som alla hoppades pa ett framgangsrikt och langt
liv. Men valdigt fa fick det.

Nu upprepar sig historien, med den stora skillnaden att det redan finns etablerade bilmar-
ken, som nu maste slass for sina liv mot de uppstudsiga nya markena som tar alla genvagar
och skamgrepp de kan for att lyckas.

18
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Designen dr ursprungligen gjord dt varumdrket Lynk & Co, vilket sjélvklart syns. Framéver
kommer Zeekr att hitta sin egen stil som Iéir bli sobrare. Bilen dr designad i Sverige. Namnet
Zeekr sdgs ha denna mening: Z = Zero. EE = Evolving Electric Era. KR = Krypton — en ddelgas
som antdnds av elektricitet.

Denna gang handlar det om den gigantiska kinesiska tillverkaren Geely som startades
1986 — 80 ar efter BMW — och som tillverkar 2,3 miljoner bilar jamfort med BMW:s 2,1 —
alla siffor fran 2022.

Pa Geelys palett finns atminstone 11 varumarken, varav nio ar yngre an tio ar.

Volvo har sagts vara kronjuvelen, men det vete tusan om det fortfarande stammer. Osa-
kert ar ocksa hur hogt i kurs det ”“svenska” bilméarket Polestar star.
Sa har ser det namligen ut.

In pa svenska marknaden kommer redan nu pa senhdsten Zeekr 001, som &r en stenhard
konkurrent mot Polestar 2, for att inte tala om kommande Polestar 4 som kommer forst
nasta sommar. Jamfort med Volvo XC40 ar Zeekrn pa alla satt mer premium och det enda
som kan radda Volvo ar varumarket och rabatterade priser, att rea ut sig.

Zeekr borjade salja bilar 2021 men modell 001 designades och konstruerades for att vara
flaggskeppet i varumarket Lynk & Co:s uppstallning. Strax fore forsaljningsstart bytte man
namn pa bilen och skapade ett nytt varumarke.
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Min gissning ar att bilen blev for pakostad och uppmarket for att passa ini Lynks affarsplan
dar bilarnainte ar huvudsaken, tvartom handlar Lynk om att man ska slippa dga och i stallet
hyra, leasa, prenumerera ... och da ar priset valdigt viktigt.

Varumarket som pryder huven pa Zeekr ar i princip identiskt med Lynks.

Allt det har gar tvart emot alla marknadsforingsregler, men sa finns det inte langre nagra
regler.

Inte heller finns det en klar hierarki i Geelys stall av marken, det ar alla mot alla pa samma
spelplan. Stora delar av tekniken delas av kostnadsskal, men férvanande mycket utvecklas
separat for de olika markena —”annars skulle vi bli anklagade for att bara syssla med badge
engineering” — sager vd Spiros Fotinos.

Ett exempel ar att Zeekr har sitt egenutvecklade infotainmentsystem — operativsystem —
medan Volvo och Polestar haller sig till Google. Vilket som &r bast kan vi inte svara p3,
eftersom bilarna vi kor har "foreseriemjukvara”. Men visst kanns det mer premium att ha
ett eget unikt system, och systemet har en riktigt snabb processor och det kdanns bra.

Under karosserna har dagens Polestar 2 och Volvo XC40/C40 den aldre CMA-plattformen
som utvecklades for bade forbranningsmotorbilar och elbilar. Zeekr 001 bygger pa den mo-
dernare SEA-tekniken, som ar dedikerad for elbilar.

Intressant nog jobbar det drygt 1200 Zeekr-anstallda i Geelys gigantiska Sverigekontor i
Goteborg, som man delar med Lynk & Co. 800 ingenjorer och 400 designers.

Man kan alltsa med pondus dra ”Sverigekortet” — dven om Zeekr 001, Polestar 2, och en
hel del Volvo XC40 och sa vidare alla tillverkas i Kina.

Det pagar alltsa en alltsa en hard familjefajt aven bland svenska ingenjorer och formgi-
vare. Polestar och Volvo tillhér samma bolag (Volvo dger Polestar) men Zeekr ar sitt eget
foretag.
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Tittar man pa specifikationerna ar Zeekr 001 livsfarlig for valdigt manga konkurrenter och
prislappen gor det inte heller lattare for de etablerade. Ta bort Volvos varumarke ur kop-
ekvationen och eldrivna XC40 och C40 ar kdrda — om man inte nédvandigtvis maste ha en
trangre suvkaross.

Argumentet om battre framkomlighet som en hog suv bor ge — 21 cm — géller inte om
man valjer de fyrhjulsdrivna versionerna eftersom denna stora bil har 20,5 cm under ka-
rossen, nar man stallt luftfjadringen pa det hogsta laget. Luftfjadring som Volvo- och Po-
lestarkdparna kan dromma om.

Snabbfakta Zeekr 001. 4,9 meter lang, 2 meter bred. 1,56 meter hog — det dr ungefar 1,5
dm hogre an Porsche Taycan, men de andra matten ar snarlika. Axelavstandet ar som for
sa manga andra elbilar 3 meter.

Tva motoralternativ erbjuds. Bakhjulsdrift och 272 hk — for 6vrigt samma motor som kom-
mer i Volvo EX30 och Polestar 4. | Performance-versionerna med 4WD far man 544 hk,
vilket betyder att man sniffar pa prestandan i Porsche Taycan GTS Sport Turismo (598 hk)
som kostar mer an dubbla Zeekr 001-Performancepriset.

| Zeekr far man sta ut med att bli avhangd med 0,1 sekunder till 100 km/h: 3,8 sekunder
mot 3,7 fér Porschen. A andra sidan far man med sig 539 liter bagage, mot Porschens 446
liter — och baksatet ar rena drémmen.

Rackvidden ir 62 mil for den bakhjulsdrivna och 59 mil med fyrhjulsdrift. Aven dessa siff-
ror ar tuffa for Volvo/Polestar och staller inte minst Taycan i skuggan. | GTS-version har
Porschen bara 42 mils rackvidd enligt WLTP.

Forklaring till att rackvidden ar sa pass bra ar ett 100 kWh stort batteri.

Lite langre fram kan det hdanda att det sitter ett batteri pa 150 kWh i Zeekr 001, i Kina har
man salt ett antal bilar med det nya sa kallade Qilin-batteriet, som har mycket hog energi-
densitet — 255 wh per kg. Man talar om rackvidder runt 100 mil och snabbladdning pa tio
minuter — och intressant nog kommer batteriet fran CATL, som ar delagare i Zeekr.

Inget sager att Polestar och Volvo kommer att fa tillgang till det. Varldens storsta batteri-
tillverkare vill nog hellre att biltillverkaren man sjalv ager en bit av lyckas an att i tidigt
skede sdlja det till konkurrentmarken —daven om de ar inom Geelyfamiljen.

Daremot krossar inte Zeekr vid snabbladdstolpen, vilket vi absolut hade forvantat oss. Allt
man last om Zeekr 001 indikerade att bilen skulle ha 800-voltsarkitektur, det fornekades
inte ens nar vi traffade vd Spiros Fotinos pa Shanghais bilsalong i april.

21


https://www.mestmotor.se/automotorsport/wp-content/uploads/sites/2/2023/07/zeekr001_detalj4-scaled.jpg

MOTORNYTT

Mycket vilbyggt och modernt, men kanske ocksa lite fér “blingigt” for den svenska mark-
naden? Stolarna dr mycket mjuka samtidigt som de ger bra stdd. De svarta ytorna pa ratt-
ekrarna har haptiska tryckplattor, riktiga knappar hade kéints mer premium.

Men nu visar det sig att bilen bygger pa samma SEA-arkitektur som exempelvis Polestar 4
och alltsd har 400- voltssystem. Max IDC laddeffekt 200 kW och AD 22 kW. Men Spiros
indikerar att 800-volt ar pa gang, vilket ar mycket spannande. Hitintills har ingen bil, vad
jag vet, bytt fran 400 volt till 800 volt under pagaende produktion. Men nu gar det undan,
eller rattare sagt, kampen ar sa fruktansvart hard att det tydligen kan |6na sig/vara nod-
vandigt med stora kostsamma uppdateringar av en bils hela elektriska system.

Priserna gor som sagt det inte |attare att pa pappret sla Zeekr 001. 677000 for Long Range.
707000 for 4WD Performance och i sitt lyxigaste Privilegeutférande kostar den 757000
kronor.

Hur ar den att kdra? Tekniska data och utrustningslistor sager langt ifran allt.

Det forsta som slar mig nar jag satt mig till ratta ar hur mjuk och mysig férarstolen ar. En
perfekt blandning mellan bra stéd och mjuk, fluffig komfort. Sjalvklart kor jag Privilege-
versionen, med bland annat varme/ventilation och massage i framstolarna. Ljudanldgg-
ningen kommer fran Yamaha och later riktigt bra. Luftfjadringen ar dartill aktiv.

Alla versioner har 6ver 20 sjalvkdrningssystem, men inte Lidar, eftersom merkostnaden
inte sdgs motivera fordelarna. Med andra ord sdger Zeekr att Lidar, som till exempel Volvo
EX90 har, handlar mer om skryt an funktion.

Byggkvaliteten ar rejal och alla material kinns mjuka och pakostade. Jamfért med en Po-
lestar 2 ar det har mycket modernare, fluffigare for att inte tala om rymligare.
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En riktig volymknapp uppskattas och reglagen i bildens 6verkant
har haptisk kénsla och fungerar bra.

Fram finns mycket utrymme och bak ar det riktigt sldsande. Jamfort med en Tesla Model
3 ar det har rena komfortkryssaren, pa alla vis.

Bilen rullar riktigt mjukt, aven i sportlaget, ljudnivan ar l1ag och bilen kinns ombonad.

Fartresurserna gar inte att klaga pa, men det ar mer ett starkt sugande an en spark i rygg-
slutet. Styrningen ar mjuk och skén, men saknar skarpan och narheten som finns i Polestar
2 och bilen kanns bra mycket tyngre dan Tesla Model 3, vilket ocksa stammer, viktskillnaden
ar cirka 400 kg.

Hade man hoppats pa en supervass Taycan-upplevelse blir man ocksa besviken.

Men hur manga kraver det? Zeekr 001 har omarbetats rejalt infor Europapremiaren, och
chassi, styrning, bromsar och dven interiéren har anpassats efter vad man antar ar den
europeiska kundens preferenser.

Det kan tyckas markligt att lagga ner mycket utvecklingstid for att gora kanslan ”svensk”
men det har ar den forsta "kinesiska” bil jag kort dar fjadringen verkligen traffar ratt nar
det galler komfort.

Stabil, mjuk men dnda sa fast att kontrollen ar riktigt bra. Vagljudet ar ocksa lagt.

Regenereringen ar kraftig i sitt starkaste lage, men ett hopp till den bakhjulsdrivna ver-
sionen med 272 hk bjuder pa ett osmidigt bromsingrepp och enpedalsldget griper in hart,
fast forst under 40 km/h.

Zeekrfolket sdger att man har flera manader att finjustera allt, att arbete pagar och sjalv-
klart kan bilen ta emot riktiga uppdateringar via natet.

Standardfjadringen ar ocksa mycket bekvam, om an inte riktigt pa samma niva som den
fina luftfjadrade versionen. De 272 hk racker absolut till, framforallt i lagre hastigheter. Sa
ar man ute efter en riktigt bekvam, rymlig och modern eldriven familjebil ar Zeekr 001 Long
Range ett av de mest lockande valen man kan gora just nu.
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Pakostad bakljusramp och en stort 6ppnande halvkombibaklucka. | versionen med luft-
fjadring kan bilen sdnkas for enklare lastning/lossning. Ingen bakrutetorkare.
Priset ar inte |agt, men man far bra valuta for pengarna.

Performance-versionen ger superprestanda och jamfort med en jamnsnabb, men mycket
trangre BMW i4 M5, sparar man minst 250000 kronor. Bortsett fran varumarket och even-
tuellt estetiska synpunkter samt styrningens skarpa finns inget som talar for BMW:n.

Som extra lockbete ger Zeekr fem ars garanti/10000 mil, och tio ar/20000 mil om man
servar bilen hos Zeekr.

Det kan ocksa Polestar- och Volvokunderna drémma om.

Polestar lar ocksa dromma om Zeekrs forsaljningssiffror. | fjol saldes det 71941 Zeekr i
Kina mot 51500 Polestar 6ver hela varlden. Nu ska man in pa den europeiska marknaden
med 001 och en direkt konkurrent till Volvo EX30 — som ar mer premium an Volvon ...
Snacka om att det dykt upp en gékunge i Volvo- och Polestarland.

Vad blir motdraget?
Ska vi gissa pa prissankningar?
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TEKNISKA DATA/Zeekr 001 Long Range (AWD Performance)
MOTOR: El, 1 st elmotor 272 hk/343 Nm (2 st elmotorer systemeffekt 544 hk/686 Nm).
Max laddning AC 22 kW, DC 200 kW. Batterikapacitet 100/94 kWh.
KAROSS: L/b/h 4955/1999/1560 mm. Axelavstand 2999 mm. Vikt ca 2275 kg (ca 2435 kg)
Maxlast ingen uppgift. Bagagevolym 539 liter. Frunk 7 liter. Slapvagnsvikt 1500 kg (2000
kg).
PRESTANDA: 0-100 km/h 7,2 s. (3,8 s) Toppfart 180 km/h (200 km/h). Férbrukning blan-
dad kérning 15,2 Wh/km (18,5 kWh/100 km). Rackvidd WLTP 620 km (580 km). Laddning
10-80 % ca 30 minuter.
PRIS: 677000 kr. AWD Performance 707000 kr. AWD Performance Privilege 757000 kr. Ak-
tuell oktober—november.
+ Komfort, utrymmen, byggkvalitet, utrustning, rackvidd, garantier.
- Vikt, varumarke, hur blir andrahandsvardet?

ZEEKR X

I smabilsklassen gar Zeekr X i direkt kamp med Volvo EX30.
Bilarna delar SEA-arkitektur, motorer och har designats och delvis utvecklats i Sverige.

Den stora skillnaden ar att Zeekr ar den dyrare och storre bilen! Pa langden skiljer det
drygt tva dm (4,45 meter lang) och axelavstandet ar en dm langre (2,75 meter).

Baksatet ar mycket battre for vuxna, medan det ar ganska trangt i Volvon.

Bagageutrymmet i Zeekr X rymmer 362 liter mot 318 i Volvo EX30. Ar du ute efter utrym-
men i exempelvis VW ID.3-klass ar det alltsa Zeekr X som galler.

Den andra stora skillnaden ar att Zeeker ar mycket mer premium med bland annat instru-
mentering framfor ratten, head-up display, finare material, mittarmstod bak, infallda dorr-
handtag, ramlosa sidorutor, flera hogtalare, mer installningsmdjligheter och panorama-
glastak som standard. Samt 5 ar/10000 mil garanti och tre ars fri service.

Leveranserna startar under senhdsten medan det ar en vantetid pa 8-10 manader for
Volvon.

Pris fran 550000 kronor, vilket dr 61000 kr mer an for Volvon med samma motor. Med
fyrhjulsdrift och 428 hk ar Zeekr 31000 kr dyrare. Det kdnns taget.
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9. Teslas plotsliga giv: Rear ut rackviddsmonster till lagpris
Publicerat 13/07/2023 av Maths Nilsson

Tesla slapper ovantat en specialmodell av Model 3 med extra lang réackvidd som reas ut.
Model 3 Long Range RWD é&r ett bakhjulsdrivet rackviddsmonster med en rackvidd pa
620 km till en prislapp under 500000 kronor.

495 170 Kr seasiase 0]

2023 Model 3
Model 3 Long Range med

tod!
bakhjulsdrift

Ryktena gar nu heta om Tesla inom kort ska presentera Model 3 Highland som ar en kraf-
tigt uppdaterad version av den folkliga elbilen som férandrade varlden nar den boérjade
tillverkas for ganska prick sex ar sedan.

Kanske ar det for att tomma lagren Tesla nu rear ut en specialmodell av Model 3. Den
billigaste modellen av Model 3 ar i vanliga fall Model 3 RWD som har ett LFP-batteri och
en rackvidd pa 491 km. Den bilen kostar 497990 kronor om du bestaller den pa Teslas
hemsida.

Nu har Tesla slappt en specialmodell av Model 3 som reas ut bland lagerbilarna. Och det
handlar om ett riktigt rackviddsmonster till lagpris. Tesla Model 3 Long Range med bak-
hjulsdrift far en rackvidd pa hela 62 mil och kostar mindre an det vanliga med kortare rack-
vidd, priset just nu ar 495170 kronor. Det ger ett valdigt svarslaget forhallande mellan rack-
vidd och pris, ingen annan elbil pa marknaden har langre rackvidd till [agre pris. Rackvidden
pa 620 km ar 18 km langre dn den fyrhjulsdrivna Long Range som kostar 587990 kronor.
Polestars motsvarande bakhjulsdrivna Long Range-modell kostar jamforelsevis 609 000
kronor.

Hur lange kampanjen med de bakhjulsdrivna Long Range-bilarna pagar och hur manga
som Tesla har for avsikt att sdlja ar oklart. Det ryktas om att Tesla ska presentera den upp-
daterade Model 3 Highland i augusti och att bilen far betydligt langre rackvidd an dagens
modeller och en rad uppgraderingar.
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10. BMW-dgarens verkstadsnota pa 80 000 kr
Av Carl Sodermark Publicerad 2023-07-12 Uppdaterad 2023-07-12

Anders laddhybrid hade monterats med ett defekt batteri som hade en valdigt kort livs-
lingd. BMW meddelade da att han skulle behéva betala 80 000 kronor for att byta ut
batteriet. Men tack vare Chefredaktor Alrik sa behdvde han inte betala ett ore.

TV
s N
Uh

Anders defekta batteri klarar bara av cirka 15 kilometer pa el.

Problemet

For tre ar sedan kopte Anders och hans fru en begagnad BMW 225xe fran 2017 som de
har varit jattendjda med och hoppas kunna behalla ett tag framover. Men for nagra mana-
der sen minskade den tillgdngliga elkorstrackan betankligt — ndagot Anders och hans fru
trodde kunde bero pa utetemperaturen. Bilen hade da rullat mer &n 10 000 mil — for de
som har koll pa BMW:s batterigarantier forstar ni att detta skulle leda till problem.

—Den ar valutrustad och ganska lacker med bland annat ljusbeige lader och panoramatak,
den ar dven minutiost skott och all service har gjorts vid ratt tillfalle och pa de ratta verk-
staderna, berattar Anders.

Med ett batteri pa 7,6 kWh ska elmotorn pa bakaxeln ta bilen 41 kilometer enligt NEDC-
cykeln, som ar nagot mer generds an WLTP. Men till slut klarade laddhybriden bara av runt
15 kilometer pa el. Andra agare har rapporterat om liknande siffror nar det kommer till
motorvagskorning.
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I ren elkérning har BMW 225xe en toppfart pd 125 km/h.

Losningen

Till slut tog Anders in bilen till Bavaria Tyreso for kontroll och det visade sig att BMW
Tyskland var intresserade av bilen. | en vecka ska Bavaria ha laddat upp och laddat ur bat-
teriet pa verkstaden for att diagnostisera felet. Nar Anders sedan fick hamta den visade
det sig att BMW Tyskland fortfarande var intresserade och ville ha in den igen for uppfolj-
ning i tre dagar till.

Anders och hans fru var daremot inte oroliga da de under den senaste servicen pa Bilia
hade informerats att batteriet hade 8 ars garanti, samt, Anders hade anmalt felet som ett
maskinskadefall hos forsakringsbolaget.

— Vi har sedan dess blivit mycket klokare, det visade sig att BMW:s garanti for laddhybri-
der ar den kortaste pa marknaden och bara galler i 6 ar eller 10 000 mil, berattar Anders.

FoOr att stro salt i saren visade dven analysen av batteriet att det “bara” var utslitet, notera
detta for vi kommer tillbaka till det senare, vilket betydde att maskinskadeforsakringen
inte skulle galla.

Dystra prognosen

Anders skulle behova betala 80 000 kronor for ett nytt batteri.

— Det ar naturligtvis inte acceptabelt att som BMW-3gare behdva drabbas av en sadan
kostnad pa grund av att BMW-fabriken uppenbarligen valt att montera ett batteri med
valdigt kort livslangd, tycker Anders.

Anders vill daremot podngtera att han anser att Bavaria Tyreso har hanterat hans arende
val och bara "forsiktigt” debiterat tidsatgangen for felsékningen.

Anders skickar da ett personligt adresserat brev till en hogt uppsatt person pa BMW Sve-
rige dar han forklarar sitt arende och kommer med alternativa |6sningar dar han ar villig
att betala en mer rattvis summa.

Efter uteblivet svar skickar han tva veckor senare i vag ett vanligt paminnelsemejl dar han
vadjar om hjalp. Nagra manader (!) passerar och BMW har fortfarande inte bemaodat sig
att svara pa brevet. D3 viljer Anders att kontakta auto motor & sport.
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BMW 225xe har en trecylindrig bensinturbo pa 136 hk
som driver framhjulen och ddr bak sitter en elmotor pa 88 hk.

Vandningen

Chefredaktor Alrik blir intresserad av Anders fall och skickar vidare arendet till sin kontakt
pa BMW. Det tar bara nagra dagar sa svarar kontakten.

— Vi ser inget behov av att hogspanningsbatteriet i vara bilar ska behova bytas ut under
dess livslangd. | det har fallet visar en analys av hogspanningsbatteriet pa ett onormalt
slitage och en defekt cellmodul. Vi kommer darfér kontakta kunden pa nytt och informera
om att vi kommer att byta ut den trasiga cellmodulen och kostnaden for detta kommer vi
sta for, skriver kontakten.

Det &r i sin ordning att BMW star for kostnaden da “onormalt slitage och en defekt cell-
modul” inte ar samma melodi som Anders fick hora om att batteriet “bara var utslitet”.

Hursomhelst formedlar Alrik det nya beskedet till Anders som sjalvfallet blir valdigt glad
och en plotsligt mycket lyckligare BMW-&gare — och férhoppningsvis en livslang prenume-
rant pa auto motor & sport.

Slutet gott, allting gott? Nja, inte riktigt. S3 har ska det inte behdva se ut. Privatpersoner
ska inte behdva kontakta media for att fa biltillverkare att agera i privata arenden. Men
vem vet, Anders brev kanske aldrig nadde fram till adressaten och paminnelsemejlet kan
ha forsvunnit i mangden av mejl som trillar in i inkorgen hos hogt uppsatta personer. Det
far vi tyvarr hoppas pa — for annars pratar vi om ett enormt missférhallande.

Carl Sodermark
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11. Polisen varnar: bedrageri vid bilforsaljning

Publicerad2023-07-13 kl 8:00 Text Hanna Brante

Polisen varnar om en ny form av bedrageri vid privata bilaffarer.

Den hdr veckan har fem bilar férhindrats fran att sélja vidare.

Polisen i Region Ost har gtt ut med en varning till alla som gér i bilsiljartankar. En ny typ
av bedrageri vid bilkdp blir namligen allt vanligare. Ska du sélja privat pa sidor som blocket
eller Facebook Marketplace bor du se upp.

Bedrageriet ser ut som en helt vanlig bilaffar, kdparen ar intresserad och en traff bestams.
Pa plats verkar allting bra och képaren tycker om bilen och vill képa den, en 6verforing
visas fran koparens bankkonto och allting ser normalt ut vid en forsta anblick. Efter att
nyckel och bil har [amnats ifran och dgarbyte dr anmalt ska pengarna komma om nagra
dagar.

Problemet ar att den dar overfoéringen inte ar klar. Den ar satt att dras langre fram i fram-
tiden och kan darfor dras tillbaka innan den gar igenom. Nar dgarbytet har gatt igenom vet
sdljaren fortfarande inte att det ar nagonting som inte stammer och bedragaren kan
salja bilen vidare till en bilhandlare.

— Risken finns att man inte far tillbaka sin bil eller ndgra pengar, sager Asa Willsund, be-
drigeriutredare hos polisen Region Ost till P4 Ostergotland.

De bilar som har varit aktuella ar familjebilar till ett varde pa ett par hundratusen kronor.
Polisen ger féljande rad till de som tanker sélja sin bil privat:
Krav att pengarna finns pa kontot innan bilen lamnas 6ver.

Krav att se korkort innan affaren ar klar och ta ett foto. Da vet du vem personen ar och
kan latt anmala till polisen.

Forsok undvika bankoverforingar om det gar och anvand tjanster dar du far pengarna di-
rekt i stallet.
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Skulle man drabbas menar polisen att det basta ar att polisanmala sa fort det finns en
misstanke och kontakta Transportstyrelsen for att pausa dgarbytet.

L
v

N

Hanna Brante

Mer fran vi bilagare:

Kopa begagnad bil privat eller hos bilhandlare?
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12. Rimac Nevera sétter nytt rekord pa Goodwood-festivalen
Posted by Kristofer Rask juli 17, 2023

Kroatiske biltillverkaren Rimac Automobili satte i helgen rekord pa racingfestivalen
Goodwood Festival of Speed.

4

FILM: https://youtu.be/SYATkpCgYII.

| samband med festivalen visar biltillverkare, av bade produktionsbilar och koncept, upp
sina muskler i loppet "Hill Climb”.

Hill Climb bestar av ett utmanande lopp langs en kort slinga pa 1890 meter, som slingrar
sig fram och sluttar uppat med en lutning pa 4,9 grader. Med den eldrivna hyperbilen
Rimac Nevera tog foraren Miro Zrncevic Mrgud sig genom banan pa 49,32 sekunder.

Det var den snabbaste tiden for en produktionsbil under tavlingshelgen, men ocksa den
snabbaste tiden for en produktions-elbil nagonsin.

— Att ta sig an den smala backen vid Goodwood med sina snava kurvor och utatdoserade
sektioner ar faktiskt en av de laskigaste platserna att kora bil snabbt pa. Men detta ar re-
kordaret for Nevera, och Goodwood Hill Climb var annu en utmaning att erévra, kommen-
terar Miroslav Zrncevic, testchef pa Rimac.

Det har verkligen varit ett rekordar for Rimac Automobili. Den 17 maj satte elbilen Nevera
hela 23 varldsrekord pa en dag. Bland annat for hogsta toppfart (412 km/h) for en elbil
och att kora fran noll till 400 km/h tillbaka till noll pa kortast tid (29,94 sekunder).

Kristofer Rask
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13. Graham 97 Supercharged cabriolet - 1938
Upplagd av Fabrizio Rugginentiden den 11 mars 2017

Googleodversatt

Marke: Graham

Modell: 97 Supercharged

Version: Cabriolet

Ar: 1938

Chassinr: 141747

Motornummer : 146749

Producerade nummer : 2

Kaross : Saoutchik

Motor : 6 cylindrar inline

Slagvolym: 217,8 cu.

Distribution : L-huvudventiler

Cylinder : 2

Stromforsorjning: vevaxeldriven kompressor
Effekt: 116 hk

Toppfart Km/h:—

Auktionsresultat: 2017 - Amelia Island - RM Sotheby's - $ 770000
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RORELSENS ANDE

Den titeln antyder ett abstrakt konstverk, och Graham 1938 var sa nara den kategorin
som produktionsbildesign nagonsin vagade na. Det var for sin tid lika mogelbrytande som
Cord 810 som foregick det tva ar tidigare. Den slutliga skapelsen av den sena Amos North-
rup, en tidig pionjar inom aerodynamik for bilar, hade en utskjutande prow flankerad av
bojda skarmar, med stralkastare blandade smidigt i framkanterna. Kylaren tycktes boja sig
runt huven med vindens kraft, dess strangar fortsatte nastan hela vagen till kdpan. Pon-
tonskarmar, med holjen éver bakhjulen, och en inbyggd bagageutrymme var inte helt nya
1938. Men ingen amerikansk bil tidigare hade transporterat dem sa djarvt.

SHARKNOSE AV SAOUTCHIK

Liksom manga avancerade amerikanska monster i slutet av 1930-talet fick "The Spirit of
Motion" mycket starkare i avantgarde-Europa an i sitt hemland. De basta europeiska ka-
rossbyggarna tog Northrups aerodynamiska linjer som sin musa, bland dem Jacques Saout-
chik fran Paris. Saoutchik installerade anpassade cabrioletkarosser pa flera "Sharknose" -
chassin, varav bilen som visas har tros vara ett av tva befintliga exempel och det enda som
for narvarande finns i USA.

Bilhistoikern Karl Zahm skrev i juninumret 1984 av The Classic Car och beskrev Saoutchik
Graham bast: "Denna Graham ar en rakish bil som gors mer av franvaron av korbrador och
dess beslutade" hackback "-stil accentuerad av de svepande sidolisterna. En aerodyna-
miskt inspirerad fena gjuten i och utgdr en del av bakdacket bidrar till dess stromlinjefor-
made utseende. Bilen ar ocksa utrustad med unika parallelléppnande doérrar byggda pa
licens av dess utvecklare, den brittiska karossbyggaren James Young, Ltd. Ett dubbelstang-
igt, svangbart svanggangjarn anvands, vilket gor att de femtiotva tum breda dorrarna kan
svanga ut och tillbaka dver bakskdarmarna - alltid parallellt med bilens sidor. Dorrfonstren
ar ocksa ovanliga genom att de arbetar pa ett dubbelt infallbart system. Nar du rullar ner
fonstret dras den bakre eller storre delen forst in, sa att vindvingesektionen antingen kan
aterga till dorrens kropp eller Iamnas uppratt i manovrerbart lage.
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Chassinummer 141747 var en av tva Saoutchik-bodied Grahams som visades pa Parissa-
longen 1938, med den har bilen som den mer "speciella" av paret, med sina utskjutande
dorrar och fallbar vindruta. Det var bilen som visades pa Saoutchiks monter, dar fotografier
visade Pierre Saoutchik som presenterade den for den franska presidenten Albert Francgois
Lebrun. Den visades igen pa Faire de Lyon i mars 1939, som presenterades i Graham-fabri-
kens nyhetsbrev, The Supercharger.

Bilen ar registrerad av Saoutchik historiker Peter Larsen som ursprungligen saldes till en
Maurice Reb. Reb behdll sin bil under den tid han var stationerad i Algeriet med den franska
armén. Befalhavaren for den franska armén i Algeriet, general Alphose Juin, rekvirerade
dock Graham. Reb gjorde vasen av sig och blev darefter inkallad till generalens chauffor
fram till slutet av 1939! | slutet av 1940 atervande Reb med bilen till Alger och runt denna
tid konverterades den for att kdras pa kolgas pa grund av allvarliga begransningar av brans-
leforsorjningen under kriget. Reb salde Graham till armén i slutet av 1942, som sedan satte
en bensinmotor for militarfordon i bilen. Det stannade dar i ytterligare tva ar; under denna
tid fotograferades den i staden Touggourt, dar den forblev i tjanst som personalbil.

Graham forvarvades sa smaningom 1944 av en amerikansk Chrysler-anstalld, Thomas De-
metry, fran den franska arméns forsorjningstjdnst och exporterades fran den algeriska
hamnstaden Oran till USA f6r 175 dollar. Bilen handlades sedan bland entusiaster i Michi-
gan fram till 1966, da dess sista Great Lakes State-agare, Morley Murphy, salde den till den
legendariska samlaren William Harrah for sitt beromda Nevada-museum. Harrahs personal
utférde sin vanliga noggranna forskning om bilens férflutna, inklusive uppfdljning av ett
rykte om dess anvandning av Charles de Gaulle; de kontaktade de Gaulles kontor, som
skickade tillbaka ett kortfattat svar att de inte skulle kommentera och att det vore bast att
inte driva arendet vidare!
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Bilen saldes pa en av Harrah's Automobile Collection spridningsauktioner 1981 till Ed-
mund Kowalski i Kalifornien, som uttommande dokumenterade dess restaurering under
en 30-arig period av forskning pa tva kontinenter. Slutligen, 2013, forvarvades den av den
nuvarande dgaren, som borjade arbeta med att RM Auto Restoration aterupplivade den
till sin ursprungliga skonhet.
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