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1. Biljattarna forbjuds annonsera laddtider

Av: Carl Sodermark Publicerad: 2023-06-29 Uppdaterad: 2023-06-29

Reklamgranskningsmyndigheten har efter kundernas anmalningar forbjudit Toyota och
Hyundai fran att annonsera laddtiderna fér bZ4X respektive loniq 5.

Laddningstider kan avsevdrt paverkas av batteritemperatur och skick samt utetemperatur.

Laddtiden for en elbil ar nagot manga kopare tycker ar viktigt. Darfor lagger elbilstillver-
kare lite extra krut pa att annonsera om just laddtiderna for deras nya bilar. Men nar till-
verkare pastar laddtider som uppnatts under optimala forhallanden i deras fabriker kan
det skapa forvirring och irritation.

Nu har Toyota och Hyundai i Storbritannien forbjudits att annonsera om laddtider och hur
lattillgangligt det ar att hitta snabbladdare i Storbritannien och Irland. Férbudet galler en-
bart vissa pastdenden som tillverkarna ska ha annonserat, rapporterar The Guardian.

Toyotas reklamkampanj ”making electric easy” pastod att bZ4X kan ladda till 80 procent
pa 30 minuter med en 150 kW-laddare. Utéver det hdavdade reklamen att forare ”latt kan
hitta snabbladdare pa offentliga platser.” Hyundai har havdat att lonig 5 laddar fran 10 till
80 procent pa 18 minuter med en 350 kW-laddare.

Vart att ndmna ar att bade Toyota och Hyundai pastar liknande laddningstider i Sverige.

Anledningen till att Toyota inte far pasta att snabbladdare ar lattillgangliga ar pa grund av
att det bara finns sju stycken i Skottland, tva i Wales och inga i Nordirland. De 350 kW-
laddarna som Hyundai uppnar sin snabba laddningstid med finns pa bara 40 platser runt
om Storbritannien och Irland.

Brittiska reklamgranskningsmyndigheten ASA har nu forbjudit tillverkarna fran att annon-
sera dessa pastaenden efter kundernas anmalningar.

— Om forhallandena var mindre optimala skulle laddningstiderna troligtvis vara langre.
Pa grund av att annonserna utelamnade vasentlig information om de faktorer som avse-
vart kan paverka laddningstiderna samt begransningarna i forhallande till tillgangligheten
av snabbladdare, drog vi slutsatsen att pastaendena inte kunde styrkas och var vilsele-
dande, uppgav ASA.
| sitt svar till ASA medger tillverkarna att laddningstiderna har uppnatts i fabriken.



https://www.theguardian.com/media/2023/jun/28/advertising-watchdog-bans-hyundai-and-toyota-electric-car-ads
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/biltester/20230222/test-toyota-bz4x-moter-nissan-ariya-basta-japanska-id4-ar/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/biltester/20220516/test-tre-vettiga-elbilar-yundai-ioniq-5-kia-ev6-och-volvo-xc40-recharge/
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TANK LITE MER PA MILION,
KOP NY.BIL1 HELGEN.

Lexus far kritik for annons om nya elbilen


https://www.vibilagare.se/test/langtest/hyundai-ioniq-5-laddar-den-snabbt
https://www.vibilagare.se/test/langtest/hyundai-ioniq-5-laddar-den-snabbt
https://www.vibilagare.se/nyheter/bara-ett-bilmarke-har-botfallts-falsk-miljoreklam
https://www.vibilagare.se/nyheter/bara-ett-bilmarke-har-botfallts-falsk-miljoreklam
https://www.vibilagare.se/test/langtest/elbilen-hyundai-ioniq-5-genom-europa-intressant-hemresa
https://www.vibilagare.se/test/langtest/elbilen-hyundai-ioniq-5-genom-europa-intressant-hemresa
https://www.vibilagare.se/nyheter/lexus-far-kritik-annons-om-nya-elbilen
https://www.vibilagare.se/nyheter/lexus-far-kritik-annons-om-nya-elbilen
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2. Svenska priser pa nya Zeekr X och 001 — sa mycket kostar elbilarna
Publicerad 2023-06-28 kl 10:27
(uppdaterad 2023-06-28 ki 10:44)

Text Erik Soderholm

Zeekr har slappt de svenska prislistorna for tva nya modeller som bérjar levereras om
nagra manader.

Volvos nya syskonmarke Zeekr lanseras nu pa den svenska marknaden och priserna for
de forsta modellerna ar officiella.

Volvo EX30 finns i tre olika utféranden vid lanseringen medan Zeekr X erbjuds i de tva
dyrare varianterna. Bada har batteripaket pa 69 kWh men kdparna kan valja mellan bak-
hjulsdrift eller fyrhjulsdrift.

Zeekr X kostar mellan 550.000 och 595.000 kronor beroende pa version. Som jamférelse
kostar Volvo EX30 mellan 489.000 och 597.000 kr med lika stort batteripaket, men priserna
ar svara att jamfora rakt av eftersom utrustningen kan skilja.

Leveranserna av Volvo EX30 beraknas borja under oktober—december 2023.

Version Effekt, hk Rackvidd, mil
Zeekr X Long Range Dual Motor AWD 272 44
Zeekr X Privilege Dual Motor AWD 428 40


https://www.vibilagare.se/nyheter/volvo-ex30-2023-rackvidd-lansering-och-fakta-om-nya-elbilen
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Version Effekt, hk Rackvidd, mil Pris, kr
Zeekr X Long Range Dual Motor AWD 272 44 550 000
Zeekr X Privilege Dual Motor AWD 428 40 595 000

Nasta nyhet ar Zeekr 001, en blandning mellan “shooting brake”-inspirerad elbil i storre for-
mat och med en rackvidd pa upp till 62 mil. Den har ingen motsvarighet i Volvos utbud och
saljs i tre olika versioner. Zeekr 001 borjar levereras samtidigt som Zeekr X.

Effekt, hk Rackvidd, mil Pris, kr

272 62 667 000
544 59 707 000
544 58 757 000

Erik Soderholm

Las ocksa:

Volvos syskonmodell har matbox och ansiktskamera


https://www.vibilagare.se/nyheter/zeekr-x-kommer-i-tre-versioner-med-matbox-och-frunk
https://www.vibilagare.se/nyheter/zeekr-x-kommer-i-tre-versioner-med-matbox-och-frunk
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Har ar Volvos nya elbilssyskon — sag hej till Zeekr


https://www.vibilagare.se/nyheter/zeekr-001-far-jattebatteri-gar-over-100-mil-pa-en-laddning
https://www.vibilagare.se/nyheter/zeekr-001-far-jattebatteri-gar-over-100-mil-pa-en-laddning
https://www.vibilagare.se/nyheter/zeekr-x-officiell-ger-en-forhandstitt-pa-volvo-ex30
https://www.vibilagare.se/nyheter/zeekr-x-officiell-ger-en-forhandstitt-pa-volvo-ex30
https://www.vibilagare.se/nyheter/premiar-zeekr-001-har-ar-volvos-nya-elbilssyskon
https://www.vibilagare.se/nyheter/premiar-zeekr-001-har-ar-volvos-nya-elbilssyskon
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3. Laddar elbilen med 16 mil pa fem minuter
Posted by Kristofer Rask juni 26 2023
Israeliska batteriforetaget StoreDot har utvecklat en ny batteriteknik de kallar for XFC

(Xtreme Five minutes fast Charge). Batteriet dr konstruerat for att kunna ladda pa med
100 miles, motsvarande 161 kilometer, pa fem minuter.

Batteriet har en energitathet pa 300 Wh/kg, och togs fram under 2021 och har sedan dess
testats. De tidiga testerna visar att det ska klara 1000 laddcykler utan ndgon degradering.

Flera icke-namngivna biltillverkare har sedan 2022 testat batteriet med bra resultat. En
del av biltillverkarna har redan gatt in i nasta fas, och de utvarderar batterier utformande
efter deras specifika 6nskemal, och mot deras egna elbilsplattformar.

StoreDot har flera etablerade biltillverkare som investerare. Dessa ar bland annat Merce-
des, VinFast, Ola Electric, Volvo Cars och Polestar.

—Viar oerhort sakra pa var XFC-teknik och formagan att ladda cellen fran 10 till 80 procent
pa bara 10 minuter. Vara partners ar oerhort ndjda med resultatet av vara battericeller,
som visar upp oovertraffade energitathetsnivaer och laddningstider som kommer att vara
ett genombrott for hela branschen, kommenterar Amir Tirosh, operativ chef pa StoreDot.

— Att fa sa positiv feedback fran globala elbilstillverkare ger oss annu mer sdkerhet i var
banbrytande produkt, fortsatter Amir Tirosh.

Framat ska det ga annu fortare att snabbladda. Till 2028 raknar StoreDot med att det ska
vara mojligt att ladda pa med 160 kilometer pa 3 minuter. Och till 2032 ska laddtiden vara
nere pa tva minuter.

Idag laddar de snabbast laddande elbilarna pa med runt 200 kilometer pa strax under 20
minuter, visar tester som norska motorforbundet NAF genomfort.

Kristofer Rask


https://alltomelbil.se/testet-sa-snabbt-snabbladdar-28-nya-elbilar-i-norska-sommartestet/
https://alltomelbil.se/author/admin/
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4. Fiat slutar tillverka graa bilar

Publicerad 2023-06-27 kil 13:00 (uppdaterad 2023-06-27 kl 14:27)

Text Hanna Brante

Gra ar en av de vanligast firgerna pa bilar i Europa. Fiat vill dirfér ga mot strommen
och producera fargglada bilar.

Fran och med juni kommer grdtt bara vara ett minne blott.

Fiat har kommit ut med ett nytt besked att de ska sluta producera bilar i gratt. Anled-
ningen ar for att de vill att market ska representeras av gladje, farg och optimism.

— Vi brot mot reglerna: vi bestamde oss for att sluta producera graa bilar. Det ar utma-
nande och provocerande, och det ar menat att starka Fiats ledning som market for gladje,
farg och optimism. Valet kommunicerar aven till folk att det nya Dolce Vita varderingarna
och det italienska DNA:et som personifierar market, sdager Fiats vd Olivier Francois.

De vill visa att de ar ett italienskt marke genom att dra inspiration fran det italienska land-
skapet. Fargerna sager de ska komma fran havet, solen, jorden och himlen.

Deras fargpalett gar redan att hitta i nagra av deras modeller. Bland annat i 500e, 500
hybrid, 500X och Panda.

Fiat har tidigare sagt att de vill bli ett helt eldrivet marke vid 2030. Planen ar darfor att
komma med fem nya modeller de kommande fem aren. Férsta modellen som inte kommer
i gratt blir deras 600.


https://www.vibilagare.se/nyheter/fiat-600e-smygvisad-utmanar-volvo-ex30
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Aven Pandan kan komma tillbaka med elektrisk drivlina. De arbetar namligen med nagra
nya modeller som ska baseras pa deras elektriska plattform Centoventi fran 2019, vilket
kan innebara en Panda.

Fran och med juni ar det stopp for graa bilar hos Fiat.

Hanna Brante

Mer fran vi bilagare

Provkorning: SOt pa utsidan


https://www.vibilagare.se/nyheter/fiat-600e-smygvisad-utmanar-volvo-ex30
https://www.vibilagare.se/nyheter/fiat-600e-smygvisad-utmanar-volvo-ex30
https://www.vibilagare.se/test/biltester/provkorning/provkorning-fiat-500x
https://www.vibilagare.se/test/biltester/provkorning/provkorning-fiat-500x
https://www.vibilagare.se/users/hanna-brante
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5. Aston Martin och Lucid ska bygga EV-superbilar
Av Gustaf Gripenlof Karlberg
27 Juni, 2023

Aston Martin kommer att anvanda teknik fran elbilstillverkaren Lucid i sin nya elbils-
plattform.

I N s Rt o

Aston Martin utvecklar for tillfdllet en helt elektrifierad plattform.

Den legendariska sportbilstillverkaren utvecklar for tillfallet plattformen som ska utgora
grunden for markets framtida, eldrivna modeller, och har nu sakrat en leverantor for driv-
linekomponenterna.

Det blir den amerikanska elbilstillverkaren Lucid, tillverkare av sportsedanen Air, som ska
tillhandahalla batterier och elmotorer.

God prestanda-potential

Enligt Aston Martins styrelseordférande Lawrence Stroll motiverades valet av Lucid till
stor del av deras bilars prestanda.

Lucids toppmodell Air Sapphire ar ndmligen en av de snabbaste elbilarna pa marknaden,
med en effekt pa 1 200 hastkrafter och en 0-100-tid pa smatt ofattbara 2,0 sekunder.

Kan man uppna dessa siffror i en stor, tung sportsedan, har samma teknik i en latt, kom-
pakt sportbil potential att leverera minst sagt spektakular prestanda.

Fortsatt samarbete med Mercedes-AMG

Att Lucid i framtiden ska bli Aston Martins primara drivline-leverantor betyder emellertid
inte att man avslutar sitt existerande samarbete med Mercedes-AMG.

Den tyska biltillverkaren kommer framover att fortsatta att leverera motorer och elkom-
ponenter till det brittiska markets nutida och framtida modeller.

10


https://www.dagensps.se/motor/lucid-air-antligen-i-europa-vi-har-provkort/
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Valhalla ér mdérkets férsta laddhybrid, och lanseras ndsta dr.

Ett antal elektrifierade modeller pa gang

Aston Martin planerar att i framtiden anvanda den nya plattformen for ett antal superbi-
lar, sportbilar och suvar.

Lanseringen av den forsta modellen pa plattformen ar planerad till ar 2025, och innan det
ska dven markets forsta laddhybrid, superbilen Valhalla, lanseras ar 2024.

Ar 2026 ska samtliga av méarkets modeller erbjudas med en elektrifierad drivlina, och ar
2030 ska hela modellutbudet besta av elbilar.
Relaterade artiklar:
Podcast: “Ferrari Purosangue ar som en valdigt het halvkombi” [Dagens PS]
Rekordbilen kan bli din — for 13 miljoner kronor [Dagens PS]
Aston Martin DBX 707 testad [Dagens PS]
Lucid Air provkord [Dagens PS]

Aston Martin DBS Superleggera testad [Dagens PS]

Gustaf Gripenlof Karlberg

Motorjournalist. Redaktor pa Hogsta Vaxeln.
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https://www.dagensps.se/motor/podcast-ferrari-purosangue-ar-som-en-valdigt-het-halvkombi/
https://www.dagensps.se/motor/rekordbilen-kan-bli-din-for-13-miljoner-kronor/
https://www.dagensps.se/motor/aston-martin-dbx-707-testad-varldens-snabbaste-suv/
https://www.dagensps.se/motor/lucid-air-antligen-i-europa-vi-har-provkort/
https://hogstavaxeln.se/2019/09/07/aston-martin-dbs-superleggera/
https://www.dagensps.se/author/gustafgripenlof/
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elbilen.

6. Sa lang ar rackvidden hos uppdaterade Polestar 2
PUBLICERAD 2023-06-27

Over forvintan.

| borjan av aret uppdaterades Polestars 2 med en ny kaross och fick en omarbetad, mer
sluten front kallad “Smart Zone” som paminde om sitt storre syskon Polestar 3. Hur det
gjorde sig i verkligheten kunde besdkare pa elbilsmadssan eCarExpo i Stokholm spana in i
borjan av februari, dar det var varldspremiar for uppdaterade Polestar 2. Men de stora
forandringarna hittades under den i form av nya elmotorer och ett stérre batteri i Long
Range-versionen. Det ar samma uppdatering som tekniskt beslaktade Volvo XC40 och C40
aven har fatt. | samband med det blev versionerna med en elmotor ocksa bakhjulsdrivna.
Samtidigt har Polestar dven minskat koldioxidutslappet per bil 6ver hela dess livstid med
12 procent. Det ska de ha lyckats med genom att delvis anvanda aluminium med lagt kol-
dioxidavtryck, stallt om till att anvanda gron el i fabriken i Kina samt ny kemi i batterierna.

Det storre batteriet ar nu pa 82 kWh, till skillnad fran 78 kWh tidigare. ElImotorerna ar
nyutvecklade och kommer med en vaxelriktare med kiselkarbid fér mindre varmeutveck-
ling och mer effektivitet. Med en elmotor pa bakaxeln, 299 hastkrafter och ett vriidmoment
pa 490 Nm far Polestar 2 langre rackvidd &n innan. Och tydligen mer dn vad som forst
lovades. For i borjan av aret hette det att bakhjulsdrivna Long Range-versionen av Polestar
2 tog sig 63,5 mil pa en laddning. Det visade sig vara i underkant och den officiella rackvid-
den anges nu till 65,4 mil. Det ar 22 procent mer an tidigare for Long Range-versionen som
tidigare hade en rackvidd pa 55,1 mil.

12
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Nagot kortare dn s3, 53,2 mil, tar sig den bakhjulsdrivna instegsversionen Standard Range
med ett mindre batteri pa 69 kWh. Det ar enligt Polestar preliminara siffror. Ocksa har ger
motorn pa bakaxeln 299 hastkrafter och for den som vill ha mer blir det att titta pa den fyr-
hjulsdrivna Polestar 2 Dual Motor som kommer med 421 hastkrafter och ett vridmoment
pa 740 Nm.

Ocksa har hittas det nya storre batteriet pa 82 kWh som ger Dual Motor-versionen en
rackvidd pa 59,1 mil. Det storre batteriet kan dven laddas snabbare an tidigare med upp
till 205 kW, jamfort med som mest 150 kW innan uppdateringen. Det mindre batteriet
klarar snabbladdning med upp till 135 kW, ocksa det en 6kning fran 115 kW tidigare. Enlitg
Polestar ska laddningen nu ga 34 procent snabbare, men namner inga siffror for hur lang
tid det tar att ladda fran 10 till 80 procent.

Priset for uppdaterade Polestar 2 borjar fran 559.000 kronor for versionen Standard
Range. Beraknad leverans for den och de andra versionerna ar till slutet av aret.

Standard Range Long Range Dual Motor
Batteri 69 kWh 82 kWh 82 kWh
Rackvidd 532 km 654 km 591 km
Motoreffekt 220 kW 220 kW 310 kW
Laddeffekt 135 kW 205 kW 205 kW
Drivning RWD RWD AWD
Pris 559 000 kr 609 000 kr 674 000 kr

Carl Undéhn
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https://elbilen.se/wp-content/uploads/2023/06/668834_20230627_Polestar_2_MY24.jpg
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7. Mazdan med wankelmotor startar produktion

Publicerad 2023-06-26 kl 16:00 TextHanna Brante

Nu har man officiellt startat produktionen av nya MX-30, laddhybriden som far wankel-
motor.

MX-30 blir Mazdas férsta wankelmotor pé 11 dr.

Manga trodde nog att wankelmotorn skulle vara nagot forflutet efter RX-8:an togs ur pro-
duktion 2012. Men tidigare i ar fick vi reda pa att Mazda tankte utveckla en MX-30 med
wankelmotor.

Nu har alltsa produktionen i Japan startat. MX-30 kom forst 2020 och var Mazdas forsta
massproducerade elbil. Den hir modellen kommer som laddhybrid och ska fa en rackvidd
pa 85 km.

14


https://www.vibilagare.se/nyheter/wankelmotorn-snurrar-igen-i-mazda-mx-30-r-ev
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I motorutrymmet pa den nya modellen sitter det alltsa ett stycke wankelmotor och en
liten elmotor pa 170 hp. Mazda menar att wankelmotorn ar den basta bensinmotorn for
att underhallsladda batteriet.

ik

Hanna Brante

Mer fran vi bilagare:

"Hos Mazda ar det helt klart ingenjorerna som bestammer”

15


https://www.vibilagare.se/nyheter/wankelmotorn-snurrar-igen-i-mazda-mx-30-r-ev
https://www.vibilagare.se/nyheter/wankelmotorn-snurrar-igen-i-mazda-mx-30-r-ev
https://www.vibilagare.se/opinion/kronika/hos-mazda-ar-det-helt-klart-ingenjorerna-som-bestammer
https://www.vibilagare.se/opinion/kronika/hos-mazda-ar-det-helt-klart-ingenjorerna-som-bestammer
https://www.vibilagare.se/users/hanna-brante
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8. Grassi 044S - en hyllning till Lancia Delta S4 Stradale
Bobby Green

2023-06-19 KL 18:00

Ska byggas i 44 exemplar.

FILM: https://youtu.be/NQNvqYZmiFU.

Det vi ser har ar en ny modell fran det italienska foretaget Scuderia Grassi som heter
Grassi 044S. Den ar framtagen som en hyllning till den klassiska rallybilen Lancia Delta S4
Stradale.

Endast 44 exemplar kommer att bli till och baktill sitter en dubbelturbomatad fyra pa 3,0
liter som ska ge hela 650 hastar.

Drivningen sker givetvis pa alla fyra och man kan valja mellan en sexpetad manuell lada
eller en sexstegad sekventiell.

Malvikten pa bilen ligger pa mellan 1.100 och 1.200 kilo.
Exakt nar de forsta leveranserna ska ske och vad man far betala framgar inte just nu.

Bobby Green

16


https://youtu.be/NQNvqYZmiFU
https://sv.wikipedia.org/wiki/Lancia_Delta_S4
https://sv.wikipedia.org/wiki/Lancia_Delta_S4
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5 HOGSTA VAXELN

9. lkoniska Toyota Century blir SUV — kanske med V12
Av Marcus Berggren 27 Juni, 2023

Toyota Century har sedan 1967 varit japanernas svar pa Rolls-Royce. Nu har Toyota be-
kraftat att lyxsedanen ocksa ska bli suv.

1

Toyota Century ska dven erbjudas som suv framover.

Det var under lanseringen av nya Toyota Alphard och Vellfire som Toyota visade upp
smygbilder pa kommande Century, nu i suv-format.

Ett tillskott

Toyota pastar att Century i suv-format endast ar ett tillskott till utbudet, vilket kan inne-
bara att lyxsedanen kan komma att leva vidare.

Century ar den enda Toyotan som haft en V12-motor, vilket den hade under sin andra
generation mellan 1997 och 2017. | sin senaste generation hade den en hybrid-V8.

Det verkar som att den nya suven far en elektrifierad drivlina med en elmotor pa bakaxeln,
men med tanke pa Toyotas intresse for forbranningsmotorer aterstar det att se exakt vad
det blir for drivlina.

Toyota Century lar bli dyr som fa

Det finns flera rapporter om att nya Century suv kan komma att kosta tre ganger mer an
Toyota Land Cruiser 300, men utan samma terrangfokus.

Toyota Land Cruiser 300 borjar pa motsvarande 700 000 kronor, beroende pa marknad.

Storleksmassigt vantas suv-varianten av Century bli ungefar 5,2 meter lang och 2 meter
bred.
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Century dr den enda Toyota-modellen som har erbjudits med V12-motor.

Satsar hart

Toyota pastar att de haller pa att ta “ett imponerande steg” for att “forandra bilens fram-
tid” vilket kan tolkas fritt.

Huruvida Toyota Century i suv-utférande kommer att lanseras globalt aterstar att se, men
mycket pekar pa det.

Tidigare har Century nastan bara salts pa den japanska marknaden, men en suv ar nagot
som tvekldst gar hem pa de marknader dar Toyota fortsatt dominerar.

Market var under fjolaret det som salde bast, trots att de i dagslaget ligger efter nar det
kommer till elektrifiering.

Las aven: 38 bilar som delar namn [Dagens PS]
Las aven: Toyotas genidrag: Manuellt vaxlade elbilar [Dagens PS]

Las dven: Toyotas chefsforskare: ”Jorden klarar inte av elbilar” [Dagens PS]

Marcus Berggren

Motorjournalist. Chefredaktor pa Hogsta Vaxeln.
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https://toyota.jp/century/
https://www.dagensps.se/motor/38-bilar-som-delar-namn/
https://www.dagensps.se/motor/toyotas-genidrag-manuellt-vaxlade-elbilar/
https://www.dagensps.se/motor/toyotas-chefsforskare-jorden-klarar-inte-av-elbilar/
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Feber

10. Lancia-chefen kor nya konceptbilen Pu+Ra HPE

Bobby Green 2023-06-27 kl 19:00

Fran.

FILM: https://youtu.be/zsdd2p23kxY.

Bornall april tjongade Lancia ut den nya spexiga konceptbilen Pu+Ra HPE. Den gar givetvis
pa el och ser inte ut som nagot annat som finns pa vagarna idag, vilket saklart ar lite kul.
Har far vi se nar vdn Luca Napolitano tar sig en svang med aket. Den har kommer aldrig att
mynna ut i ndgot man kan kdpa men en del av tekniken och designen kan komma till nasta
Ypsilon, Aurelia och Delta.
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Lancia presenterar elbilen Pu+Ra HPE
Ar inspirerad av italiensk mobeldesign

Bobby Green
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11. Renault Rafale kommer som laddhybrid med 300 hastkrafter
Av redaktéren @bytbil.com

2023-06-27

Text: Morten Bek

Renaults nya flaggskepp dr en coupé-SUV.

Nya Espace ar inte tillrackligt flaggskepp for Renault. Rollen kommer nu att fyllas av en
coupé-SUV kallad Rafale, som kommer med upp till 300 hastkrafter.

Det ar inte direkt Renault vi tanker pa nar vi ser Rafale, det franska foretagets nya flagg-
skepp. Peugeot 4087 Ja, den liknar konkurrentens héga kombi, och det ar inte sa konstigt:
Peugeots tidigare designer Gilles Vidal ar mannen bakom Rafale.

Som flaggskepp ar Rafale ingen stor bil. Coupé-suven stracker sig 471 centimeter pa lang-
den, och idén om att ett flaggskepp ar den storsta bilen i stallet stammer inte pa Renault,
Espace ar cirka en centimeter langre.

Rafale har vad Espace inte har. Aven om det &r omgjligt att inte se lite Peugeot i designen
(och lite Hyundai, lite Aiways), har Rafale en modern design som inbjuder dig att ta stall-
ning. Nya Espace ar ett skrattretande forsok att forvandla en en gang revolutionerande
modell —en fantastisk MPV —till en SUV med forsaljning. Espace smalter in i vaggen, medan
Rafale atminstone forsdker vara med pa festen.
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Ny taklucka som kan dimmas med Google Assistant

Renault har lyckats med den nya interiordesignen, som debuterade med den elektriska
Megane E-Tech. Forarstolen ar elegant, valplanerad och intuitiv att anvanda, och det ar
bara ett plus att forst Austral, sedan Espace och nu Rafale har en liknande interiérdesign.

OpenR:s cockpit har en 12,3 tum digital instrumentering och en 12 tum infotainment-
skdarm. Det finns ett bekvamt antal riktiga knappar for ett antal funktioner, sa allt behover
inte ga via infotainmentsystemet. Precis som i Megane.

Men Rafale har ocksa unika detaljer som inte finns i andra Renault-modeller. Rafale ar
tydligen den forsta bilen i varlden som kan fas med inredningsdetaljer i skiffer och fargad
kork. Trots skiffrets hardhet ar naturmaterialet rundat och mjukt, sdger Renault — och vi
kan anta att det inte vager som en hog med stenar, utan ar tunt skuret.

Ett nytt och innovativt panoramaglastak skiljer ocksa Rafale fran alla andra bilar. Glastaket
har utvecklats tillsammans med bilglasspecialisten Saint-Gobain, och aven om det vid
forsta anblicken ser ut som vilket glastak som helst, har det nagra knep i rockdrmen: det
bestar av 9 separata elektrifierade paneler dar molekylerna i glaset kan vandas — och pa-
nelen tonas. Detta gors med en knapptryckning eller genom att be Google Assistant att
gora jobbet.

Tva styrkor: Hybrid med 200 hastkrafter och PHEV med 300 hastkrafter

Rafale kommer att lanseras som Renaults flaggskepp i borjan av 2024, inledningsvis med
bara en motorvariant. E-Tech hybrid har en bensinmotor pa endast 1,2 liter (med 130 hast-
krafter), men elektrifieringen med tva motorer gor att den totala uteffekten anda nar 200
hastkrafter. Det ar en motor som ger en fin boost till den mindre Austral.

Kraften kommer att skruvas upp ytterligare ett snapp senare nar Rafale lanseras som en
plug-in-hybrid. Med ett nytt hybridsystem som vi annu inte vet sa mycket om, kommer den
laddningsbara Rafale att ha en effekt pa 300 hastkrafter. Den kommer att ha fyrhjulsdrift
tack vare en extra elmotor pa bakaxeln.
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Driftande hyllningen till Renault 5
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12. Mercedes-AMG G 63 testad: Omoijlig att inte dlska
Av Marcus Berggren 22 Juni, 2023

Mercedes-AMG G 63 har nagra ar pa nacken, men det ar del av dess charm.

Mercedes-Benz G-klass, dven kdnd som Gelandewagen, ar lika ikonisk i bilvarlden som
Beatles inom musiken. Den har snart erbjudits sedan 1979, nagot som verkar fortsatta.
Lat oss lagga i Hogsta Vaxeln och recensera nya Mercedes-AMG G 63.

G-klassen utvecklades ursprungligen for militart bruk och Gelandewagen betyder helt en-
kelt terrangbil pa tyska.

Modellen har alltid forknippats med expeditioner och aventyr, tack vare dess sansldsa
kompetens bortom asfalten.

Ett praktexempel ar G-klassen Otto, som kérde narmare 90.000 mil genom ndstan alla
lander i hela varlden.

Allt eftersom aren gick blev emellertid terrangbilar mer och mer populéra bland allman-
heten.

1963 kom det som, av manga anses vara, varldens forsta lyxsuv — Jeep Grand Wagoneer.
Den kombinerade lyx med extrem funktionalitet.

Kunderna vill ha mer lyx

Range Rover Classic ar annu ett exempel pa det segmentet, och dven Mercedes G-klass
borjade erbjudas i mer lyxbetonade utféranden.

Det gar dock fortfarande att bestalla den mycket robusta G-klass Professional som ar till
for de som vill kunna vakna upp pa morgonen och brista ut “idag ska jag kora jorden runt”.

AMG, Mercedes (galna) prestandaarm, klev dock in i matchen 1999 med den forsta AMG-
G-klassen, G55 AMG som hade en V8 pa 354 héastkrafter.
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Interiéren dr en funktionell historia.

2018 kom en ny generation G-klass for att vara mer anpassad till majoriteten av kopare —
det vill saga de som aldrig ens sett en grusvag.

Ett steg i det var att gora bilen mer personbilslik rent kérdynamiskt, samtidigt som den
ska vara mer suvaktig snare an terrangbilsaktig.

Funktion kombinerat med form

G-klass har en design vars rotter grundar sig i det funktionella, ndgot som i sin tur ger den
sin otroligt ikonisk och tidl6sa design.

| fallet G 63 ar stommen densamma, men man har adderat skarmbreddare, storre falgar,
och andra utbl3s.

Pa insidan mots man av en forhallandevis smal kupé, men med ett huvudutrymme som
lampar sig for sjalvaste paven — daven om hans var specialbyggd. Interiéren kommer fran
forra generationens Mercedes-bilar.

Det innebar en hogre kvalitetskansla an exempelvis nya S-klass eller EQS men aven en
mindre skarm — 12,3 tum — och mer fokus pa funktionalitet snarare an teknik.

Resultatet ar en valdigt trevlig interior, som fungerar battre an manga nyare Mercedes-
modeller.

Var testbil var dessutom utrustad upp 6ver 6ronen, vilket innebar lader en masse, venti-
lerade nappaldderstolar med massage och en genomgaende hog kvalitetskansla.

Baksatet ar rymligt sett till huvudutrymme och benutrymme, men hela karossen ar valdigt
smal.

En gammeldags korupplevelse

Det ska inte forglommas att Mercedes G-klass bygger pa en konstruktion fran 1979, som
forvisso har fatt sig nagra uppdateringar, men vars recept ar mer eller mindre oférandrat.
Det badar bade gott och ont for korupplevelsen, beroende pa hur man ar lagd.

Mercedes-AMG G 63 har en 4-liters V8 under huven som pumpar ut hela 585 hastkrafter.

Det ar bisarrt, men inte lika bisarrt som en G65 (som alltsa har en V12) som vi testade for
nagra ar sedan. G 63 ar valdsamt snabb och med de sidomonterade avgasroren bjuds man
pa en akustisk upplevelse av rang.
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Baksditet dr trangt i sidled, men det finns gott om huvudutrymme.

En mekanisk orkester

Ljudet ar intoxikerande och man bjuds verkligen in till att mosa gaspedalen.

Upplevelsen som foljer domineras av en mullrande skénsang, och det ar omajligt att inte
tycka det ar forbannat kul att kéra G 63 pa lite sportigare manér.

Rent kordynamiskt ar G-klass riktigt usel. Styrningen ar lika glappig som en trasig kontakt
och bilen seglar genom kurvor. Ljudnivan i kupén ar dessutom valdigt hog pa grund av att
bilen ar formad som en vagg.

Den ar mjuk nar det kommer till kurvtagning, men komfort ar inte dess paradgren, sarskilt
inte med 22-tumsfalgar, ndgot som dven inkraktar pa dess terrangegenskaper.

Bilen har namligen tre stycken lasbara differentialer — vilket ar det hdgsta antalet pa mark-
naden och Mercedes erbjuder sina kunder att utrusta G-klass med terrangsulor och annat
smatt och gott, utan att man behdver valja Professional-varianten som ar reserverad for
militarer och jordenruntakare.

Om hjartat far vdlja

Likt de flesta bilkdop ar emellertid inte G 63 pa nagot satt rationell. Trots bilens tillkorta-
kommanden ar den, likt en hundvalp, omdijligt att inte dlska. Bilen har sanslést mycket
charm och ar riktigt trevlig att ratta runt i.

Summan av kardemumman

| havet av suvar utmarker Mercedes-AMG G 63 sig med sin obotliga charm och oadndliga
coolhetsfaktor.

Motorn ar en juvel och rakt fram gar G 63 som ett skallat troll. Den later samtidigt enormt
muskulds och tilltalar ens inre ligist.

Rent praktikalitetsmassigt erbjuder den ett stort bagageutrymme, ett rymligt baksate un-
der forutsattning att man endast sitter tva personer, och en dragvikt pa 3 500 kilogram.

Dess terrangegenskaper dventyras nagot av AMG-utforandet, men den ar bra mycket mer
kompetent bortom asfalten — och fér den delen vintertid — an manga andra suvar.
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Designen dr minst sagt retroinspirerad.

G 63 tar sig fram likt en pansarvagn och kanns tveklost lika robust som en. Kvalitetskanslan
ar hog, och bara ljudet fran nar man stanger doérren ar nog for att vilja ha bilen.

Om man ska vara sa rationell som majligt nar det galler G-klass bor man emellertid sla till
pa den minst sagt terrangdugliga dieselpjasen — G 400 d — alternativt G 500 om man ar ute
efter en V8-bensin.

Med det sagt ar uppdaterade G 63 ett rejalt kliv fram jamte foregangaren, men den forblir
en bestamt irrationell pjas. Men hjartat vill ha det hjartat vill ha.

Mercedes-AMG G 63 (2023)

Motor: 4-liters bensinmotor, V8, 585 hastkrafter, 850 newtonmeter
Kraftoverforing: 9-stegad automatlada, fyrhjulsdrift

Acceleration 0-100 km/h: 4,5 sekunder

Toppfart: 220 km/h

Vikt: 2 595 kg

Matt (langd/hojd/bredd): 4 873/1 966/2 187 mm

Pris: Fran 1 775 000 SEK (Testbil ca. 2 100 000 SEK)

Hogsta Vaxelns helhetsintryck av Mercedes-AMG G 63

Slutbetyg: 4/5

Mercedes-AMG G 63 ar omojlig att inte tycka om, vilket ar den primara anledningen till
att man skulle vdlja en. Den kommer inte vinna nagra priser i kordynamik eller komfort,
men korupplevelsen ar olika nagot annat pa marknaden.

Marcus Berggren
Motorjournalist. Chefredaktor pa Hogsta Vaxeln.
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13. Koenigseggs lofte: Jesko kommer utmana fartrekorden
Publicerat 28/06/2023
av Maths Nilsson
Koenigsegg laddar for att sla fler fartrekord. Snart kan det bli aktuellt att kéra Koenigs-

egg Jesko Absolut mot 500-km/h-vallen. — Jesko Absolut kommer att utmana dessa re-
kord i sinom tid, uppger bolaget nu pa Instagram.

J—

For ett par veckor tog Koenigsegg tillbaka sitt varldsrekord fran elbilen Rimac Nevera.
Regera kdrde 0-400 km-0 pd 28,81 sekunder — dver en sekund snabbare &n elbilen. P& Ore-
bro flygplats korde Koenigseggs testforare Markus Lundh sprinten upp till 400 km/h och
nedbromsningen till 0 pa endast 28,81 sekunder.

Nu gar Koenigsegg ut med information om att vi kan férvdanta oss nya rekord framover.
Koenigsegg lovar ocksa att de ska kora fortare an sitt gamla varldsrekord pa 447 km/h néar
det géller det absoluta hastighetsrekordet. SSC Tuatara har kort 455 km/h, men den bilen
var inte homologerad fér gatubruk. Aven Bugatti Chiron har kért snabbare, men kérdes
inte i tva riktningar. Sa rent tekniskt har Koenigsegg Agera RS varldsrekordet.

— Agera RS byggdes for att briljera pa banan. Otroligt nog lyckades den ocksa bli den
snabbaste homologerade produktionsbilen genom att satta ett nytt varldsrekord i topp-
hastighet den 7 november 2017 i Pahrump, Nevada. Den uppnadde en tvariktad medel-
hastighet pa 447 km/h (277,8 mph), ett rekord som annu inte har slagits av nagon produk-
tionsspecifik homologerad vagbil. Samma dag slog Agera RS dven tva andra rekord: rekor-
det 0-400-0 km/h, som senare slogs av Regera, och rekordet for den snabbaste bilen som
noterats pa allman vag. Detta rekord hade statt i 79 ar och 8 manader innan Agera RS tog
kronan. Och ja, Jesko Absolut kommer att utmana dessa rekord i sinom tid, uppger Koe-
nigsegg pa Instagram.
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Koenigsegg siktar pa nytt véirldsrekord med nya hyperbilen Jesko Absolut.

Sa vad kan vi da vanta oss av Koenigsegg Jesko Absolut? Modellen ar toppfartsversionen
av Jesko och det har tidigare talats om att den &r god for 6ver 500 km/h. Med en V8 med
dubbelturbo pa 1 625 hastkrafter och en extremt 1ag CW-koefficient ligger bilen bra till for
att utmana varldsrekordet. Men exakt hur snabb den ar har Koenigsegg annu inte berattat.
Tva dromgranser att sla ar 300 mph (483 km/h) och 500 km/h. Nagot som verkligen skulle
ge eko runt om i varlden.

— Om du tar siffrorna med frontarean, cd-varde, kraft, utvaxling, kraftkurva och sa vidare,
sa sager simuleringarna 532 km/h eller nagot liknande. Det &r naturligtvis teoretiska siffror.
Den snabbaste Koenigsegg vi nagonsin kommer att bygga. Vi har lagt 1000-tals timmar pa
att géra den hoghastighetsvanlig med allt man kan tanka sig. Dragkoffecienten ar endast
0,278, har Christian von Koenigsegg sagt tidigare.
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Maths Nilsson

Maths Nilsson &r motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.
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14. Historien bakom Nevs Emily GT
Roger Aberg 2023-06-26 kI 21:30

Och lite provkorning av Emily GT och eldrivna Saab 9-3.

MARCUS
& MANUELA'S

SAAB

CHANNEL

FILM (svenskt tal): https://youtu.be/udCeeHzW(Cfc.

Marcus och Manuela har en Youtube-kanal om Saab sa nar de blev inbjudna till Nevs sa
tog de sa klart chansen. | videon far vi se lite provkdrning men dven hora Frank Smith och
Peter Dahl prata om projektet och bilen. Man tar oss tillbaka till den férsta elektriska 9-
3:an och hela vagen till Emily GT. Det blir aven lite provkoérning av elektriska 9-3. Nedan
kan ni se nar de besdker Saab-museet i Trollhattan.

. & = T 3 S
= Saab Car Museum Tour.

—

NO COMMENT.
i )

FILM: https://youtu.be/AsCohwlvigg.
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Hang med in i Nevs Emily GT
Liknar Saab46

Sa designades Nevs Emily GT
Ville bli varldens storsta elbilsforetag

Provkoérning av Emily GT
Verkar stabil

Emily GT skulle dven komma som cab, coupé och kombi
Vill ni se dessa bli verklighet?

Det har ar Nevs Emily GT
Hemlig elbil utvecklad i Trollhdttan
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15. Darfor ratar Michelin Formel 1
Av Gustaf Gripenlof Karlberg 26 Juni, 2023

Har ar anledningen till varfor Michelin, en av varldens framsta tillverkare av racingdack,
ratar Formel 1 men satsar hart pa Le Mans 24-timmars.

Michelin satsar hart pd Le Mans 24-timmars, men undviker Formel 1.

| en intervju med The Drive tidigare i ar sade Michelins VD Florent Menegaux att den
franska dacktillverkaren i dagslaget inte ar intresserad av att bli dackleverantor till Formel
1.

Att en av varldens framsta dacktillverkare ratar varldens mest prestigefulla racingserie
kan tyckas anmarkningsvart.

| borjan av juni besokte vi arets upplaga av Le Mans 24-timmars med Michelin, och pas-
sade da pa att fraga dacktillverkarens representanter varfor man tagit detta beslut.

F1 efterfragar dack som slits

Enligt Cyrille Roget, kommunikationschef for teknik och vetenskap pa Michelin, handlar
det framst om de dackegenskaper som Formel 1 efterfragar.

En betydande del av spanningen i ett Fl-race kretsar kring dackslitage, dackbyten och
dackstrategi, da detta paverkar hur de tavlande bilarna presterar gentemot varandra under
ett lopp.

Racingserien efterfragar darfor dack som slits och tappar prestanda relativt snabbt, s3 att
det inte gar att kora ett helt lopp utan depastopp for dackbyte.

Vill inte tillverka daliga dack

Dessa typ av krav rimmar daligt med hur Michelin framst ser racing som ett tillfalle for
teknikutveckling, snarare dan en form av reklam.

Utvecklingstakten inom racing dar namligen hog, och man har genom aren sett hur teknik
utvecklad for tavlingsbilar har varit applicerbar inom andra produktomraden.

Ett modernt Le Mans-dack hade klarat av ungefar tva Fl-race utan byte, och man hade
darfor behovt utveckla dack som ar objektivt samre an vad man i dag har kompetens for.
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Michelin ser frimst racing som ett tillfdlle fér teknikutveckling.

Detta ser Michelin inte som intressant eftersom dackteknik med samre slitageegenskaper
har begransad relevans utanfor racingvarlden.

Det rimmar ocksa daligt med ett vaxande hallbarhetsfokus i samhallet.

Le Mans dr mer relevant

Detta ar ocksa anledningen till varfor Michelin ar entusiastiska kring Le Mans 24-timmars,
da det beromda langloppet kraver ett dack med mesta majliga prestanda.

Déacket ska leverera mycket grepp och tala harda racingférhallanden, men ocksa ha lagt
rullmotstand och en lang livslangd for att minimera antalet depastopp.

Dessa ar alla egenskaper som ocksa ar relevanta att forbattra pa vanliga bildack for gat-
bruk. Langlopp hjalper saledes till att fora utvecklingen framat for Michelin.

Relaterade artiklar:

Podcast: “Ferrari Purosangue dr som en valdigt het halvkombi” [Dagens PS]
GM vill att du kor amerikanskt: Le Mans forst ut [Dagens PS]

Efter 58 ars vantan: Ferrari vinner Le Mans 24h —igen [Dagens PS]

Dacktest i 30-gradig kyla — i Ivalo med Michelin [Dagens PS]

Gustaf Gripenlof Karlberg
Motorjournalist pa Hogsta Vaxeln. Redaktionens hobbymeck.

34


https://www.dagensps.se/motor/podcast-ferrari-purosangue-ar-som-en-valdigt-het-halvkombi/
https://www.dagensps.se/motor/nu-vill-gm-att-du-kor-amerikanskt/
https://www.dagensps.se/motor/efter-58-ars-vantan-ferrari-vinner-le-mans-24h-igen/
https://www.dagensps.se/motor/med-michelin-i-ivalo-dacktest-i-30-gradig-kyla/
https://www.dagensps.se/author/gustafgripenlof/

MOTORNYTT

16. Elbilen som 1910 hade 40 mils rackvidd
Av Marcus Berggren
16 December 2022

Bland de foérsta bilarna i varlden var elbilar och da som nu var just rackvidd ett hett
samtalsamne. En av pionjdrerna stavas Baker Victoria som debuterade 1910.

Baker Victoria hade ndrmare 40 mils rédckvidd ar 1910.

Baker Motor Vehicle Company grundades 1899 men konkade sa snart som 1914. Dér-
emellan lyckades de emellertid lansera en elbil som hade hela 32 mils rackvidd, ar 1910.

Pa den tiden var det emellertid infrastrukturen och den ekonomiska aspekten som var
den begransande faktorn.

Baker Victoria

Modellen i fraga, Baker Victoria, lyckades med konststycket att genomfora tva langresor.
Syftet var att sla rekord for langsta tur pa en laddning.

Forst gjordes det med ett blybatteri da en rackvidd pa 324 kilometer uppnaddes och dar-
efter bytte man till ett sa kallat Edison-batteri dar bilen kom hela 393 kilometer pa en enda
laddning.

Snittfarten var endast 19 kilometer i timmen, men det visar anda pa hur valutvecklade
elbilar var for over 100 ar sedan.

Man undrar hur marknaden hade sett ut idag ifall satsningen pa elbilar hade fortsatt.

Tidiga elbilar borjar stiga ratt rejalt i varde — en Baker Victoria fran 1910 i riktigt risigt skick

gick under klubben for narmare miljonen 2021.
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En Detroit Electric Model 61 Brougham fran 1915.

Inte forsta gangen

Vi har tidigare rapporterat om Detroit Electric som redan 1911 hade en rackvidd pa 34
mil, dven da med en Iag snittfart.

Under tidigt 1900-tal hade bade fossil- och elbilar det knepigt med infrastruktur och ladd-
ning, varfor elbilar var sa framgangsrika.

Det gjordes dock en storre satsning pa forbranningsmotorer och dven om elbilar alltid
funnits pa ett eller annat satt ar det forst nu som de borjar penetrera marknaden pa riktigt.

Las aven: Redan 1911 hade elbilen 34 mils rackvidd
Las dven: 36 elbilar att se fram emot 2023

Las aven: Elbilarna med langst faktiskt rackvidd

Las dven: Elbilarna med storst batteri

Marcus Berggren

Motorjournalist. Chefredaktor pa Hogsta Vaxeln. Foredrar tygsaten framfor lader. Testat
over 1.000 bilar. Drommer om att kora jorden runt i en Toyota Land Cruiser eller Fiat Panda
ax4.
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