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1. Professor: Prata inte hemligheter i en Volvo
Publicerad 2023-06-08 av Magnus Froderberg Uppdaterad: 2023-06-08.

Cybersikerhetsexperten Pontus Johnson avrader fran att prata om hemligheter i kine-
siska bilar som Volvo och Polestar.
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Polisen och tullen har Volvo-bilar med avstéingd kommunikation,
men inte UD och andra myndigheter.

Nya bilar med smart teknologi samlar data och kommunicerar med centrala servrar —
detta innebar att information fran kinesiska bilar, till exempel réstsamtal, kan hamna i den
kinesiska statens hander.

— Om man planerar valdigt hemliga samtal under sina transporter, da kanske man inte ska
kora en omodifierad kinesisk bil, sager cybersakerhetsforskaren och professorn Pontus
Johnson. till SVT.

Kinesiska foretag ar tvungna enligt lag att forse den kinesiska staten med information om
de begar det. Det finns inget som talar for att information eller samtal fran Volvo-bilar fors
vidare i dagslaget.

Volvo menar bestamt att de inte skickar vidare nagon information och sadger att de kan
stanga av kommunikationen i bilar som bestalls av myndigheter.

— | bilar vi forser Polismyndigheten och Tullverket med har vi avaktiverat all kommunika-
tionsutrustning som maijliggor overforing av data till Volvo Cars eller nagon annan. | stallet
anvander myndigheterna enbart sina egna kommunikationssystem i bilarna. Andra myn-
digheter har samma mojligheter som Polismyndigheten och Tullverket om de 6nskar, upp-

ger Volvo Cars pressavdelning for SVT.


https://www.svt.se/nyheter/inrikes/professorn-myndigheter-bor-inte-prata-hemligheter-i-en-volvo
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Oskyddade bilar hos hemliga myndigheter

Trots den mojligheten kor flera myndigheter Volvo-bilar utan avstangd kommunikation,
bland annat Forsvarsunderrattelsedomstolen som hanterar nagra av de mest kdnsliga upp-
gifterna inom staten.

— Da ar min rekommendation att inte prata hemligheter nar man dker Volvobilen, sager
KTH-professorn Pontus Johnson till SVT.

Forsvarsunderrattelsedomstolen sager sig vara medvetna om problemet och har rutiner
som ska forhindra lackage.

— Vi pratar aldrig sdakerhetsskyddsklassificerade uppgifter utanfor sakra och kontrolle-
rade utrymmen. En bil — oavsett marke — ar givetvis inte nagot sadant utrymme, sager
kanslichef Mikael Karanikas till SVT.

2. Video: Alrik kollar in Volvo EX30
Publicerad av Magnus Froderberg 2023-06-08
Uppdaterad: 2023-06-08

Alrik S6derlind har provsuttit nya Volvo EX30 och berdttar om det basta och samsta med
den nya bilen.

FILM: https://youtu.be/jjxQ839K0wo.


https://youtu.be/jjxQ839K0wo
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3. Sa staller bensinstationerna om for elbilar
Posted by Kristofer Rask
juni 6 2023

Enkel betalning, laddare under tak, bra service och tidsfordriv.

GAMMELMACKEN OM
FRAMTIDENS SNABBLADDARE:

SNABBLADDARE UNDER TAK
ENKEL BETALNING
BRA MAT

TREVLIGARE MILJOER
GYM OCH LEKPLATSER

TVATTA BILEN NAR DU LADDAR
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| takt med genomslaget av elbilar i Sverige har flera nya energiaktorer dykt upp pa mark-
naden som fokuserar pa snabbladdning av elbilar. Det ar bade etablerade energibolag men
ocksa nya verksamheter som ser mojligheter att sla sig in pa den nya marknaden och moéta
den 6kande efterfragan fran allt fler elbilister.

Men sedan manga ar tillbaka finns redan vialetablerade drivmedelskedjor (bensinsta-
tioner) i Sverige. Flera av vilka kanske annu inte satsat fullt ut pa elektrifieringen. Hur ser
de pa skiftet till elbilar och kommer de att félja med i omstallningen? Och i sa fall i vilken
omfattning?

Jag har fragat de storsta traditionella drivmedelsaktérerna Circle K, OKQS8, Preem och St1
hur de ser pa framtiden. Det korta svaret ar att en del precis pabdrjat sin omstallningen,
medan andra redan nu tittar pa nasta generation drivmedelsstation som ska mota en ny
sorts kund.

Synen pa elektrifieringen pa macken

Sa hur ser de fyra bolagen pa omstallningen och vad kommer de gora for att bidra till
omstillningen? Ar det ens en viktig fraga?
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Preem i Nacka. Pressbild.

Preem ar fast beslutna om att vara en del av framtidens drivmedelsmarknad, nagot som
Roger Bjorkbacka via Preems presstjanst betonar. Till sin hjdlp har man tagit den etable-
rade laddningsoperatéren Recharge: — Vi utdkar var portfolj av fornybara produkter och
erbjudanden for att mota kundernas behov. Preem samarbetar bland annat med foretaget
Recharge om att utrusta bemannade stationer med supersnabbladdare for elbilar och latt
trafik. De forsta laddarna installerades i Uppsala och Nacka i slutet pa 2022 och vi fortsatter
under 2023, berattar Roger vid Preems presstjanst.

For Stl finns ett bredare fokus, dar man hellre talar om CO2-medveten energi. Man tror
pa flera olika fornybara kallor och el ar sa klart en av dem:

— Stls vision ar att vara den ledande producenten och forsdljaren av CO2-medveten
energi och vi vet att det bade kravs och behovs flera olika férnybara energikallor for att vi
ska klara av energiomstéllningen. Och givetvis ar el en viktig spelare som ligger hogt pa var
agenda bade pa kort och lang sikt, berattar Faisal Ouahid, marknadschef pa St1.

Circle K lyfter fram elektrifieringen som en av sina viktigaste karnfragor och att man ser
sig som en nyckelspelare i omstallningen.

— Vi jobbar idag pa flera plan for att gora livet med elbil annu enklare varje dag. Vi har
tredubblat var utbyggnadstakt och till 2027 kommer vi att ha 1 000 laddpunkter runt om i
Sverige. Det ar tre ar snabbare an var ursprungliga plan, berattar Anna Boduljak, mark-
nadschef for E-mobility och Fuel vid Circle K.

Vidare berattar Anna Boduljak att Circle K har ett fokus pa bade latt och tung trafik. Sats-
ningen inkluderar 300 kW-snabbladdare for personbilar och snabbladdare pa 360 kW for
den tunga trafiken.

— Vi ar heller inte langt ifran var forsta megawattladdare (1 000kW), tillagger Anna
Boduljak.
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Laddstation hos Circle K idag. Pressbild

Pa OKQ8 forvantar man sig en kraftig tillvaxt av laddbara personbilar under de kom-
mande daren och paminner om att antalet laddbara bilar 6kat med 44 procent under de
senaste 12 manaderna. For att tillvaxten ska kunna fortsatta kraver det ocksa goda forut-
sattningar for snabbladdning och att den haller samma takt som utvecklingen av person-
bilsflottan. Annars riskerar man att halla tillbaka utvecklingen.

— Den publika laddinfrastruktur som byggs idag ska férhoppningsvis skapa grunden for ett
framtida elektrifierat transportsystem och serva samhallet under en lang tid framoéver —
darav ar det viktigt att dessa perspektiv inte underlats till forman for kortsiktig Ionsamhet.
OKQS8 har idag befintliga lokaliseringar och stationsinfrastruktur som ligger strategiskt val
placerat utifran dagens transportmonster och har stora fordelar jamfort med nyetable-
ringar da det redan finns natanslutning, asfalterade ytor, service, berattar Agnes Palinski,
OKQ8:s kommunikationschef.

— OKQ8 anser darfor att vi med fordel kan nyttja och tillgodose samhallets behov av lad-
dinfrastruktur genom vart eget rikstackande natverk av strategiskt val lampade platser,
fortsatter Agnes Palinski.

Sa ser det ut idag

Aven om alla fyra bolagen ser det som viktigt att satsa pa snabbladdning, sa har man fram
till idag kommit olika langt. Preem som nyligen satsade pa “egna laddare” i samarbete med
Recharge har sedan tidigare ett 20-tal stationer som erbjuder nagon sorts snabbladdning.
St1 har varit mer blygsamma och har idag endast snabbladdare vid en station.

OKQ8 har idag 170 laddpunkter fordelade pa 35 stationer med en effekt pa 150 kW eller
mer, tillkommer gor ytterligare fem stationer med 50 kW-laddare. Langst i satsningen pa
snabbladdning har Circle K kommit med 353 laddpunkter fordelade 6ver 96 Circle K-sta-
tioner.

Sa ser det utom 1 ar

Att det finns framtagna planer for framtiden hos alla bolagen ar tydliga. St1 som idag bara
erbjuder snabbladdning vid en station kommer till ndsta sommar kunna erbjuda snabblad-
dare pa mellan tio till 20 stationer. Preem valjer att vara lite mer aterhallsamma i att svara
nagot konkret med att man har en ambition om att arligen utrusta 15 till 25 stationer med
snabbladdare.
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0OKQ8 i Malmé. Pressbild.

Circle K planerar till sommaren 2024 att kunna erbjuda omkring 660 laddpunkter for latt
och tung trafik fordelat 6ver sina stationer. Det ar ungefar en dubblering fran dagens ni-
vaer.

OKQ8 kommer ocksa fortsatta sina expansioner, men lyfter ocksa fram att natanslut-
ningar ar ett utbrett problem. Darfor ger OKQS8 inte nagon specifik siffra eftersom det till
viss del ar beroende av natbolagen.

Nar far snabbladdarna tak?

En vanligt forekommande reflektion i elbilkretsar ar att snabbladdare ofta far en undan-
skymd placering. Man fragar sig ofta nar snabbladdarna kommer att fa en mer framtra-
dande placering och kanske till och med flytta in under tak.

—Dar arviredan. | hostas 6ppnade vi den forsta laddaren under taket pa var station i Lund
(Magistratsvagen). Pa Circle Ki Norge har laddarna tagit pumparnas plats pa flera stationer.
Det ar en naturlig utveckling i takt med att fler byter till elbil. En liknande utveckling for-
vantar vi oss att kunna se aven i Sverige, kommenterar Anna Boduljak, vid Circle K.

Preem ser att det pagar en forandring i drivmedelsbranschen och hur stationerna utfor-
mas: — Laddstolpar kommer ha en naturlig plats pa framtidens station och vi arbetar kon-
tinuerligt for att utveckla kundupplevelsen pa vara stationer, berattar Roger, pa Preems
presstjanst

OKQS8 tillagger att man redan idag har placerat snabbladdare under tak vid sina stationer
i Danmark. Men nar den forsta kommer i Sverige vet man inte.

St1 framhaver vikten av att det ska vara latt att navigera vid bolagets stationer, oavsett
om man ska tvatta bilen, kdpa nagot att ata eller fylla pa med energi.

— Vi tittar darfor pa losningar dar det bade ska vara enkelt att hitta till snabbladdarna
samtidigt som vi vill optimera sjalva flodet pa marknadsplatsen. Vi vill ocksa sakerstalla
sakerheten for att ha elladdning under skarmtaket. Idag ar reglerna inte helt klara, vilka vi
undersoker, sager Faisal Ouahid pa St1.
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Snabbladdare i Norge. Foto: Bjérn Nyland.

Att skapa en bra laddningsupplevelse

Ett tdvlingsbidrag pd framtidens “mack” ritat av arkitektstudenter. Foto: OKQ8.

En bra laddningsupplevelse bygger ett foretroende och ser till att kunderna aterkommer
med vissheten om att laddningen kommer att fungera men ocksa uppfyller férarens och
passagerarnas behov pa andra plan. For Preem ar det viktigt att kunna erbjuda bra ser-
vice, och snabbladdare dar det ar enkelt att betala. Preem lyfter ocksa fram att det pagar
en forandring i drivmedelsbranschen, och i framtiden kommer snabbladdarna dven fa en
mer naturlig placering vid stationen.

St1 som snart ska paborja sin satsning pa att bygga fler snabbladdare ser det som viktigt
att stationerna maste fungera och att det ska vara enkelt att betala i kombination med en
tydlig prissattning. Samtidigt bor det vara en plats dar man kan koppla av och ocksa hitta
mat av hog kvalité.

— Dérav den satsning vi gor med uppgradering av vara butiker till PLOQ som erbjuder kaffe
av hogsta kvalitet, mat likasa med ett utbud som gar att anpassa for olika tider, fran fru-
kost, lunch, middag och mittemellan. Och dartill toaletter som ar varda en omvag, berattar
Faisal Quahid pa St1.
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Circle K har flera viktiga kundperspektiv som man vill ta i beaktning i utformningen av
sina snabbladdare:

— Nagra av de viktigaste ar att vara kunder vill kunna borja ladda direkt, att det ska ga sa
snabbt som majligt och att de kan fa en bra paus pa vag till sin slutdestination. Detta inne-
bar att vi bygger flera laddplatser pa varje station och forbereder for ytterligare utdkning
redan nu, vi bygger enbart ultrasnabba laddare med 300 kW och vi utvecklar standigt vart
butikskoncept, sager Anna Boduljak, vid Circle K.

Circle K forvantar sig i framtiden langre kundbesok i takt med att antalet elbilar 6kar. Dar-
for kommer kundernas forvantningar pa upplevelser och bra tidsfordriv att oka. Circle K
har redan paborjat arbetet med framtidens stationer — och kommer till varen att 6ppna
fyra “flaggskeppsstationer med extra allt”.

— Pa de nya stationerna kommer kunderna att moétas av lekparker, utegym och vackra
sittplatser bade ute och inne. Loungerna blir stérre och mer bekvama, menyn breddas och
utgar fran arstidens influenser, butikerna blir storre med bredare sortiment och saval dryck
som toaletter far ett markant lyft. Men det har ar bara borjan, berattar Anna Boduljak, vid
Circle K.

Aven OKQ8 gér i samma tankar som Circle K med battre méjligheter till att koppla av,
hitta bra mat och frascha faciliteter som toaletter. Dessutom finns ett fokus pa produkter
och tjanster fér manniskor i farten och fler upplevelser for rekreation.

— Vi tittar aktivt pa hur vi kan anpassa vara stationer med t.ex. battre mojligheter att sitta
och ata mat, men ocksa andra produkter och tjanster som vi tror vara elbilskunder efter-
frdgar ndr man besoker vara stationer. Aven bra toalettméjligheter, beldgna pa ett bra och
tillgangligt lage precis vid vagen. Dessutom kommer vi snart att testa angtvattar pa nagra
stallen, sa att vara kunder aven kan rengora sin bil under laddning, avslojar OKQ8 kommu-
nikationschef Agnes Palinski

— Aven platser foér rekreation kommer bli allt viktigare, ndr man antligen ska ta den dar
pausen pa resan ska den fylla alla vara sinnen med ro. Har kommer det erbjudas nya former
av mat och dryck och en bekvam lounge. Det sag vi tydligt nar vi lat unga arkitekter tavla
om utformningen av framtidens station for nagot ar sedan. Lekplatser pa taket, gron angs-
mark for den biologiska mangfalden och en lugn plats for aterhamtning, avslutar OKQ:s
Agnes Palinski.

Har ett stort forsprang

Aven om landets traditionella drivmedelskedjor har en bit kvar till landets stérsta och mer
etablerade laddningsoperatorer nar det kommer till utbyggnaden av snabbladdare sa har
man tydligt flera andra styrkor som man skulle kunna anvanda till sin férdel.

Att drivmedelskedjorna redan idag har anlaggningar utplacerade langs de storre vagarna
och viktigaste knutpunkterna ar en av dessa. Dessutom har man ett valfungerande natverk
av servicebutiker med tillhérande faciliteter som toaletter och andra bekvamligheter.
Dessutom ar bensinstationerna ofta latta att identifiera och se pa hall nar man ar ute i
trafiken.

Kristofer Rask


https://alltomelbil.se/author/admin/
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4. Elbilsbatteri som inte ska paverkas av yttertemperaturen

Av Bobby Green 2023-06-07 kil 16:00

Ska kunna laddas pa sex minuter.

Greater Bay Technology ar ett nytt kinesiskt bolag som havdar att de har ett elbilsbatteri
som inte paverkas av yttertemperaturen pa gang. Det ska alltsa leverera lika bra oavsett
om det ar svinkallt eller jattevarmt ute. Batteriet som kallas for Phoenix ska kunna ga fran
minus 20 till plus 20 grader pa bara fem minuter utan att paverkas negativt. Det hela ska
vara mojligt da battericellerna ar tillverkade av supraledande material med termisk hante-
ringsteknik. Det i sin tur ska gora att man oavsett vaderforhallande ska kunna ladda batte-
riet pa bara sex minuter. Hur stort batteriet ar framgar dock inte, men det ska kunna ge en
rackvidd pa 100 mil. Phoenix-batteriet ar fortfarande under utveckling och under nasta ar
ska man borja att testa det skarpt i kinesiska elbilar.

Bobby Green

10
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5. Hyundais nya stralkastare projicerar info pa vagen
Av Bobby Green

2023-06-05 kl 17:15

Kan minska olyckor.

Hyundais Mobis-avdelning haller pa med stralkastarteknik som skulle kunna minska
olyckor vid morkerkorning. De kallar grejerna for HD Lightning System och systemet kan
projicera information pa vagen framfor bilen och gora féraren uppmarksam pa att det ex-
empelvis ar halt eller liknande. Aven folk utanfér bilen kommer att kunna se projiceringen
nar det ar morkt ute och kan da bli uppmarksammade pa férarens intentioner. Tekniken
ar en kombination av valdigt manga sma LED-lampor i stralkastarna, kamerasensorer och
GPS-navigatorn.Nar det har skulle kunna hitta in i en produktionsklar modell aterstar att
se.

Bobby Green

11
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Mercedes visar smarta stralkastare
Kommer till Mercedes-Maybach S-Class

Ford testar ny stralkastarteknik
Ska oka forares uppmarksamhet

Alla bilens ytor kan lysas upp med Magnas nya teknik
Syns inte nadr de inte dr igang
12


https://feber.se/mercedes-visar-smarta-stralkastare/379045/
https://feber.se/mercedes-visar-smarta-stralkastare/379045/
https://feber.se/ford-testar-ny-stralkastarteknik/441301/
https://feber.se/ford-testar-ny-stralkastarteknik/441301/
https://feber.se/alla-bilens-ytor-kan-lysas-upp-med-magnas-nya-teknik/438983/
https://feber.se/alla-bilens-ytor-kan-lysas-upp-med-magnas-nya-teknik/438983/
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6. Toyota skyller nytt rackviddsfiasko pa testforare

Publicerat 08/06/2023 av Maths Nilsson

Elbilen Toyota bZ4X och tvillingmodellen Subaru Solterra floppade igen i varldens
storsta rackviddstest. Bilarna hade de samsta rackviddsforulsuterna av 32 testade elbi-
lar. Toyota har idag ingen forklaring till floppen. Trots att forutsattningarna var sa lika
som majligt for alla bilar skyller de pa testférarna.

Varldens storsta rackviddstest har precis genomforts av norska NAF och Motor.no. |
sommartemperatur kérdes 32 nya elbilar tills batteriet var totalt tomt och bilarna stan-
nade. Manga av bilarna kom néastan lika langt som sin WLTP-rackvidd, da testet gjordes un-
der perfekta forhallanden.

Tva bilmodeller sticker ut i negativ bemarkelse. Det handlar om Toyota bZ4X och tvilling-
modellen Subaru Solterra, Toyotan floppade aven i vintertestet. Den framhjulsdrivna
Toyota bZ4X har en utlovad WLTP-rackvidd pa 503 km, men bilen stannade redan efter 434
km, en avvikelse pa 13,7 procent, samst av alla testbilar.

Den fyrhjulsdrivna Subaru Solterra, som ar nastan identisk med Toyotas modell, var inte
mycket battre. Subaruns batteri var slutkort redan efter 360 km, samst av alla testbilar.
Avvikelsen mot mot WLTP-rackvidden var hela 13,3 procent, da bilen i reklamen pastas
komma 416 km. Den fyrhjulsdrivna Toyota bZ4X klarade sig dock battre i testet och hade
en negativ avvikelse pa 3,4 procent.

Toyota i Norge sager sig vara néjda med den fyrhjulsdrivna versionen. Trots att forutsatt-
ningarna var lika for alla bilarna i testet skyller de det usla resultatet for den framhjuls-
drivna versionen pa férarna.

— Det finns vissa variabler vi inte kan kontrollera. Som forare och trafik, sdger Espen Olsen,
informationschef pa Toyota Norge till Motor.no.

Toyota sager sig ha kort bada bilarna pa samma stracka tva veckor tidigare pa blot asfalt
och i lagre temperatur. Da ska den tvahjulsdrivna bilen ha kommit 400 km, och den fyr-
hjulsdrivna 370 km. LAS MER: S& klarade sig 32 elbilar i rickviddstestet.
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https://carup.se/rekord-och-fiasko-sa-langt-kom-32-elbilar-i-sommartest/
https://nye.naf.no/elbil/elprix
https://www.motor.no/bil/ujevne-toyota-resultater-i-rekkeviddetest/250048
https://carup.se/tappade-forst-hjulen-nu-floppar-toyotas-elbil-i-rackviddstest/
https://www.motor.no/bil/ujevne-toyota-resultater-i-rekkeviddetest/250048
https://carup.se/rekord-och-fiasko-sa-langt-kom-32-elbilar-i-sommartest/
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7. En fyrkantig elektrisk MPV var inte en bra idé, Ford

Redaktoren @bytbil.com Text Morten B. Bek

E-Tourneo Courier kan inte ersatta Fiesta och Focus.

Nar Ford lagger ner Fiesta och darefter Focus kommer kunderna att behdva kdpa den
nya E-Tourneo Courier istdllet. Men det &r svart att se varfor de skulle gora det.

Ford har varit synonymt med korgladje i artionden. Nagra av de basta framhjulsdrivna
bilarna har kommit fran Ford, och Fiesta och Focus ar evigt lysande exempel.

Men Ford fordandras, och tolkningen av korgladje forandras sakert ocksa. Fiesta kommer
snart att sluta tillverkas — efter 47 ar — och 2025 kommer aven Focus att sluta tillverkas
utan en direkt ersattare. Istallet kommer Ford 2024 att introducera den nya elbilen E-Tour-
neo Courier som en av sina billigaste modeller i Europa.

E-Tourneo Courier har inga av de egenskaper som Fiesta och Focus har. Tolkningen av
korgladje ar annorlunda: utomhus, aventyr och mer av samma marknadsforingssnack. Nar
en skapbilsbaserad MPV tar 6ver efter tva kombibilar krdvs det en hel del plattityder och
Overdrifter for att fa det hela att sjunka in.

Bilen som ingen bad Ford att tillverka

Det ar en fantastisk idé att Ford vill introducera en elbil i Europa, som tillsammans med
Puma (som ocksa kommer som en elbil fran samma produktionsanlaggning som E-Tourneo
Courier 2024) kommer att utgora botten i modellutbudet. Vi behdéver dem, de prisvarda
eldrivna familjebilarna.

Det finns bara ett riktigt stort men, och det ar att en MPV baserad pa en skapbil ar en stor,
lang lada som kdampar med mycket hogt vindmotstand. Medan du kan tanka din gamla
Berlingo pa nagra minuter och kora vidare med dess effektiva dieselmotor, ar en elektrisk
MPV med designen av en flyttlada kraftigt begransad av sin rackvidd.

Det ar kanske inte sa konstigt att Ford inte talar om batteristorlek eller rackvidd i den nya
E-Tourneo Courier. Det ar bra att den kan ladda med upp till 100 kW, vilket for 6vrigt ar
langsamt, och att den klarar sig med sina 136 hk — men vi skulle mycket hellre vilja veta
rackvidden.
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Varfor ska Ford kunna gora magi?

Det skulle vara riktigt coolt om Ford 6verraskade och fick oss att angra var skepsis. De
skulle kunna gora det genom att tillkdnnage en rackvidd pa 400 kilometer.

Men fram till dess tvivlar vi pa att Ford kan trolla fram en mycket battre rackvidd i E-
Tourneo Courier dn vad Stellantis-folket har lyckats med i Citroén E-Berlingo, Opel Combo-
e Life och Peugeot E-Rifter. Det ar elbilar med en rackvidd pa cirka 260-280 kilometer. Och
detta ar inte siffrorna for den faktiska rackvidden, utan enligt den ofta mycket optimistiska
WLTP-normen.

Nar en biltillverkare haller tyst om rackvidden for en ny elbil tittar vi noga pa bilderna. Pa
bilden av infotainmentsystemet (12" pekskdarm) i E-Tourneo Courier kan vi urskilja den di-
gitala instrumenteringen, dar det framgar att bilen ar 100 procent laddad och att utetem-
peraturen ar 14 grader. Rackvidden ar 193 kilometer. Det finns inte mycket frihet och dven-
tyridet.

Citroén, Opel och Peugeot har misslyckats med att dvertyga européerna att elversioner
av de langa bilarna gor en stor skillnad. Vi kdper dem inte.

Ford borde ha tagit tillfallet i akt att tillverka en prisvard eldriven kombibil med rimlig
rackvidd. En stromlinjeformad och férnuftig familjebil med 1ag energiférbrukning som
kunde ta over en del av den korgladje som dor nar forst Fiesta och sedan Focus dédas i den
ostoppbara elektrifieringsutrullningen.

Relaterade artiklar:

Provtur: Porsche Cayenne ar fortfarande oovertraffad


https://www.bytbil.com/nyheter/nya-mini-electric-kommer-i-tva-versioner-38802
https://www.bytbil.com/nyheter/provtur-i-nya-jeep-avenger-mycket-charm-i-litet-paket-38758
https://www.bytbil.com/nyheter/provtur-porsche-cayenne-ar-fortfarande-oovertraffad-38862
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8. Billigare Tesla Model Y — den basta Teslan?
Publicerad av redaktionen 2023-06-05
Uppdaterad 2023-06-05

Sveriges mest salda bilmodell dr Tesla Model Y. Alrik har kért den billigaste varianten. Ar
den det basta valet?

e Yy g i R -
SR AL o R

Hur snabbt laddar den och dr den lika stétig som den fyrhjulsdrivna?
Det dr de intressantaste frdgorna ndr Alrik testar Teslas nya instegs-Y.

Sveriges overlagset mest salda bilmodell heter Tesla Model Y. Till och med maj manad
har det registrerats 6 165 stycken — vilket betyder en 6kning med 171 procent mot i fjol.
Nu har antligen den bakhjulsdrivna versionen kommit till Sverige, som startar pa 550 000
kronor. Det ar nastan 100 000 kronor billigare an den fyrhjulsdrivna som ocksa har ett
storre batteri och runt atta mils langre rackvidd.

Bortsett fran att den inte har en motor pa framaxeln ar den storsta skillnaden batterity-
pen, som i instegs-Y ar litiumjarnfosfat (LFP), vilket har bade nackdelar och férdelar. Fra-
gan ar vilket som 6vervager, lite [angsammare snabbladdning eller att man alltid kan ladda
batterierna till 100 procent utan oro for livslangden?

Och hur 3r det med fjadringen? Ar den billigare versionen bekviamare?

Alrik har gjort en langresa, snabbladdat och listar sina tre basta och samsta med den nya

modellen: https://www.youtube.com/watch?v=AgLZaSNCBmQ,
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9. Teslas nya giv: Kdoper upp bensinbilar for tredubbla vardet

Publicerat 07/06/2023 av Maths Nilsson

Nu har Tesla borjat kopa upp bilar med forbranningsmotorer for upp till tredubbla var-
det — for att skrota dem. Den som byter in sin gamla bil mot en ny Tesla i Storbritannien
kan fa upp till 54 000 kronor.

Den statliga skrotningspremien i Storbritannien ar numera borttagen, men nu drar Tesla
igang ett eget program. Elbilstillverkaren koper upp gamla diesel- och bensinbilar for i vissa
fall tredubbelt varde av dem som vill kbpa en Tesla.

Det enda kravet pa bilarna Tesla har ar att de ska vara besiktigade i minst 30 dagar framat
och att dgaren ska ha haft dem i minst tre manader. Erbjudandet géller bilar som ar varda
upp till 2 000 pund, motsvarande 27 000 kronor. Tesla betalar inbytespris for bilen och ger
en bonus pa ytterligare 27 000 kronor. Det betyder att en gammal bensinbil vard 13 500
kronor kan fa det tredubbla vardet vid inbyte mot en ny Tesla, uppger tidningen Car.

Tesla kommer inte att sdlja bilarna med forbranningsmotor vidare, utan de kommer att
skrotas ansvarsfullt hos en “hallbar partner”. Naturligtvis ar inte alla n6jda, trots det syn-
barligen mycket generdsa erbjudandet. Bilentusiaster i Storbritannien fruktar att klassiska
fordon ska skrotas i onddan, sa som skedde under det statliga skrotningsprogrammet
2008-2009.

—Under en regeringsstodd plan raddades 45 Jaguar XJ-S, 81 Morris Minors och 88 Citroén
2CVs, och 2018 undvek en 1959 Standard Ten med ndd och nappe att skrotas i en Ford-
ledd tillverkares skrotningsplan. Det har ar bilar som ateranvands snarare an att ga igenom
miljopaverkan av att bygga en ny fran grunden, sager chefredaktoren David Simister for
Classic Car Weekly.

Vissa bildgare har ocksa klagat pa Elon Musk har relativt |aga inbytespriser. Tesla bjod
23 000 kronor plus bonus for en Fiat Panda, fast den pastar ha varit vard 40 000 kronor.

p
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Maths Nilsson
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10. Ryktet: Porsche har redan slagit Teslas nya rekord
Av Marcus Berggren
8 Juni, 2023
Vi har tidigare rapporterat om hur Tesla Model S Plaid slog varvrekordet for elbilar pa

den beromda Nordslingan pa Niirburgring. Nu verkar det som att Porsche redan har
plockat det nya rekordet.

Enligt rykten ska Porsche redan ha slagit Teslas nya rekord.

Rekordet som sattes var for snabbaste elbil runt Nirburgring. Tiden var 7 minuter och
25,231 sekunder.

Det var den 4 juni som rekordet sattes av Model S Plaid utrustad med Track Pack (ban-
paket), en hogre toppfart, bandack, och uppgraderade bromsar.

Kortlivat rekord

Bilen var saledes inte i produktionsutférande, nagot som redan skapat heta diskussioner
online, det rapporterar australiensiska Drive.

En individ som ar drivande i detta ar den berémda Youtubern tillika racingféraren Misha
Charoudin.

Han jobbar som racingforare och instruktor och menar pa att eftersom bilen som satte
rekordet inte var i produktionsutforande sa ar det inte giltigt.

Charoudin fortsatter och pastar att rekordet redan har slagits, nagot som kommer att of-
fentliggoras i samband med Porsches 75-arsfirande.
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Porsche och Tesla har Idnge slagits om Niirburgring-rekordet fér produktionselbilar.

Porsche fyller 75

Porsche har setts testa en variant av Taycan som ar mer prestandaorienterad, som sags
ha uppat 1 000 hastkrafter och battre aerodynamiska egenskaper.

Enligt rykten sags det att den nya specialvarianten av Taycan ska ha slagit rekordet som
satts av Tesla. Huruvida ryktestradet bar frukt far vi se i dagarna.

Kampen om forstaplatsen

Just Nurburgring-rekord dr nagot som manga biltillverkare stravar efter.

| Porsches och Teslas fall har de slagits om forstaplatsen i ett antal ar, och i dagslaget ar
det alltsa amerikanarna som ligger i topp.

Det nya rekordet ar atta sekunder snabbare an rekordet som Porsche satte i fjol.

Nar det kommer till den dver tva mil langa Nirburgring Nordslingan ar atta sekunder inte
overdrivet mycket, och det ligger tvekldst i Porsches intresse att krossa det nya rekordet —
spanningen ar olidlig.

Lds dven: Tesla Model S Plaid — slar rekord pa Ringen
Lds dven: Porsche petar Tesla fran Nirburgring-tdppan

Marcus Berggren
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11. Tva exklusiva Mercedes-modeller borjar siljas

Av Bobby Green man. 5 jun 2023, 12:00

Bada kostar fran 2 050 000 kronor

Mercedes-Maybach 580 e.

Nu drar den svenska forsaljningen av Mercedes-AMG S 63 E Performance och Mercedes-
Maybach 580 e igang. Detta ar tva toppversioner och det avspeglas dven pa prislappen
som ar fran 2.050.000 kronor oavsett vilken av dessa du valjer.

For pengarna far du en laddbar lyxvagn med prestanda som inte skams for sig.

AMG-Mercan har en V8:a parad med en elmotor. Tillsammans bjuder dessa pa 802 hastar
och 1430 Newtonmeter i vrid. 0-100 km/h ska for lyxlimpan bara ta 3,3 sekunder och topp-
farten ligger pa 290 km/h. Férbrukningen anges till 0,44 liter per mil. Pa bara el ska man
kunna kora i upp till tre mil och forbrukningen ar da 2,14 kWh per mil.

Maybach:en har istallet en rak sexa som tillsammans med en elmotor generar 510 hastar.
0-100 km/h ska ga pa 5,1 sekunder. Den har ska vid blandad korning dra 0,8-1,0 liter per
mil. Pa bara el ska man kunna kora i upp till tio mil och dar ar forbrukningen 2,3-2,5 kWh
per mil.

De forsta leveranserna ska dra igang i host.

Bobby Green
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Maybach presenterar sin forsta laddhybrid
Helt eldriven modell kommer senareii ar

Mercedes rullar ut varldens starkaste S-Klass
Den hdr bjuder pa 802 hastar och 1430 newtonmeter

Priset klart for Mercedes-AMG S63 E Performance
Ar dubbelt s dyr som vanliga S-Klass
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12. Premiar for Volvo EX30: Har ar Volvos nya elbil
Publicerad 2023-06-07 kl 13:35 (uppdaterad 2023-06-07 14:30)

Text Erik Soderholm

Volvo har premiarvisat den nya elbilen EX30 som ska dra in nya kunder till market och
locka befintliga Volvodgare att ga over till eldrift. Sa har star den sig mot konkurrenterna.

Efter flera smygvisningar och en hel del ryktesspridning har Volvo visat upp nya elbilen
EX30. Det handlar om en liten crossover som bade ska locka nya kopare och fa befintliga
Volvoagare att 6vervaga en elbil.

Volvo EX30 kan ses som en eftertradare till V40, men kanske inte direkt till XC40 eftersom
den ar nagot storre. Volvo EX30 bygger pa Geelykoncernens gemensamma elbilsplattform
SEA, som den delar med bland andra Zeekr 001 och Smart #1. Plattformen ar framtagen
specifikt for elbilar och ska darfér kunna leverera modernare teknik och |ésningar an den
eldrivna versionen av XC40.

Enligt Volvo slapper EX30 ut 25 procent mindre koldioxid under sin livscykel, inklusive till-
verkning, dn dagens XC40 Recharge. Aven storleksmissigt ar bilen liten — det &r Volvos
hittills minsta suv.

Design och utrymmen

Designmassigt liknar Volvo EX30 den betydligt storre EX90. Bade de karaktaristiska stral-
kastarna och bakljusen kdanns igen. | 6vrigt ar forstas formatet mindre, men bade EX30 och
EX90 sticker ut i modellprogrammet jamfort med de nuvarande modellerna.

Exakt hur rymlig bilen blir jamfort med konkurrenterna aterstar att se vid ett test, men
redan nu utlovar Volvo ett bagageutrymme pa upp till 400 liter.
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Interiéren gadr att bestdlla i fyra olika utféranden: Breeze, Indigo, Mist och Pine, med olika
férger och materialval — till exempel denimfibrer och en ullblandning. | stéllet fér hégtalare
i dérrarna har Volvo EX30 en lidngsgdende “soundbar” under vindrutan.

Interior och infotainment

Volvo fokuserar en hel del pa interidren i samband med EX30-lanseringen. Den ska enligt
Volvo kdannas modern och avskalad, och i likhet med Tesla har Volvo EX30 inga klassiska
instrument vid ratten. Hastighet och annan information visas i stallet hogst upp pa den
centralt placerade pekskdarmen — ett grepp som Volvo kan spara pengar pa.

Pa mittkonsolen finns en pekskdrm med Volvos infotainmentsystem, som bygger pa
Googles operativsystem. Pa sa satt kan bilagaren fa tillgang till bland annat Google Maps,
Spotify och andra appar direkt i infotainmentsystemet, utan att behéva anvanda Apple
Carplay eller Android Auto.

Volvo har haft inkdrningsproblem med systemet i tidigare modeller. Det lar visa sig hur
"fardigutvecklat” systemet ar i EX30.

Motor och effekt

Volvo EX30 kommer vid lanseringen i tva olika versioner, med en eller tva elmotorer vilket
ger bakhjulsdrift eller fyrhjulsdrift. Motorerna ska vara effektivare an tidigare elmotorer.
o Instegsversionen Volvo EX30 Single Motor har bakhjulsdrift och 272 hk.

o Ett steg upp finns EX30 Single Motor Extended Range som dven den har 272 hk.
« Snabbast dr EX30 Twin Motor Performance med 422 hk som klarar 0-100 km/tim pa
3,6 sekunder — den snabbaste Volvomodellen hittills.

Dragkrok ar tillval och hogsta tillatna slapvikt ligger pa 1 000—1 600 kilo beroende pa ver-

sion.
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Det finns inga instrument framfér féraren — hastigheten visas pd mittskdrmen. Det finns
dnnu inga uppgifter om att EX30 skulle komma med head up-display. De karmlésa back-
speglarna dok forst upp hos Polestar.

Batteri, rackvidd och snabbladdning

Volvo EX30 far tva olika batteripaket vid lanseringen.

« Instegsversionen far ett sa kallat LFP-batteri pa 51 kWh.

« Den dyrare varianten far ett NMC-batteri med en kapacitet pa 69 kWh.

LFP-batterier ar nagot som fler och fler biltillverkare sneglar pa eller redan borjat anvanda,
daribland Tesla. Till fordelarna hor att varken nickel eller kobolt behdvs, att LFP-batterier
ar billigare att tillverka och att de har langre livslangd. Men energitathet, snabbladdning,
vinterprestanda och rackvidd blir ofta samre. Du kan lasa mer om olika batterityper har.

Den bakhjulsdrivna versionen med 69 kWh-batteri far langst rackvidd, drygt 48 mil. Som
jamforelse har Kia Niro EV en rackvidd pa 46 mil med ett batteripaket pa 64,8 kWh.

Snabbladdningsmassigt klarar Volvo EX30 mellan 134 och 153 kW. Att ladda 10-80 pro-
cent ska oavsett ga pa omkring 26 minuster. Ombordladdaren klarar som mest 22 kW.

Teknik och finesser

Bland tekniknyheterna i Volvo EX30 finns ett system som kallas Door Opening Alert, och
som finns sedan tidigare hos flera konkurrenter. Om féraren 6ppnar dérren nar en cyklist
narmar sig bakifran larmar bilen.

Volvo EX30 har ocksa ett standardmonterat system som kan avgéra om féraren ar oupp-
marksam genom sensorer i ratten och bakom ratten, som mater 6gon- och ansiktsrorelser
ungefar 13 ganger i sekunden. Om foraren ar distraherad eller somning larmar bilen.

Det ar intressant att Volvo benamner sensorn bakom ratten som just en sensor, och inte
en kamera. Exakt vad det ar for typ av sensor framgick inte vid lanseringen, men vissa bil-
kopare ar kritiska mot hur integriteten paverkas av interiorkameror.
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Pilot Assist-systemet ar uppdaterat och kan nu byta fil om féraren slar pa blinkers. Avstan-
det till stora lastbilar ska ocksa vara storre vid omkorning. Men till skillnad fran den storre
EX90-modellen verkar EX30 inte fa lidarteknik, utan den far n6ja sig med enklare sensorer.

Volvo EX30 har usb-c-kontakter fram och bak fér mobilladdning, mdjlighet att uppdatera
mjukvaran tradlost via natet och en digital bilnyckel i mobiltelefonen som tillval.

Volvo EX30 Cross Country

Volvo har haft stor framgang med de upphdjda Cross Country-versionerna. De ar namili-
gen inte sa dyra att utveckla, men tillater Volvo att ta mer betalt vilket ger hégre vinstmar-
ginal.

Volvo EX30 ska ocksa dyka upp i ett Cross Country-utférande, vilket ar ett lite udda be-
sked eftersom Volvo tidigare enbart erbjudit Cross Country-versioner av sedan- och kom-
bibilar —inte av suvar.

Pris och lansering

Sverige ar ett av landerna dar Volvo EX30 ska lanseras forst. Forhandsbestallningen 6pp-
nar i dag och de forsta exemplaren ska levereras tidigt 2024. Priserna borjar pa 429 000
kronor for den billigaste versionen. Att prenumerera pa Volvo EX30 kostar fran 5 990 kr/
man.

Erik Soderholm
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13. ”Volvo har snalat in for mycket i nya EX30”

Publicerad 2023-06-08 kl 12:30

Text Erik S6derholm

Detta dr en krénika. Det innebdr att innehdllet dr skribentens egen uppfattning.

Volvo har gatt lite for langt i effektiviseringsivern med nya elbilen EX30, tycker Erik
Soderholm.

Volvo tryckte hart pa sikerheten vid lanseringen av elbilen EX30. Det ar kanske inte sa
konstigt — att lansera en Volvo utan sakerhetssnack skulle vara otankbart.

Men det finns en detalj som manga reagerat pa nar det galler sékerheten, och det ar att
bilen saknar en vanlig forardisplay bakom ratten. | stallet visas hastighet, vaxel och var-
ningslampor overst pa pekskarmen i mitten. Precis som i Tesla.

”Jag har svart att kopa Volvos forklaring om att det ar avskalat och minimalistiskt”

Trots att Volvo flera ganger under presentationen upprepade hur saker EX30 ar att kora
maste foraren alltsa titta snett at hoger for att se hastigheten. Nagon head up-display ver-
kar inte finnas.

Det har tycker jag ar en ganska snal I6sning som kanns billig och som pa inget satt ar battre
for foraren an en skarm bakom ratten. Den enda fordelen jag kan komma pa ar att Volvo
sparar pengar.
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| voLVO EX30

Volvo EX30 har en sensor bakom ratten som hdller koll pd om féraren dr vaken,
men inga instrument.

:‘Hﬂ“‘“ ‘ TRIIITIY
-

... och Smart #1, som bada bygger pa samma plattform.
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Tva vippreglage for elhissarna i stéllet for fyra.

Annu konstigare blir det nir syskonmodellerna Smart #1 och Zeekr X b&da har en instru-
mentskarm dar den ska vara, sa nagot tekniskt hinder i SEA-plattformen verkar det inte
handla om. Volvo har alltsa aktivt tagit bort instrumenten framfor féraren och jag kan verk-
ligen inte komma pa nagon annan anledning an att det ar billigare.

Aven nir det giller fonsterhissarna har Volvo snalat in och “gjort en Volkswagen”. Det
finns namligen bara tva vippreglage for elhissarna pa mittkonsolen, och en pekkanslig
knapp som heter "Rear”. Tryck pa den sa skoter vipparna i stéllet elhissarna bak.

Det har fick Volkswagen en del kritik for i ID.3 nar den lanserades, men trots det gar Volvo
i samma falla. Det ar inte alls lika ergonomiskt och intuitivt som att ha fyra vippreglage —
som kan anvandas under korning utan att foraren ens behover titta ned pa mittkonsolen.

Aven nir det giller tillval och paket dr EX30 lite for simpel for sitt eget basta. Det finns
tre utrustningsnivaer att valja pa, men det enda tillvalet i nuldget ar tonade bakrutor. Att
kombinera enklaste utrustningsnivan med en backkamera, eller ens parkeringsvarnare
fram, ar omaijligt. Konstigt pa en stadsbil, men effektivt for Volvo.

Smadetaljer, kanske nagon tycker. Ja, visserligen. Men nar jag sitter i min EX30 for langt
over 400 000 kronor vill jag forstas kanna att den ar designad for mig — bilkdparen — och
inte for Volvos ekonomiavdelning.

Nu tycker jag visserligen prislappen for Volvo EX30 ar ganska rimlig, och lagre an jag gis-
sade pa innan lanseringen. Nagonstans maste det ju snalas in for att priserna ska hallas pa
en okej niva.

Men det ar en svar balansgang att snala in pa ratt stallen, och for att vilja vara ett premi-
ummarke ar det viktigt att Volvo inte halkar 6ver for ofta pa “dumsnalsidan”.

Erik Soderholm
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Teknikens Varld

14. Alpine slapper A110 R Le Mans

Publicerad: 07 jun 2023, kl 22:11

Nar en av varldens mest beromda biltavlingar fyller jamnt markerar sportbilstillverka-
ren Alpine det med att slappa en specialversion av A110 R som i sig redan ar en form av
specialversion.

1923 var forsta gangen som Le Mans 24-timmars avgjordes. Kommande helg ar det dags
igen for det dygnslanga racet att avgoras pa Circuit de la Sarthe i franska Le Mans — och
eftersom det dr 100-arsjubileum i ar har franska sportbilstillverkaren i dag slappt en speci-
alversion av A110 R som ar en lattviktare av redan latta A110. Specialversionen heter for-
stds A110 R Le Mans.

— Alpine kommer att avtacka A110 R Le Mans i aktion pa 24-timmars Le Mans-banan da-
gen fore hundraarsjubileet av Le Mans —tillsammans med hundra Alpine-agare. Begransad
till 100 exemplar foljer denna ikoniska begransade serie i GTA Le Mans legendariska fotspar
genom att kombinera sofistikerad aerodynamik med ett otroligt vikt/effekt-férhallande,
precis som med Alpine M63, den forsta Alpine som tavlade i Le Mans 1963, sdager Emma-
nuel Al Nawakil pa Alpine och fortsatter: — A110 R Le Mans ar den mest radikala A110:an
som hyllar den mest radikala tavlingen.

Som herr Al Nawakil sdger ovan sa ar det endast 100 stycken Alpine A110R Le Mans som
ska byggas. Forsaljningen inleds i Frankrike i morgon den 8 juni och vi misstanker att de
hundra Alpine-dgare som ar pa plats har forstatjing. For att bli dgare maste man latta ladret
med 140 000 euro vilket motsvarar 1 632 400 kronor. Det ar drygt 440 000 kronor mer an
vad Alpine A110 R kostar.
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Maskinellt ar A110 R Le Mans identisk med A110 R, det vill saga den mittmonterade tur-
bofyran pa 1,8 liter ger 300 hastkrafter och 340 newtonmeter vilket racker till bakhjulsro-
tation som ger 0-100-tider pa 3,9 sekunder och toppfart pa 285 km/h.

Den ar, precis som “vanliga” A110 R, rejalt kryddad med kolfiberdetaljer. Lattviktsmateri-
alet hittas bland annat i vingen, sidokjolarna, huven, taket, falgarna —och i bakrutan (glaset
har ersatts med kolfiber).

Fjadring och stotdampning ar raceanpassad pa A110 R men pa Le Mans-versionen har
man tagit det ett steg langre for att hoja stabiliteten vid hoga hastigheter. Fem procent
styvare och lagre an A110 R. Bra att ha nar den berémda Mulsanne-rakan pa Circuit de la
Sarthe ska attackeras.

Fargerna ar unika for A110 R Le Mans som dessutom pryds av Trikoloren i nosen. En annan
unik detalj ar “fenan” pa ”bakrutan” som ar en hyllning till Alpine A480 som har kort i 24-
timmars pa Le Mans. Dock var A480:ans vinge betydligt storre.

De 100 som koper en Alpine A110 R Le Mans far inte bara en bil utan daven en Le Mans-
upplevelse dar de far tillgang till deltagande Le Mans-teamet Alpine EIf Endurance Team
faciliteter under racet samt tillgang till sjalva banan. Morgonen innan 24-timmars pa Le
Mans 2023 startar varje kopare ett varv vardera pa Circuit de la Sarthe.
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Mattias Rabe

Alpine A110 R Le Mans
GALLERIER

Alpine A110 1600 S (1970) mot Alpine A110 (2019)
DUELL
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15. GM satsar 11 miljarder pa ny V8: For elbilars skull
Av Marcus Berggren 8 Juni, 2023

Manga tillverkare satsar miljarder och ater miljarder pa elektrifiering. Med det sagt in-
vesteras det fortsatt liknande belopp pa raka motsatsen, nagot GM visar.

Koncernens pickis-kunder ér mer intresserade av V8-motorer dn elmotorer.

Den amerikanska biljatten, en av varldens storsta biltillverkare, har 6ronmarkt over en
miljard dollar, 10,8 miljarder kronor, for utbyggnaden av sina befintliga pickup-fabriker.
Det rapporterar amerikanska CarBuzz.

GM satsar pa tunga fordon

Mer specifikt ror det sig om tva fabriker i Flint, Michigan, USA dar nasta generations flagg-
skepps-pickisar ska tillverkas.

Det ar modeller som Chevrolet Silverado 2500 HD och GMC Sierra 3500 HD som bade ar
tyngre och tuffare varianter av koncernens bast saljande pickisar.

| Sverige klassas de som lastbilar men kan i USA kdras pa motsvarande B-behorighet.

Aven en ny V8 pa ging

Tidigare ar rapporterades det om hur GM &ven investerar multum i att utveckla en ny V8
for framtida lastbilar.

Fabrikernai Flint ska uppgraderas i ett forsok att gora GM marknadsledande nar det kom-
mer till just pickisar.

| dagslaget ar segmentet for pickupper i USA lika hett som for kraftor pa en kraftskiva, en

trend som inte verkar do ut.
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Det dir nya generationer av mdrkets tunga pickisar som ska fortsditta leva vidare med V8.

En fraga om finansiering

General Motors ska bli helt elektriska till 2035, varfor en investering pa tiotals miljarder i
forbranningsmotorer kan framsta som nagot ogenomtankt.

Faktum ar dock att det ar fossilbilar som finansierar utvecklingen av elbilar.

Med andra ord ar det ett nédvandigt ont for att kunna sakerstalla en helt elektrifierad
framtid.

GM satsar aven hart pa elektrifiering i alla segment, och investerar saledes inte bara peng-
ar i att utveckla nya pickisar med V8-motorer.

V8-motorerna som utvecklas véintas inte komma till den europeiska marknaden.
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GM satsar dven stenhdrt pa elektrifiering.
Las aven: Ford utvecklar ny V8
Las aven: Scanias nya V8-hybrid — brandbil med 1 000 hastkrafter
Las aven: Farval V8 — med Jaguar F-Type genom Kalifornien
Las aven: Provkoérning av Ford F-150 Lightning
Las aven: Provkorning av Rivian R1T

Las dven: Provkorning av Hummer EV

Marcus Berggren

Motorjournalist. Chefredaktor pa Hogsta Vaxeln.
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16. Spanska fyrhjuliga el-motorcykeln Silence S04 i produktion
Posted by Kristofer Rask juni 8 2023
Spanska fordonstillverkaren Silence gjorde sig ett namn nar man lanserade den eldrivna

mopeden Silence S01 for tva ar sedan aret. Det unika &r att batteriet gar att plocka ut,
for att gora det enklare att ladda det.

FILM: https://youtu.be/D_sLidBFBvs.

Strax efter succén med den eldrivna mopeden lanserade man ocksa en kompakt eldriven
mikrobil. Bilen vars namn ar S04 har ocksa samma smarta teknik med |6stagbara batterier
som inte ar mycket storre an en kabinvaska.

Tanken ar att man ska kunna ta med sig batteriet hem eller in pa kontoret och ladda det.
Som alternativ kan man ocksa byta ut ett urladdat batteri mot ett fulladdat vid sarskilda
batteristationer som Silence placerat ut.

Nu berattar Silence att de forsta bilarna har rullat ut fran produktionsanlaggningen i Bar-
celona. Bilen ar klasificerad som en fyrhjulig motorcykel (L7e).

| Silence S04 finns det plats for tva batterier som vardera har en storlek pa 5,6 kWh. Tva
batterier racker till att kora upp till 149 kilometer. Motorn har en effekt pa 14 kW och
maxfarten ar 85 km/h. Ombord finns det plats for tva personer och ett lastutrymme for tva
stora vaskor.

Det kompakta fordonet méter 2,28 meter i langd, 1,29 meter i bredd och 1,59 meter pa
hojden och vager 450 kilo. Givetvis finns alla bekvamligheter som elhissar, larm, AC och
telefonnyckel och en app for fjarrstyrning.
| Spanien kostar S04 fran 7 500 euro (motsvarande 87 500 kronor).

Kristofer Rask
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Feber
17. BMW M 1000 XR ar den tredje M-motorcykeln

Av Bobby Green 2023-06-07 ki 14:30

Visas just nu upp som prototyp.

FILM: https://youtu.be/MjhpVGyjwOQ.

Hosten 2020 rullade BMW Motorrad ut sin forsta M-motorcykel M 1000 RR. Sedan dess
har man aven slappt M 1000 R och snart kommer det en tredje M-hoj. Den heter M 1000
XR och dven om den har bra med prestanda ar det ingen sporthoj utan mer en offroad-
tourer. Den far samma motor som sina syskon och effekten ska ligga pa 6ver 200 hastar.

BMW beskriver hojen med orden "A long distance sports bike with high long-range capa-
bility and supersports riding dynamics." Den vager in pa 223 kilo fulltankad och kommer
ha vassa bromsar och ett M-specifikt chassi.

Presentation av produktionsversionen kommer ske nagon gang under arets andra halva.

Bobby Green
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BMW lanserar sin forsta M-motorcykel
Det har ar M 1000 RR

“q m' w
il
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Nya BMW S 1000 R ir harAr inte skelogd ldngre
Nya BMW S 1000 R ir harAr inte skelogd ldngre

BMW R nineT ersatts av R12 nineT
Slapps i host
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Teknikens Varld

18. Provkorning av Renault 17 TS

Publicerad: 05 feb 2023, kil 19:05

Renault 17 TS visades forsta gangen upp publikt pa Paris Motor Show i oktober 1971.
Samtidigt debuterade systerbilen Renault 15 TS som skilde sig bland att med att den
hade en svagare motor, 90 hastkrafter, enkla stralkastare fram i stillet for tva som 17 TS
och en riktig bakre sidoruta dar 17 TS i stallet har ett sorts galler.

Receptet ar lika enkelt som genialiskt. Tag en vanlig standardbil och férse den med en
sportbetonad kaross. Fyrsitsig forstas och kanske en lite starkare motor och en del extra
lyxutrustning.

Voila, en sportcoupé ar fodd.

Precis sa gjorde Renaulti juli 1971. Man skalade karossen av en Renault 12, beholl det
mesta av underdelen och hakade pa en tvadorrars kaross. Bakre sidorutan kapades kaxigt
av framat och bakom detta ett rejalt luftgaller.

Motorn ar ett derivat fran Renault 16 TS och bjuder pa 108 hastkrafter.

Man kan saga att den provkorda bilen DYX 761 har tva hussar. Dels Bo Persson, Sjobo,
som de facto dger bilen. Men aven Erik Jonsson, Almhult, som huserat bilen sedan 2008.

Erik Jonsson ar val ungefar sa mycket Renault som det gar att vara, och det star hur manga
som helst pa hans hemman. De flesta i behov av vard och omsorg men nagra som faktiskt
fungerar.

Bland de saker de tva hussarna har gemensamt ar att bilen mest fatt sta i ett garage de
senaste aren. Erik Jonsson har fullt upp med annat an att kora bilen och Bo Persson har
varit allvarligt sjuk den senaste tiden.

Bilen ar fran 1973 men har inte rullat mer an 8 100 mil.
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| stort har Renault 17 TS de ratta attributen for att den skulle klassas som en GT-bil pa 70-
talet. Motor med bransleinsprutning, femvaxlad lada, skivbromsar fram (ventilerade) och
bak, elektriska fonsterhissar (tillval) och sa klart formgivningen.

Med den tidens matt matt ar acceleration fran 0-110 km/h (vi matte sa i Teknikens Varld
da) pa 15,8 sekunder fullt godkant. Renault sjalva uppger tiden fér 0-100 km/h till 10,0
sekunder men den uppgiften ar lika uppe i det bla som bilens lack. Sak samma med topp-
hastigheten som enligt fransmannen ska vara 180 km/h. Det tror jag inte pa, aven om mo-
torn faktiskt upplevs som bade rastark och smidig.

Nar det gallde att avverka den stdende kilometern, alltsa 0-1 000 meter, var det ingen bil
i klassen som slog Renault 17 TS pa fingrarna. Den klarade distansen pa 33,9 sekunder me-
dan till exempel den sa hyllade Opel Manta 16 S behovde hela 36,4 sekunder pa sig.
Pa en rak vag uppfor sig Renault 17 TS bra. Den ar inte speciellt vindkanslig och fjadringen
svaljer ojamnheter pa ett helt acceptabelt satt.

Problem uppstar dock ndar du kommer in i en skarp kurva, eller for den delen om vagen ar
blot aven i mildare svangar.

Renault 17 TS understyr som en snoplog, vilket beror pa att den ar tung i framanden, eller
latt dar bak om du vill se det sa.

Aningen for fort och bilen kommer ofelbart att vilja ta dig till vagens utkant och sa langt
fran ditt tankta apex det ar mojligt. Det ar naturligtvis inte bra, inte minst sakerhetsmassigt.
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Forandringar i hjulupphangningarna gjordes under resans gang och de senare arsmo-
dellerna, de sista tillverkades i augusti 1979, ar nagot battre.

Det kan ju darfor tyckas lite markligt att en Renault 17 TS vann VM-rallyt Press-on-Regard-
less i USA 1974, med Jean-Luc Thérier bakom ratten.

Men da ska man ocksa ha klart for sig att den bilen var kraftigt modifierad med delar fran
Renault A110 och dorrar och huvar var i glasfiber, plus att allt glas var utbytt mot plast.
Enligt Renault sjalva hade de lyckats banta bort mer an 25 procent av bilens vikt.

Utan att sdkert veta, nar jag en stark tro att vaxelladan var en helt annan dn den som sitter
originalmonterad. Origininalet uppfattades namligen som svar att hitta vaxelldgenairedan
som ny och nu med nagra mil pa nacken ar den helt hopplds. Bilen har fem vaxlar framat,
men finns trean éverhuvudtaget? Jag hittade den aldrig!

2+2-bilar som denna blir ju aldrig sa dar riktigt komfortabla. Det ar knoligt att ta sig in i
baksatet genom framddrrarna men for att vara just en 2+2 ar Renault 17 TS ovanligt rymlig
dar bak, dven om det i sig inte sager sa mycket. Takhojden ar dock lag vilket forstas beror
pa karosstypen.

Framstolarna ar okej men visar sig vara svara att stalla in ryggstoden pa. Efter att ha un-
dersokt lite noggrannare konstaterar jag och fotograf Glenn Lindberg att stolarna sitter pa
fel plats. Alltsa vanster stol pa hoger sida och hoger pa vanster.

Ingen av de tva senaste dgarna vet nagot om detta och skyller pa nagon av de sex tidigare
agarna.
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Vid Paris Motor Show 1973 dndrades namnet pd Renault 17 TS
till 17 Gordini for att fylla upp tomrummet efter 12 Gordini.

En tes ar att de bytt sida da forarstolen blivit nedsutten men sa upplevs det faktiskt inte.

Kan det vara s3, nej det kan det val inte, att stolarna monterats fel fran fabrik?

Renault, ja franska bilbyggare i gemen, har ju alltid haft lite konstigheter for sig sa det
skulle ju faktiskt kunna vara sa.

Galenskapen gar i alla fall igen nar det galler interidren. En radda knappar har placerats i
sjalva instrumentklustret sa att man tvingas stracka pa sig for att se vad knapparna ska
anvandas till.

Matartavlorna ar tackta med en typ av glas som gor att det speglar sig at alla riktningar
och uppfattningen om vad det star pa matarna i form av hastighet och annat ar vag.

Spakarna pa vanster sida av ratten skoter spolning, blinkers och signalhorn. Men de sitter
sailla till i forhallande till varandra att ett enda moment kan fa tva, eller tre, funktioner att
aktiveras samtidigt.

Mycket galenskaper och en del brister med andra ord men det ar ju svart att inte gilla
bilen bara man ser den. Och det kanske ar darfor de senaste dgarna latit den vila i garaget.
Bara for att ga ner och ta en titt och bli glad! Renault 17 TS bytte namn till Gordini 1974
och det later ju battre, men i 6vrigt andrades ingenting.
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Renault 17 TS tillverkades fran 1971 till 1979 men sdldes bara i ett fatal exemplar i Sverige.
Liksom efterféljaren Fuego.

RENAULT 17 TS 1973

Ursprungligt pris (1973): Ca 34 200 kr.

Uppskattat pris (2016): Ca 75 000 kr.

Motor: Bensin. 4-cylindrig langsmonterad radmotor, toppventiler. Insprutning. Cylinder-

volym 1 565 cm3. Max 108 hk DIN vid 6 000 r/min, max vridmoment 136 Nm vid 5 500 r/
min.

Kraftoverforing: Motorn fram, 5-vaxlad manuell lada.

Hjul: Falg 5 tum, dack 165 SR 13.

Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 244, langd 426, bredd 163, hojd 131, sparvidd f/b 131/
131. Tjanstevikt 1 130, maxlast 240. Tank 55 liter.

Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 10,0 s. Toppfart 180 km/h.

Bransleforbrukning: Blandad kdrning ca 0,90 I/mil.

Peo Kjellstrom
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