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DiBilagare
1. Ny rapport varnar: Ravarubrist hotar elbilssatsningen
Publicerad 2023-06-01 kl 19:20 Text Erik S6derholm
Det kommer behovas betydligt mer kritiska metaller for att stdlla om till elbilar. Pro-

duktionen racker inte till — inte ens om atervinningen o6kar, enligt en ny kartlaggning
gjord av forskare pa Chalmers pa uppdrag av EU-kommissionen.

Brist pa viktiga metaller kan férsena omstdllningen till elbilar,
enligt ny rapport frdn Chalmers.

Det ar alltsa kombinationen av kraftigt 6kat behov av exempelvis dysprosium, neodym,
mangan och niob och den bristfalliga atervinningen som kan leda till att hela omstallningen
hotas.

—EU har ett starkt importberoende av dessa metaller eftersom utvinningen ar koncentre-
rad till ett fatal lander som Kina, Sydafrika och Brasilien, sdger Maria Ljunggren, docent i
hallbara materialsystem vid Chalmers tekniska hogskola.

Det ar bade ett ekonomiskt och miljomassigt problem som riskerar att fordrdja omstall-
ningen till elbilar, havdar hon.

Atervinning av material blir allt viktigare, men ser inte ut att kunna tiacka behovet under
overskadlig framtid.

— Om atervinningen ska 6ka behover bilarna vara designade sa att dessa material kan tas
tillvara, samtidigt som incitament och flexibla processer for mer atervinning behoéver finnas
pa plats. Och sa ser det inte ut i dag, sdger Maria Ljunggren.
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”EU har ett starkt importberoende av dessa metaller”, sdger Maria Ljunggren som ar do-
cent i hallbara materialsystem. Foto: Daniel Karlsson/Chalmers tekniska hogskola

EU-landerna uppmanas nu att samarbeta med ”palitliga” partners och att se dver sina
egna geologiska resurser for att hitta metallerna. Ett exempel ar LKAB som presenterat en
stor fyndighet i Kiruna. Men den typen av projekt kan ofta ta lang tid att bli verklighet. En
svensk grafitgruva utanfor Kiruna har till exempel fatt hard kritik av bade samebyar och
flera organisationer.

Erik S6derholm

Mer fran vi bilagare:

Norge gor jattefynd av batterimetaller


https://www.vibilagare.se/nyheter/europas-storsta-metallfynd-hittat-i-kiruna
https://www.vibilagare.se/nyheter/gront-ljus-svensk-grafitgruva-viktigt-elbilar
https://www.vibilagare.se/nyheter/gront-ljus-svensk-grafitgruva-viktigt-elbilar
https://www.vibilagare.se/nyheter/gront-ljus-svensk-grafitgruva-viktigt-elbilar
https://www.vibilagare.se/nyheter/europas-storsta-metallfynd-hittat-i-kiruna
https://www.vibilagare.se/nyheter/europas-storsta-metallfynd-hittat-i-kiruna
https://www.vibilagare.se/nyheter/stora-mangder-batterimetaller-hittade-i-norge
https://www.vibilagare.se/nyheter/stora-mangder-batterimetaller-hittade-i-norge
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2. Sa langa ar leveranstiderna for nya elbilar
Publicerad 10 jun 2023 kl 14:13

Leveranstiderna varierar stort, men en sak ar siker. Det ar lang tid kvar innan vi far en
bilmarknad i balans. Vill man ha sin drémbil kan man i vissa fall fa vanta till 2025.

A
o Ly ﬂg:

Nyligen gjorde Tesla arets andra prissankning. | januari var det framfor allt Tesla Model Y
som fick lagre pris, i april sanktes prislappen pa framst Tesla Model 3. Nar prissankningen
forsta gangen offentliggjordes vantade manga pa ett svar fran de andra stora aktorerna.
Ett priskrig. Det uteblev.

Anledningen ar tillverkarnas orderstockar. Halvledarbrist, stangda underleverantorsfabri-
ker i Kina och manga andra flaskhalsar skapade ett gigantiskt efterfragedverskott under
2020-2022. Trots att halvledarbristen har minskat har fortfarande tillverkarna svart att
svara upp mot marknadens efterfragan. Sa lange orderstockarna ar valfyllda sa finns det
ingen anledning att sanka priserna.

Av allt att doma kommer det att drdja ett bra tag innan vi ser att marknaden ar i balans,
med ett utbud som matchar efterfragan. | slutet av april 2023 finns det flera marken som
inte kan leverera nybestallningar i ar, utan kunderna far vanta en bit in pa 2024. P3 popu-
lara Hyundai loniq 5 far man vanta upp till ett halvar.

Volkswagen kan leverera nybestallda ID.3, ID.4 och ID.5 forst i april 2024.* Samtidigt har
Volkswagen ocksa gott om lagerbilar, framfor allt av ID.4 och ID.5. Om man inte kdnner att
man maste idka prickskytte i tillvalslistan finns det mojligt att snabbt satta sig bakom ratten
i en elektrisk Volkswagen.


https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/tesla-sanker-priserna-igen/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/tesla/model-y/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/tesla/model-3/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/hyundai/ioniq-5/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volkswagen/id-3/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volkswagen/id4/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volkswagen/id5/
https://static.cdn-expressen.se/images/5a/bb/5abbdca41e184db4b1acac3ddf8ec0f1/16x9/2560.jpg
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Aven Volvo ar populart bland kunderna. Leveranstiderna fér eldrivna XC40 och C40 &r
omkring ett halvar, och man far lagga till tre manader om man vill ha den billigaste, tva-
hjulsdrivna versionen av XC40.

Tesla har i dagslaget betydligt kortare leveranstider. Upp till 6 veckor, mer ska du inte
behova vanta pa en Model Y och Model 3. Den som har riktigt brattom valjer en Model 3
som det finns gott om av pa lager.

Aven MG, agt av kinesiska staten, kan leverera snabbt. MG Marvel, MG4 och MGS finns
pa lager och forsaljningen har fallit kraftigt i ar. Utan statssubventionerade leasingpriser
har MG svart att fa upp volymerna.

Andra nya kinesiska marken verkar ha fatt svart att lyfta. Aiways har bilar pa lager och
gick i april ut med en prissankning. BYD Atto finns ocksa pa lager och kampanjas nu med
70 000 kronor i rabatt. Gemensamt for de nya kinesiska markena ar att de kan leverera
snabbt, fran lager.

Till sist: Leveranstider slipper man aldrig om man goér en specialorder. Aven om fabriken
ligger i Europa tar det ett par manader innan bilen finns leveransklar hos bilhandlaren.
Ligger fabriken i Kina, Japan eller Korea ar leveranstiderna alltid langre pa grund av sjo-
transporten.

Trots att fabrikerna har en stor orderstock kan det finnas bilar att tillgd med kort varsel.
Dels handlar det om avbestallda bilar — nagra kunder har kanske tréttnat pa alla dréjsmal
och avbokat sina bilar. Dels handlar det om forspecifierade bilar som bestallts av handlare.
Manga kunder vill inte vanta manader pa en skraddarsydd bil utan vill hellre képa en bil
med kort leveranstid utan egna tillval. Det vet handlarna om och darfor bokar de bilar utan
kundorder.

Slutsatsen ar att det kan I6na sig att titta i annonserna pa natet och dessutom kontakta
olika bilhandlare, dven om leveranstiderna ar langa for nya fabriksbestallningar.

Sa langa ar leveranstiderna pa nybestillda elbilar

Leveranstiden ar oftast mer an ett halvar om du bestéller en ny elbil. Kortast leveranstider
har Tesla, Nissan och vissa marken ur Stellantis-gruppen. De nya kinesiska bilmarkena ver-
kar alla tagit hem fler bilar an vad de har kunnat salja och kan samtliga erbjuda bilar direkt
fran lager. Men om efterfragan ar skakig, hur blir det med andrahandsvardet? Alla bilhand-
lare, oavsett marke, har i olika grad nya lagerbilar att erbjuda. Det kan handla om demobi-
lar, avbestallda bilar eller forbestallda bilar som bestallts utan kundorder. Om generala-
genten pa hemsidan har angivit hur manga nya bilar som finns i lager anges det antalet
inom parantes i tabellen.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volvo/xc40/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volvo/c40/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/mg/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/mg/marvel/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/mg/4/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/mg/5/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/aiways/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/byd/atto-3/
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Bilmodell Leveranstid Lagerbilar
Audi Q4 e-tron 12 man Ja (28 st)
Audi Q8 e-tron 12 man Fatal
BMW ix1 & man Ja (54 st
BMW iX3 7 man Ja (149 st)
BMW i4 8-11 man Fatal (4 st)
BMW iX 5.5 man Ja (168 st)
Citroén e-C4 4 man Fatal
Hyundai lonig 5 12-18 man Fatal
Kia Niro EV & man Ja
Kia EVE & man Ja
Mercedes EQA & man Ja
Mercedes EQB & man Ja
Mercedes EQE 7 man Ja
Miszan Leaf 1-6 man Ja
Missan Ariya 9 man Fatal
Peugeot e-208 7 man Ja
Peugeot e-2008 & man Ja
Polestar 2 S man Ja (Manga)
Polestar 3 5-7 man Nej
Renault Megane Electric Finns i lager Finng i lager
Skoda Enyag 2WD & man Ja (54 st)
Skoda Enyag 4WD 12-14 man Ja (54 st)
Toyota bZ4X 2-3 man Fatal
Volkswagen 1D.3 2-3 man Ja
Volkswagen 1D 4 2-3 man Ja (269 st)
Volkswagen ID.5 2-3 man Ja (202 st)
Volkswagen Buzz 7 man Fatal
Volvo XC40 4WD 7 man Fatal
Volvo XC40 2ZWD 9 man Fatal
Volvo 2WD Ext Range & man Fatal
Wolvo C40 6-7 man Fatal

Sedan artikeln publicerades i tidningen har leveranstiderna hos Volkswagens ID-modeller

kortats fran 12 manader till omkring 2-3 manader.
6
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Kinesiska marken
Aiways U5

BYD Atto

DFSK Seres 3
Maxus Euniq 5
Maxus Euniq 6

Nio ET5

Nio ET7

MG 4

MG 5

MG Marvel

Ora 300

Xpeng P7

* Specialorder, 6 manaders leveranstid.

Dina rattigheter vid leveransforseningar

1 man

Finns i lager
Finns i lager
Finns | lager
Finns | lager
Finns | lager
Finns i lager
Finns i lager
Finns i lager®
Finns i lager®
Finns i lager®

Finns i lager


https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/konsument/dina-rattigheter-vid-leveransforseningar/
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/konsument/dina-rattigheter-vid-leveransforseningar/
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3. Klart — har hamnar Polestars nya huvudkontor
Av Carl Undéhn
PUBLICERAD: 2023-06-02
Polestar starker sina band till Sverige och Goteborg. Det blir tydligt ndr det nu star klart
att tillverkarens nya huvudkontor hamnar i Géteborg. Hairomveckan kom uppgifter om

att det eventuellt kunde bli sa, men att det pagick en intern dragkamp inom foretaget
om i vilket land det skulle hamna.

—

Nu blir det i Frihamnen i Goteborg dar Polestar 2028 ska flytta in nya lokaler pa 80 000
kvadratmeter. Det blir da bade tillverkarens globala huvudkontor och en plats for forskning
och utveckling. flytta in i lokalerna 2028. Beslutet vantas ocksa leda till att Polestars an-
stallda i Goteborg komme roka fran dagens 1 700 till 3 000 personer.

Det innebar en vandning fran det sparpaket som nyligen infordes med anstéallningsstopp
och en nedskarning pa tio procent av personalen.

Carl Undéhn


https://elbilen.se/nyheter/uppgift-polestar-storsatsar-pa-utveckling-i-goteborg/
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4. Ikea 6ppnar 16 nya snabbladdare i Goteborg — Kalmar och Orebro nist pa tur
Posted by Kristofer Rask juni 1 2023
lkea fortsdtter sin storsatsning pa nya snabbladdare och destinationsladdare vid sina

varuhus i samarbete med Recharge. | dagarna invigde lkeas varuhus i Backebol i Gote-
borg 16 snabbladdare och 26 destinationsladdare.

— Det kanns fantastiskt att vi ar igang i Backebol och att vi inom kort 6ppnar i fler stader.
Med den har satsningen blir det lattare att besdka Ilkea om man har en elbil. Dessutom ar
det har en forutsattning for att vi sjalva ska kunna stalla om till eldrivna hemleveranser,
sager Johan Martensson, Fulfilment Sourcing Manager pa lkea Sverige.

Ikea ska bygga totalt 700 laddpunkter vid sina varuhus 6ver hela landet. Nast pa tur star
Kalmar och Orebro. De bada varuhusen kommer att f3 16 snabbladdare vardera som ska

Oppna runt midsommar.

Satsningen i Kalmar kommer bli markbart tydlig for regionen. Med lkeas nya laddare kom-
mer antalet snabbladdare 6ka fran 10 till 26 stycken i Kalmar. | Orebro 6kar antalet snabb-
laddare fran 40 till 56.

Snabbladdarna har en effekt pa 6éver 200 kW, och stationerna som lkea bygger ar forbe-
redda for att kunna utdkas till 24 snabbladdare per varuhus. Majoriteten av laddstation-
erna ska sta klara senast 2024.

Sedan tidigare har lkea ocksa 6ppnat snabbladdare vid sitt varuhus i Borlange.

Kristofer Rask

Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Foljer utvecklingen av elbilen med fascination se-
dan 2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.


https://alltomelbil.se/borlange-forst-ut-nar-ikea-storsatsar-pa-snabbladdare-oppnar-om-tva-veckor/
https://alltomelbil.se/om-oss
https://alltomelbil.se/author/admin/
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5. MG5 Electric mycket samre i dlgtestet!
Publicerad av Robin Tornros och Linus Projtz
31 maj 2023, kl 11:14

Elbilen MG5 har tidigare imponerat i dlgtestet, men nu plotsligt gar den betydligt samre.
Anledningen visar sig vara ett byte av bilens standardmonterade dack.

nikens
‘e‘%a ‘-\9,
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FILM: https://youtu.be/O_CLAD4UEoM.

En av fa riktiga ljuspunkter hos MG5 Electric vid tidigare test var dess prestanda i alg-
testet. Den lilla kombin imponerade med att klara undanmandverprovet i hela 80 km/h
vilket ar ovanligt bra. Men sedan dess har MG snalat in pa de tidigare standardmonterade
Michelin-dacken. MG5 Electric har nu i stallet dack frdn Maxxis som framst ar kanda for
sina cykeldack. Det visar sig paverka sakerheten negativt.

Nu nar vi inte 6ver 72 km/h innan greppet sviker. Det tidigare balanserade beteendet ar
som bortblast, och enligt Linus Projtz kdanns det som att dacken kommer in och ut ur grepp-
bilden. Nagot som gor beteendet svart att forutspa. 72 km/h &r visserligen fortfarande
godkant men MG5 hade kunnat vara mycket battre. Den skulle verkligen behova en knuff
i ratt riktning pa sakerhetsfronten, da den inte ens ar krocktestad. Tur att den atminstone
ar billi... Nej just det.

MGS5 levereras nu med samre dack

MGS5 har vid tidigare tester imponerat stort i framfor allt dlgtestet. Vid upprepade tillfallen
har den klarat undanmandvern i hela 80 km/h. Resultaten presterades med de standard-
monterade Michelin-dacken. Nu noterar vi att det i stallet sitter dack fran taiwanesiska
Maxxis pa testbilen, darfor kor vi om dlgtestet. Och resultatet ar hdpnadsvackande — at fel
hall.

10


https://youtu.be/O_CLAD4UEoM
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/mg/5/
https://youtu.be/O_CLAD4UEoM
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Maxhastigheten blir nu 72 km/h, vilket forvisso innebéar att MG5 fortfarande presterar ett
godkant resultat — men greppnivan ar radikalt forsamrad. Varfor MG har valt att byta ut
Michelin-dacken vet vi inte, inte heller varfér man valt att byta till ddck med sa uppenbart
mycket sdmre prestationsniva.

Emma Harnstrom
PR-koordinator for MG Sverige.

Vi stéller fragan till Emma Harnstrom som ar PR-koordinator for MG i Sverige. Som i sin
tur fort fragan vidare till MG Europa.

— Vi har inte fatt nagot svar fran MG Europa annu, sager Emma Harnstrom.

MG Europa har i skrivande stund haft en manad pa sig att aterkomma med ett svar.

Emma Harnstrom fortsatter.

— Vi har inte informerats om att bilarna ska borja levereras med nagra andra dack. Vi un-
dersoker just nu i vilken omfattning bilar kan ha fatt andra dack. Vi vet inte om det ar flera
bilar i Sverige eller bara det aktuella exemplaret.

Hur kan detta komma att [6sas nar ni reder ut omfattningen?

— I nulaget kan vi inte sdga nagot om det.

Att MG Sverige inte ens visste om att dacken har bytts till annat fabrikat ar forvanande,
men framfor allt orovackande. Vad ar det mer de inte vet, och vad betyder det for dig som
konsument?

Normalt sett har biltillverkare en rad olika dackfabrikat som kan vara standardmonterade,
for att sakra tillgdngen. Detta har visat sig vara synnerligen viktigt i tider som dessa da
leveransbekymmer hor till vardagen inom fordonsindustrin.

Hur manga alternativ en bilmodell har beror pa en rad faktorer sasom tillverkningsvoly-
mer och antal tillgangliga dimensioner till bilmodellen. Men viktigast av allt — prestandani-
van ska vara likvardig med de olika alternativdacken inom samma dimension. Har missar
MG grovt och det drabbar dig som kund.

Linus Projtz
Teknikens Varlds dackexpert
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https://static.cdn-expressen.se/images/39/57/395719decb0a440e987f138f3dab89eb/annan/2560.jpg
https://static.cdn-expressen.se/images/04/a7/04a7bd779baa4dcd8c6dfe4e4b26fab1/annan/2560.jpg
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Dackexperten: ”Den fina balansen dr som bortblast”

Ndr MG5 klarade 80 km/h genom algtestet — vi blev som tagna pa sdngen av den pre-
standa som bilen uppvisade. Dessutom med Michelin Primacy 3 monterade. Ett dack som
vi nu har testat eftertradaren till eftertradaren (!) till. Det &r med andra ord en gammal
dackmodell som till stor del redan har fasats ut. Men MG fortsatter att anvanda det.

Michelin Primacy 3 var aldrig ett prestandaoptimerat dack med maximalt grepp. Snarare
tvartom, det ar ett ytterst alldagligt dack. Men i kombination med MG5 utrattades stordad
genom dlgtestet. Balansen, greppet och enkelheten att ta bilen forbi hindret och genom
konbanan saknar motstycke i klassen dar MG5 befinner sig. Det saknar faktiskt motstycke
i de flesta klasser, bara ett fatal bilar har nagonsin klarat ett resultat liknande det for MG5.
Och nar vi testade om MG5 med Michelin Primacy 3 langt senare presterande den ett exakt
lika bra beteende. Men det blir inte tredje gangen gillt. Tredje gangen ar nu, med Maxxis
Premitra 5-ddack monterat i samma 215/50 R17-dimension som tidigare.

Resultatet forbluffar oss, det kdanns som att vi testar en helt annan bilmodell. Styrningen
reagerar snabbare samtidigt som greppnivan ar markbart annorlunda. Den fina balansen
ar som bortblast, bilen vaggar bitvis genom banan nar greppet 6msom gar forlorat och 6m-
som kommer tillbaka. Bilen blir svarkord och sdkerhetsprestanda markant mycket samre.
Den snabba styrresponsen verkar chocka bilen, den gynnas inte alls av framvagnsgreppet.
Strax 6ver 72 km/h vaggar bilen sa mycket i sidled att banan inte racker till.

Ar MG5 diarmed dalig? Den ir fortfarande godkind. Men MG, som tillverkare och/eller
importor, far underkant. Sjalvklart ska MG kunna leverera sina bilar med olika sorters dack
— men prestandanivan maste vara likvardig oavsett vilka dack som ar monterade fran fa-
brik. Om du fortfarande ar sugen pa en MGS5, krav att bilen ska levereras med Michelin-
dacken.

Linus Projtz

12


https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/test/test-elbilar-billig-privatleasing/
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6. Toyota Yaris Hybrid far starkare drivlina
Publicerad av Magnus Froderberg 2023-05-31
Uppdaterad: 2023-05-31

Kompakta Yaris far nytt infotainmentsystem och tva olika hybriddrivlinor.

Nu finns det mdjlighet att vilja till radar pa Yaris.

Den senaste generationen av Toyota Yaris Hybrid introducerades 2019 och far nu en
sedvanlig uppdatering i mitten av sin livscykel.

Den storsta nyheten ar att 115-hdstarsversionen kompletteras med en starkare variant
med 130 hastar. Det ar inte bara effekten som 6kat utan dven vridmomentet — fran 131 till
185 Newtonmeter.

Tillsammans gor det att Yaris Hybrid 130 blir smidigare att kéra och accelererar snabbare
an Yaris Hybrid 115. 0—-100 km/h gar pa 9,2 sekunder, en halv sekund snabbare dn 115-ver-
sionen.

Sdkerheten har forbattrats med en ny framatriktad kamera och radar som verkar tillsam-
mans med forarassistanssystem, som nya nya Deceleration Assist och Steering Assist.

Pa insidan har Toyota Yaris fatt digital forarinstrumentering pa 7 eller 12 tum. | mittkon-
solen finns en pekskdarm pa 9 eller 10,5 tum. Multimediasystemet ar uppdaterat och kom-
patibelt med Apple Carplay och Android Auto.

13


https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20191017/toyota-yaris-far-ny-hybridteknik-med-supereffektiv-bensintrea/
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Nytt ér ocksa majligheten att 6ppna sin Yaris med en digital nyckel i telefonen. Upp till
fem anvandare kan 6ppna bilen fran appen MyT.

Nya Toyota Yaris Hybrid kommer att vara tillganglig for onlinebokning i Sverige fran och
med juni 2023.

Med den tuffare GR Sport-versionen far man ett synligt avgasror.

14
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7. Powertune plockar superbilssiffror ur GR Yaris
Publicerad 2023-06-01 kil 10:40

Text Joakim Nyberg

Australiska Powertune har trimmat en kundagd Toyota GR Yaris till otroliga 741 hast-
krafter, pa naven. Lat det sjunka in ett tag. Ar du inte imponerad kan det bero p3 att du
inte vet att motorn Toyota utvecklat till sina sportiga hatchbacks GR Yaris och GR Corolla
ar en trecylindrig maskin pa 1,6 liter.

Foto: Powertune Australia

Powertune hoppade snabbt pa taget och redan 2021 hade de kramat ur 473 hastkrafter
ur en motor vars mekaniska uppgraderingar begransats till nya ventilfjadrar. Det nya ef-
fektrekordet ur trepipen uppnaddes ocksa med minimala foérandringar, pa satt och vis. Ta-
ligare topplockspackning och topplocksbultar, storre turbo och laddluftkylare, samt upp-
graderat branslesystem ar i stort sett arbetet som ligger bakom resultatet. Vevaxel, vev-
stakar och kolvar behaller standardspecifikation.

— Vi har plockat isar manga av de har motorerna och efter manga jamforelser och matt
kom vi fram till att vi kunde na vart mal med originaldelarna, berdttade Powertune for
CarBuzz.

15
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8. En liten GTI fyller 25 ar

Av Redaktoren for @bytbil.com 2023-06-01
Text: Morten Bek

Volkswagen Polo GTI far jubileumsutgava.

Volkswagen Polo GTI har alltid statt i skuggan av sin storebror Golf GTI. Nu fyller den 25
ar och star i rampljuset med Edition 25 i 2 500 exemplar.

Golf GTI hit och Golf GTI dit. Volkswagens kompakta GTI har alltid varit lagom stor och
gjort allting ratt. Men det har varit riktigt Iange sedan Golf GTI hade nagon som helst po-
pularitet. Den kan mycket — och du betalar for det. Vem ska (och kan) betala dver en halv
miljon kronor for en Golf GTI Clubsport med 300 hk?

For ungefar halften far du en GTI som kan nastan lika mycket. | vissa avseenden gor den
precis lika mycket. Det ar Polo GTI, som kommer med 207 hk och samma grundfilosofi som
den storre Golf GTI. Snabb och rolig, men samtidigt praktisk och fornuftig.

Volkswagen har tillverkat Polo GTl i 25 ar, och tyskarna hedrar den med en jubileumsmo-
dell, vilket de har gjort flera ganger tidigare med Golf GTI. Polo GTI Edition 25 ger den lilla
GTl:n en valfortjant stund i rampljuset.
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Endast 2 500 exemplar tillverkade i Sydafrika

Volkswagen gillar att begransa sina jubileumsmodeller, sa Polo GTI Edition 25 kommer
inte att rulla av monteringsbandet, som loper i Sydafrika, pa obestamd tid. Det tillverkas i
2 500 exemplar, och de trevliga medarbetarna har varit vanliga nog att satta upp en lista
vid ingangen dar det star “One of 2500” — en av 2 500 bilar.

Pa sa satt glommer man inte hur lycklig man ar. Det ar ingen risk att missa att denna Polo
GTI (som finns i Ascot Grey, som pa bilden, Pure White, Kings Red Metallic, Reef Blue Me-
tallic, Smoke Grey Metallic och Deep Black Pearl Effect) har ndagot med siffran 25 att gora.
Siffran finns langst ner pa ratten och som dekoration pa dorrarna.

Formgivarna kor ett svart tema pa exterioren. Sidospegelhusen, taket och de 18 tum Ade-
laide-metallfalgarna ar svarta som standard. Ett annat specialelement i Edition 25 ar [ader-
saten i rott och svart med en broderad GTI-logotyp i ryggen. Mycket annat maste du fort-
farande betala extra for — det har ar ingen presentbutik bara for att det ar fodelsedag.

Samma 207 hk i 2-litersmotorn

Polo GTI borjade sin karriar 1998 med en 125 hk stark 1,6-liters sugmotor, som ocksa
gjorde det lattare jobbet i den davarande Lupo GTI. 125 hk skulle inte vara nagon stor fest
i den senaste, tyngre Polo GTI, sa har ar 2-litersmotorn med 207 hk.

Volkswagen har inte rért motorn det minsta, verkar det som, sa Polo GTI Edition 25 har
samma 207 hk och 320 Nm, och en rask 0-100 km/h pa 6,5 sekunder. Varfor har man inte
slangt in ytterligare 25 hk for de 2 500 kunder som képer en GTl i begransad upplaga? Det
var fallet vid 30-arsjubileet av Golf GTI. Den fick ytterligare 30 hk, sa firandet var mer an
bara ytligt.

Det ar nog ingen dalig idé att kopa Polo GTI Edition 25 trots allt. Jubileumsutgavan kan
mycket val vara sista gangen som forandringar gors i Polo GTI. Det finns en risk att den
nuvarande generationens Polo — och vi talar om alla Polo-modeller, inte bara GTI — blir den
sista. Sa en 30-arsdag for Polo GTI kommer att krdva nagot av ett mirakel.
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Relaterade artiklar:

Cupra Tavascan ar mer an en spansk VW ID.5
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9. VW Golf R 333 - ny specialmodell som toppar 270 km/h

Publicerat 31/05/2023 av Maths Nilsson

Volkswagen visar upp en ny specialmodell av Golf R. Nya Golf R 333 Limited Edition blir
en av de mest exklusiva Golfarna nagonsin.

Storsaljaren Volkswagen Golf har blivit en marginell modell i Sverige, men prestandaver-
sionen Golf R sédljs i en hel del exemplar. Nu kommer en specialversion for den som vill ha
lite mer.

Golf R 333 Limited Edition kommer bara i 333 exemplar och varje exemplar har 333 hast-
krafter. Men aven vanliga Golf R har numera 333 hastkrafter, sa bilen ar inte sa speciell
som det kan tyckas. Toppfarten ar dock hojd till 270 km/h.

Fargen Lime Yellow har inte gatt att fa tidigare pa Golf R, dven om den funnits till den
vanliga standard-Golfen. Hur manga bilar vi i Sverige far vet vi inte annu.

Maths Nilsson

Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig er-
farenhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.
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10. Provtur: Porsche Cayenne ar fortfarande oovertraffad
Av redaktéren bytbil.com 2023-05-30

Text: Morten Bek

Det finns inte manga drivlinor i PHEV-format som kan mata sig med Cayenne E-Hybrid.

e oy

Ingen annan stor suv ar sa dynamisk och bekvdam som Porsche Cayenne. Faceliftet kom-
mer med ett storre batteri i laddhybriden — och ett lagre pris.

Det ar latt att karaktarisera och kategorisera Porsche Cayenne som en pinsam potensfor-
starkare. Men det ar bara om du aldrig har kort den stora suven fran Porsche. Da klumpar
man ihop den med Audi Q7 och Mercedes-Benz GLE, som ocksa ar pompdsa, men som
verkligen kanns som stora (sladar) bakom ratten.

| Cayenne hander nagot som man bara kan kanna bakom ratten. Det kdnns nastan som
magi. Medan magi forvisso ocksa kan anvandas som potenshojare anvander Porsches in-
genjorer sin expertis for att skapa magiska koregenskaper.

Porsche ar forst och framst ett sportbilsféretag och pa nagot satt, som bara Porsche kan,
har man lyckats géra Cayenne till sportbilen bland de stora suvarna. BMW har forsokt gora
samma sak med X5, och jag tror att Mercedes-Benz skulle vilja gora samma sak med GLE.
Men de missar malet med rage.

Med cirka 30 procent av Porsches forsaljning ar 2022 ar Cayenne en gigant i modellpro-
grammet, och den nuvarande borde halla i nagra ar till. Sa for att fa en frisk flakt och inte
minst langre rackvidd i laddhybriden, och darmed lagre pris, har Porsche |atit sin stora suv
genomga en foryngringskur. Inte en sarskilt synlig sddan, men en som gor stor skillnad.
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Trogen den ursprungliga

Forsta gangen jag korde en Cayenne var suven fortfarande i sin forsta generation. En svart
Cayenne S med en 4,5-liters V8.

Jag tog den svarta Cayennen till Sturup Raceway, och om jag pa vagen till Sverige, 6ver
Oresundsbron, hade trott att Cayenne bara var en VW Touareg med en tjusig front, sa var
jag en Porsche-troende nar jag korde tillbaka till Kbpenhamn. Cayenne var formodligen pa
samma niva som Touareg, men den var redan fran borjan en Porsche i basta ladan.

Cayenne har inte urvattnats och den har inte suddats ut. Daremot har den blivit mycket
mer av en lacker lyxbil och dessutom markligt nog bekvamare. Jag kérde Cayenne senast
nar den tredje generationen kom 2017, och efter sex ar star samma modell, i alla mdjliga
farger och konfigurationer, framfér mig precis utanfér landningsbanan i Salzburg i Oster-
rike. Samma, men med manga nya saker.

Fronten, det forsta jag moter i Cayenne-utbudet, har en ny uppséattning stralkastare.
Matrix LED som standard och battre design. | sortimentet ingar dven Cayenne Coupé-mo-
dellerna, men det lockar mig inte — Cayenne ar fortfarande bast som “ren” suv.

Det stora batteriet for det laga priset

Min inre och allestddes narvarande bilentusiast klappar i hdanderna nar jag kor ut fran
flygplatseniregnetien bla Cayenne S. S-versionen var tidigare en suv med en turboladdad
V6, och det var bara prestanda och njutning som skilde den fran basmodellen Cayenne
med samma motor.

En V8 ar tillbaka under motorhuven och 4-litersmotorn, som ocksa ar turboladdad, har
blygsamma 34 hk och 50 Nm mer an den tidigare V6:an, men ljudet ar vart mycket mer i
sig sjalvt. Jag drar i den vanstra vaxelspaken bara for att ha kul och fordjupa mig i ljudet,
som om jag var tillbaka ar 2006, nar downsizing och elektrifiering var ndgot som inte riktigt
hade hant annu. Vaxlingarna ar oerhort exakta och de 474 hk gor Cayenne S till en komplett
suv.
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Men eftersom jag har koért elbilar med 500, 600, 700 och 1 000 hk ar Cayenne S helt enkelt
snabb. Det tar tid for alla bitar att falla pa plats och prestandan ar bara 100 procent dar.
V8-motorn ar en fantastisk motor, men det ar den forstarkta plug-in-hybriden som 6ver-
traffar de andra Cayenne-modellerna.

Cayenne E-Hybrid, som plug-in-hybriden heter, dr som tidigare. Men batteriet bestar av
fler celler: 25,9 kWh nu, 17,9 kWh tidigare. EImotorn ar ny och starkare, V6:an utrustad
med 304 hk, och den uppladdningsbara Cayenne E-Hybrid saknar bara 4 hk jamfort med S-
versionen med V8. 470 hk ar ndra, men inte tillrackligt f6r att na den senaste BMW X5 som
PHEV med 489 hk.

Vad batteriet daremot gor som for Cayenne E-Hybrid narmare X5 ar att det ger en langre
rackvidd — och minskade koldioxidutslapp, som ligger bekvamt under 50 gram. Darfor ar
Cayenne E-Hybrid nu billigare an tidigare.

Cayenne E-Hybrid har sankts i pris efter ansiktslyftet betydligt, sa den ligger nu nara BMW
X5. Men Porsche ar det mycket starkare varumarket, och till priset av 1090 000 kronor
inkluderas tonvis med sma och stora utrustningselement.

Det dr nagot speciellt

Nar det galler rackvidden ar den upp till 74 kilometer. | 6sregn pa Osterrikiska landsvagar
i 60-85 km/h haller plug-in-hybriden i viss man vad den lovar.

Den ar valdigt rak pa banan, vilket ger dig lite mer frihet att titta runt i kupén och testa
runt lite. Porsche har skurit bort kapa-skuggan 6ver instrumenteringen, men eftersom jag
inte ser solen under tva dagar i Osterrike vet jag inte om det gér ndgon skillnad. Fina in-
strument ar det i alla fall. En ny mittkonsol, en vaxelvaljare som till stor del ar hamtad fran
VW Multivan och en ny mittkonsol lyfter fram det som redan var en elegant och langlivad
design.

Det finns mojlighet till en pekskarm framfor passageraren. Du kan titta pa navigering och
rutt, dvervaka hastighet och G-kraft, och du kan formodligen géra andra saker ocksa. Jag
ar mer entusiastisk over den rent ut sagt vackra farg- och materialkombinationen i testbi-
len. Saten i fargen Night Green, paneler i eukalyptustra och ett sa kallat accentpaket i far-
gen Neodyme. Uppfriskande, men dnda dampad och lamplig for en stor suv.
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FAKTA: PORSCHE CAYENNE 3,0 E-HYBRID

Motor & drivlina
Motor

Effekt

0-100 km/h
Toppfart
Bransleforbrukning
CO2-utslapp
Batteriets storlek
Elektrisk rackvidd

Vikt & matt
Matt (L/W/H)

Vikt
Dragvikt

Bagagevolym

V6, 2 995 cm3 + elmotor
470 hk/650 Nm

4,9 sekunder

254 km/h

55,6-66,7 km/I

33-42 gram/km

25,9 kWh

66-74 kilometer

493/198/170 cm
2 500 kg
3 500 kg

545-1 563 liter

Pris
Fran 1 090 000 kronor

Inte den basta, men den ratta

| Cayenne kanner jag mig integrerad aven om det ar en mycket stor bil. Jag passar in och
kdnner mig inte, som i en GLE, som en framling. Inredningens intimitet far mig att glomma
att jag kor en Cayenne och inte en Macan, och det gor ocksa allt som bilen kommunicerar
till mig.

Jag har redan namnt att en Cayenne vanligtvis levereras med manga sma och stora ut-
rustningsdetaljer. Det ar vad den behdver om den ska se ut och kdra nagot som liknar test-
bilen. 20-tumsfalgar och nya elektroniskt styrda, justerbara stotdampare med tva kamrar
kommer gratis, men jag kor med en bestamd valsatt tabell med utrustningskoder: ON5,
1BK, QZ7. Hitta sjalv pa fler kombinationer. Bakom just dessa tre hittar du bakaxelstyrning,
adaptiv luftfjadring och styrning i Plus-versionen.

Jag kan saga att den har Cayennen kérs med samma intensitet som den jag korde 2006
med V8:an pa Sturup. Det dr den basta styrningen en suv kan ha. Perfekt grepp och kropps-
hallning. Men dessutom finns det en fjadringskomfort av hog klass, och det med 22" och
fin dynamik.

Det som helt arligt drar ner pa betyget ar det faktum att Cayenne “drar”. De tre olika
modellerna jag kor drar alla i ratten eftersom de stora dacken foljer gupp eller spar i asfal-
ten till hoger eller vanster. Hur uttalat kommer det att vara pa standarddack? Ingen aning,
men pa en smal landsvag ar det bast att vara uppmarksam.
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Det finns verkligen inte manga drivlinor i PHEV-format som kan mata sig med Cayenne E-
Hybrid. Den ar spontan och slagkraftig, exakt och med bra elektrisk rackvidd. E-Hybrid ar
inte Porsches basta Cayenne, men det ar en riktig Cayenne. Cayenne S med sina harliga V8-
toner kostar 60 000 kronor mer an Cayenne E-Hybrid.

Om nagra ar kommer Cayenne att vara 100 procent elektrifierad, och det ar dit vi alla ar
pa vag. Fram till dess ar den fornyade Cayenne med mer av allt — mest av allt mer kraft —
inte alls det samsta Porsche har att erbjuda. Cayenne vacker inte alltid uppmarksamhet pa
ett bra satt, men bakom ratten ar den speciell pa alla ratt satt.

Relaterade artiklar

_

\

T 7:42.253

Audi RS 08

Uppgifter: Porsche lanserar storsta modellen hittills
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11. TEST: Ferrari 296 GTB — instegare med 830 hastar
Av Marcus Peters bearbetning Tobias Mersinger /// foto Achim Hartmann
Publicerad: 2023-06-02 Uppdaterad: 2023-06-01

| Ferraris nybdrjarmodell fdr man néja sig med sex cylindrar. Ar den dirfor billigare dn
foregangaren? Knappast — det har dr en laddhybrid med 830 hk!

A Al

Ferraris V6-bestyckade laddhybrid 296 GTB dir tillverkarens nya instegsmodell

2 N

med en systemeffekt pa “endast” 830 hdstkrafter.

Ferrari 296 GTB
Bensin 663 hk

El 167 hk

Grundpris 3 255 000:—

En V6 med laddhybridteknik i en Ferrari? Vad hander egentligen? Provar italienarna nu
aven lyckan i tjanstebilsbranschen?

Formodligen inte men 296 GTB ar anda lite av ett offerlamm som ska blidka strangare
miljokrav. Jamfort med foregangaren F8 Tributo med dubbelturbo-V8 ar offergavan i den
nya instegsmodellen tva cylindrar. Det betyder @ andra sidan mindre rorlig massa, lagre
inre friktion, lagre vikt och mindre utrymmesbehov. Har vi har alltsa en néattare, tvasitsig
mittmotorbil som kanske till och med ar billigare an modellen den ersatter?
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Enbart batteriet med sin kapacitet pa 7,5 kWh 6kar vikten med 73 kg och anda ska 296
GTB vaga bara 35 kg mer an foregangaren som hade 110 hk mindre. Redaktionens vag visar
stolta 1 714 kg med full tank och forare. En ganska stabil bil med andra ord.

Laddhybridtekniken i 296 bestar av det uppladdningsbara batteriet och en elektrisk axial-
flodesmotor som genererar 315 Nm. Motorn sitter mellan forbranningsmotorn och vaxel-
ladan och fungerar bland annat som en startmotor/ generator. EImotorn kopplas in och ur
via en treskivig torrkoppling, vilket sker utan minsta ryck, helt omarkbart.

Till skillnad fran i SF90 Stradale driver drivlinan enbart bakhjulen i 296 GTB. Med facila
830 hk.

Enbart V6-motorn levererar sanslésa 663 hk. Det betyder en litereffekt pa 222 hk! Galet!
For att namnet ska klinga battre har man rundat av motorvolymen till 2,9 liter, men egent-
ligen ar det en trelitersmotor med en ljudlig tomgang, vilket ar resultatet av en vagad vinkel
mellan cylinderraderna pa 120 grader som ger motorn nastan samma utseende som en
boxermotor. Ovanpa sitter grenroren samt tva IHI-turbos som kvittrar underbart vid 2,1
bars laddtryck.

Vi forstar dina tvivel. Sex cylindrar i en Ferrari. Hur later det? Mycket handlar trots allt om
ljudet. Men i Maranello vet man hur man trollar med ljudvagorna.

V8-motorn i en F355 ylar som en tolvcylindrig racingmotor tack vare en flaskhals men for
V6-motorn haringenjorerna skapat nagot nytt: en ljudtratt i avgassystemet som borjar fore
partikelfiltren och leder ljudet uppat mot kupén.

| denna sitter man ytterst nara framaxeln med pedalstallet flyttat nagot at hoger och
glommer snabbt hur mycket av bilen man har bakom sig: 296 GTB breder namligen ut sig
pa lojliga 2,3 meter med backspeglarisidled. Inte det roligaste nar man moter en timmerbil
vill jag lova. Liten och natt ar nykomlingen definitivt inte.

Blinkers, strdlkastare, vindrutetorkare, kérlégen,
infotainment och fdrddator — allt skéts pa ratten.
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Med vredet (Manettinon) skéter féraren de olika kérléigena och stétddmparna.
Den antydda viéixelkulissen styr déremot automatladan.

Forarlandskapet domineras av ett stort instrumentkluster och haptiska ytor for klimat-
anlaggningen samt en ratt som i sitt funktionsomfang paminner om valfri F1-kringla. Start-
knappen ar exempelvis en pekyta langst ned pa ratten och lika ovardig Ferrari-emblemet
som rattens infotainmentstyrning med dessa elandiga pekytor. Som tur ar finns fortfa-
rande ett analogt Manettino-vred som skoter den viktigaste extrafunktionen av alla: ett
tryck aktiverar damparnas komfortabla installning.

Dags att starta bilen. Man kanske forvantar sig det Ferrari-typiska ljudet, men mittmotor-
bilen surrar ivag elektriskt och ljudlost. Irriterande? Absolut. Men i testet kunde vi kora tva
mil innan batteriet ar urladdat. Axialflodesmotorn driver bilen kraftfullt och accelererar
utan problem till motorvagshastighet.

Senare raknar vi fram en forbrukning pa 33 kWh/100 km, men nar batteriet 4r tomt nojer
sig V6-motorn med férvanansvart laga 8,8 1/100 km. Laddar man vid en 11 kW-wallbox
drojer det inte mer an en och en halv timme innan batteriet aterigen ar fulladdat.

| hybridlaget ar det gaspedalens vinkel som avgér om energin kommer fran el- eller for-
branningsmotorn. Aker pedalen séderut vaknar V6-motorn med ett skall och kopplas in
utan ryck. Ljudet paminner forresten mer an bara lite om 80-talets 3,5-liters-motor fran
BMW M GmbH, i alla fall upp till 3 500 r/min.

Annu ett tryck pa rattens vinstra pekyta aktiverar bilens Performance-lige, som alltid
ser till att det finns nog med energi for en elektrisk boost. Varre (eller snarare battre) an
"Performance” ar bara "Qualifying” — har aktiveras drivlinans fulla effekt, forbranningsmo-
torn laddar batteriet med hog effekt och sa ofta det bara gar, exempelvis ndr man slapper
upp gasen eller vantar i en korsning. Till och med nar man frirullar regenererar motorn.

Elmotorn genererar a andra sidan mer an garna massivt med tryck, accelererar omedel-
bart och 6verbygger momentet innan tvangsflaktarna bygger tryck effektivt. IHI-snurrorna
vaknar ordentligt forst vid 3 500 r/min och till synes dubblar kraften och dramatiken: vev-
axeln med tre offset och tdandningsféljden 1-6-3-4-2-5 skapar akustisk forvirring — har
smattrar val fler an bara sex cylindrar?

Det later forst som en planvevs-V8, men sa fort varvtalet dverstiger 6 000 r/min byter
ljudet karaktar och later som en V12.
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Digitalinstrumentet kan inte bara visa varvtalsmdtaren utan édven andra (mer eller mindre)
relevanta data. En pekyta pa ratten visar valt kérldge.

Oavsett vilket, accelerationen ar enorm och haller man styvt pa pedalen spinner 296 GTB
till och med i tredje vaxeln! Har rusar hjartat och man kanner sig en aning liten och nastan
lite radd bakom ratten.

Pa nagot satt verkar Maranellos ingenjorer ha lyckats med att importera samma dubbel-
turbo-punch i vinkelsexan som man forvantar sig fran en F40. Vi hamnar i bromszonen
alldeles for snabbt, farten ar for hog, motorn klattrar uppfor varvtalsbandet i en vanvettig
hastighet och man maste bromsa direkt kdnns det som.

Konsten att kdra 296 GTB ar att leta upp otrafikerade strackor som man helst ska lara sig
i forvag, fokusera pa avsnitt med korta rakstrackor samt manga kurvor som kan tas pa
tvaan eller trean.

Aven om de yttre forutsattningarna ar tamligen perfekta far man se upp i mittmotorbilen:
med varma dack pa torr asfalt kan man knappt varja sig mot g-krafternas frestelse — 296
GTB formligen skriker efter sidoacceleration, vill bli utmanad och visa vad den kan. Det ar
underhallning i varldsklass men i forarsatet kanner man sig manga ganger som en sidekick.

Som tur ar det inte speciellt svart att dosera motorns 740 Nm med finkansla och den fina
bromspedalskanslan hjalper till att decimera den massiva framdrivningen effektivt.

Dessutom far man hjalp av analytisk aterkoppling fran bade fram- och bakaxeln for att
alltid kunna halla koll pa vad som sker mellan ddacken och underlaget samtidigt som damp-
ningen i komfortlaget alltid ser till att halla konstant kontakt med asfalten. Utan bilens
kompetenta mekaniska grepp hade motorns 830 hk knappast varit sarskilt roliga.

Men ndr omstandigheterna och férartalangen for en gangs skull passar ihop kan man
faktiskt omvandla motorns sansldsa effekt till renodlad korgladje. Man maste dock inse att
bilen foredrar en finkdnslig hogerfot for att vara riktigt snabb, en tvahandsslagga gor ingen
nytta har.

296 GTB kommer dock definitivt att skamma ut dig om du inte vet vad du gor, och den
som tror att man kan ldra kdnna bilen pa tva korta motorvagsrepor kommer att bli besvi-
ken. Forutom den sanslosa kraftexplosionen pa attonde vaxeln, den utmarkta sparstabili-
teten och Michelin-dackens nyfikenhet pa asfaltsskador vet du absolut ingenting om bilen.

| regn far man daremot fin hjalp av hybriddrivlinans fina doserbarhet, men man far hus-
halla med pedalvagen. Det racker med lite for mycket tryck innan de kalla Michelindacken
inte kan hantera motivationen langre och dverger ansvaret till det utmarkta ESP-systemet.
Har man daremot valt installningen ”CT off” reagerar bilen istdllet med ett ordentligt tvar-
stall.
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En liten vinge nedanfér registreringsskylten kanaliserar luften.
Ferrari lovar ndgot slags “ground effect”

Att motarbeta bakaxeln ar ingen enkel uppgift, bilens hyperdirekta styrning kan latt 6ver-
reagera och gora bilen annu oroligare. Drifts fungerar markligt nog battre pa torr asfalt och
ar |attare att balansera under 6 000 r/min.

En liten notis fran Hockenheimring: bilens valdsamma effekt kommer egentligen bara till
sin fulla ratt pa en riktig bana. Men en 1,7-tonsbil blir nog aldrig ett riktigt perfekt track
day-vapen och den véldiga bredden ar knappast nagon stérre njutning pa landsvagen hel-
ler. Var ska man kéra 296 GTB?

Det enkla svaret? Dar det finns plats och utrymme. Ferrari visar inget storre intresse i att
omvanda vikt- och storlekstillvaxten.

Det politiska laget tvingar dock tillverkaren till att borja elektrifiera sina bilar och viktok-
ningen pa grund av hybriddriviinan moéter man helt enkelt med dnnu mer effekt. Dietpla-
nen ar inte mycket mer an att man plockar bort tva cylindrar, vilket vags upp med god
marginal av laddtryck och elmotor.

Aven om 296 GTB har endast sex cylindrar dr den knappast billig. Grundpriset hamnar
pa minst 283 185 euro, alltsa drygt 3,2 miljoner kronor. For en F8 Tributo betalade man
2021 drygt 2,6 miljoner.

Prispaslaget koper dig en sanslost stor, tung och framfor allt kraftfull tvasitsig mittmotor-
bil med nastan 16jliga prestanda: 0 — 100 km/h gar pa 2,9 sekunder, upp till det dubbla
behover bilen 7,6 sekunder och 300 km/h-markeringen faller efter 19,3 sekunder.

Utan elektrifieringen hade bilen antagligen varit 150 kg lattare och fem procent mindre.
Det hade inneburit en tjanstevikt pa 1 564 kg som moter en effekt pa 663 hk. Det hade
varit definitionen av ren och skar korgladje och faktum ar att en sadan version redan har
efterfragats av en hel del trogna kunder.

Kommer Ferrari att lyssna? Snarare: Kommer emissionsreglerna att tillata Ferrari att
lyssna?
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En Ferrari med en V6? Jo, det funkar alldeles utmdrkt —
vi pratar énda om 222 hdéstkrafter per liter slagvolym.
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VI VAR NATURLIGTVIS TVUNGNA ATT MATA BILENS MONSTRUOSA EFFEKT
PA EN RULLANDE LANDSVAG.

Att 296 GTB inte har tillrackligt med effekt ar det nog ingen som tycker, men vi var trots
allt nyfikna pa hur manga av de pastadda 830 pallarna som faktiskt finns under den vackra
huven. Darfor fick Ferraris instegsmodell infinna sig till en effektméatning pa en rullande
landsvag. Resultatet? Enbart elmotorn genererar 158 hk. Bagge tva ger en systemeffekt pa
817 hk. Mattoleransen ligger dock pa tva procent eller cirka 17 hk, vilket innebar att mo-
toreffekten fortfarande ligger inom borvardet.
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AXIALFLODESMOTORN

UTIFRAN SETT LIKNAR ELMOTORN | 296 GTB EN KOPPLINGSKLOCKA, MEN PA INSIDAN
SKAPAR ROTOR- OCH STATORSKIVORNA KRAFTFULLT VRIDMOMENT PA LAGA VARV.

Redan i SF90 Stradale har Ferrari anvant sig av en axialflodesmotor fran leverantéren Yasa
som nu aven finns i 296 GTB. Den skivformade elmotorn sitter mellan forbranningsmotorn
och vaxellddan och vager bara 22 kg. Rotor- och statorskivorna sitter vaxelvis pa en axel
och den magnetiska strommen l6per parallellt till axeln. Jamfort med en radialflédesmotor
ar vridmomentstatheten storre, vilket passar fint till 296 eftersom elmotorns huvudsakliga
uppgift ar att brygga turbohalet. For en renodlad elektrisk variant hade I6sningen daremot
inte fungerat lika bra eftersom motorn helst jobbar pa laga varv och inte ar speciellt |am-
pad for konstant effekt.

MIKAEL JOHNSSON

”296 GTB dr det snyggaste Maranello fatt fram pGg manga ar”

Dino 206/246 GT/246 GTS anses av manga som den snyggaste Ferrarin genom tiderna
och jag ér nog bojd att halla med. Men har du sett vad man far ge fér dessa 60/70-talare?
Priserna i Europa borjar pa cirka 3,5 miljoner kronor. Handelsevis samma niva som 20-ta-
lets reinkarnation 296 GTB ...

Slaktskapet ar tydligt och for att vara en ny Ferrari ger 296:an sin dito V6-forsedda anfader
en ovantad tuff match designmassigt. Ferrari 296 GTB ar det snyggaste Maranello har fatt
fram pa manga ar om du fragar mig. Dessutom verkar den inte helt odven i 6vrigt heller.
Att V6:an nar samma eller annu hogre akustiska hojder som V8:an i foregangaren forvanar
mig inte alls. Rent effektmassigt finns det tydligen ocksa fordelar med tre cylindrar per
turbo istallet for fyra: pulserna krockar aldrig.

Att kunna kora pa el nar man vill vara diskret — och for att kunna skona V6:an fran ett
antal kallstarter — ser jag som en trevlig bonus. Forbranningsmotorn ar ju sa att saga aldrig
langt borta anda.

| helgen som var gick 2023 ars upplaga av den klassiska 24-timmarstavlingen pa Nirbur-
gring. Team Frikadelli Racing, som oftast tavlat med Porsche, vann i ar med en Ferrari 296
GT3. Samre start kan en sportbil fa!
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[ESTEAKT

MOTOR

Typ/cylindervolym, cm?

Effekt, forbranningsmotor, hk vid r/min
Vridmoment, férbranningsmotor, Nm vid r/min
Effekt, elmotor, hk/kW

Vridmoment, elmotor, Nm

Systemeffekt, hk/Nm

Batteri, kWh

Maximal laddeffekt AC, kW

Maximal laddeffekt DC, kW

DRIVLINA & CHASSI

Vaxellada typ, man/aut/dubbelkoppling
Antal véxlar, man/aut

Drivning

MATT

Tjanstevikt/maxlast, kg, testbil

Dragvikt, kg, testbil
Langd/axelavstand, mm
Bredd/hdjd, mm
Tankstorlek, | (kWh, brutto)
Bagagevolym, | VDA
Innerbredd, f/b, mm
Innerhdjd, f/b, mm
Déckdimension, testbil
Déckfabrikat, testbil

MOTORNYTT

FERRARI

296 GTB

V6, turbo, bensin, 2 992

663 vid 8 000
740 vid 6 250
167/122
315
830/i.u.
7.5
iu.

Dubbelkoppling

-8
Bakhjulsdrift

1714/238

4 565/2 600
1958/1 187
65(7,5)
202
1510~
950/~
F: 245/35 R20 Y, B: 305/35 R20 Y
Michelin Pilot Sport 4 S

PRESTANDA

0-80 km/h, sek el/hybrid -/2,3
0-100 km/h, sek el/hybrid [fabriksuppgift] -/2,9[2,9]
0-120 km/h, sek el/hybrid -/3,6
0-140 km/h, sek el/hybrid -/4,4
0-160 km/h, sek el/hybrid -/5,3
0-180 km/h, sek el/hybrid -16,3
0-200 km/h, sek el/hybrid -/76
0-220 km/h, sek el/hybrid -/9,0
0-240 km/h, sek el/hybrid -/10,8
0-260 km/h, sek el/hybrid -/12,9
0-280 km/h, sek el/hybrid -/15,6
0-300 km/h, sek el/hybrid o -119,3
Toppfart, enl. tillverkare, km/h 330
Bromsstracka fran 100 km/h 320

Kalla, olastad, m

FORBRUKNING

WLTP-norm/test +%, /100 km 7.4/11,7 +58 %
CO, WLTP/test, g/km 169/267
Forbr. vid tomt batteri, test, /100 km 17
Elférbr., WLTP/test £%, KWh/100 km 13,8/33,0 +139 %
Réickvidd, test, km Q 20

BULLER | KUPEN

80/100/130 km/h, dB(A) Q 717577

EKONOMI/UTRUSTNING

Grundpris ca 3255 000:-
0 Att ta sig 200300 km/h tar bara 11,7 sekunder. Det Klarar inte alla bilar 0100 km/h.

e Elrackvidden imponerar inte sett till prislappen. Men &r OK bland laddhybridsportbilar.

6 Breda, greppiga dack bidrar till en "sportbilsmassig" bullerniva.

Driftingférsok bor inledas bade helhjdrtat men samtidigt finkdnsligt.
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Teknikens Varld

12. Range Rover Sport SV spanner musklerna

PUBLICERAD: 01 JUN 2023, KL 18:23

Prestandaversionen av Range Rover Sport blir en riktig smocka. Visst lamnar motorn
ovdntat mycket effekt, men framfér allt har man jobbat hart med resten av bilen.

Nar Range Rover Sport nu kommer i en varstingversion kallad SV (man har slopat R:et
fran den foregaende generationens toppmodell) har man verkligen tagit i. Och da handlar
det inte bara om att man har hinkat ned en 4,4-liters V8 fran BMW under huven, som med
hjalp av tva turboaggregat och mildhybridteknik vraker ur sig 635 héastkrafter.

Nej, man har gatt hela vdagen och dndrat det mesta som har med kérupplevelsen att gora.
Pa chassisidan kan det noteras att luftfjadringen sankts ett par centimeter och de adaptiva
stotdamparna ar hydrauliskt sammanlankade med varandra, sa att bilen battre kan han-
tera karossrorelser vid krangning och inbromsning. Systemet ar aktivt och arbetar med 48
volts spanning, och har eliminerat behovet av krangningshammare.

Dartill har man bytt ut ndgra lankarmar i hjulupphangningarna for att fa lite andra, mer
fortakningsanpassade hjulvinklar. Styrvaxeln har fatt lite snabbare utvaxling.

Bromsarna fran Brembo har inte mindre an atta kolvar for framoken. For forsta gangen
pa en produkt fran Land Rover erbjuds ocksa kolfiberkeramiska bromsskivor som tillval,
vilket sparar 34 kilo ofjadrad vikt. Vill man spara annu mer vikt bestaller man sin SV med
23 tum stora kolfiberfalgar, vilket sparar ytterligare 36 kilo. Vilket kanske sager mer om hur
tunga vara dagars hjul har blivit.

Sedan har man skott falgarna med aret-runt-dack. Nej, jag skojar inte. Man har lagt ned
enorma resurser pa chassit och sedan monterat Michelin Pilot Sport All Season 4 pa bilen.
Runt om. Bredare bak an fram, ocksa for forsta gangen pa en Land Rover-produkt.
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Sa klart har man grejat dven i kupén. Ratten har fatt mindre diameter och tjockare ratt-
krans och sportstolarna har fatt integrerade nackstod.

En kul detalj ar att man kan fa vibrationsgeneratorer i ryggstoden, som ska forstarka ljud-
upplevelsen, om det sa handlar om motorljud eller vad som spelas pa ljudanlaggningen.
Och sa ska det “forbattra det mentala och fysiologiska valbefinnandet hos framsatespas-
sagerarna”. Tur.

Siffrorna da. Sprinten 0—-100 km/h tar 3,8 sekunder, toppfarten dr 290 km/h, bestaller
man motorhuv av kolfiber sparar man sex kilo, utan allt kolfibergodis vager bilen 2 560 kilo
utan forare, den spyr ut 15 procent mindre koldioxid an motsvarande bil av féregaende
generation och priset ar... nej, har star det ingenting i pressmaterialet.

Men enligt brittiska Autocar kommer bilen att kosta fran motsvarande cirka 2,3 miljoner
kronor, med brittiska skatter och avgifter, sa rakna med mer pengar har hemma. Kolfiber-
leksakerna lagger pa ytterligare runt 300 000 kronor, om man nu skulle vilja spara kilon pa
en bil som dnda kommer vara tyngre an en mindre mane.

Daniel Ostlund
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13. Klart: Faraday Futures elbil FF 91 kostar 3,36 miljoner kronor
Posted by Kristofer Rask juni 1 2023
Lanseringen av den superlyxiga elbilen Faraday Future FF 91 har kantats av dramatik,

pengabrist och polisanmalningar. Men nu har den amerikanska-kinesiska biltillverkaren
antligen lanserat sin elbil.

Elbilen FF91 kommer i tre olika varianter dar toppmodellen Futurist Alliance endast till-
verkas i 300 exemplar. Prislappen blir hiskeliga 309 000 dollar, vilket motsvarar 3,36 miljo-
ner kronor.

FF91 har tre elmotorer som ska ta bilen fran 0 till 100 km/h pa 2,27 sekunder, den har
1 050 hastkrafter och en toppfart pa 250 km/h. Ett batteri pa 142 kWh ska ge en rackvidd
pa 613 kilometer.

De forsta leveranserna ska starta i juni i USA och Kina.

Interiort ar det fokus pa lyx och den som koper en FF91 gor det antagligen for att spendera
sin tid i baksatet.

Men dven fram ar FF91 lyxig, vilket gor att ocksa chaufféren kommer trivas.

Kristofer Rask
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14. Volvo nr 9 000 000 byggd i Goteborg — gors om for elbilar

Publicerat av Maths Nilsson 01/06/2023

Har rullar en historisk Volvo av bandet pa Torslandafabriken i Goteborg. Bil nummer nio
miljoner som Volvo har tillverkat i fabriken. Milstolpen blev en Volvo V60. Nu ska fabri-
ken byggas om for att tillverka elbilar. — Runt 2025, 2026 kommer man att se de forsta
elbilarna byggas har, sager fabrikschefen Magnus Olsson till GP.

En valdigt speciell bil tillverkades vid Volvo Torslandaverken onsdagen den 21 maj 2023.
Den nionde miljonte bilen som rullat ut fran fabriken. Volvos operative chef Javier Varela
satt vid ratten och operatoren Linda Andersson fick aran att sitta i passagerarsatet.

En av de allra forsta bilarna som tillverkades i fabriken fanns pa plats for firandet. En Volvo
Amazon herrgardsvagn fran 1964 hade atervant till sin fodelseplats efter 59 ar for att traffa
Volvokompis nummer nio miljoner som blev en svart Volvo V60. Pa plats vid jubileet fanns
statsminister UIf Kristersson och finansminister Elisabeth Svantesson som var pa studiebe-
sok.

Den forst tillverkade bilen i Torslandaverken 1964 var en Volvo Amazon. Foto: Volvo Cars-
Fabriken invigdes under statliga former 24 april 1964 nar kung Gustaf VI Adolf akte i en
Volvo OV 4. Foto: Volvo Cars

— Jubileet har i dag ar helt otroligt. Under 59 ar har vi haft verksamhet har och ger ett
historiskt perspektiv som ar helt fantastiskt. Den forsta bilen som rullade ut har var en
Volvo Amazon, just nu kor vi fyra stora modeller V60, XC60, V90 och XC90, sager Magnus
Olsson, fabrikschef pa Torslandaverken, till Goteborgs-Posten.

Nu ska Torslandfabriken byggas om for 10 miljarder for att 6verga till att bara tillverka
elbilar. Om ett par ar kommer de forsta elbilarna att byggas i fabriken. Bland annat ska ett
stort pressgjuten for aluminium och en batterimonteringsfabrik byggas. Nasta nya modell,
Volvo EX30, ska dock byggas i Kina.
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Den forst tillverkade bilen i Torslandaverken 1964 var en Volvo Amazon.

Fabriken pa Hisingen utanfor Goteborg ar en av Sveriges storsta arbetsplatser och ska nu
byggas om till el.

— Vi har ingen datum annu. Vi forbereder oss for att ta nasta steg. Europas storsta alumi-
niumgjuteri ska byggas har och en batterisammansattningsanlaggning. Runt 2025, 2026
kommer man att se de forsta elbilarna byggas har, sager Magnus Olsson till GP.
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Fabriken invigdes under statliga former 24 april 1964
nér kung Gustaf VI Adolf Gkte i en Volvo OV 4.
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Fabriken pa Hisingen utanfér Géteborg dr en av Sveriges stérsta arbetsplatser
och ska nu byggas om till el.

FILM: https://youtu.be/M4EhdG1b7kU.

Maths Nilsson
Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.
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15. Till stranden med retrocharm

Publicerad av Carl Undéhn 2023-05-31

Har ar Fiat Topolino.

Redan 2020 lanserade Citroén den eldrivna mopedbilen Ami. Aret efter kom Opels version
Rocks och nu ar det dags for Fiat att lansera sin tolkning av Stellantiskoncernens eldrivna
minibil.

| sin italienska tappning far bilen namnet Topolino, vilket daven ar vad Musse Pigg heter i
Italien. Men det var ocksa namnet pa den forsta generationens Fiat 500, som tillverkades
mellan 1936 och 1955. Aven om Fiat 500 knappast ir kind som en stor bil &r nya Topolino
annu mindre. De exakta matten ndmns inte, men utifran Citroéns och Opels version kan vi
rakna med en langd pa under 2,5 meter.

Framifran syns tydliga drag fran den ursprungliga Fiat 500 med sina runda stralkastare och
en slat front. Fiat spelar vidare pa nostalgistrangen och kommer erbjuda Topolino i samma
mintgrona farg som det gick att fa orginalet Fiat 500 i pa 1950-talet. For den ratta sommar-
kanslan har den ett 6ppningsbart tygtak och 6ppna sidor med ett rep i stallet for dorrar.

Tekniskt &r Fiat Topolino samma bil som Citroén Ami/Opek Rocks. Det betyder en elmotor
pa framaxeln med en effekt pa 8 hastkrafter som kan maxas till 12 nar du trycker gasen i
botten. Topphastigheten ar daremot begransad till 45 km/h. Batteriet &r pa 5,5 kWh vilket
ger Topolino en rackvidd pa 7,5 mil enligt WLTP. Nar det ar dags att ladda sker det genom
ett vanoigt eluttag dar det tar knappt fyra timmar att ladda fullt.

Fiat namner inget pris och inte heller pa vilka marknader bilen ska saljas. Slaktingarna Ami
och Rocks saljs inte i Sverige, men gar att importera for den som vill.

Carl Undéhn
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16. Antal skadade i olyckor med elsparkcykel 6kar kraftigt
Bobby Green 2023-05-31 kil 12:30

Upp med 35 procent.

=4

i

Enligt uttag ur olycksdatabasen Strada dar bade polis- och sjukvardsrapporterade trafik-
olyckor finns med intraffade 3 283 elsparkcykelolyckor forra aret. 3 334 personer skadades
och fyra dog i olyckor med elsparkcykel inblandad. Jamfért med 2021 har antalet skadade
okat med 35 procent. De allra flesta olyckorna sker i storre stader, runt 90 procent i tatbe-
byggt omrade. Nastan var fjarde skadad person ar under 18 ar och tre fjardedelar av olyck-
orna ar singelolyckor.

| gt OLYCKOR MED ELSPARKCYKEL
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17. Porsche 356 fyller 75 — firas med Porsche Vision 357
Publicerad av Magnus Froderberg

2023-01-26

Uppdaterad: 2023-01-26

Porsche firar 75 ar och darmed ocksa 356:an. Som en present till sig sjalva har Porsche
gjort konceptbilen Porsche Vision 357.

75 drs bilen dr lackerad i farger fran 1948.

— Vi skapade en mycket speciell fodelsedagspresent i form av Porsche Vision 357, en som
anvander 356 som grund for att understryka betydelsen av vart design-DNA, sager design-
chefen Michael Mauer.

Konceptbilen bygger pa en 718 Cayman GT4 RS och har darmed en mittmonterad boxer-
sexa pa 493 hastar i stallet for en svansmonterad fyra som originalet. Avgasroret ar gjort i
titan med keramisk insida.

— Konceptbilen ar ett forsok att sammanhallet kombinera datid, nutid och framtid med
proportioner som paminner om dess historiska arketyp och detaljer som visualiserar utsik-
terna for framtiden, sager Michael Mauer.
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Porsche 356 och 357.

Intressanta detaljer som kanske skvallrar om framtiden ar slata runda lampor fram som
smalter in i karossen och kamerabackspeglar.

Konceptbilen Porsche Vision 357 visas upp pa VAG:s utstallning "75 Years of Porsche" och
kommer senare visas upp pa bilmassor och event.

Har kan du kolla in Porsches onlineutstallning "75 Years of Sports Cars".

Det dr bakdndan som padminner mest om 356:an.



https://media.porsche.com/75-years-sportscars
https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE3Nzg0NTY7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIyZDUyZDAyYWJmM2U3OWMyOTA4MGFkMGM3NzY5ODUxZDM4ZjM3MzFmIjt9
https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE3Nzg0NTg7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIyYmRhY2VkMDAxMDE0YTM2ODNiZDBmYmFhOWEyNTA4ZWU0ZDNhODhjIjt9

Magnus Froderberg

MOTORNYTT

Bilen har dolda dérrhandtag.
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https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE3Nzg0NTc7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJiMmVlOGY1ZjczNTk4OGIxNDA5OGQ4MWFkY2ZkODliNTEzZDg2ZmIwIjt9
https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE3Nzg0NTk7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJkMzcyMmQ5YWYwNjRmNTE4Mzk5NTM1NGI4YzNiMDk4N2VlYzYxYTVjIjt9

MOTORNYTT

SLUT

44



