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1. Officiellt: Seat gar i graven som bilmarke efter 80 ar

Publicerat 12/05/2023 av Maths Nilsson

Nu ar det officiellt: Seat ska laggas ner som bilmarke. Det gamla spanska market sjunker
som en sten samtidigt som nya market Cupra okar raketartat. — Seat satte Spanien pa
hjul med Seat 600 och lade grunden for att Spanien skulle bli vad det ar idag: den nast
storsta fordonstillverkaren i Europa och den nionde i varlden, siager vd Wayne Griffiths.

Framover ska alla spanska bilar fran féretaget heta Cupra.
Smabilen UrbanRebel byter namn till Cupra Raval

Seat startade 1950 och agdes fran borjan av spanska staten tillsammans med Fiat och
banker. Biltillverkaren koptes upp 1990 av Volkswagen. Men om bara nagra ar ar bilmarket
historia.

Fran 2030 ska Seat bara vara ett moderbolag till nya bilmarket Cupra. Seat ska tillverka
bilar med forbranningsmotorer nagra ar till, sedan somnar market in for gott och enbart
satsa pa mobilitetstjanster, uppger foretaget i ett pressmeddelande. Foretaget Seat lever
dock kvar, men alla bilar kommer att heta Cupra.

Orsaken ar enkel: Seat ar ett av varldens lagst rankade bilmarken nar det gors varumar-
kesmatningar, medan foretagets nya marke Cupra stiger som en raket. De kommande ebi-
larna heter darfor enbart Cupra. Narmast kommer Cupra Tavascan och darefter den lilla
stadsbilen Cupra Raval, som tidigare hette UrbanRebel.

Sedan lanseringen 2018 har Cupra salt mer @n 300 000 bilar, vilket overtraffar alla for-
vantningar. Ar 2022 n&ddde varumarket en omsattning pa 4,4 miljarder, 40 % av foretagets
totala, och blev ett av de varumarken som vaxte mest i bade Europa och Spanien. Hittills i
ar har det salts 46 600 Cuprabilar, 83 % fler an for samma period 2022.


https://www.seat-mediacenter.com/smc/seat-sa/seat-sa-news/company/2023/SEAT-SA-the-past-present-and-future-of-mobility-in-Spain.html
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2. Cupra Raval blir namnet pa nya stads-elbilen — syskon till Volkswagen ID.2
Posted by Kristofer Rask maj 11, 2023

Cupras kompakta elbil med lansering 2025 har gatt under arbetsnamnet UrbanRebel.

| samband med bilmé&ssan i Barcelona har modellen nu fatt sitt riktiga namn: Cupra Raval.

— Raval ar en av de mest dverraskande stadsdelarna av Barcelona. Och idag ar vi stolta
over att varumarkets framtida urbana elbil kommer att bara dess namn och representera
dess anda. Precis som vi gjorde med Cupra Born vill vi nu uttrycka essensen av Raval och
fortsatta att inspirera varlden fran Barcelona, forklarade Wayne Griffiths, VD for Seat/
Cupra.

Cupra Raval ar baserad pa Volkswagen-koncernens MEB Small-plattform. Det blir darmed
ett syskon till Volkswagens kompakta elbil Volkswagen ID.2 som ocksa ska pressa priset pa
elbilar. ID.2 har ett riktpris pa 25 000 euro i Tyskland.

Cupras modell kommer dock bli dyrare, enligt VW-chefen Thomas Schafer.

Raval blir framhjulsdriven med en motor pa 166 kW (226 hk). Sprinten 0—100 km/h ska
den klara pa 6,9 sekunder. Rackvidden ska vara upp till 440 kilometer.

Det gar hand i hand med de specifiktionerna som Volkswagen presenterade till sin mot-
svarighet Volkswagen ID.2 som bygger pa samma plattform.

Kristofer Rask


https://alltomelbil.se/sma-elbilar-kommer-vara-lonsamma-sager-vw-chefen-thomas-schafer/
https://alltomelbil.se/officiell-elbilen-volkswagen-id-2all-450-km-rackvidd-pris-under-25-000-euro/
https://alltomelbil.se/author/admin/
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3. Provtur i nya Jeep Avenger — mycket charm i litet paket
Redaktoren bytbil.com
2023-05-11

Text Morten B. Bek

En elsuv helt utformad for den europeiska marknaden.

FILM: https://youtu.be/i4812G0bUyM.

Jeep Avenger ar lika amerikansk som Toscana, Fiat 500 och espresso. Jag maste vdnja mig
vid att kalla en Jeep for europeisk, eftersom varumarket och historien fortfarande ar lika
amerikanska som cowboys, hamburgare och vidstrackta omraden.

Det finns inget under skalet pa Jeeps nya lilla elbil som liknar Wrangler eller Grand Che-
rokee. Avenger har utvecklats i Italien och ar designad med europeiska kunder i fokus.
Produktionen sker i Polen, och inte ens motorn har en amerikansk pragel.

Vi européer far dran att kopa den forsta 100 procent eldrivna Jeepen. Avenger ar den
minsta Jeepen nagonsin, till och med mindre an den kompakta Renegade. Men efter tva
dagar i Spanien med den har 408 centimeter langa Jeepen, kan jag helhjartat saga att
Avenger ar Jeeps basta bil. Kanske nagonsin.

Pa det amerikanska huvudkontoret i Detroit kan de vara riktigt stolta over att ett inter-
nationellt team bestaende av italienare, tyskar, norrman och kineser har gjort den forsta
europeiska Jeepen sa lyckad. Den har gott om charm, komfort och rackvidd.


https://blog.bilbasen.dk/author/morten-bek/
https://youtu.be/i48I2G0bUyM
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Jeep&Models=Avenger&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Jeep&Models=Wrangler&Models=Wrangler+Unlimited&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Jeep&Models=Grand+Cherokee&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Jeep&Models=Grand+Cherokee&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Jeep&Models=Renegade&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
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Hur mycket "riktig” Jeep finns i Avenger?

Det var en overraskning for mig att Avenger, som bygger pa samma plattform som manga
andra av Stellantis modeller, kérs med 60 procent orginaldelar fran Jeep. Platdelar, lampor,
inredning och hjul dter upp en stor del av de 60 procenten, men annu viktigare ar att ut-
formningen av till exempel ramar i bilens inre har andrats.

Jeep-folket, bade de i USA och de i Italien, vet att deras marke ar en av Stellantis kronju-
veler, sa nar de vill ha ndgot unikt ar chansen stor att de far det.

Jeep ville ha kortare 6verhang pa Avenger, och de ville ha utrymme for en riktigt bra mark-
frigdng. Det ar en liten Jeep med framhjulsdrift, men den ska kunna ta sig fram 6ver hoga
gupp, trottoarkanter och grusvagar med gropiga stenar utan att hamra kraften in i satena
och passagerarna.

En annan kostsam fraga var Jeeps krav pa fyrhjulsdrift pa en plattform som endast ar av-
sedd for framhjulsdrift. Det kommer inte att bli fyrhjulsdrift i det har skedet, utan blir ak-
tuellt forst langre fram i tiden. Den framhjulsdrivna Avenger, som kommer att finnas pa
marknaden i Norden i augusti har Selec-Terrain-kérprogram for (latt) terrangkorning: Sand,
Snow, Mud.

Nar fyrhjulsdriften kommer ska den att kallas 4XE — precis som Jeeps plug-in hybrider. Det
ar osannolikt, skulle jag saga, att Avenger kommer att finnas tillganglig som PHEV eller med
en bensinmotor i Norden, sa jag ar villig att sla vad om att den blir eldriven. Marco Monte-
poloso, chef for Jeeps produktutveckling i Europa, skrattar bara nar jag fragar om Avenger
4XE, sa jag lamnar det till senare.

Avenger ar utformad som en valdigt liten Jeep som ser ut som en stor Jeep. Avenger ar
inte, som Renegade, en karikatyrdesign. Robustheten hos en Grand Cherokee har smittat
av sig pa Avenger och naturligtvis finns det en sjublockig grill. Det finns dven sma overrask-
ningar (Easter Eggs, kallar Jeep dem) dverallt. Till exempel sitter en pojke med en stjarnki-
kare, gjord som en mork profilritning, i vindrutan och tittar ut i varlden.
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| det nedre luftintaget sitter ett emblem som ser ut som grillen pa den ursprungliga Willy’s
Jeep. Det funkar, eftersom jag uppfattar en Jeep som en bil som alltid ar pa daventyr och en
bil som inte ska tas pa sa fruktansvart stort allvar.

Hur manga hastkrafter och hur starkt batteri?

Precis som den moderniserade DS 3 ligger Avenger ett steg fore modeller som Opel
Mokka-e och Citroén E-C4. Jeep anvinder en ny variant av den gemensamma plattformen
med en 156 hk stark elmotor och ett 54 kWh-batteri. Nyare teknik innebar hogre effektivi-
tet, och enbart batteriet och elmotorn gor bilen 17 procent mer ekonomisk an om den
hade haft den gamla drivlinan pa 136 hk.

Jeep Avenger ser allt annat an aerodynamisk ut, men Jeep har anvant sig av de breda
kofangarna och den utbuktning som finns i motorhuven, for att inte tala om den slata fron-
ten, for att l1ata vinden passera forsiktigt dver bilen. Ett cW-varde pa nastan 0,34 forklarar
i sig inte sa mycket, men jamfért med de 0,20-0,23 som sedaner fran Tesla, Hyundai och
Mercedes glider fram med ar det hogt.

| klassen for sma suvar ar det valdigt bra, forklarar Jeep. Tillsammans med motorns vaxling
och dack med lagt rullmotstand har de, i en fiktiv bil, filtrerat bort ytterligare atta procent
ineffektivitet. Det finns ingen Avenger med andra dack, annan vaxellada eller samre aero-
dynamik, sa jamforelsen ar ett fritt spelrum for Jeep.

Hur langt kan Avenger kora pa en laddning?

Det som daremot gar att jamféra med ar Mokka-e och Peugeot E-2008, dven om det inte
ar sa latt. E-2008 har exakt samma forbrukning pa 15,9 kWh per 100 kilometer som de
forvantat mest populdra Avenger-versionerna. Avengers batteri ar bara 4 kWh storre, och
matematiken har en del okdnda faktorer. 395 kilometers rackvidd i Avenger och 340 kilo-
meters rackvidd i E-2008 — trots identisk WLTP-forbrukning.

Forklaringen ligger i nagot som de flesta konsumenter inte har nagon chans att inse. Jeep-
folket talar om en forbrukning pa 12,5 kWh/100 kilometer, och det ar siffran utan den ef-
fektforlust som uppstar nar bilen laddas.
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Men jag kdanner ingen som talar om laddningsforluster, och jag har en stark forestallning
om att folk i stallet tittar pa hur langt man kan aka pa en laddning. Hur manga kilometer
man kommer och hur mycket forbrukning det ar pa korningen, inte i laddaren.

Visserligen ar detta ett mer eller mindre universellt problem inom bilindustrin, men Jeep
och resten av Stellantis bor halla sig langt borta fran att annonsera, an mindre prata hogt,
om att endast 12,5 kWh forbrukas per 100 kilometer. Under min provkoérning ar det mycket
hogre, bergskorning har skulden, men jag gissar att en realistisk rackvidd i varmt sommar-
vader skulle kunna vara 300-350 kilometer.

Hur ar Jeep Avenger att kora?

Jag ska vara arlig och saga att jag inte vet hur manga procent skillnad i delar det ar mellan
Citroén E-C4 och Opel Mokka-e, fér att ta tvd exempel som bygger p& samma plattform
som Avenger. De ligger verkligen inte langt ifran varandra nar det galler kérbeteende.

Avenger ger mig intrycket av att vara en nyare bil an de andra tva. Den har mer kompletta
koregenskaper. Den har en elastisk styrning utan krusiduller men ocksa utan aterkoppling,
och dess framsta styrkor ar fjadringskomfort och bullernivaer. Med 200 millimeter mark-
frigang skulle den kunna vara mjukare, men det ar den inte. Den ar stabil, men samtidigt
kan den verkligen hantera stora gropar och envisa gupp utan att fjadringen éverfor mycket
av det till passagerarna.

Med korinstallningar for latt terrangkorning anpassar sig ESC och kraftférdelning till grus-
vagar eller sno, for att ta nagra exempel, och med alla svarta skyddspaneler runt hela ka-
rossen undviks skador, inte bara vid fantasifull terrangkérning, utan aven i stadsdjungeln.

For att jamfora med en storre och dyrare bil hoppade jag nastan direkt in i Avenger fran
en dieselmotoriserad Ford Kuga EcoBlue som jag hade hyrt i Spanien. Avenger lider inte
ens i narheten av samma kabinljud och fjadringskomforten ar flera klasser 6ver Kuga.
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Hur ar kupén?

Robust, funktionell och med lite flard ar den korta beskrivningen av en interiér med
manga fina detaljer. Den harda plasten ar dominerande, men den ar ocksa bergfast och
det ar riktigt fin hardplast. Ju dyrare Avenger desto mer fargglad ar den. Basmodellen ar
svart i svart, mellanmodellen ar kryddad med en gra instrumentbrdda och den dyraste
versionen har ladersaten med gula smmar och en gul instrumentbrada.

Man har tankt pa forvaringsutrymmet i en utstrackning som ar ovanlig i mini-suv-klassen.
Det finns ett valdigt stort fack med en magnetisk persienn i mittkonsolen och pa mellan-
dacket i instrumentpanelen finns ett stort och 6ppet fack med en avtagbar gummimatta.
Eftersom det inte finns nagon stor vaxelvaljare, utan istéllet en rad separata knappar for P,
R, N och D (och B for Brake med extra regenerering) kan man ga loss nar det kommer till
att forbvara smasaker i kupén.

Jeep har demokratiserat infotainmentsystemet sa att alla utrustningsnivaer har samma
fina 10,25-tums pekskdarm med en bra menystruktur. Luftkonditioneringen har egna knap-
par men kan ocksa styras via skarmen.

Jeep saljer sin nya mini-suv som en bil for alltifran dventyr till familjeliv, men man ska inte
ta familjen for bokstavligt. De sager att den har plats for fem vuxna. Jag vet inte hur sma
alla vuxna ar pa Jeep, men man kan inte kldmma in mer an tva vuxna i baksatet, och de har
inte mer dn bara benutrymme. Sa dven utan att ha provat det skulle jag tro att en barnstol
skulle orsaka problem.

Avenger passar bra for tva personer, eller fyra i nddfall, och om du valjer mellannivan
Altitude eller gar hela vagen till Summit far du nyckellos start, elektrisk baklucka och navi-
gering. En liten lyxbil med cool design. Tyvarr kommer basmodellen utan adaptiv farthal-
lare och utan backkamera, och Avenger finns inte alls med 360-graders kamera. Detta gal-
ler inte bara for anvandning i terrang utan dven for parkering och mandvrering i staden.
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Hur mycket kostar Avenger?
Basmodellen, Longitude, kostar 469 900 kronor, och Altitude-varianten kostar 494 900
kronor. Summit, med lader och mycket mer, kostar 519 900 kronor.
Det ar rimliga priser, och jamfort med de elektriska konkurrenterna i klassen, som framst
kommer fran Jeeps syskon Citroén, Opel och Peugeot, men dven fran MG, har den lilla
elektriska suven en bra position.
Men Avenger ar en liten bil som inte rymmer en familj med full last, och med 156 hk och
en rackvidd pa 395-400 kilometer slar den inga rekord. Den foérnyade VW ID.3 med 204 hk
och 426 kilometers rackvidd kostar 479 900 kronor. Och sa har vi Tesla som gor narr av alla
andra genom att sdlja Model 3 for 450 900 kronor. ID.3 och Model 3 har mer utrymme, sa
de lampar sig faktiskt for familjer.
Avenger ska sédljas pa sin charm, sin komfort — och pa att den ar en Jeep. Den lilla elbilen
ma vara amerikansk till namnet och fodd for vida vidder, men den kdnns europeisk och
passar vara tranga stader och smala landsvagar.
Fakta: Jeep Avenger Altitude
Motor & drivlina
« Motor: EImotor (fram)
« Effekt: 156 hk/260 Nm
e 0-100 km/h: 9 sekunder
« Toppfart: 150 km/h
e Forbrukning: 15,9 kWh/100 km
« Batteristorlek: 54 kWh (51 kWh anvandbar)
o Rackvidd: 395 kilometer (Latitude och Summit)
o Laddningskapacitet: 100 kW
Matt & vikt
« Matt (L/B/H): 408/178/153 cm
o Vikt vid korning: 1 661 kg
o Dragvikt: 0 kg
o Bagageutrymme: 380 liter
Pris
e Pris: fran 469 900 kronor
« Privatleasing (engangsbetalning/manadsbetalning): ej angivet
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https://www.bytbil.com/nyheter/jeep-avenger-utsedd-till-arets-bil-38463
https://www.bytbil.com/nyheter/jeeps-elbilssatsning-fyra-nya-modeller-fram-till-2025-37497
https://www.bytbil.com/nyheter/bentley-slopar-ikoniska-w12-motorn-i-sin-omstallning-38617
https://www.bytbil.com/nyheter/bmw-ar-basta-bilmarket-enligt-stor-undersokning-38613
https://www.bytbil.com/nyheter/lucid-air-har-kommit-till-europa-med-nytt-rekord-38344
https://www.bytbil.com/nyheter/f1-bilen-pa-blocket-som-aldrig-saljs-38262
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4. Biltest: Audi Q8 E-Tron — det kostar med lyx och komfort
Redaktoren bytbil.com 2023-05-12
Text och foto: Morten Bek

Audi Q8 E-Tron dr snabb, stabil och avkopplande att kéra, men har en hég forbruknings-
niva.

Audi har forfinat sin stora elbil med en fraschare design och ett enormt batteri pa 106
kWh. Q8 E-Tron ar soliditet pa hjul, men det har ett pris.

Det har varit sa fa nyheter fran Audi det senaste aret, och det kommer att vara sa fai ar,
att man skulle kunna tro att det ar nagot fel hos tyskarna. Men det ar inget fel. Det ar bara,
skulle jag vilja saga, lugnet fore stormen. Ny A4, ny Q5, A6 E-Tron, Q6 E-Tron, ansiktslyft-
ning av A3 och A6. De kommande aren kommer bli handelsefulla hos Audi.

Men helt lugnt fore stormen ar det inte. Ett facelift drunknar ofta om det presenteras
nara en helt ny eller 100 procent fornyad modell, och eftersom det ar vantetid pa de helt
nya modellerna ar faceliftet av E-Tron, som nu ar Q8 E-Tron, sarskilt tydligt.

Pa Q8 E-Tron inser man genast att den skiljer sig fran den ursprungliga E-Tron. Jag tror att
forsaljningen skulle ha fortsatt pa en bra niva dven om de synliga forandringarna hade varit
mindre framtradande. Men utan ett nytt batteri, som ar nagot storre, och mycket battre
rackvidd tror jag inte att det hade fungerat. Bra tankt av Audi att ge sin stora elektriska suv
ett stort batteri for ansiktslyftningen.

12


https://blog.bilbasen.dk/author/morten-bek/
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Man maste tanka noga pa mangden utrustning

Q8 E-Tron ser ut att ha ett starkt erbjudande mot de tva starka konkurrenter som har
kommit in pa marknaden sedan E-Tron landade i Danmark for drygt fyra ar sedan. BMW iX
och Mercedes EQE SUV ar dyrare och Q8 E-Tron ar nu den enda av de tre som ligger i
narheten av 800 000 kronor. Som tjanstebil ligger den strax dver 750 000 kronor.

Prislistan ar lockande, sa man glommer snabbt bort den billigaste. Det skiljer 40 000 kro-
nor mellan Q8 E-Tron 50 Quattro med 340 hk och 485 kilometers rackvidd och Q8 E-Tron
55 Quattro med 408 hk och 574 kilometers rackvidd, och det galler bade om du kdper den
eller kor den som tjanstebil. 68 hk ar mer en bonus an en nédvandighet, men de extra 89
kilometerna i “tanken” kan betyda mycket.

Alla elbilar ar utrustningskansliga. Om du byter ut standardhjulen mot stérre hjul, lagger
till ett soltak eller elektriska saten minskar du rackvidden. Det ar precis sa Q8 E-Tron 55
Quattro gar fran 574 kilometer till den har specifika testbilens 519 kilometer.

S Line-utrustningen minskar de forsta 39 kilometerna, men om man uppgraderar till 21-
tumsfalgar och formodligen en hel del annan utrustning minskar rackvidden till 519 kilo-
meter. Det ar vardefulla kilometer som Q8 E-Tron skulle kunna haft anvandning for.

Solid som ett bankvalv

Det har slagit mig varje gang jag har kort en E-Tron, fran den billigaste 50 Quattro utan
nagra betydande extrafunktioner till den dyraste med tre elmotorer och en massa utrust-
ning (som till exempel de kamerabaserade ytterspeglar som testbilen har), hur val sam-
mansatt den ar.

Jag ar sdker pad att om jag borjade plocka isar den skulle jag se ultraprecisa svetsar och
skarvar som ar annu battre an de man kan se med blotta 6gat och kdanna med fingrarna.
Nar jag satter mig i satet och stanger dorren ar det som om det finns ett latt lufttryck ef-
tersom kabinen ar helt sluten. Q8 E-Tron ar subtil lyx och soliditet som om den vore ett
bankvalv med 30 cm tjocka betongvaggar.

Darfor ar vikten pa 2,6 ton, som tyvarr ar mer eller mindre vad alla stora elektriska suvar
vager, ocksa forstaelig. Det ar inte sa att Audi far en applad for att géra en dverviktig suv,
men nar alla andra ocksa gor det blir det den standard vi har just nu.

13
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Q8 E-Tron stor inte

Efter ndgra timmar pa vagen, dar det gar betydligt mer rakt an det svanger, och tempot
vaxlar fran 50 till 90 km/h och allt daremellan, kan jag verkligen forsta varfor E-Tron har
blivit kvar i manga danska garage. Audi gor bilar dar styrningen ar neutral, |att utan att vara
bedodvande och fortroendeingivande i alla situationer.

Q8 E-Tron har ett ganska distinkt ljud fran elmotorerna vid mer an mild acceleration, men
jag marker det bara beror pa att de tjocka fonstren och all metall haller alla yttre ljud langt
borta. Med 664 Nm och 408 hk, aven om de bara ar 100 procent narvarande i korlaget
Dynamic, har de 2,6 tonen inte en chans mot den massiva vridmomentleveransen.

Den 2,6 ton tunga Audin har a andra sidan inte en chans mot en 90-graders kurva pa en
smal landsvag. | mindre skarpa kurvor ar luftfjadringen stram och den avslappnade styr-
ningen gor korningen smidig, men for snabbt in i 90-gradersbagen och ar styrningen inte
tillrackligt snabb — och bilen hamnar i odramatisk understyrning, dar de manga kilona faller
som bly over framvagnen. Komfort, inte sport, ar Q8 E-Trons existensberattigande.

Forbrukningen ar inte uppdaterad

Q8 E-Tron 55 Quattro ar en lyxig suv som man kan resa i manga timmar i. Den mycket laga
ljludnivan och den lugna fjadringen hjalper till, och motoreffekten och de utmarkta satena
som ingar i S Line-utrustningen fullandar resan.

Efter en langre tid i Q8 E-Tron saknar jag ett infotainmentsystem med en storre skarm.
Det fanns verkligen ingen anledning att klaga pa 10-tumsskdarmen for fyra ar sedan. | dag
ar det en liten skarm, och dess responshastighet pa fingertryck — dar skarmen ger markbar
feedback som om det vore en riktig knapp du trycker pa — ar varierande.

Jag kanner mig som en elbilskung nar jag kor Q8 E-Tron. Den har en elegant design, och
aven om gracios ar ett stort ord for en stor suv kanner jag att Audi ar just det. Men allt ar
inte som det ska vara.
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Det ar inte pa nagot satt fordelaktigt att Q8 E-Tron 55 Quattro har S Line-utrustning och
21-tums hjul. WLTP-genomsnittsforbrukningen ligger hela vagen upp kring 23 kWh/100
kilometer, dar en EQE SUV placeras kring 19 kWh.

Kombinationen av S Line och 21 tum ser utmarkt ut, sa det ar klart att det gynnar desig-
nen. Det motverkar alla forhoppningar om en rackvidd pa 500-600 kilometer, men det for-
klarar inte ensamt en energiforbrukning pa mellan 24,5-29 kWh per 100 kilometer.

Visst, Q8 E-Tron ar snabb, stabil som en sten och avkopplande att kéra, men med den
forbrukningsnivan kommer du att behdva ta pauser oftare an vad som ar rimligt. Jag anser
att 500 kilometer eller mer pa en enda laddning ar en omdjlighet under normala korfor-
hallanden.

FAKTA: AUDI Q8 E-TRON

Motor & drivlina

Motor Elmotorer (fram och bak)
Effekt 408 hk/664 Nm

0-100 km/h 5,6 sekunder

Toppfart 200 km/h

Forbrukning 22,2 kWh/100 km
Batteristorlek 106 kWh (anvandbar)
Rackvidd 535 kilometer*

Laddningskapacitet 170 kW

Vikt & matt
Matt (L/W/H) 492/194/163 cm

Vikt vid korning 2 585 kg
Dragvikt 1 800 kg

Bagageutrymme 569 liter + 81 liter framtill

Pris
Privat fran 817 900 kr
Tjanstebil fran 752 500 kr

Privatleasing fran 10 595 kr/man

Foretagsleasing fran 8 295 kr/man
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Relaterade artiklar:

Audi Q8 TFSI e quattro kommer som laddhybrid
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5. Ford Mustang Mach-E RWD Long Range — nastan alla ratt direkt
11 MAJ 2023

Text och foto Christian Nilsson

Modellnamnet Mustang kdnner nog de flesta igen men nu handlar det inte om en V8:a
utan elmotor. Mustang Mach-E ar Fords forsta allvarliga forsok att bygga en elbil och
resultat ar riktigt bra — battre an forvantat. Men allt ar inte perfekt ...

LASTID: 10 MIN

. Darfor ska du sla till: Valdigt bra pa mycket, genomgaende hog niva pa i stort sett allt.

« Detta bara alskar man: Kvalitetskanslan ar riktigt bra, liksom den snygga instrument-
panelen framfor foraren.

« Men detta ir uselt: Overkinslig bromspedal, lite fér hég sittposition och pekskidrmen
har en konstig vinkel.

Ford blev, precis som manga andra biltillverkare, tagna pa sangen av Teslas framgangar.
Marknaden var helt uppenbart redo for elbilar och Ford behdvde snabbt utveckla ett eget,
elektriskt alternativ.

Men for den sakens skull ar Mustang Mach-E inget hastverk. Ford har gjort sin hemlaxa
ordentligt och dven lyssnat pa inledande kritik. Precis som hos Tesla har Ford varit snabba
pa att forbattra Mustang Mach-E, detalj for detalj utan att vanta in en ny arsmodell.

Vi provkor arsmodell 2023 av Ford Mustang Mach-E RWD Long Range Premium och den
har bland annat uppgraderats med en dragvikt pa 1.500 kilo, mot tidigare 1.000 kilo.

Ford har dven stuvat om i sina modellversioner och nu finns det fyra alternativ att valja
pa.
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Mustang Mach-E ser ganska nédtt ut pa utsidan, men ar férvanansvart rymlig inuti.

En snabb titt pa faktauppgifter och storlek pekar mot att Mustang Mach-E kan vara en
alldeles utmarkt familjebil for manga. Men ar det ratt bil for dig? Hang med i texten sa ska
vi sortera ut alla for- och nackdelar!

Snyggt och tydligt

Amerikanska bilmodeller har inte varit kdnda for nagon hog, upplevd kvalitetskansla i ku-
pén. Men nar man satter sig pa plats i Ford Mustang Mach-E aker mungiporna upp direkt.

En stor pekskdarm i mitten (15,5 tum) visar pa ett nastan overtydligt satt all information
man behover. Framfor ratten sitter en Idg men ganska bred bildskarm (10,2 tum) som visar
de viktigaste uppgifterna for kérningen.

Den stora pekskarmen kanns konstigt vinklad. Kanske ar det for att minska reflexer? Den
lilla skarmen (instrumentpanelen) framfor foraren ar en fulltraff, grafiskt snygg och effek-
tivt sparsmakad med endast vasentligheter.

Ford har klokt nog inte tagit bort alla knappar och rattar. Volymen styrs till exempel med
en fysisk ratt. Men det ar anda for manga, ofta anvanda funktioner som saknar fysisk
knapp.

En rund vaxelvaljare pa mittkonsollen gor det enkelt att valja ratt. Man behover inte ga
nagon kurs for att forsta bilen, utan allt ar enkelt och rakt-pa-sak.

Materialvalen ar kanske inte pa absolut hogsta premiumniva men valdigt mycket battre
an vi vantat oss. Kdanns pakostat och snyggt, utan krusiduller. Tummen upp, sa har langt!

Den stora pekskarmen ar bra, men har lite konstig vinkel. For att minska reflexer?

Rakt pa sak

Fords infotainmentsystem — det som kontrollerar manga av bilens funktioner via pekskar-
men — heter Sync. Det etablerades langt innan elbilarna och har utvecklats i manga steg,
nu ar man uppe i 4A.

Den grafiska presentationen ar okomplicerad och latt att forsta. Inte lika tjusigt designad
som hos Mercedes, till exempel, men bra i sin enkelhet. Anvander man navigationslaget sa
ar den stora skarmen verkligen till nytta.
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Den stora pekskarmen ar bra, men har lite konstig vinkel. For att minska reflexer?

| Sync ingar Apple CarPlay och Android Auto, vilket innebar att du kan "spegla” din mobil-
telefon och enkelt anvanda de vdlbekanta apparna pa den stora pekskarmen. Det &r nagot
som exempelvis Tesla valt att inte inkludera da man ser Apple och Google som konkurren-
ter.

Infotainmentsystemet reagerar snabbt och vi upplevde inte nagra “buggar” eller fel, na-
got som tyvarr inte ar ovanligt hos en del elbilsmodeller. Vi ska inte namna nagra namn,
men det ar speciellt en biltillverkare fran Wolfsburg som ska kdnna sig utpekad for struligt
infotainment ...

En god kompromiss

Ford brukar vara bra pa att fa till en fin vaghallning i sina modeller. Mustang Mach-E far
godkadnt, men hade garna fatt vara lite roligare.

Ingen hade forvantat sig att suvmodell med tjanstevikt 6ver 2 ton ska kdnnas som en
sportbil. Men nog kunde styrkanslan vara lite battre? Nar det ar blott eller halt sa far man
valdigt lite aterkoppling i ratten om hur bra greppet ar.

Bromspedalen ar motsagelsefull dd man a ena sidan maste vara mycket forsiktig for att
bromsarna inte ska nypa till for mycket. Men behéver man full bromskraft sa géller det att
verkligen trycka till pa pedalen. Det hér &r till stor del en vanesak, men kanns anda inte alls
lika harmoniskt jamfort med bromsingreppet hos flertalet andra elbilar.

Kompromissen mellan komfort och stabil vaghallning ar bra. Toppmodellen Mustang
Mach-E GT har adaptiva, elektroniskt styrda stotdampare men det finns inte (ens som till-
val) till de andra Mach-E modellerna.

En hogbyggd suvmodell kranger en del vid kurvtagning och det gér Mach-E ocksa. Men
det sker tryggt och kontrollerat. Den hoga vikten ar pataglig, men det ar samma som hos
flertalet elsuvar.
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Snyggt och prydligt, har blir vi verkligen positivt 6verraskade.

Bra, men inte storst

Som vanligt sitter man bra i framstolarna. Men de som ar fran 175 centimeter och uppat
hade nog velat ha en lagre sittposition.

Baksatet ar ovantat rymligt och bakvanda barnstolar far plats utan problem. Takhojden
bak ar ocksa bra.

Bagagevolymen pa 402 liter ar lite i underkant for en bil i den har storleksklassen. Men
som kompensation bjuds man pa ett extra utrymme fram pa 81 liter, det som kallas for
frunk (fran engelskans front trunk). Hunden trivdes bra dar bak, men bade hund och barn-
vagn blir svart.

Det framre utrymmet ar dessutom dranerat, sa man kan utan problem slanga in ett par
snoiga skidpjaxor efter skidutflykten. Eller kablarna till laddningen, som ofta blir bade
smutsiga och blota.

Fyra modeller erbjuds

Ford har alltsa justerat sitt erbjudande (igen) och i Sverige finns det nu fyra versioner av
Ford Mustang Mach-E. Priser och detaljer kommer fran Fords senaste specifikation, 6 maj
2023. Den kan dock ha férandrats sedan dess.

Mustang Mach-E Base RWD Standard Range ar den enda modellen med det ”“lilla” batte-
ripaketet pa 70 kWh. Motorn ger 269 hk till bakhjulen och rackvidden anges till 440 kilo-
meter. Rekommenderat pris ar 659 900 men just nu galler ett kampanjpris pa 629 900 kro-
nor.

Mustang Mach-E Premium RWD Long Range —den modell vi provkor i denna artikel — har
det storre batteripaketet pa 91 kWh. Motorn ger 294 hk till bakhjulen och rackvidden
anges till 600 kilometer. Rekommenderat pris ar 784 900 men aven har finns ett kampanj-
pris pa 754 900 kronor.
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Lite storre bagage hade varit bra, men samtidigt ar baksatet rymligt. En bra kompromiss.

Mustang Mach-E Premium AWD Dual Motor Long Range har batteripaketet pa 91 kWh.
Motorerna ger 351 hk, fyrhjulsdrift och rackvidden anges till 550 kilometer. Rekommende-
rat pris ar 864.900 men nu finns ett kampanjpris pa 834.900 kronor.

Mustang Mach-E GT AWD Dual Motor Long Range har batteripaketet pa 91 kWh. Moto-
rerna ger 487 hk, fyrhjulsdrift och rackvidden anges till 490 kilometer. Rekommenderat
pris ar 925.900 kronor.

Ford Mustang Mach-E lanserades | Sverige 2021 och i omgangar har priserna bade hojts
och sankts. De har forandringarna har dven paverkat begagnatpriserna.

Ingen varmepump

Ford Mustang Mach-E Long Range har det stora batteripaketet pa 91 kWh och da ingar
ocksa en snabbladdning som kan ta emot 150 kW DC. Att ladda fran 10-80 procent tar 38
minuter, en medelbra laddningsférmaga. Jamfor vi med till exempel Kia EV6 GT-Line (klicka
for att lasa provkorningen) sa klarar den samma intervall pa endast 18 minuter.

Instegsmodellen Mustang Mach-E Base RWD Standard Range, med det mindre batteriet
pa 70 kWh, har en nagot svagare snabbladdning pa 110 kW.

Ett minus hos Ford Mustang Mach-E ar den saknar virmepump, nagot som manga mo-
derna elbilar har. Det innebar att rackvidden forsamras vintertid da kupén far varmas upp
elektriskt. | en vanlig bil med férbranningsmotor anvands overskottsvarmen fran kylarvatt-
net for att varma kupén.

Nar Mach-E ska laddas med vaxelstrom via exempelvis en laddbox ar kapaciteten begran-
sad till 11 kW.
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Den lilla skarmen framfor foraren ar riktigt bra. All viktig information och inget mer.

Generost Base-paket

De Mustang Mach-E som saljs i Sverige har Ford forsett med ett sa kallat Base-paket som
standard. Det ar ovanligt omfattande och har ingar flera sakerhetssystem som adaptiv fart-
hallare, vingelvarning, autobroms, 360-graders kamera, dédavinkeln-varning, parkerings-
hjalp fram och bak, regnsensor, helljusassistent, med mera.

Komfortdetaljer i Base-paketet omfattar tradlos laddning av mobil, tradlésa uppdate-
ringar, eluppvarmd vindruta och ratt, LED-stralkastare, med mera.

Tillvalen ar inte sa manga till Mustang Mach-E Premium. Komfortpaketet for 14 900 kro-
nor far val ses som i det narmaste nédvandigt da det ar prisvart och mycket ingar. Daribland
ljudsystem fran danska B&O, LED-varselljus, elmandvrerad baklucka, larm, kolfiberdetaljer
i inredningen, 8-vags elservo till stolarna samt minne for installningarna.

| Premium-paketet ingar flera svartlackerade, yttre exteridordetaljer samt rodlackerade
bromsok. 19-tums falgar ar tillval. 20 tum finns till GT-modellen.

Svar priskonkurrens

Den Ford Mustang Mach-E Premium RWD Long Range som vi provkor har en elmotor som
ger 294 hk och driver pa bakhjulen. Nastan 300 hk och 430 Nm racker bra under vardags-
korning.

Rackvidden anges till 600 kilometer och det ar en utmarkt siffra om vi jamfor med kon-
kurrenterna. Tesla Model Y med bakhjulsdrift anger rackvidden till 455 kilometer, kostar
550 990 kronor. Model Y Long Range med fyrhjulsdrift har rackvidden 533 kilometer, kos-
tar 645 990 kronor.

WLTP-siffrorna ar ju svara att uppna i verkligheten. Men vi kérde 30-35 mil i snabbt mo-
torvagstempo innan det var dags att ladda. Mycket bra!

Dagens kampanjpris for denna Mustang Mach-E Long Range ar 754 900 kronor. Nar det
galler rackvidd kan alltsa Ford konkurrera men en Tesla Model Y ar 200 000—100 000 kro-
nor billigare.

Det finns alltsa en konkret anledning (planboken) till att Tesla Model Y ar den bilmodell
som salt bast i Europa under bérjan av 2023.
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Slaktskapet med den "riktiga" Mustang V8 ar tydligt, och helt avsiktligt.

Ny eller begagnad?

Som alla nog noterat har Tesla sankt priserna kraftigt pa storsaljarna Model 3 och
Model Y. Det har dven paverkat handeln av andra elbilar i Sverige.

Manga begagnade elbilar har gatt ner i pris och det har funnits en stor prutman. Men en
del generalagenter har dven sankt sina priser pa nya bilar. Ford ar en av dessa.

Forutom sankning pa befintliga Mach-E modeller har Ford ocksa justerat sina erbjudande
med en prisvard "inropare” som ska locka med en |3g prislapp (Mustang Mach-E Base, 629
900 kr).

Ar du spekulant pa en Ford Mustang Mach-E ar det darfor viktigt att jamféra priserna pa
en ny bil och begagnad. De begagnade bilarna ar 1-2 arsmodeller “gamla” och har gatt
relativt fa mil.

Prisskillnaden for en latt begagnad bil kan dnda vara liten jamfért med en ny Mustang
Mach-E pa grund av dagens sdnkta priser. Nybilsgarantin galler i 2 ar utan begransning i
korstracka och kan forlangas till 3 ar (max 10 000 mil) och 5 ar (max 15 000 mil). Garantin
foljer bilen, inte dagar-en.

Att kunna ha nybilsgaranti i 5 ar ar ju vart en hel del — sinnesro om inte annat — jamfort
med att kdpa en begagnad Mach-E.

Lite Saab i designen

Varfor valde Ford att anvanda sitt mest kanda modellnamn till en elsuv? Ren desperation?
Nja, men lite oroliga var man nog.

Ford behovde skapa en “snackis” som rérde om i grytan och det uppnadde man genom
att anvanda modellnamnet Mustang. Annars hade Mach-E bara blivit annu en elsuv i mang-
den.
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Baksatet ar rymligt, det gillar vi!

Man behover inte kunna speciellt mycket om bilar for att veta vad Ford Mustang ar. En
potent, tvadorrars sportbil med lang motorhuv och oftast en mullrande V8-motor. Den
stolta historien gar anda tillbaka till 1964.

Tittar vi noga pa Mustang Mach-E sa finns det flera blinkningar till den “riktiga” Mus-
tangen. Den langa huven, fronten, de breda skuldrorna éver bakhjulen och inte minst bak-
ljlusen paminner om V8-Mustangen. Ett tydligt och avsiktligt slaktskap.

Chefen for Fords designteam for elbilar heter Jason Castriota. Han blev Saab Automobiles
sista chefsdesigner innan foretaget gick i konkurs 2011. Castriota designade bland annat
den bilmodell som skulle bli Saab 9-3:s efterféljare men aldrig kom i produktion.

Aven om V8-ginget fnyser at en elektrisk Mustang s& har den blivit en global framgang.
Redan efter ett ar 6versteg produktionen av Mach-E den ”“vanliga” Mustangen och under
2023 siktar Ford pa att fordubbla produktionen for att hinna med efterfragan.

Dags att summera
Da var det dags att summera plus och minus hos Ford Mustang Mach-E Long Range.

| detta Premium-utforande ar standardutrustningen hég och det paverkar forstas trivsel-
faktorn. Det stora batteriet ger en utmarkt rackvidd pa 600 kilometer, vilket ar ett stort
plus.

Utrymmena ar bra och det finns ett praktiskt lastutrymme fram som extra bonus. Precis
som hos alla andra elbilar ar fordonsskatten lag, 360 kronor per ar.

Det ar egentligen inte mycket som vi kan skriva upp som ”“minus” hos Ford Mustang Mach-
E. Forutom det faktum att den har storleksklassen redan ar ett getingbo med elbilar som
kanske inte har riktigt lika Iang rackvidd men i 6vrigt likartade egenskaper och pris.

Och hela den har gruppen — liksom Mustang Mach-E — far mycket tuff konkurrens av Tesla
Model Y, som kostar betydligt mindre. Det ar trots allt planboken som styr de flestas val av
bil.
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Ar du spekulant pa en Ford Mustang Mach-E ir det viktigt att jimféra priserna
mellan en ny bil och begagnad.

Men vill du ha ett charmigt alternativ till Tesla ar Ford Mustang Mach-E Long Range en
intressant modell som du absolut ska titta narmare pa.

TEKNISKA DATA

Ford Mustang Mach-E RWD Long Range Premium 2023

Motor: Enkel synkronelmotor. Toppeffekt 294 hk (216 kW), 430 Nm. Bakhjulsdrift.

Matt: Langd/bredd/h6jd 4 728/1 881/1 634 millimeter. Axelavstand 2 984 millimeter.
Tjanstevikt 2 168 kilo. Bagagevolym 402/1 420 liter, frunk 81 liter. Batteristorlek 91 kWh
(98 kWh brutto). Max dragvikt 1 500 kilo (fran arsmodell 2023 har modeller med 91 kWh-
batteri dragvikten hojd till 1 500 kg). Dackdimension 225/55-R19.

Prestanda: 0—100 km/h 6,9 sekunder. Toppfart 180 km/h. Rackvidd 600 kilometer. Energi-
forbrukning 17,3 kWh/100 km (WLTP). CO2-utslapp 0 g/km. Snabbladdning DC 150 kW,
10-80 procent pa 38 minuter.

Pris: Grundpris 754 900 kronor. Pris for denna bil: 795 600 kronor. (Tillval: Komfortpaket
14 900 kr, 19-tum svartlackerade falgar 5 900 kr, exteriorkulor Rapid Red Metallic 19 900
kr). Panoramaglastak (som den har bilen inte har) kostar 24 900 kronor.

"Riktiga" Mustang GT med V8 till vinster, nya Mach-E till hoger.
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6. Sa foddes Mercedes med guldsked i mun
Av Anders Vzernéus 4 Maj 2023

Gottlieb Daimler och Carl Benz. Sa hette herrarna bakom bilmarket som vi idag kdnner
som Mercedes-Benz. Men hur kom Mercedes in i bilden, och vem eller vad var det?

Den treuddiga stjérnan symboliserar idag en av vdirldens high-end produkter: Mercedes.
Men var kommer namnet Mercedes ifrdn Och vad betyder egentligen stjérnan?

Emil Jellinek ar en av historiens alla entreprendrer, vars unga ar kantades av bekymmer i
skolan. Den unge Emil kunde inte sitta still och bedomdes inte besitta ndgon form av inlar-
ningsformaga.

Idag hade nog bade hem och skola diagnostiserat honom med ADHD. Men detta var langt
fore dylika tillstand var kdnda.

Emils foraldrar, Adolf och Rosalie Jellinek forsokte fa den unge Emil att passa in i nagon
skola i Wien dar familjen bodde, men han straffade ut sig i skola efter skola, efter mer eller
mindre kort tid.

Det forsta jobbet

17 ar gammal, lyckades Adolf hitta ett jobb at Emil pa jarnvagsbolaget Rot-Koestelec
North-Western dar han blev kvar i tva ar innan han sparkades for att nattetid ha anordnat
tag-race med bolagets materiel.
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Emil Jellinek och hans chauffér Hermann Braun 1898 vid Jellineks Daimler,
en sex hdstkrafter stark Phaeton.

Formodligen hade Emils liv fortsatt pa den slingriga vagen om han inte, via pappans kon-
takter, ater fatt en tjanst. Som 19 ar gammal fick han tjanst pa de franska legationerna i
Tanger och Tettawen i franska Marocko.

Inom diplomatin hittade hans oroliga sjal en plats. Han fick ocksa kontakt med de affars-
mojligheter som fanns i Marocko och boérjade snart exportera tobak till Europa.

Han fick ocksa kontakt inom férsakringsvasendet och aktiemarknaden och bdrjade sa
smatt bygga upp en egen formodgenhet.

Ater till Wien

Med en battre ekonomi gick flyttlasset ater till Wien och snart utvecklades sallskapslivet
och planboken sa val att Emil med familj tillbringade allt mer tid i Nice pa franska Rivieran
och slutligen flyttade dit pa heltid.

Staden var redan pa denna tid, i slutet pa 1800-talet, en tummelplats for internationella
affarer och den europeiska aristokratin.

Miljon passade den sociala Emil Jellinek alldeles utmarkt och parallellt med det diploma-
tiska arbetet, borjade han intressera sig for den senaste tekniska landvinningen: Automo-
bilen.

Lyxprodukten automobilen

Att sadlja en teknisk nymodighet som automobilen i den pengastinna och prestigefyllda
staden Nice, var nagot som verkligen passade Emil Jellinek och snart hade hans bilforsalj-
ning vuxit sa pass att den vida 6versteg intdkterna fran bade aktier och férsakringar.

Han hade ocksa blivit bekant med bilarna fran det tyska bolaget Daimler Motoren Gesell-
schaft (DMG) och dess bada ledande ingenjorer Gottlieb Daimler och Wilhelm Maybach —
vilka han bada beundrade.
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Nice var redan runt det forra sekelskiftet
en tummelplats for Europas celebriteter och formogna.

Bilen som fartvidunder

En stor och omtyckt aktivitet pa franska rivieran var den “speed week” som varje ar holls
dar omradets battre bemedlade tavlande om publikens gunst och de stora pokalerna med
allt mer avancerade fordon.

Sa foddes namnet Mercedes

Emil Jellinek sag sjalvklart marknadsféringsvardet i detta och deltog i alla klasser —ibland
under eget namn, ibland under pseudonymen Monsieur Mercedes.

Ett namn han lanat av sin dotter Adrienne Ramona Manuelas smeknamn Mercédes, och
som han ocksa kallade sitt racing-team.

Ett oemotstandligt erbjudande

Jellinek var framgangsrik i tavlingarna men ville ha battre kontroll pa bilarna han korde.
Darfor kom han med ett forslag till ledningen i DMG; kunde Wilhelm Maybach konstruera
en helt ny och modern snabb sportbil till honom.

Da skulle han kopa 36 exemplar av den samt ytterligare 36 exemplar av DMG’s standard-
modell fér summan 550 000 Goldmark.

Men — och nu kommer poangen. Ett av Emil Jellineks krav for affaren var att han skulle fa
salja bilarna under sitt egna varumarke Mercedes.

Och Jellineks egna ord om den nya bilen var: ”I don’t want a car for today or tomorrow, it
will be the car of the day after tomorrow”.

Varldens forsta Mercedes

Den 22 december levererades varldens forsta Mercedes till jarnvagsstationen i Nice. Bilen
var redan sald till baron Henri de Rotschild, som dgde en av de stora tavlingsstallen pa
Rivieran.
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Emil Jellinek 1898, ute och testar en av alla de automobiler
han sdlde till sina férmégna vdnner pd Rivieran.

Sopade banan med alla deltagare

Rotschilds bil och de efterféljande tavlingsbilarna fran DMG-Mercedes, sopade bokstav-
ligt bort allt motstand pa tavlingsbanan.

Bilarna med Mercedes-market i fronten blev oerhort efterfragade och DMGs verksamhet
vaxte snabbt till en av Europas storsta bilfabriker. Fran 340 anstallda ar 1900 till 2 200 fyra
ar senare.

Mercedes fick bli namnet pa alla bilarna

1902 sa sag inte DMG nagon anledning till att endast Jellineks bilar skulle bdra namnet
Mercedes utan patenterade namnet och satte det darefter pa samtliga personbilar de pro-
ducerade.

Sa nasta gang du passerar en Mercedes, sand da en tanke till den lilla killen som var hopp-
|6s i skolan, men som med tiden vaxte till en av automobilismens pionjarer.

PS. Du undrar ocksa sjalvklart i samma veva, vad Mercedes nu sa valkanda treuddiga
stjdrna star for? De tre spetsarna symboliserar de tre elementen luft, vatten och vag dar
Mercedes-Benz motorer verkade och férandrade varlden. Och cirkeln runt ar resterna av
en stiliserad lagerkrans fran DMGs allra tidigaste ar.
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7. Kaiserova C12 1986
Googledversatt fran franskan.

Dagens artikel kan vara kortare @n vanligt och dven... mer frustrerande. Bada forklaras
av det faktum att det helt enkelt inte finns nagon information pa nitet om den har bilen.
De enda smulorna vi har verkar vara mer falska. Tillrackligt spanning, lat oss omedelbart
introducera modellen i fraga, det dr Kaiserova C12.
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Kaiserova C12 1986.

at oss borja med vad vi vet om den har bilen. Det kommer att ga fort, inte mycket.

Forst och framst motorn, som tydligt kannsigen som en BMW V12. Sedan stipuleras

det av en liten platta i sittbrunnen att den har bilen ar ett unikt exempel. Annars ar
bilen bla. Har. Det ar allt vi vet sakert, resten ar hypotes eller 16gn.

Till exempel namns det ofta pa de olika platserna som talar om denna modell att produk-
tionsaret ar 1985, vilket ar omaijligt. For det forsta verkar designen lite for fore sin tid om
1985 verkligen ar dess fodelsear. Dessutom producerade BMW vid den tiden helt enkelt
inte en V12-motor. Slutligen vill jag tillagga att genom att soka pa en italiensk registrerings-
skylt finner vi att registreringsdatumet &r fran efter 1994. Naturligtvis ar detta inte abso-
luta bevis. Motorn kunde bytas och fordonet kunde fa flera registreringar. Men det verkar
osannolikt.

Som ett resultat foreslar en anvandare av webbplatsen imgur.com att chassit potentiellt
kommer fran en racerbil fran 1985 (anvandaren citerar grupp C), vilket skulle forklara aret.
Resten, karossen och motorn, skulle ha monterats i efterhand. Den andra forklaringen pa
proveniensen skulle vara en aterupplivning av BMW Nazca C2 konceptbil, varav 3 exemplar
producerades, dven med en V12. Det finns verkligen vissa likheter i stil, inklusive det tva-
delade dorrsystemet. Den glasade delen gar upp till mitten av taket och 6ppnas som mas-
vingar.
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En annan omotiverad information som ligger har och dar ar att bilen ar av 6sterrikiskt
ursprung. Aterigen finns det inget stéd for denna avhandling. Forst och framst ar bilen re-
gistrerad i Italien och har varit det sedan omkring 1994. Sedan ar plaketten inuti som nam-
ner dess unika karaktar skriven pa italienska: "esemplare unico al mondo". Den Osterrikiska
avhandlingen faller lite vid vagen, eller da utfors bara tillverkningen pa plats, men av en
italiensk sponsor.

Trots all denna vaghet som omger den ar det intressant att notera narheten till denna
Kaiserova med Pagani Zonda. Faktum ar att bada delar "C12" i sitt namn. De har ocksa en
2-delad spoiler och ar bada utrustade med V12, Pagani levereras av Stuttgart-konkurren-
ten Mercedes. Estetiskt och mekaniskt ar filosofierna ganska lika, med en motor i bakre
mittlaget, ett sportigt utseende med kort framhuv och lang bak som 6ppnas utat. En stor
skillnad ar att taket tas bort pa Kaiserova, darav halvdorrarnas intresse, vilket gor det till
en spyder. Interioren ar ganska rustik och ar begransad till det vasentliga.

Allt detta ar fortfarande mycket mystiskt och trots aren har ingen information kommit
upp till ytan. Vi kan darfor forestalla oss att det kommer att forbli sa for alltid. Synd, bilen
ser fullandad ut, atminstone estetiskt.
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8. Ovanlig tvataktare pa auktion: "Den optimala Saaben”
Av Maths Nilsson

Publicerat 10/05/2023

Nu saljs en av Saabs snabbaste tvataktsmodeller i ett mycket presentabelt skick. Saab
96 Sport fran 1962 har hela 52 hastkrafter fran den smattrande tvataktsmotorn. — Ljudet,
arvet, egensinnigheten och den uttalade sportigheten gor for manga den har modellen
till den optimala Saaben, sager Peter Sundfeldt i filmen fran Bilwebauctions.

FILM: https://youtu.be/dFtdQv3-HGE.

Saab Sport lanserades 1962 och var en specialmodell av Saab 96 som ersatte Saab GT750.
Pa utsidan var skillnaden bara nagra listar, men invandigt hade bilen speciella sportsolar,
varvraknare och en sportig treratt.

Motorn pa 841 kubik var en upptrimmad trecylindrig tvataktsmotor med tre Solexforga-
sare, en per cylinder, vilket gav 52 hastkrafter jamfort med 38 som standard. Efter Saabs
framgangar i Monte Carlo-rallyt byttes beteckningen till Monte Carlo 850 fran och med
1964.

Nu finns chansen att komma 6ver en mycket fin Saab Sport fran 1962 som funnits i samma
familj i Linkdping anda sedan 1960-talet.

— Trollhattans finest, en drygt 60 ar gammal dkta Sport i ratt rod kulér med de svarta
falgarna och en lang dgarhistorik i ett vackert finrenoverat skick, sager Peter Sundfeldt pa
Bilwebauctions.
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FILM: https://youtu.be/PWdTpXvaLmo.

Den drygt 60 ar gamla Saaben har renoverats under 80- och 90-talet, och aterregistrera-
des 1996. Sedan har den bara rullat nagra hundra mil de senaste 30 aren. Bilen ar i fint
skick med lite lagom slitage och patina. Den trecylindriga motorn ar lika pigg som nar den
rullade ut ur fabriken i Trollhattan for 6ver 60 ar sedan.

—Valljudande och pigg maskin, och I[adan kdanns bra bade med och utan frihjulet inkopplat.
Vaxlingar med frihjul utan koppling gar fint med bra motoréra och ratt handlag. Hela bilen
har en rejal och bra mekanisk kansla over sig, sager Peter Sundfeldt.

Budgivningen har just nu passerat 200 000 kronor, Bilwebauctions bedomer att Saaben
kommer att ga for 300 000-350 000 kronor innan budgivningen ar fardig.

Maths Nilsson

Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig er-
farenhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.
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