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1. Volvo EX30 varnar for cyklister
Publicerad av Magnus Froderberg 2023-05-17 Uppdaterad: 2023-05-17

Att raka 6ppna dorren nar en cyklist passerar dr en vanlig olycka som Volvo vill undvika
med nya EX30.

Pa liknande sdtt som bilen varnar fér bilar i déda vinkeln
ska EX30 varna for cyklister som nédrmar sig.

Enligt statistik fran Storbritannien utgor den har typen av dérrolyckor en femtedel av alla
cykelolyckor. Dar blir 60 cyklister varje ar dodade eller allvarligt skadade efter att ha cyklat
inien bildorr.

For att forhindra dorrolyckor ar Volvo EX30 utrustad med “Door Opening Alert”, som var-
nar med ljus och ljud om ar pa vag att 6ppna en dorr framfor en forbipasserande cyklist
eller annan trafikant.

— Vart fokus pa sakerhet i stadsmiljo, dar bilar delar utrymme med gangtrafikanter och
cyklister, har funnits med liange, siager Asa Haglund, Head of Safety Centre.

Volvo EX30 far en lang rad sakerhetsfunktioner, bland annat ”Intersection Auto Brake”
som ska undvika olyckor vid korsningar och ”Driver Alert”-systemet som kontrollerar fora-
ren 6gon- och ansiktsrorelser 13 ganger per sekund for att upptacka tecken pa trotthet.

Den 7 juni ar det global premiar for Volvo EX30 — vi kommer givetvis att vara pa plats for
att rapportera.


https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20230130/det-har-vet-vi-om-volvo-ex30-lanseras-i-sommar/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20230509/volvo-ex30-snart-har-da-ar-premiaren/
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2. Volvo soker patent for flera nya uppfinningar
Publicerad 2023-05-17 kil 10:25
Text Erik Soderholm

Framtida Volvomodeller kan fa ett smart krocksystem och flera olika batterinyheter.
Det avslGjas av de senaste patentansékningarna.

Framtida Volvomodeller med eldrift kan fa strukturella batteripaket med prismatiska
celler, enligt nya dokument i EU:s patentdatabas. Bilden visar dagens Volvo XC40.

Volvo Cars har sokt patent for flera nya tekniska I6sningar som eventuellt kan dyka upp i
framtida bilmodeller.

Forst ut ar ett system for att hamta in betydligt mer data an dagens bilar innan och direkt
efter en olycka. Pa sa satt kan bilen bygga en egen tredimensionell modell av hur allvarlig
olyckan ar, eller riskerar att bli.

Tanken ar att bilen sjalv ska kunna avgora hur allvarliga skador passagerarna kan fa genom
att “se” vad bilen ar pa vag att krocka med. Med hjalp av olika sensorer, exempelvis kame-
ror eller lidar, kan bilen till exempel bestamma hur stort och hart hindret ar och hur pass
krockad bilen ar.

Smartare batteripaket

Alla dessa uppgifter hamtas in i realtid innan en olycka sker. Genom att fa in mer exakt
data om hur allvarlig olyckan &r kan bilen bestamma vilka motatgarder som behovs — ex-
empelvis vilka krockkuddar som behover |6sa ut.
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En annan nyhet som skulle kunna dyka upp i nya modeller ar ett “intelligent” batteripaket
dar bilens mjukvara kan kommunicera inte bara med hela batterimoduler utan aven med
enskilda celler. Pa sa satt kan batteriet utnyttjas smartare och livslangden forlangs.
Volvo har ocksad sokt patent for ett sa kallat strukturellt batteripaket som blir en del av
bilens kaross och prismatiska battericeller — nagot dven Tesla borjat anvanda.

Erik Soderholm

Mer fran vi bilagare:

Volvos nya losning som ska stoppa biltjuvarna

.

Tvavagsladdning i Volvos nya elbil

Volvos mystiska patent gor bilen bade vanster- och hogerstyrd


https://www.vibilagare.se/nyheter/billigare-tesla-model-y-avslojad-med-nytt-batteri
https://www.vibilagare.se/nyheter/patentbilderna-avslojar-sa-blir-nya-volvo-ex30
https://www.vibilagare.se/nyheter/patentbilderna-avslojar-sa-blir-nya-volvo-ex30
https://www.vibilagare.se/nyheter/volvos-nya-losning-som-ska-stoppa-biltjuvarna
https://www.vibilagare.se/nyheter/volvos-nya-losning-som-ska-stoppa-biltjuvarna
https://www.vibilagare.se/nyheter/volvo-ex90-far-tvavagsladdning-driv-ditt-liv
https://www.vibilagare.se/nyheter/volvo-ex90-far-tvavagsladdning-driv-ditt-liv
https://www.vibilagare.se/nyheter/volvos-mystiska-patent-gor-bilen-bade-vanster-och-hogerstyrd
https://www.vibilagare.se/nyheter/volvos-mystiska-patent-gor-bilen-bade-vanster-och-hogerstyrd
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3. Snart har: Nios batteri med 1 000 km rackvidd
Av Marcus Berggren 16 Maj, 2023
Ju langre rackvidd, desto storre batteri krav for elbilar. Nio har sedan lange skyltat med

att de ska lansera ett kolossalt 150 kWh-batteri som ska erbjuda upp till 1 000 kilometers
rackvidd. Nu ar det ett steg narmare verkligheten.

Nio satser stenhdrt pa batteribytesstationer.

Nio har nu ansokt om myndighetsgodkdannande for tre elbilar som alla ska fa det enorma
batteriet med superrackvidd.
Tanken ar att batteriet ska erbjudas i Nio ET5, Nio ET7, samt EC7.
Det rapporterar kinesiska CNEVPost.
Nios batteri ar forsenat
Tanken med 150 kWh-batteriet var att det skulle lanseras under fjarde kvartalet 2022.
Sa blev emellertid inte fallet, nagot som har att géra med Nios val av batterileverantor.
Lattare sagt an gjort
For att kunna erbjuda ett 150 kWh-batteri pa storskalig niva krdvs en batterileverantor av
rang.
Kinesiska batteritillverkaren CATL tackade nej till att hjalpa Nio med det nya batteriet,
nagot som orsakade rejala forseningar.
Anledningen var att det nya batteriet skulle krava pa tok for mycket utvecklingskostnader
for CATL.
Ny underleverantor, nya tag
Kruxet ligger i att ett nytt batteri maste vara kommersiellt gangbart.
Nio kontaktade WelLion New Energy Technology och tillsammans utvecklade de ett 150
kWh-batteri som ska erbjuda 1 000 kilometers rackvidd.
Batterierna testades under forra aret och visade sig vara lampade for massproduktion.


https://www.dagensps.se/motor/nya-kinesiska-elbilen-nio-et7-ar-en-flopp/
https://cnevpost.com/2023/05/10/nio-files-to-use-semi-solid-state-batteries/
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Med EC7 ger sig Nio in i det kommersiellt gangbara,
men estetiskt obegripliga, segmentet suvcoupéer.

Dyrt som fa

Vi har tidigare rapporterat om hur det nya batteriet kommer att vara dyrare an en nya
Tesla Model 3.

Nio dividerar savida huruvida det endast ska ga att hyra det nya batteriet.

Tanken ar att markets kunder ska kunna anvanda det nar det vankas langkorning i sommar
och att man kan byta via markets batteribytesstationer.

Billigare pa sikt

Om man far upp tillverkningen av det nya batteriet — sarskilt om det erbjuds i tre olika
modeller — kan kostnaden pa sikt ga ner.
Oavsett vad, ar det inte |angt kvar forran det nya batteriet antrar marknaden.

Las dven: Nio stammer bloggare — krdaver miljoner och ursakt [Dagens PS]
Las aven: Nio sager nej till priskrig — ”vi dar battre an Tesla” [Dagens PS]

Las aven: Nios 1 000 km-batteri kostar lika mycket som en Tesla [Dagens PS]

Marcus Berggren

Motorjournalist. Chefredaktor pa Hogsta Vaxeln. Foredrar tygsaten framfor lader. Testat
over 1000 bilar. Drommer om att kora jorden runt i en Toyota Land Cruiser eller Fiat Panda
4x4.


https://www.dagensps.se/motor/nio-stammer-bloggare-kraver-miljoner-och-ursakt/
https://www.dagensps.se/motor/nio-sager-nej-till-priskrig-vi-ar-battre-an-tesla/
https://www.dagensps.se/motor/nios-1-000-km-batteri-kostar-lika-mycket-som-en-tesla/
https://www.dagensps.se/author/marcusberggren/
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4. 718 Spyder RS blir snabbaste hartorken
Publicerad av Mikael Johnsson 2023-05-15 Uppdaterad: 2023-05-15

Om du inte tyckte att Porsche 718 Spyder var tillrackligt vass gar din drom nu i uppfyl-
lelse. Nya Spyder RS med 500 hk blir den raaste Boxster vi nagonsin sett.

Porsches minsting gar nu fér férsta gangen fa bade utan tak och i supervissad RS-version
pd en och samma gdng. Resultatet dr inte helt ovéntat vért superlativ.

FILM: https://youtu.be/ZXjy6PWfvgl.

Porsche sldapper nu den snabbaste versionen av Boxster genom tiderna till den som vill
ha allt. Porsche Cayman GT4 RS ar den effektiva bansmiskaren som fick lana den sexcy-
lindriga, fyraliters boxermotorn god for 9 000 varv fran 911 GT3 (minus tio hastkrafter).
Men denna sportbil ar onekligen en tackt sadan. Sjalvklart vill nagra ha samma knivskarpa
prestanda men anda kunna aka dppet. Varsagoda sager Porsche och rullar fram 718 Spyder
RS.

Ljudet ar en stor del av upplevelsen kring denna motor och forutsattningar finns for extra
intensitet i denna roadster. Inte bara ndar man aker 6ppet. Den manuella suffletten ar nam-
ligen extra latt och lar inte vara sarskilt framgangsrik i att stanga ute kraftpaketets toner.
Speciellt inte med luftintag monterade precis vid sidan av nackstoden. Som 16k pa laxen ar
ett lattare sportavgassystem i rostfritt stal standard.

Chassit ar en mix med komponenter bade fran 718 Spyder (utan RS) och Cayman GT4 RS.
Det betyder bland annat att cambervinklar, toevinklar och krangningshammare kan juste-
ras individuellt och att precisa, men ur komfortsynpunkt oférlatande ledlager ingar.


https://youtu.be/ZXjy6PWfvgI
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/provkorningar/20210906/prov-porsche-boxster-25-ar-istorien-upprepar-sig/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/provkorningar/20220323/prov-porsche-718-cayman-gt4-rs-arsting/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/biltester/20220110/test-porsche-911-gt3-motorsport-for-gatan/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20211115/fornuft-kansla-718-spyder-mot-911-speedster/
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Till Weissachpaketet finns dessa magnesiumfdlgar som ytterligare tillval.

Porsche sager att jamfort med Cayman GT4 RS ar fjadring och stotdampare mjukare for
att uppna en mer avslappnad installning lite mer typisk for cabrioleter. Nagot som verkar
vara en genomtankt modifiering nar man hor var egen Elias Medelbergs beskrivning av
Cayman GT4 RS utanfor banan: “Nar vi sedan korde genom sma portugisiska byar med
gatsten som underlag fick vi ta ner farten till den grad att ortsbor i Fiat Panda kérde om
oss. Annars hade helt enkel tanderna skakat ur.”

Den som vill ta plats i sittbrunnen pa den ettrigaste Porsche Boxster hittills, greppa Race-
Tex-ratten (tank Alcantara) och paddla sig upp genom PDK-lIadan har att ta stallning till ett
svenskt grundpris pa 1 640 000 kronor. Men man bor nog inte vanta allt for lange. Det ar
visserligen ingen begransad upplaga men med en produktionstid pa omkring ett par ar, nya
sakerhetskrav runt hornet sa lar 718 Spyder RS bli en mycket ovanlig Porsche pa vara gator.

Med 18,3 kg viger denna sufflett i enkellager hela 16,5 kilo mindre én
taket till 718 Boxster och erbjuder ndgra olika varianter i anvéndandet.
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Stolarna avsléjar att det inte ér frdga om ndgon “komfortcabriolet”.
Ldgg madrke till luftkanalerna till motorns insug strax bakom férarens 6ron.

Bakdelens karaktdristiska “Speedsterlook” dr intakt sedan 718 Spyder (utan RS).
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5. Drom-Kian

Det finns bilar man behoéver och det finns de man vill ha. Kia har tidigare haft fokus pa
praktisk nytta och inte extraordinara produkter. Forran nu.

DEN KOREANSKA TILLVERKAREN av fornuftiga familjebilar var tidigt ute med seridsa
elektrifieringssatsningar. | dag gar i princip alla nya Kiamodeller i Sverige mer eller mindre
pa el, och Kia vill verkligen havda sig i elbilsvarlden. Det gér man med sin stora, och helt
eldrivna, familjebil EV6.

Du kommer troligtvis mest att se baksidan av den har bilen

Den har fatt valfortjant mycket uppmarksamhet for sin design, rackvidd och teknik. Det
ar den forsta modellen med 800-voltsteknik, vilket gor att snabbladdningen bara tar en
kvart, fran en biltillverkare som inte tillhér premiumsegmentet. Men detta var inte tillrack-
ligt. Darfor tog Kia i fran tarna och har nu slappt ifran sig en varstingversion, namligen EV6
GT.

Det ar inte mycket som skiljer EV6 GT fran en vanlig EV6 visuellt, men elbilsnérden tar det
pa falgarna, de grona bromsoken, den lite storre spoilern och diffusorn. Annars ar ett tips
att de bakre roda reflexerna ar staende pa GT-modellen, nar de ar liggande pa vanliga EV6.
For du kommer troligtvis mest att se baksidan av den har bilen.

Vi kliver in i bilen och tar plats i de manuellt installbara sportstolarna. Visserligen saknar
de stallbart svankstdd, men de ar riktigt bekvdma anda. Pa ratten finner vi en gron GT-
knapp. Nar man trycker in denna andras bilens karaktar helt och hallet. Fran att vara en
stadad familje-elbil blir den helt galen. Gasresponsen blir hysteriskt snabb.

0-100 km/h pa 3,5 sekunder &r superbils-territorium

Ett djupare tryck pa gaspedalen och man hor hur de fyra hjulen sliter i asfalten. Kroppen
sjunker djupare in i sportstolen och det bar i vag med en vansinnig acceleration. 0-100
km/h pa 3,5 sekunder &r superbils-territorium. Vi har inte kort bilen pa ndgon motorbana
utan hallit oss till allmanna vagar.

10
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Bekvama sportstolar i en funktionell interior.

Alltsa har vi inte kunnat testa prestandan i nagon storre utstrackning, men vi har heller
inte saknat den upplevelsen. EV6 GT gor sig bast som en sleeper i vardagen. Alltsa en bil
som lurar pa langt mycket mer motorkraft an vad omgivningen har en aning om.

Att mysa runt i EV6 GT och dess anvandarvanlighet och vardagsfunktioner ar en njutning.
Bara vetskapen om att man kan kora ifran vilken bil som helst racker, man behover inte
bevisa nagot. De stdllbara damparna gor att komforten ar bibehallen och EV6 GT ar betyd-
ligt bekvamare an en Tesla Model 3 eller Y.

EV6 GT ar ingen bil som behovs, men livet bestar dven av kadnslor

Over 800 000 kronor dr mycket pengar for en bil. Men i det hir fallet betalar du for tekni-
ken och prestandan. Vad du inte betalar for ar varumarket. Pa sa vis ar EV6 GT prisvard,
om man ser till vad andra elbilar med samma teknik och prestanda kostar.

En vanlig Kia EV6 ar tillrackligt snabb for allt man kan 6nska, sa EV6 GT ar ingen bil som
behovs. Men livet bestar inte bara av saker som behovs. Livet bestar dven av kdnslor och

upplevelser. Nagot som en Kia numera ocksa kan ge dig.

Text: Erik Trulsson Foto: James Holm

KIA EV6 GT
Drivlina

Elmotor fram 218 hk
Elmotor bak 367 hk
Systemeffekt 585 hk
740 Nm

1-vaxlad automat
Batterikapacitet
netto 77,4 kWh
Maximal laddeffekt
10,5 kW AC 239 kW DC
Fyrhjulsdrift

Kaross

Langd 4 695 mm
Bredd 1 890 mm

HG6jd 1 550 mm
Axelavstand 2 900 mm
Tjanstevikt 2 185 kg
Bagagevolym

480-1 290 + 20 liter
Dragvikt 1 800 kg

Prestanda

0-100 km/h 3,5 sek
Toppfart 260 km/h
Forbrukning

20,6 kWh/100 km
Rackvidd

424 km WLTP

Euro NCAP5

Pris 819 600 kronor

11
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6. Zeekrs tydliga mal i Europa: Ska placera sig i toppen med Tesla och tyskarna
Posted by Kristofer Rask maj 16, 2023
Det nya elbilsmarket Zeekr ar en del av bilkoncernen Geely. Designkontoret finns i

Goteborg och i ar planerar Zeekr att lansera sina tva forsta elbilar i Sverige och Nederlan-
derna. Forst ut dr elbilarna Zeekr 001 och Zeekr X.

Zeekr har dock langtgaende planer for hela vastra Europa, och malet ar att bli en av de
storsta premiummarkena innan slutet pa det har artiondet. Det berattar Zeekrs Europa-
chef Spiros Fotinos i en intervju med tidningen AutoNews.

— Vi vill vara en av de tre basta elbilstillverkarna i premiumklassen i slutet av decenniet.
Det ar var ambition. Det ska vi uppna genom en komplett produkt- och kundupplevelse. Vi
kommer att ha direktkontakt med elbilskunderna, av vilka majoriteten ar forstagangsko-
pare av elbilar, berattar Spiros.

Pa fragan om vilka de andra tva markena i toppen kommer att bli ar svaret Tesla, forutsatt
att de stannar kvar i det segmentet. Kanske siktar Tesla egentligen pa ett bredare volym-
segment nar Tesla Model 2 kommer, spekulerar Spiros. Dessutom tror han att de tyska
premiummarkena kommer att behalla en stoérre del av premiummarknaden.

Hur kommer Zeekr lyckas ta sig upp pa toppen? Han forklarar att Zeekr ar ett renodlad
elbilsmarke. Det inkluderar allt fran produkten, tjansterna och upplevelsen. Zeekr sitter
inte pa dubbla stolar. Dessutom har man Geely bakom sig, som vet hur man tillverkar bilar
i stor skala.

Forst ut ar alltsa den kraftfulla shooting brake-modellen Zeekr 001 och stadssuven Zeekr
X. De kommer till Sverige runt november i ar. Planerna framat inkluderar ocksa flera nya

modeller som Zeekr annu inte presenterat.
12


https://alltomelbil.se/officiellt-zeekr-kommer-till-sverige-i-ar-med-tva-elbilar/
https://alltomelbil.se/officiellt-eldrivna-sportkombin-zeekr-001-kommer-till-europa-2023/
https://alltomelbil.se/premiar-for-elbilen-zeekr-x-med-kylbox-gott-om-plats-och-rejalt-med-prestanda/
https://alltomelbil.se/premiar-for-elbilen-zeekr-x-med-kylbox-gott-om-plats-och-rejalt-med-prestanda/
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Vill gora elbilar tillgangliga for fler

Modellerna kommer vara konkurrenskraftiga, vilket ar en forutsattning for att kunna lan-
sera ett helt nytt marke pa marknaden menar Spiros.

— Nar det galler elbilskapaciteten kommer de att vara ganska konkurrenskraftiga. Vi har
inte avslutat homologeringen men 001:an kommer fa runt 600 kilometer i rackvidd, X om-
kring 400 kilometer. Bdda kommer i tva- och fyrhjulsdrivna versioner och att ladda fran 10
till 80 procent ska ta runt 30 minuter, berattar Spiros.

Zeekr har annu inte avslojat priserna for de tva modellerna. Delvis vantar man ut prisut-
vecklingen och konsekvensen av Teslas prissankningar. Man kikar ocksa pa hur de andra
tillverkarna reagerar. Men malet ar att gora det moijligt for bilkdpare att stanna kvar i pre-
miumsegmentet dven nar de valjer eldrift framfor forbranningsmotorer.

— Vi vill definitivt gora elbilar mycket mer tillgangliga, fortydligar Spiros.

Kristofer Rask

Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Féljer utvecklingen av elbilen med fascination se-
dan 2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.
13


https://alltomelbil.se/om-oss
https://alltomelbil.se/author/admin/
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7. Nya Range Rover uppdateras: Far V8 med 615 hk
Av Marcus Berggren 18 Maj, 2023

Sedan 1970 har Range Rover varit lyxsuvarnas lyxsuv. Den senaste generationen tar
sannerligen vara pa det och nu har britterna slappt en rad uppdateringar.

Infor modellar 2024 far sig flaggskeppet Range Rover uppdateringar i form av nya drivli-
nor, och annu fler mojligheter att skraddarsys efter kundens dnskemal.

Annu mer krut

Under huven kan man nu fa en uppdaterad variant av den 4,4-liter stora V8:an under
huven.

Det ar numera en mildhybridhistoria som pumpar ut hela 615 hastkrafter och 750
newtonmeter.

Pjasen ar densamma som man finner i BMW X7 M60i men med fler hastkrafter.

Den uppdaterade V8-motorn ar emellertid bara tillganglig for toppmodellen SV.
Andra drivlinor uppdateras ocksa

Utover att V8-motorn uppdaterar britterna aven laddhybriderna.

Tidigare var dessa benamnda som P440e och P510e — dar beteckningarna indikerade att
det ror sig om en elektrifierad drivlina med 440 eller 510 hastkrafter.

Nu har drivlinorna uppdaterats till P460e och P550e, tack vare att elmotorn har skruvats
upp till 220 hastkrafter.
Bada modellerna kommer 12 mil pa ren el.

Ny farthallare

Det brittiska market har aven introducerat en ny farthallare som ar utvecklad specifikt for
smala landsvagar.

Bilen har aven uppdaterad elektronisk fjadring som minskar hur mycket Range Rovern
kranger under kurvtagning.

14


https://www.dagensps.se/motor/nya-bmw-x7-m60i-provkord-marknadens-billigaste-v8/
https://www.dagensps.se/motor/provkord-range-rover-phev-lyxigaste-laddhybriden/
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Interiéren kan bestdillt helt efter kundernas 6nskemal.

Range Rover ar nu annu exklusivare

Den stora nyheten stavas dock SV Bespoke och ar Range Rovers nya tjanst for deras mest
kapitalstarka kunder.

Det ger kunderna mojligheten att valja mellan 391 olika interiorsutféranden och 230
lacker.

Naturligtvis finns dven mojligheten att valja fargmatchningsalternativet — man kan alltsa
fa sin bil lackad i exakt vilken farg som helst.
Ett steg upp
Den senaste generationen Range Rover har tagit ett kliv upp i termer av exklusivitet.

Det nya flaggskeppet ar bra mycket dyrare, men erbjuder dven en hogre niva av lyx an
tidigare.
Las dven: Range Rover P510e ar lyxigaste laddhybriden.
Lds dven: Range Rover - prisvard tvamiljonerkronorsbil.
Las aven: Varldens lyxigaste Range Rover — kostar fyra miljoner.

Marcus Berggren

Motorjournalist. Chefredaktor pa Hogsta Vaxeln. Foredrar tygsaten framfor lader. Testat
over 1 000 bilar. Drommer om att kora jorden runt i en Toyota Land Cruiser eller Fiat Panda
ax4.
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https://www.dagensps.se/motor/provkord-range-rover-phev-lyxigaste-laddhybriden/
https://www.dagensps.se/motor/test-range-rover-prisvard-tvamiljonersbil/
https://www.dagensps.se/motor/varldens-lyxigaste-range-rover-kostar-fyra-miljoner/
https://www.dagensps.se/author/marcusberggren/
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8. Mercedes nya strategi

Posted by Kristofer Rask maj 17, 2023

Mercedes Transportbilar (Mercedes-Benz Vans) ska helt stilla om till eldrift och fokus
for satsningen ar den nya plattformen VAN.EA. Den ska ligga till grund for markets fram-
tida eldrivna transportbilar som placerar sig i ett premiumsegment. Den nya plattformen
kommer 2026.

Den moduléara plattformen bestar av tre block. Det framre blocket ar samma pa alla bilar
och innehaller den elektriska drivlinan och framaxeln. Mittenblocket bestammer fordonets
langd och dar sitter ocksa batteriet. Det bakre blocket kommer i tva varianter, antingen
med eller utan elmotor. Ett bakblock med elmotor ger skapbilarna fyrhjulsdrift.

Den grundlaggande plattformen ar alltsa VAN.EA. For lyxigare skapbilar i det privata mel-
lansegmentet kommer man erbjuda plattformen VAN.EA-P som kommer kunna erbjuda en
bra bit dver 500 kilometer i rackvidd.

For de kommersiella premium-transportbilarna anvander sig Mercedes istdllet av
VAN.EA-C. Plattformen kommer kunna anvandas i allt fran bud- och paketleveransfordon,
till ambulanser, flakbilar men ocksa husbilar och fritidsfordon.

Planen ar alltsa att lansera en ny modellserie av helt eldrivha mellanstora och stora hus-
bilar. Malet ar att definiera en helt ny industristandard for segmentet med fokus pa eldrift.

Planen framat ar tydlig. Redan idag saljer Mercedes eldrivna transportbilar. 2026 utokar
man alltsa sortimentet med den nya plattformen, och fasar parallellt ut den aldre plattfor-
men och minskar antalet modeller med férbranningsmotorer.

Till 2026 ska 20 procent av alla fordon fran Mercedes Transportbilar vara helt eldrivna pa
global skala. Till 2030 ska den andelen na 6ver 50 procent.
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9. Bentley tackar av W12-motorn

Bobby Green 2023-05-16 kl 14:30

Med nagra specialversioner.

FILM: https://youtu.be/LO7nG7BUZGA.

| april nasta ar kommer W12:an att forsvinna och vid den tiden ska Bentley ha tillverkat
over 100 000 bilar med den magnifika motorn i sig. For att hylla maskinen slapper tillver-
karen nu 120 exemplar av Bentayga, Flying Spur, Continental GT och GT kallade Speed Edi-
tion 12. Dessa far unika lackalternativ, silvriga bromsok, unik inredning, nagra detaljer pa
utsidan och andra emblem. Alla bilar baseras pa Speed-versionen vilket innebér att motorn
ar pa 6,0 liter, har dubbla turbo och effekten 659 hastar och 900 Newtonmeter i vrid.

Kbparna far aven en liten miniatyr av motorn att stalla pa skrivbordet och denna ar i
samma aluminium som den riktiga motorn tillverkas av.

Bobby Green
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BENTLEY

| april ndsta ar slutar Bentley tillverka W12-motorn
Tack for allt

2022 blev rekordar fér Bentley, Bugatti och Rolls-Royce
Bilar for de som inte dr beroende av elstod

Eldrivna Bentleys kommer ha dubbelt sa mycket effekt
Och kunna ta sig upp till 72 mil pa en laddning
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10. Nu ska matarfusk avsl6jas vid besiktningen
Publicerad av Magnus Froderberg 2023-05-16
Uppdaterad: 2023-05-16

Matarinstdllningen kommer att kontrolleras mer noga och information om tidigare ma-
tarstallningar blir mer tillganglig.

| . F \% Bilprovningen

.l‘

"Skruvade mdtare" ska blir ovanligare
efter att extra kontroll inférs vid besiktningen.

Fran och med den 21 maj infors ett nytt moment vid besiktningen. Bilprovaren ska jam-
fora matarinstallning med féregaende ar for att upptacka ommataren har “backats”.

Pa besiktningsprotokollen kommer matarstallningen fran de tre senaste kontrollbesikt-
ningarna att skrivas ut. Tanken ar att det ska bli lattare att kontrollera en begagnad bil vid
kop.

— For de allra flesta ar bilkdpet en stor investering. Det ar darfor viktigt att forhindra att
manniskor luras att betala for mycket pa grund av matarmanipulation. Nu blir det enklare
att kontrollera att uppgiften verkligen stammer, sager Anders Gunneriusson, utredare pa
avdelningen for vag och jarnvag pa Transportstyrelsen.

Utredningen som ligger till grund for forandringen har visat att fragan om matarfusk ar
forhallandevis komplex. Till exempel kan en del dldre fordon ha matarstallningar som auto-
matiskt nollstalls efter 10 000 mil —i de fallen handlar det inte om manipulation.
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11. Ford dumpar priserna pa Mustang Mach-e — igen
Pu licerad 2023-05-16 kl 13:59 (uppdaterad 2023-05-16 ki 14:14)

Text Erik Soderholm

Fords elbil Mustang Mach-e har rasat i forsaljningsstatistiken. Nu dumpas priserna rejalt
for andra gangen pa kort tid.

PRISER FORD MUSTANG MACH-E

Version Pris nu Sadnkning Sadnkning

sedan 3 maj sedan 10 feb
Mustang Mach-e RWD SR 609 900 50 000 151 000
Mustang Mach-e RWD LR 699 900 85 000 210 900
Mustang Mach-e AWD LR 769 900 95 000 220 900
Mustang Mach-e GT 849 900 76 000 203 000

*) LR = Long Range, SR = Standard Range

Ford har dumpat priserna pa elbilen Mustang Mach-e bade internationellt och pa den
svenska marknaden. | bérjan av maj prissanktes den till exempel med upp till 127 000 kro-
nor enligt en Vi Bildgares prisgenomgang.

— Vi stravar alltid efter att ha konkurrensmassiga priser pa marknaden och gor I6pande
oversyn av detta for att sakerstalla att sa ar fallet, sa Kenneth Holmgren som ar marknads-
chef for Ford i Sverige.

Nu kommer nasta prisdumpning. Ford Mustang Mach-e blir annu billigare och har nu ett
officiellt instegspris pa 609 900 kronor. Dessutom finns ett officiellt kampanjpris som ar
annu lagre.

Storst ar prissankningen for Mustang Mach-e AWD Long Range som blir 95 000 kronor
billigare och som blivit hela 220 900 kronor billigare sedan i februari. Prissankningarna ar
nastan lika stora pa ovriga versioner, utom for Standard Range-modellen med bakhjulsdrift
som “bara” blivit 50 000 kronor billigare sedan borjan av maj och 151 000 kronor billigare
sedan februari.

Det ar ingen hemlighet att Tesla 6kat sin marknadsandel enormt tack vare markets pris-
sankningar, och Tesla Model Y ar en direkt konkurrent till Ford Mustang Mach-e. Under
perioden januari—april har antalet nyregistrerade exemplar av Ford Mustang Mach-e stort-
dykt med 6ver 80 procent till bara 93 bilar.

Erik Séderiﬁolm
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12. Sverige dammsugs pa fina begbilar — sa skenar exporten
Publicerat 16/05/2023 av Maths Nilsson

Sverige toms pa nyare bilar. Exporten av finare nya begagnade bilar 6kar med 52% och
vi koper allt farre nya bilar. Snittaldern pa en bil har 6kat till 11,4 ar. — Svenskarna valjer

att lappa ihop sina gamla bilar istallet for att skrota dem och képa en nyare, sdger Martin
Fransson, vd, Wayke.

3

4 MLB 060

Bilarna pa svenska vagar blir allt dldre. Orsaken ar att nybilsforsaljningen rasat samtidigt
som den svaga svenska kronan gjort att andra lander fyndar nyare begagnade bilar billigt i
Sverige. En ny undersokning visar att antalet skrotade bilar det lagsta pa 14 ar under arets
forsta kvartal. De fem miljoner bilar som rullar pa vara vagar har en snittalder pa 11,4 ar,
upp med ett helt ar pa tre ar.

—Jag tror att manga skjuter sa manga kop de kan pa framtiden just nu, sarskilt sadana
som kraver ett 1an, man vantar och aker runt i sin gamla bil i férhoppningen att rantorna
ska sjunka framover, sager Martin Fransson, vd, Wayke.

Audi A6 hor till de mest exporterade modellerna. Hittills har 637 bilar exporterats i ar.

Exporten av bilar som ar fem ar eller nyare 6kade med 52 procent under forsta kvartalet
i ar jdmfort med forra aret, enligt Vroom. De mest exporterade modellerna ar Volkswagen
Passat, Volvo XC60, Volkswagen Tiguan och Audi A6.

— Det finns mycket pengar att tjana for bade séljare och kopare genom salja bilen till ett
land som har en starkare valuta. Exporten till eurolander 6kar patagligt och intresset for
svenska begagnatmarknaden ar rekordhog, siager Thomas Bergman, Forsaljningschef pa
Vroom.

Diesel- och bensinbilar stod for 60 procent av de exporterade bilarna, laddbara bilar for
26 procent, vilket ar under fjolarets niva om 31 procent. Ett stort antal av de exporterade
bilarna ar laddhybrider, medan vi exporten av elbilar ar relativt liten.

— Utvecklingen paverkar naturligtvis den svenska begagnatmarknaden och utbudet av
battre begagnade laddbara bilar som utgor ett insteg till den laddbara varlden for manga
privatkunder, sager Thomas Bergman.
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De mest exporterade bilmodellerna hittills under 2023

Volkswagen Passat 1827
Volkswagen Tiguan 1563
Volvo XC60 1529
Volkswagen Golf 1306
Audi A6 1203

Audi A4 985

Volvo V90 910

Volvo V60 887
Volkswagen Transporter 793
BMW 5 Series 776

BMW 3 Series 734

Toyota RAV4 654

Toyota Corolla 645
Volkswagen Caddy 622
Peugeot 3008 607
Mercedes-Benz E-Class 603
Audi A5 534

Audi A3 533

Skoda Octavia 530

Nissan Qashqai 489
Mercedes-Benz C-Class 479
Audi Q5 477

Volvo XC90 464

Volvo V70 437

Mitsubishi Outlander 431

Kdlla: Car.info
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13. Autolndex 2023: Subaru har Sveriges nojdaste bildagare

Publicerad 2023-05-17 kl 6:00 Text Klas Skarin

Hedvig Bruno tillhor de bilagare som ar allra mest nojda. Efter ett tapp i fjol ar hast-
agarnas favoritmarke Subaru tillbaka som etta i Autoindex, strax fore Honda.

En sladd pa svartis blev avgérande for beslutet. Nar det var dags att byta in den gamla
Volvon valde Hedvig Bruno en ny Subaru XV med fyrhjulsdrift. Rekommendationer fran
slakt och vanner i stallet pekade at samma hall och efter férsta besoket hos handlaren
kandes bilvalet ratt.

— Forst tittade jag runt lite efter vad jag ville ha och det viktigaste for mig var en bra drag-
bil. Eftersom jag ar begransad till B-kort var daven totalvikten en avgérande faktor.

Stallet dar halvblodet Zorba star inackorderad ligger pa Faringsd utanfér Stockholm och
dit aker Hedvig dagligen for att utfodra och motionera sin fyrfota van. Pa helgerna blir det
ofta langturer med hastslapet for traning eller tavling runt Malardalen.

—Nar jag val hade bestamt mig for en Subaru satte jag mig med slapvagnskalkylatorn redo
hos bilhandlaren. Nar bilen visade gront med mitt hastslap slog jag till direkt, sager Hedvig
Bruno och skrattar.

Subarus modeller Forester och Outback fanns ocksa med pa 6nskelistan men det var end-
ast den mindre XV som kunde dra hastslapet med B-korkort. Zorba vager sina goda 545
kilo, vilket gor att det finns marginal upp till ekipagets totalvikt, aven med 6kat matintag.

— Att han blir sa tjock ar ingen risk och jag uppskattar aven att XV-modellen &r lite mindre.
Trots det sitter jag skont och har tillracklig lastvolym for alla hasttillbeh6r som ska med. Att
bilen dessutom var lite billigare i inkép blev en bonus.

"Hade Subaru erbjudit en laddhybrid hade jag 6vervagt det.”
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Hedvig Bruno har inga bekymmer att transportera halvblodet Zorba med sin Subaru XV.

| arets Autolndex, Sveriges storsta konsumentundersdkning pa bilomradet, tar Subaru ett
rejalt kliv upp fran sjatte till forsta plats och kan stoltsera med landets mest ndjda kunder.
Arsmodellerna som poangsitts av privata bildgare dr 20192022 i fyra delmoment: Bilen,
Forsaljning, Verkstad och Lojalitet. Trots att Subaru inte tar nagon forstaplats i delmomen-
ten racker fyra andraplaceringar till totalsegern.

Det japanska bilmarket gor en stark upphamtning i delmomenten Verkstad (+2,9 procent)
och Forsaljning (+2,9 procent). Subaru dkar aven i bilkategorin (+1,3 procent), dar bilagarna
far besvara delfragor om kvalitet, koregenskaper och ekonomi. Bilkategorin ar extra viktig
eftersom den viktas dubbelt jamfort med Ovriga tre. Har tappar Toyota fyra placeringar
medan Honda behaller sin femteplats fran i fjol.

Subarudgarna ger fortfarande laga betyg for bilens bransleférbrukning, miljovanlighet
och rostskydd. Hedvig Bruno forsoker kora ekonomiskt och tycker att forbrukningen med
slap ar godkand, sarskilt i jamforelse med den bakhjulsdrivna Volvo 940 hon dgde innan.

—Volvon drog 6ver en liter per mil och nu ar jag nere runt 0,8 med slap. Men det viktigaste
for mig ar att bilen ar smidig med héastslapet pakopplat. Att dven kunna koppla pa sldpet
med hjalp av backkameran ar fantastiskt och besparar mig mycket tid.

Pa Hedvigs minuskonto hamnar hoga servicekostnader och dyra dackbyten med fyrhjuls-
driven bil. Kontakten med verkstaden och bemotandet pa plats uppskattas daremot av
manga Subaruagare, dven av Hedvig. Pa samtliga delfragor som ror hanteringen av bilen
fran in- till utlamning gor Subaru en rejal upphamtning jamfort med foregaende ar.

Enligt Subarus generalagent har utbildningar for mekaniker och saljpersonal inneburit att
kunskapen om produkterna dkat ute hos aterforsaljarna. Kunskapslyftet syns dven pa del-
fragor om yrkeskunnigheten hos kundmottagare och servicetekniker. Dar har snittpoangen
Okat.
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For Hedvig blev trots allt bilens kdregenskaper med pakopplat hastslap det som avgjorde
valet av bilmarke.

— Fyrhjulsdriften gor att jag har bra kontakt med vagbanan oavsett underlag och dven om
bilkdpet sved i planboken blir det en Subaru dven nasta gang. Andrahandsvardet star sig
bra och jag har bra kontakt med min bilhandlare, sager hon.

Att ta klivet over till elbil ar inget som lockar i dagsldaget pa grund av kort rackvidd med
slap och daligt med laddmojligheter dar hastekipaget oftast befinner sig.

—Hade Subaru erbjudit en laddhybrid hade jag 6vervagt det. Jag kor vissa kortare strackor
mellan stallet och arbetet men tyvarr finns det sallan laddbox dar hastarna finns.

Med Zorba pa slap kdnns det direkt i bilen nar ett halvt ton borjar trampa runt inne i sla-
pet. For medtrafikanter som fatt lara sig att inte tuta vid mote med hast finns det fler nyt-
tiga tips som gor livet lattare for landets hastagare.

— Aven om manga histsldp ar vélisolerade ar histar kinsliga djur. Ofta blir de rddda och
bérjar trampa nar motorcyklar och sportbilar gasar fullt vid omkérning. Ar luckan stingd
star det vanligtvis en hast inne i slapet, sager Hedvig Bruno.

En annan ovana som besvarar hastagare ar medtrafikanter som hastigt svanger in framfor
efter omkoérning.

— Det kanns alltid lika laskigt nar jag tvingas bromsa och vet att jag har 600 kilo muskler
pa smala ben bakom mig.

SUBARUS TOTALPLACERING 2007-2023
Med undantag for 2022 har Subaru hamnat pa pallplats i Autolndex sedan 2007.

Ar Placering
2023
2022
2021
2020
2019
2018
2017
2016
2015
2014
2013
2012
2011
2010
2009
2008
2007
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TOTALT riverkan: Bilen 40% Férsiljning 20% Verkstad 20% Lojalitet 20 %
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| arets Autolndex, Sveriges storsta bilkonsumentundersokning, har 17 500 svenska bil-
agare med privata bilar av arsmodellerna 2019-2022 tyckt till om sitt bilinnehav. Betygen
ar omvandlade till indextal som teoretiskt kan variera fran 0 till 1 000 poadng, dar 500 poang
ar ett medelndjdvarde. Bildagarna ar generellt sett ndjda med sitt bildigande men det skiljer
en hel del i podng mellan mest och minst n6jd. For att fa delta i Autolndex kravs en rullande
fyraarig marknadsandel i Sverige pa runt en procent, vilket utesluter vissa mindre bilmar-
ken.

Filip Frennby dr férsdljningschef fér Subaru i Sverige.
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Vinst i en tuff tid

Nar majoriteten av markena i Autolndex backar i kundnéjdhet gar Subaru mot strom-
men. Satsningar pa 6kad kannedom om produkterna har gett resultat, menar importo-
ren.

Subarus beslut att slimma aterforsaljarnatet med ett tjugotal handlare togs 2020 och in-
nebar i dag 54 forsaljningspunkter runt om i landet. Nagon synbar skillnad i Autolndex syn-
tes inte aret efter men 2022 backade market kraftigt. Bilagarnas betygsattning av Subaru-
handlarna resulterade i ett tapp fran andra till nionde plats i delmomentet Forsaljning.

Nagon enkel forklaring finns inte men med en Subaru Outback i Vi Bilagares langteststall
har vi sjalva reagerat 6ver kundbemdétandet hos den Hedinagda Subaruhandlaren i Akalla,
en av landets storsta. Kaos ar det basta ordet for att beskriva kundupplevelsen vid vanliga
servicebesdk och bestallning av tillbehor. Ett kaos som nu tycks ha ordnat upp sig for
Subaru som sedan lange haft andra Hedindgda aterforsaljare som inte har paverkat kund-
nojdheten negativt.

Subarus svenska forsaljningschef Filip Frennby glads at att forandringarna som har gjorts
uppskattas av kunderna.

— Slutet pa pandemin gjorde att vi kunde aterga till fysiska utbildningar utéver en fortsatt
hard satsning pa digitala utbildningar for salj- och verkstadspersonal inom aterforsaljarle-
det. HOg kvalitet ute hos aterforsaljarna har varit en framgangsfaktor och det ar jattekul
att vi ar med i toppen av Autolndex igen, sager Filip Frennby som ser att kunskapen om
market har blivit battre ute hos bilhandlarna.

— Aven vara egna kundundersékningar visar ett storre fokus ute hos bilhandlare som &r
mer engagerade i varumarket, vilket spiller 6ver pa kunderna. Det ar gladjande att de in-
satser vi har gjort har gett resultat.

Subarus modellutbud med Forester, Outback och XV utokades i hostas med helelektriska
Solterra.

— Produktionen ser battre och battre ut for Solterra som har varit skakig pa grund av kom-
ponentbristen. Vi har salt betydligt fler elbilar an vi har fatt till dags datum och tyvarr har
bilbristen paverkat forsaljningen negativt, sager Filip Frennby som utlovar betydligt fler le-
veranser av Solterra under andra halvan av aret.

Subarus stora nyhet for aret ar en ny XV som dops om till Crosstrek med planerad lanse-
ring runt arsskiftet. Nuvarande XV har under nagra ar salts som Crosstrek i vissa ameri-
kanska delstater, aven som laddhybrid, och kommer nu till Europa.

—Vihar inte sett eller kort den men det ser ut att bli en bra modell med manga intressanta
uppdateringar, tyvarr vet vi inte vilka drivlinor den kommer med. Tills vidare erbjuder vi
etanolkonvertering som ett miljovanligare alternativ till bensin. Hade vi haft andra drivli-
nor, till exempel en laddhybrid av Outback, hade vi kunnat bredda var malgrupp. Men vi
har vara kdrnvarden och vara kunder behoéver ofta en bruksbil med fyrhjulsdrift och hog
dragvikt, sager Filip Frennby.

Tillgangen pa bilar har varit ett problem for Subaru under flera ar och lagom till att mark-
naden nu bromsar in borjar fabriken aterga till full produktionstakt.

— Vi har haft en stor bilbrist pa samtliga modeller och hallits tillbaka mycket av volymbe-
gransningen, men i ar har vi fatt betydligt battre volymer.
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Ford backar kraftigt med ny struktur féor mdrkets aterférsdljare.

Daligt ar for bildgarna

Bildgarna har inte gatt opaverkade ur den turbulenta tid som rader med hoga nybilspri-
ser och dyrare service. | Autolndex tappar 20 av 24 bilmadrken poang nar bilagarna betyg-
satter bilagandet.

Mindre néjda kunder ar en tydlig trend i arets Autolndex. Endast Subaru (+2,0 %), Suzuki
(+0,5 %) och Mercedes (+0,2 %) 6kar samtidigt som Citroéns resultat ar oférandrat fran i
fjol. Av 6vriga bilmarken tappar Ford mest, f6ljt av Opel, Dacia och Tesla.

Ford rasar fem placeringar, vilket ar ett resultat av kraftigt forsamrad kundndjdhet i del-
momentet Forsaljning (-7,0 %). Enligt bildgarnas svar pa delfragor om forsaljning rader ett
missnoje kring kundbemotandet ute hos Fordhandlarna. Bilforsaljarna ar samre an ovriga
bilmarken nar det géller att hjalpa kunden i bilhallen och samre pa att halla kontakt med
kunden under och efter att bilen har levererats.

En rod trad i den sparsamma betygsattningen ar att Fordhandlarna tycks lagga betydligt
mindre tid pa sina kunder an tidigare. Efter flera ar av minskad forsaljningsvolym gjorde
Ford om den svenska strukturen for aterforsaljarna. Fran och med borjan av 2022 organi-
seras handlarna i fem geografiska kluster. Kontrakten for Fordhandlarna I6pte ut i decem-
ber forra aret och resultatet syns tydligt i arets Autolndex, vilket vi aterkommer till i re-
spektive delkategori i kommande artiklar.

Aven Tesla backar i kategorierna Forsiljning (-4,8 %) och Lojalitet (-4,6 %). Beslutet om
att sanka nybilspriserna var en kaftsmall mot befintliga kunder som investerat i en bil till
fullt pris. En delfraga som sticker ut negativt ar: “Har ditt bilmarke levt upp till forvantning-
arna efter kopet?”
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MARKENA SOM TAPPAR MEST
Bilmarke

Ford
Opel
Dacia
Tesla
Seat
Peugeot
Volvo
Kia
Mazda
Nissan
Skoda
MEDEL
Mitsubishi
Toyota
Renault
Fiat
Hyundai
VW
Audi
BMW
Honda
Citroén
Mercedes
Suzuki

Subaru

SA HAR FUNGERAR AUTOINDEX

17 500 svenska bilagare har lamnat kompletta svar i Autolndex 2023. Det slumpmassiga
urvalet visar ett tvarsnitt av landets bilburna befolkning. Flest bilagare aterfinns i alders-

spannet 50-65 ar.

Undersokningen har genomforts for 23:e gangen i ordningen. Vi har enbart vant oss till
privata bilagare som valt bil efter egna premisser och kan bedéma hur ekonomin paverkar

bilinnehavet.

Den svenska undersokningen bestar av 24 marken, utvalda efter storlek pa rullande mark-
nadsandel fran arsmodell 2019 till 2022. F6r 6vriga marken finns inte tillrackligt god sta-

tistisk sakerhet.

MOTORNYTT

Forandring
-4,1 %
-3,7%
-3,2%
-3,0%
-2,9%
-2,7 %
-2,1%
-1,9%
-1,8%
-1,4 %
-1,4 %
-1,3%
-1,1%
-1,0%
-1,0%
-0,9 %
-0,7 %
-0,7 %
-0,6 %
-0,4 %
-0,4 %
0,0%
+0,2 %
+0,5 %
+2,0%
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Autolndex ar ett skandinaviskt samarbete mellan Vi Bilagare, danska tidningen Motor,
norska bilmagasin samt konsult- och researchféretaget Loyalty Group med sate i Kopen-
hamn. Motsvarande fragor har stallts till danska och norska bildgare och det skandinaviska
underlaget kommer att resultera i en kvalitetsbeddmning av bilarna pa modellbasis. Na-
tionellt sker presentationen markesvis och da ges mojlighet att bedoma hur verkstader och
aterforsaljare skoter sig pa respektive marknad.

Sedan 2022 bygger hela svarsunderlaget pa bildgare med privata bilar som ar upp till fyra
ar gamla. Genom att utesluta dldre bilmodeller blir det enklare att addera nytillkomna bil-
marken som snabbt vaxer sig stora i Sverige. Generellt vander sig dgare till max fyraariga
bilar i férsta hand till markesverkstader. Agarna till nyare bilar har ocksd mer firska rela-
tioner till markeshandlarna, oavsett om de kopt bilarna som nya eller begagnade.

I bedomningsfragorna har bildgarna satt betyg i skalan 1-7. De samlade resultaten har
bearbetats statistiskt enligt en sa kallad regressionsanalys och viktats efter fragornas bety-
delsegrad. Resultaten presenteras som indextal i en skala som teoretiskt gar fran 1 till 1 000
podng och dar 500 ar ett matt pa medelndjdniva.

Vagningen av karnomradenas betydelse for totalresultatet av Autolndex 2022 ser ut sa
har: Bilen (kvalitet, egenskaper, ekonomi) 40 procent, verkstaden 20 procent, saljproces-
sen 20 procent och lojaliteten och referenser till det egna market 20 procent.

| presentationen av amnesomraden och i separata fragor rangordnar vi respektive marke
efter de indextal som uppnatts. Det betyder att de marken som hamnar i botten inte be-
hover ha missnojda kunder. Ofta ligger resultaten dver medelndjdniva; alltsa nojd, ndjdare,
nojdast.

Bland de 70-talet bedomningsfragor som har stallts ar det bara ett fatal som hamnar nar-
mare medelnodjdniva och da ror det sig oftast om fragor som ar ekonomiskt betingade:
driftskostnader, andrahandsvarden, reservdelspriser med mera.

Medelvardet for det samlade resultatet av Autolndex 2023 sjonk till 839 podng, att jam-
fora med 850 poang 2022. Subaru 6kade mest (+2,0%) och Ford tappade mest (-4,1%).

Har presenterar vi det svenska totalresultatet. Fler rapporter om svenska folkets uppfatt-
ning om bildagandet redovisas i kommande artiklar.

Klas Skarin

Mer fran vi bilagare:

”Arets Autolndex &r extra spannande lisning”


https://www.vibilagare.se/opinion/kronika/arets-autoindex-ar-extra-spannande-lasning
https://www.vibilagare.se/opinion/kronika/arets-autoindex-ar-extra-spannande-lasning
https://www.vibilagare.se/users/klas-skarin
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14. Biltest: Vi soker mening i nya Tesla Model S Plaid

2023-05-18 Text och foto: Morten Bek

Mycket har hant sedan lanseringen 2012

Model S Plaid dr en av de mest kraftfulla elbilarna pa marknaden, men den 1 020 hk
starka amerikanen ar dyr och kvalitén pa monteringen lever inte upp till prislappen pa
1,5 miljoner kronor.

Det ar ett stort sprang fran vad som numera ar kant som de prisvarda Tesla-modellerna,
Model 3 och Model Y, till de dldre och storre Model S och Model X. 450 900 kronor for en
Model 3 och 550 990 kronor for en Model Y — mitt i hjartat av nybilsmarknaden.

Model S ger Tesla en mycket storre vinst, eftersom det inte finns nagon S-modell under
1,2 miljoner kronor. Sa det ar inte sa forvanande att vi far se en ny Model S pa svensk mark.

Mycket har hant med den stora Teslan sedan lanseringen 2012. Designen har justerats for
andra gangen och en helt ny interior avslojar sig nar du 6ppnar dorren. Men ingen Model
S har varit sa banbrytande som Plaid sedan vild acceleration och Ludicrous Mode férvand-
lade den till en dragracer.

Model S Plaid ar en hyperelektrisk bil i en egen kategori. Mercedes AMG EQS 53 och NIO
ET7 ar elektriska supersedaner, men Plaid blaser forbi dem bada. 1 020 hk &r bortom de
flestas fattningsformaga, men det ar ocksa en siffra utan egentlig betydelse.

Forsok att hanga med om du kan

Under den mer an tio ar gamla Model S-designen finns tre elmotorer med kolfiberinkaps-
lade rotorer, och dven om kunderna aldrig kommer att se den dyra kolfibern kommer de
att paminnas om den nar de tittar pa bakluckan. Dar sitter en elegant integrerad kolfiber-
spoiler. Jag kan tdanka mig att den ar ganska effektiv, om planen ar att testa topphastig-
heten 322 km/h som Plaid-modellen kan uppgraderas till.
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Luftfjadring ar standard och behovs ocksa for att sanka Model S till en niva sa nara asfalten
som mojligt nar korlaget Plaid valjs. Grundinstallningen Chill ar for den mest avslappnade
kdrningen, Sport for livliga stunder och Plaid for hogsta nivan alerthet.

En liten symbol pa den stora infotainmentskarmen — en raket som ser ut som en mikro-
skopisk astronautglass — slapper loss den snabba accelerationen.

2,1 sekunder ar kort att det knappt finns tid att tanka. Sekunderna ar dar och sedan ar de
borta innan man knappt har boérjat rakna. De dryga 2 sekunderna kan anvandas for att
paralysera hjarnan i Model S Plaid nar den ar uppvarmd och redo for Drag Strip-laget.

Det krdvs ovning for att halla sig fokuserad och fullt medveten under en sadan vild acce-
leration. Du maste kontrollera bilen och dig sjalv, och jag antar att Plaid ar utformad for
astronauter, stridspiloter och Formel 1-forare, som ar vana vid att fa sina hjarnor och krop-
par oversvammade av vild acceleration.

En modell S Plaid eller fyra modell 3

Om du lyckas hitta en plats dar det ar mojligt och vettigt att kéra 0-100 km/h i Model S
Plaid har du tur — och ar definitivt pa fel sida av lagen. Langt ute pa landsbygden i glesbe-
folkade delar av landet ar formodligen en bra idé att borja. Jag tror att det star “crazy
driving” nagonstans pa den amerikanska elbilen om man letar tillrackligt noga.

For 1,53 miljoner kronor ar Model S Plaid Iangt dyrare dn de Tesla-bilar som svenskarna
generellt koper, sa den bor vara mycket battre pa flera satt. Den ar definitivt snabbare och
den kommer med en kdrkomfort som ligger langt 6ver Model 3 och Model Y. Luftfjadring,
en langre hjulbas och en styrning som inte 6verreagerar gor den nagorlunda smidig i chassit
och godmodig pa motorvdgen. Med det senaste ansiktslyftet faller Model S (och Model X)
in i ledet och kommer med en interior som ar mycket lik den som manga kdnner igen fran
de mindre modellerna, men inte riktigt. En enorm fristaende skarm i mitten styr 99 procent
av alla funktioner, men till skillnad fran i modell 3 och Y far du ett riktigt digitalt instru-
mentkluster framfor ratten — och en mittkonsol kladd i vad som maste vara mikrofiber,
redo for att ladda tva smartphones samtidigt.

Uppmarksammad ratt

Jag tycker att det ar markligt att man maste valja vaxlar, eller snarare korriktning, genom
att fora fingret upp eller ner pa en smal remsa pa storbildsskarmen. Mina fingrar traffar
den inte alltid tillrackligt exakt, och om jag vill ha handskar pa mig eftersom det ar iskallt i
bilen kan jag inte komma nagonstans. Skarmen klarar inte av det.

Om Plaids 1 020 hk ar den mest uppmarksammade egenskapen &r ratten en nara tvaa.

Det dr inte en ratt som vi kanner till, utan ett ok. Det ar som rodret pa ett flygplan, eftersom
det inte finns ndgon Ovre kant som tacker instrumenteringen. Genialt, for ingen kan kora
med handen ovanpa ratten, vilket bara gor bilen instabil.
Det geniala ar egentligen idioti. Eftersom du maste gora lika manga varv for att vianda
Model S som for att vanda andra bilar, kommer ratten runt en lang stracka och hdanderna
griper tag i luften. Om vaxelforhallandet var variabelt skulle ratten kunna vara vettig, men
jag kan inte vanja mig vid den. Det finns ett val mellan en vanlig ratt och den har, sa valj
klokt.

Det finns inget fritt val nar det galler monteringskvalitet. Du maste ta Model S som Tesla
levererar den. Och testbilen hanger inte ihop tillrackligt bra for att vara en bil for 6éver 1,5
miljon kronor. Framdorren ligger inte i niva med bakdorren, och bakluckan skakar och later
nar elmotorn stanger den. Nar den sedan ar stangd sitter den snett mot karossen. Den
behover vara battre — men det ar den inte.
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Hapnadsvackande bransleforbrukning

Toyota BZ4X bevisar att man kan gora en elbil med ett vanligt temperament och en extra-
ordinart hog bransleférbrukning. Tesla Model S Plaid bevisar att man kan gora en elektrisk
raket som bara dricker elektroner.

Plaid vager nastan 2,3 ton, och aven om konstruktionen blivit aerodynamiskt fullandad
under arens lopp har jag svart att forklara hur den 1 020 hk starka, balliga elbilen kan klara
sig pa cirka 21 kWh per 100 kilometer.

De flesta av mina tester sker pa hundratals kilometer pa vag och motorvag, och anda an-
vander Model S Plaid strom i nivda med en VW ID.5. Nar det galler effektivitet, och natur-
ligtvis det tillgangliga laddningsnatet, kommer ingen annu i narheten av Tesla.

Men problemet med Model S Plaid ar att den ligger i en prisklass dar ingen ska forbise de
brister och fel, den uteblivna finessen, som man i varsta fall kan leva med i en Model 3 for
450 900 kr. For 1,5 miljoner ska den vara lacker och monterad till perfektion, men det ar
den inte.

BMW i7 har ungefar halften sa manga hastkrafter till ett jamforbart pris, men de 1 020
hastkrafterna i en Model S Plaid ar fortfarande vansinnigt mycket — och i7:s monterings-
kvalitet far Model S att se ut som en elbil som borde kosta halften sa mycket. Kraft ar bara
en del av historien, och 1 020 hk gor inte enkelt en perfekt elbil.

FAKTA: TESLA MODEL S PLAID
Motor och drivlina

Motor Elmotorer (tre totalt)
Effekt 1020 hk/1420 Nm
0-100 km/h 2,1 sekunder
Toppfart 322 km/h

Forbrukning 18,7 kWh/100 km
Batteristorlek 95 kWh
Rackvidd 600 kilometer

Vikt och matt
Matt (L/W/H) 497/196/145 cm

Vikt vid start 2 265 kg
Dragvikt 1 800 kg

Bagageutrymme 793 liter (inklusive framre fack)

Morten Bek
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Relaterade artiklar:

Tesla presenterar nya Model S Plaid — 0-100 km/h pa 2,1 sekunder
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15. Elon Musk erkanner Teslas problem
Av Johan Augustin 17 Maj, 2023

Elon Musk erkdnner att det blir ett kampigt ar for Tesla. Trots alla problem som har ho-
pat sig for bolaget sa tanker Musk inte slappa vd-rollen.

Elon Musk erkéinner att Tesla har problem framéver.

Teslas arliga bolagsstamma holls pa tisdagen i Texas, och dar hamnade den globala eko-
nomin givetvis hogt upp pa dagordningen, berattar WSJ.

"Tesla ar inte immun mot den globala ekonomiska miljon”, uppgav Elon Musk vid motet.

Han sa vidare att 2023 kommer bli ett tufft ar for bolaget eftersom stigande rantor slar
hart mot potentiella kunder som i manga fall avstar fran att kopa bilar.

Lamnar 6ver vd-rollen pa Twitter

Musk har sagt att han vill lagga mer tid pa Tesla framdver, bland annat genom att lamna
over vdrollen for Twitter till Linda Yaccarino.

Och det kommer behovas eftersom Tesla hostar sig fram i en brant uppférsbacke. Bolaget
har tappat halva marknadsvardet sedan augusti i fjol och prissankningar har lett till en fjar-
dedels minskning av vinsten under det forsta kvartalet. Framéver kommer Tesla antagligen
behova vanja sig vid det faktum att vinsten blir mindre om bolaget ska fortsatta att vaxa.

Nya produkter pa gang enligt Elon Musk

Musk, som fick fragan av en investerare under den senaste bolagsstdmman om han téanker
lamna 6ver vd-rollen dven pa Tesla, har dock inga sadana planer. Istdllet fortsatter han att
flirta med investerare om att Tesla har nya modeller pa gang, tva stycken nya produkter
handlar det om.

Utan att avsloja for mycket ska de tva modellerna tillsammans, enligt Musk, uppga till
over fem miljoner enheter om aret.

Las dven: Kunder stammer Tesla: “Har forstort rackvidden” [Dagens PS]
Lds dven: Bakslaget: Tesla aterkallar en miljon bilar — ”bromsfel” [Dagens ]
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16. Elon Musk: Darfor ska Tesla bérja med reklam
Publicerat av Maths Nilsson 17/05/2023
Tesla har aldrig nagonsin kopt en annons eller reklamfilm. Men nu kommer féretaget

for forsta gangen nagonsin att testa reklam. — Reklam &r fantastiskt, och alla borde gora
det, sager Elon Musk under Teslas arsmote.

De flesta bilméarken satsar mangmiljardbelopp pa reklam och marknadsféring, men Tesla
har under alla ar valt att lita pa sociala medier, viral spridning och uppmarksamhet i medi-
erna. Ingen kan klaga pa resultatet.

Men nu meddelar Elon Musk att det kan bli andring pa strategin. For forsta gangen na-
gonsin ska Tesla testa att kopa reklam och annonsering. Nar prissankningen inte gett 6ns-
kad forsaljningsokning har manga foreslagit att Tesla borde testa betald marknadsforing.
Under arsmotet fick Elon Musk en fraga om reklam fran analytikern Kevin Paffrath.

— Vi ska prova lite reklam och se hur det gar, blev Elon Musk nagot 6verraskande svar.

Enligt Elon Musk ar det hans arbete med Twitter som har fatt honom att forsta hur effek-
tivt reklam kan vara.

—Reklam ar fantastiskt, och alla borde gora det. Jag tror att jag hor din typ av storre poang,
som ar att det finns fantastiska funktioner och funktionalitet hos Teslas som folk helt enkelt
inte kanner till, och dven om det uppenbarligen ar manga som foljer Tesla-kontot och mitt
konto... predikar for koren, och kéren ar redan overtygad, sager Elon Musk.

Maths Nilsson

Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig er-

farenhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter
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17. Frankrike vill ocksa ha Tesla-fabrik
Posted by Kristofer Rask maj 16, 2023
Teslas fabrik i Berlin producerar nu fler an 5 000 Tesla Model Y i veckan, och malet ar

att pa sikt skala upp till 10 000 enheter i veckan. Fabriken ar viktig for bade Tesla men
ocksa regionen Brandenburg dar fabriken ligger.
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Tesla har dock storre langsiktiga produktionsmal dn sa och for att klara dessa kommer
Tesla forr eller senare behova bygga fler fabriker i Europa.

Nagon som nu pockar pa Teslas uppmarksamhet ar Frankrikes president Emmanuel
Macron. | veckan har han traffat Elon Musk for att salja in Frankrike som Teslas nasta stora
producentland.

—Mote med Elon Musk. Vi pratade om Frankrikes attraktionskraft och de betydande fram-
stegen inom elbilar- och energisektorn. Vi pratade ocksa om digital reglering. Vi har sa
mycket att gora tillsammans, skriver presidenten pa Twitter.

Elon Musk talade senare till den franska pressen:

— Inga tillkannagivande idag men jag ar mycket imponerad av president Macron och den
franska regeringen och hur vialkomnande de &r, sa Elon till de vantade pressuppbadet.

Elon Musk har traffat fler presidenter for att diskutera mojliga etableringar av nya Tesla-
fabriker. | november traffade Elon bland annat Sydkoreas president och diskuterade moj-
ligheterna till att etablera en storre fabrik dar.
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18. Audichefen Rupert Stadler erkdnner sig skyldig i dieselgate

Publicerat16/05/2023 av Maths Nilsson

Audis forre vd Rupert Stadler erkanner delaktighet i dieselgate-skandalen. Han har gjort
en uppgorelse i tysk domstol for att slippa fangelse. — Jag forstar att det for min del fanns
ett behov av mer omsorg, sade advokaten pa uppdrag av Stadler.

Svallvagorna efter dieselgate 2015 boéljar fortfarande. Pa tisdagen erkdande Audis forre vd
Rupert Stadler sig skyldig till bedrageri i skandalen. Han ska ha gjort en uppgorelse med
domstolen som ska ge honom villkorlig dom, uppger Reuters.

Stadler sager att han inte visste att fordon manipulerats, men att han insag att det var
moijligt att sa skett och accepterade det. Uttalandet var vantat och Stadler riskerar nu vill-
korlig fangelsedom pa upp till tva ar och 12 miljoner kronor i béter.

Maths Nilsson

Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig er-
farenhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter
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19. Elbilen Rimma Nevera satter 23 varldsrekord pa en dag
Posted by Kristofer Rask maj 17, 2023

Pa en dag satte den kroatiska biltillverkaren Rimac Automobili hela 23 varldsrekord med
elbilen Nevera.

FILM: https://youtu.be/cSp2CN-XQXS8.

Sedan tidigare innehar Rimac Nevera den snabbaste toppfarten for en produktionsbil med
en toppfart pa 412 km/h.

| den senaste serien av rekordforsok gav man sig an “hyperbilarnas storsta utmaning”, att
kora fran stillastaende till 400 km/h och tillbaka till stillastaende igen pa snabbast tid. Det
tog 29,94 sekunder. | processen slog man flera andra rekord och tog dessutom titeln for
flest prestandarekord tagna pa en dag.

—|dag ar jag stolt Over att sdga att bilen vi har skapat kan komma till 400 km/h och tillbaka
till 0 pa kortare tid dn det tog MclLaren F1 att accelerera upp till 350 km/h. Och inte bara
det, den kan géra det om och om igen och sl alla andra prestationsrekord i processen. Om
du hade en Nevera och tillgang till en racingbana skulle du kunna gora det ocksa, sager
biltillverkarens grundare Mate Rimac.

— Med kontrollsystemen som vi har pa Rimac var det ganska latt att sla alla rekorden. Du
kan bokstavligen ata en glass medan du satter de flesta av dem, kommenterar den kaxiga
testféraren Goran Drndak.

Rekorden sattes pa testbanan Automotive Testing Papenburg (ATP) i Tyskland och verifi-
erades av oberoende Dewesoft och Racelogic. Listan med de slagna rekorden ser du ne-
danfor:
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0-60 mph 1,745 1,74s
0 -100 km/h 1825 181s
0-200 km/h 442s 4425
0-300 km/h 9.23s 9225
0-400 km/h 21,325 2131s
100-200 km/h 259s 259s
200-300 km/h 461s 479s
200-250 km/h 200s 200s
100-0 km/h (strécka) 2912 m 28,96 m
0-100-0 km/h 403 s 399s
0-200-0 km/h 8,855 8,86 5
0-300-0 km/h 15,68 s 15,70 s
0-400-0 km/h 2994 s 2993 s
Ya mile 8,26 s 8.25s
1/8 mile 546 s 544 s
¥2 mile 12,825 1283 s
"Standing mile” 2062 s 2059
0-100 mph 323s 321s
0-120 mph 419s 419s
0-130 mph 474 s 475s
0-250 mph 21,689 s 2166 s
60-130 mph 299s 299s
0-200 mph 10,86 s 10,86 s
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20. Jaguar S-Type var lagom gammal — redan som ny
Publicerad2023-03-05 6:30. Text Calle Carlquist.

BACKSPEGELN.

Jaguar hdngde pa retrotrenden i bilvarlden under 1990-talet med lanseringen av sedan-
modellen S-Type.

Datiden tar grepp pa nutiden i nastan varje tid. Tank bara pa den har vinjetten, Backspe-
geln, som standigt blickar bakat for att hjalpligt komma framat. Lat oss darfér denna gang
lagga lite tid pa bilar som visserligen var nya i sin era men som ville ge en smak av forr:
retrobilarna.

Flugan spreds snabbt under nagra ar pa 1990-talet och framat, med modeller baserade
pa en da modern teknik men med design som vackte sympati genom att flirta med vart
standiga behov av att blicka tillbaka.

For visst minns du den superheta Chrysler PT Cruiser, den markliga roadsterpickisen
Chevrolet SSR, overraskningen VW New Beetle och eleganta Rover 75, som alla dok upp
runt millennieskiftet? Eller jankarna Mustang, Camaro och Challenger som nagra ar senare
anlande med klara drag av sina 1960-talsoriginal?

| var tid har vi begavats med Renault Alpine och Nissans senaste Z som bada flirtar med
linjer fran sina forsta utforanden. Supersuccén Fiat 500, sedan manga ar den italienska
storhetens viktigaste modell, ska vi forstas inte heller glomma.

»Eleganta, latt bakatlutade karosslinjer som osade katt i precis ratt dos.«
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Och sa ar det Jaguar S-Type, den kanske mesta retrobilen av alla. Den var ny i det mesta
nar den dok upp 1999 men allt annat an modern i linjerna.

Den forsta Jaguar S-Type var egentligen en foga framgangsrik modell, om an lika smakfull
som manga 1960-talare fran Jaguar. Nyversionen dék handelsevis upp samma ar som Ro-
ver 75, den moderna tappningen, sa nog var det ett starkt virus som genomfor den eng-
elska bilindustrin.

Det var ju Ford som styrde Jaguar vid denna tid och man kostade pa sin engelske patient
eleganta, latt bakatlutade karosslinjer som osade katt i precis ratt dos. Ingen kunde heller
ta miste pa frontens prominenta grill, omgiven av spanande stralkastare. Inredning med
lader och tra? Of course! S-Type tycktes ha allt.

Fyra ar efter debuten for S-Type, i Vi Bildgare 2/2003 (alltsa for precis 20 ar sedan) pro-
vade Tommy Wahlstrom en ansiktslyft version, aven om det mest var i baken Jaggan fatt
andrat utseende. Den tidigare smala, tvargaende kromlisten pa bakluckan hade strackts ut
helt mellan baklamporna och blivit “The Signature Blade”, som Jaguars marknadsférare
stolt kallade kromstycket.

Treliters V6, ratt trangt baksate, interior med massor av ratt kansla — men ocksa minus for
en del plastiga "Forddetaljer” och for Fordkoncernens forharskande vindruta med ingjutna
eltradar som gjorde sikten halvsuddig. Tommy hade ros och ris att dela ut men innerst inne
sken det igenom att han gillade bilen hégt och rent — och vem gor inte det?

Calle Carlquist
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21. Norska bilarna du inte visste fanns

Publicerad: 2023-05-17 12:30 Text: Gunnar Ljungstedt

Okej, det ar Norges nationaldag. Da maste vi ju prata om norsk biltillverkning.

Troll var glasfibersportbilen som skulle séitta Norge pd hjul. Det blev bara fem bilar.

Trots att det ar vart grannland kdnner de flesta till férsvinnande lite om just norska bilar.
| alla fall om vi bortser fran Reodor Felgens mastodontracerbil || Tempo Gigante fran fil-
men, eller snarare det norska nationaleposet, Flaklypa Grand Prix.

Kanske helt enkelt for att det inte finns sa mycket att kdnna till. Norrmannen har klarat
sig bra pa skidguld och oljepengar, och darfor inte behovt krangla till det med egen bilpro-
duktion. Men visst, det har gjorts forsdk. Och gors, an idag.

Norges mest kédinda bil dr ironiskt nog fiktion. Men i samband med
den internationella lanseringen av filmen 1976 byggdes en fullskalebil.
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Ndér mer nutida norska bilprojekt dr lite mer dterhdllsamma i storlek var
Giganten en riktigt bjdsse med hela sex hjul och plats for 12 personer ombord.

Bade rejala pjaser och mer aterhallsamma skapelser. Som Mustad ”"Giganten” fran 1917
med hela sex hjul, plats for 12 passagerare och en toppfart pa 110 km/h, den far represen-
tera forsta kategorin. Precis som Il Tempo Gigante sa blev det bara ett exemplar.

- , |
) e o

HikEivam
‘ te ;/
NIt 9M

2

3

- .

Den bérjade i Danmark men hoppade via Tyskland till Norge
ddr den byggdes under namnen Kewet och Buddy.
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Think City 2009

| kategorin aterhallsamma skapelser hittar vi exempelvis bade Troll och Kewet. Elbilen
Kewet ar egentligen dansk, men merparten av sitt liv har den levt i Norge. Nar dansken
Knut Erik Westergaard salt av sin hogtryckstillverkning (minns ni KEW?) startade han Kewet
och 1991 rullade de forsta bilarna ut. Efter en konkurs 1998 bildades Kewet International
och réattigheterna férdes over till norska Kollega Bil A/S som snart bytte namn till Elbil
Norge A/S.

Sex generationer Kewet byggdes, fran 2007 under namnet Buddy, och totalt ror det sig
om sisadar 1 500 bilar. Utvecklingen har gatt fran 48 volt och 5 kW motoreffekt till 72 volt
och 13 kW. Bilarna ar tresitsiga (med lite god vilja).

Troll da? D3 maste vi backa till 1950-talet. Troll Plastik- og Bilindustri presenterade sin
forsta modell for den forsamlade varldspressen (naja) i november 1956, en sportbil av
plast, precis som Chevrolet Corvette!

Nja, kanske inte precis. Med en tvacylindrig 700 cc tvataktare fran tyska Gutbrods kon-
kursutforsaljning blev det kanske ingen raket. Tanken var snarare en billig bil for det norska
folket som verkligen torstade efter just det.

Det blev bara fem bilar, sedan gick firman i kanken. Inte for att den var skrap, vilket den i
och for sig var, utan for att inte rubba handelsbalansen. Alltsa, pa riktigt. Norrmannen salde
fiskmjol i abnorma mangder till Sovjetunionen och som motprestation kdpte man bilar fran
ost. En norsk bil kunde skjuta detta i sank, darfor gavs Troll bara tillstand att sélja 15 bilar i
Norge.

Det finns flera exempel pa norska bilindustri. Som Think, eller THINK som foretaget tyckte
att man skulle skriva. En elbilstillverkare grundad 1991 och med en produkt som val nar-
mast var en Kewet i modernare tappning.

Sjalvaste Ford Motor Company blev huvudagare 1999 och stoppade in 150 miljoner dollar
innan man drog sig ur 2003. Nar Teknikens Varld testade Think City 2009 jamfordes den
med ett hemmabygge och utsags till den samsta bil som tidningen nagonsin testat.

Borjar du se en rod trad har? Det ar inte direkt nagra framgangssagor. Tur att norrmannen
ar sa mycket battre pa att producera skidakare, olja och fisk!
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22. Wilhelm Maybach

Wilhelm Maybach.

Daimlers sympatiska foljeslagare.

Wilhelm Maybach foddes i Heilbronn den 9 februari 1846, dar han vaxte upp med sina
fem syskon. Han blev foraldralos vid tio ars alder. Han gick i skola pa Bruderhaus Reut-
lingen, en kristen institution grundad for att ge hem och arbete till socialt missgynnade,
vars grundare och rektor insag Maybachs tekniska talang i ett mycket tidigt skede och gav
honom uppmuntran. | Reutlingen gjorde Maybach ocksa bekantskap med Gottlieb Daimler
1865 och blev hans medarbetare och hangivna van fram till dennes dod. Fran september
1869 arbetade Maybach tillsammans med Daimler i Karlsruhe och flyttade sedan till Deutz
gasmotorforetag. Dar inspirerades han att konstruera en latt, hoghastighets forbrannings-
motor som skulle vara lamplig for fordon pa land, pa vatten och i luften. Daimler hade
lamnat Gasmotorenfabrik Deutz i mitten av 1882, efter meningsskiljaktigheter med led-
ningen. | oktober 1882 foljde Wilhelm Maybach honom till Cannstatt for att forverkliga
idén om en latt, hoghastighets forbranningsmotor.

Den forsta experimentella horisontella motorn.

Under sin omfattande forskning stotte Maybach pa ett patent av engelsmannen Watson
som beskriver ett oreglerat tandsystem for varmror — en viktig forutsattning for hogre mo-
torvarvtal. Ar 1883 utvecklade han den forsta experimentella horisontella motorn som félj-
des av den sa kallade farfarsklockan, en motor med en vertikal cylinder som var lamplig for
installation i ett fordon. Ar 1885 utrustades en tribil med denna motor, féljt av en buss
aret darpa. Men Maybach nojde sig inte med att bara bygga motorer for turistbussar. Upp-
finningen som harror fran dessa anstrangningar var den stalhjuliga bilen, och det var med
detta fordon som Maybach introducerade vaxelladan till bilteknik. Maybachs design pre-
senterades forst for varldspubliken pa varldsutstallningen i Paris 1889. | detta avseende
var Maybach till och med delvis ansvarig for skapandet av den franska bilindustrin.
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Kungen av designers.

Nar Gottlieb Daimler grundade Daimler-Motoren-Gesellschaft (DMG) tillsammans med
Max Duttenhofer och Wilhelm Lorenz i november 1890 utsags Maybach till chefsingenjor,
men han lamnade foretaget igen i februari 1891 pa grund av de ogynnsamma villkoren i
hans anstallningsavtal. Under ett och ett halvt ar utférde Maybach ytterligare designarbete
i sitt eget hem. P& hosten 1892 borjade han utvecklingsarbete finansierat av Daimler pa
Hermann Hotel i Cannstatt, och producerade stora konstruktioner som sprutmunstycks-
forgasaren och Phoenix-motorn, samt detaljerade forbattringar av remdriften. Pa initiativ
av den engelske industrimannen Frederick Simms atervande Maybach till DMG som
chefsingenjor i november 1895. Dar utvecklade han initialt den rérformiga radiatorn med
en ventilator och senare bikakeradiatorn. Som ett ytterligare tekniskt masterverk desig-
nade King of Designers - som fransmannen kallade honom - den férsta fyrcylindriga bilmo-
torn. 1898/99 konstruerade han ocksa en ny motorgeneration med fem modeller fran 6 hk
(4 kW) till 23 hk (17 kW).

R

Maybach skapade vad som formodligen ar hans mest framstaende design efter Daimlers
dod 1900: i mars 1901 orsakade den forsta Mercedes en sensation vid Nice Week. Denna
bil skilde sig avsevart fran alla andra fordon som tidigare konstruerats och byggts av Daim-
ler-Motoren-Gesellschaft och satte stopp for tranarens era inom bilteknik. Under senare
ar motte Mercedes-bilar stor framgang. Maybach foll dock offer for flera intriger. Han er-
sattes som chefsingenjor och begransade sin verksamhet till en uppfinningsavdelning. Ar
1907 lamnade han DMG en forbittrad man. Efter att en storm forstorde Zeppelin LZ 4 den
5 augusti 1908 foreslog Maybach greve Zeppelin att han kunde bygga en ny och battre
luftskeppsmotor. Ar 1909 gick de samman for att grunda Luftfahrzeug-Motorenbau-GmbH
i Bissingen och Wilhelm Maybachs son, Karl Maybach, blev teknisk chef for foretaget. Ar
1912 flyttade foretaget till Friedrichshafen vid Bodensjon och Karl konstruerade den nya
motorn.
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| direkt konkurrens. Efter slutet av forsta varldskriget lanserades foretaget, som nu hand-
lar som Maybach-Motorenbau, inom fordonsteknik. Fordonen designades av Karl May-
bach. Den forsta serietillverkade bilen, Maybach 22/70 PS (W 3), presenterades 1921 och
forblev i produktion fram till 1928. Genom att producera denna bil och de andra Maybach-
bilarna, som byggdes fram till 1941, konkurrerade foretaget direkt med davarande Daim-
ler-Benz AG. Med sadana modeller som Mercedes-Benz "Nirburg", modellen 770 "Grand
Mercedes" eller 500 K/540 K-modellerna, till exempel, satte foretaget i sin tur standarder
under denna period. Men det fanns en gemensam faktor som férenade bada foretagen,
och det var malet att tillgodose dnskemalen fran de mest kravande kunderna med mycket
exklusiva fordon som var enastaende nar det géller teknik, design, utrustning och kvalitet.

Maybach 22/70 PS (W 3) 1921.
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