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1. Nevs vd i exklusiv intervju: "Det ar ingen konkurs
Publicerad av Alrik Séderlind

2023-03-31 uppdaterad: 2023-03-31

FOTO: Magnus Froderberg, Alrik Soderlind

FILM & REDIGERING: Magnus Froderberg

Nevs har i hemlighet bland annat utvecklat en helt ny elbil, kallad Emily, avsléjar vd
Nina Selander.

FILM: https://youtu.be/ABbXgKD2wGo.

Saab-attlingen Nevs blir kvar med 23 anstallda, men ska salja sina spannande elbilsprojekt
Pons och Emily. ”Vi kommer aldrig att sluta kampa”, sager vd Nina Selander.

For ett och ett halvt ar sedan fick Nevs i uppdrag av sin kinesiska dgare Evergrande att fa
in nya investerare eller dgare. Hela foretaget skulle sédljas i ett stycke. Det visade sig vara
svart och i samband med ett byte av strategi, som gar ut pa att salja foretaget i delar, gick


https://youtu.be/ABbXqKD2wGo
https://www.mestmotor.se/automotorsport/tagg/nevs/
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Nina Selander in som vd efter Stefan Tilk, som fick lamna.

”"Mitt uppdrag blev snabbt att lagga ner foretaget. Det ar ingen konkurs. Vi ska sélja av
delar, bit for bit av foretaget, som laggs i malpase. Samma vecka som jag fick uppdraget
var jag tvingad att lagga ett varsel, 320 personer fick gd, vi ar nu 23 personer kvar”, sager
Nina Selander.

Vad ska de som ar kvar gora?

”Vi har salt av en del av vara fastigheter men fabriken finns kvar. Direktivet ar att under-
halla den for att kunna hyra ut. Det kommer att finnas verksamhet i vara lokaler, men inte
under vara vingar. Vara egna projekt drivs inte vidare. Vart hjarteprojekt Pons, kommer vi
inte att kunna utveckla vidare eftersom det ar for dyrt. Samma personer som nu fatt ett
varsel har i uppdrag att paketera projektet for att de ska kunna saljas vidare.”

Ni har andra projekt som ni ocksa férsoker silja?

”Ja vi har en elbil, ett projekt som vi kallar Emily, som ar en fantastisk bil och det projektet
forsoker vi ocksa salja. Under vara tio ar har vi sa ofta fatt fragorna: 'Vad vi gor ni, nar
kommer det en bil, nar startar produktionen? Vi har haft valdigt manga utvecklingsprojekt
som vi inte har kunnat beratta ndgot om. Men det ska vi gora nu. Samtidigt som vi kunde
borja visa var sjalvkérande bil Sango kom Corona, som gjorde att de finansiella mojlighet-
erna forsvann. Vi har haft rejal otur pa ett projekt som skulle kunna ha blivit fantastiskt.

Nevs elbil Emily har Auto motor & sports Alrik Soderlind ocksa fatt provkora. Hall utkik
har pa sajten nasta vecka for nasta del fran vart besok hos foretaget!

Vad ser ditt positiva jag om framtiden?

”Jag har alltid haft ett positivt jag och vi kommer aldrig att sluta kampa. Nevs finns fortfa-
rande kvar. Fordelen med den héar resan ar att var agare Evergrande har gatt fran att vilja
sdlja oss till att de inser att man maste ha kvar oss. De har flaggat for en del spannande
saker, som jag tyvarr inte kan avsl6ja. Hoppet kommer inte att lamna mig, men vi ar tydliga
med att vi kommer att fortsatta att forsoka salja bade Pons och Emily, och det kan komma
nya uppdrag som vi ar redo for.”

Det som ar mest vardefullt dr allt kunnande som personalen har, och de flesta gar nu ut
genom dorren ...

”Ja. Det ar en skatt som lamnar. Och det gor projekt som Pons och Emily svara att sélja
nar alla personer forsvinner, kunskapen foljer inte med. Vi har haft ett team som har gjort
ett otroligt arbete med elbilsprojektet, pa sa kort tid. Har man inte sa mycket hjarta som
vi har hade det varit omoéjligt att ta fram en sa fantastisk produkt pa den har tidplanen. Jag
skulle 6nska av hela mitt hjarta att Emily skulle fa ett liv. Det ar paketerat sa gatt vi kan, for
att bli verklighet.”

Forsvinner projekten fran Nevs?

"Férhoppningsvis saljer vi dem, och drommen ar att det startar ett Emilyforetag eller ett
Ponsbolag, det hade varit helt fantastiskt. Att allt det har som vi gjort inte var for ingen-
ting.”

Det finns hemliga saker som du inte far tala om ... Kan du skissa lite mer om framtiden?

”Ja det finns det, och de skulle kunna innebara att vi kan bli fler an 23 personer. Ever-
grande ser att vi har en mojlighet att kora produktion, den ska vi inte bortse ifran. Vi ar
deras enda produktionsanlaggning i Europa och den ar vard jattemycket. Jag talar dagligen
med Evergrande och ibland maste jag nastan bromsa sa att vi kan ga pa det basta sparet.”

Det ar fortfarande valdigt spannande?

”Ja det ar det. Vi kommer att fylla var tid.”


https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20230223/nevs-varslar-320-av-340-anstallda/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/artiklar/20220321/reportage-nevs-the-final-countdown/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/artiklar/20220321/reportage-nevs-the-final-countdown/
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2. EU overens: Fler laddstolpar och enklare betalning
Av redaktoéren for bytbil 2023-03-30

Senast 2025 ska kraven vara pa plats — om de nu godkdnns

Inom nagra ar ska det bli tatare mellan laddstolparna pa de stora motorvagarna inom
EU. Ovanpa det ska det ga att betala med vanligt bankkort utan nagon sarskild mobilapp.
Sa lyder de krav som EU nu kommit 6verens om.

Elbilarna blir allt fler i Europa. Men ett vanligt hinder pa vagen mot en mer elektrifierad
framtid ar att laddstolparna ar for fa. Inte minst géller detta for Sverige.

| mitten pa februari larmade Riksférbundet M Sverige att bristen pa laddstolpar bara blir
varre och att Sverige inte ens nar upp till halften av EU:s malsattning.

Laddplats var sjatte mil

Men nu har Europaparlamentet och ministerradet kommit dverens om en ny lagstiftning.
Denna ska 6ka antalet laddplatser for elfordon men ocksa 6ka antalet tankstallen for vat-
gasdrivna fordon.

Avtalet som har tecknats lyder att det ska finnas en laddplats var sjatte mil pa stérre mo-
torvagar. Senast 2025 ska detta vara verklighet — och sedan ar ambitionen att samma for-
utsattningar ska rada aven pa mindre motorvagar senast 2030.

Inget appkrav
Ovanpa detta ska det bli enklare att tanka och betala.

Bilagaren ska pa forhand kunna fa reda pa vad laddningen kostar och sjdlva betalningen
ska kunna ske med ett vanligt bankkort. Alltsa ska telefonen inte behdva fyllas med en
mangd olika appar for att skota betalningarna.

Som vanligt nar det kommer till byrakrati — inte minst pa europeisk niva — ar det fler steg
kvar i processen innan kraven blir lag. Nasta steg ar saledes att ministerradet och parla-
mentets transportutskott ska godkanna dem.



MOTORNYTT

3. Rysslands kollaps: Bilindustrin paralyserad
Av Marcus Berggren 29 Mars, 2023
Att den ryska bilindustrin fullstandigt misshandlats sedan landets invasion av Ukraina

ar inget nytt. Nya siffror avsldjar att det ar varre an man anat: Ryssland har inte tillverkat
sa lite bilar sedan Sovjetunionen kollapsade.

Det gdr inget vidare fér Rysslands bilindustri.

Vi har tidigare rapporterat om hur den ryska bilindustrin och marknaden tagit sig en rejal
torn efter att Ryssland invaderade Ukraina.

Vasterlandska tillverkare har flytt, Ryssland har norpat ett antal fabriker, samt tvingats
styra om hela sin tillverkning.

Minskat med 70 procent

Under februari 2023 tillverkades det 32 500 bilar i Ryssland, vilket ar en minskning med
69,9 procent jamfort med samma period forra aret.

Det rapporterar Reuters.

Det ar flertalet faktorer som stallt till det for Ryssland — dels &r det en fraga om de sankt-
ioner som landet maste handskas med, dels har kriget stallt till det i termer av logistik,
arbetskraft och efterfragan.

Hogt och lagt

Jamfort med januari 6kade produktionen av bilar i landet med 52,6 procent i februari. Om
man emellertid jamfor perioden januari-februari 2023 med samma period 2022 ser man
en minskning pa 73,5 procent.


https://www.reuters.com/article/russia-auto/russian-car-production-down-69-9-y-y-in-february-idINR4N35800K
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Moskvich ska fédas pd nytt som en Kina-designad elbil.

Varsta aret sedan Sovjetunionens fall

Den ryska bilindustrin genomgick ett riktigt katastrofar under 2022. Det var det varsta
aret sedan Sovjetunionens fall.

Totalt tillverkades det 450 000 bilar i landet, en minskning pa 67 procent jamfért med
2021.

Rysslands konsumenter tvingas vilja

Ryska kopare kan valja mellan kinesiska och ryska bilar, samtidigt som iranska bilar aven
borjar gora intag pa marknaden.

Den inhemska produktionen kan komma att utokas, inte minst med hansyn till att Ryss-
land tagit 6ver en rad vasterlandska bilfabriker.

Det gamla ryska market Moskvich har aven borjat tillverkas igen, men bygger pa bilar fran
kinesiska JAC.
2023 ser ut som ett dyster ar for Ryssland och dess bilindustri.

Las aven: Inte ens ryssarna vill ha kinesiska bilar.
Las aven: Rysslands miljardkupp — konfiskerar Toyota.
Las dven: Ryska Moskvich erover Renaults fabriker.

Marcus Berggren

Motorjournalist. Chefredaktor pa Hogsta Vaxeln. Foredrar tygsaten framfor lader. Testat
over 1 000 bilar. Drommer om att kora jorden runt i en Toyota Land Cruiser eller Fiat Panda
4x4.


https://www.dagensps.se/motor/inte-ens-ryssar-vill-ha-kinesiska-bilar/
https://www.dagensps.se/motor/rysslands-miljardkupp-konfiskerar-toyota/
https://www.dagensps.se/motor/ryska-moskvich-erovrar-renaults-fabrik/
https://www.dagensps.se/author/marcusberggren/
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4. Ny elbil fran 90 000 kronor — sa langt kommer du pa en laddning
PUBLICERAD AV CARL UNDEHN 2023-03-30

Med ID. 2all har Volkswagen presenterat sin 25 000 Euro-bil som ska lanseras tillsam-
mans med syskonmodellen Cupra Raval 2025. Efter det sager sig Volkswagen ocksa jobba
pa en annu billigare elbil med ett pris fran 20 000 Euro. Men att det gar att bygga elbilar
billigare dn sa finns det exempel pa i Kina.

Amerikanska General Motors har i sitt samarbete Wuling med kinesiska SAIC —som bland
annat ager varumarket MG — redan lanserat minibilen Wuling Hong Guang.

Med ett pris fran omraknat knappt 40 000 kronor blev modellen en storsaljare 2021.
Nu lanseras en ny och nagot storre modell fran samarbetet: Bin Guo.

| jdmforelse far den ett betydligt hogre pris an Hong Guang. Det boérjar ndamligen pa om-
raknat 90 000 kronor, men ar alltsa fortfarande dverkomligt.

Den 3,9 meter langa bilen har plats for fyra personer och gar att fa med 41 eller 68 hast-
krafter. Om det ar fram- eller bakhjulsdrift som galler namns inte.

Aven batteristorlek erbjuds i tvd versioner som bada &r av typen LFP.

Med ett batteri pa 17,9 kWh tar sig bilen 20,3 mil pa en laddning. Det &r versionen for
90 000 kronor.

For drygt 130 000 kronor far du det storre batteriet pa 31,9 kWh ska ge en rackvidd pa
33,3 mil.
| bada fall &r det rackviddsiffror enligt den mer forlatande, kinesiska korcykeln.

Det storre batteriet kan ocksa snabbladdas, men med vilken effekt framgar inte. Endast
att det tar 35 minuter att ladda fran 30 till 80 procent. Med tanke pa batteriets storlek
borde det alltsa inte vara snabbladdning med allt for imponerande effekt.

Om Bin Guo kommer till Sverige och Europa ar oklart, men knappast troligt.

Carl Undéhn


https://elbilen.se/nyheter/kinesisk-minibil-snart-varldens-nast-mest-salda-elbil/
https://elbilen.se/wp-content/uploads/2023/03/Bin20Guo.jpg
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5. Renault 5 vintertestas i Sverige — sa pressas priset vid tillverkningen
PUBLICERAD AV CARL UNDEHN

2023-03-31

Renault ar pa vag att ateruppliva sin langlivade modell Renault 5 som elbil. Lanseringen
ar planerad till nasta ar och infor det har nio prototyper varit pa vintertest i norra Sverige.
| iskalla temperaturer uppger Renault att de testat bilens mekaniska prestanda.

Om du legat och lurat med teleobjektiv i snon for att fa nagra smygbilder av bilens design
var det forgaves. Prototyperna som kordes var sa kallade “mulor”, alltsa tackta av en kaross
fran en annan modell.

| det har fallet Renault Clio. Nagra egna bilder bjuder Renault inte heller pa.

Med ett tidigare utsatt riktpris fran 25 000 Euro, eller omkring 280 000 kronor, ar Renault
5 planerad att bli en viktig volymmodell. Om det verkligen blir priset ar inte sakert, men
klart &r att Renault 5 ska bli billigare an dagens Renault Zoe, som idag kostar fran 469 990
kronor. Ett mal som namnts ar att eldrivna Renault 5 ska bli 30 procent billigare att tillverka
an dagens Renault Zoe.

Avgorande for att lyckas med det ar en kostnadseffektiv tillverkning. Renault berattar nu
lite mer om vilka vagar de valt for att lyckas med malet.

Renault 5 kommer visserligen byggas pa den for elbilar framtagna plattformen CMF-BEV.
Men for att sanka kostnaderna vid utvecklingen av elbilsplattformen ar den baserad pa
dagens plattform CMF, som anvands till modeller som Clio med forbranningsmotor.
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Renault 5 ska byggas pa elbilsplattformen CMF-BEV.

Chassi, infotainmentsystem och assistanssystem ar exempel pa saker som till stor del ar
identiska med nuvarande forbranningsbilar. Chassit ska daremot ha fatt sig en genomgang
for att anpassas till den laga viktpunkten pa grund av batteriet.

Enligt Renault har de kunnat ateranvanda 70 procent av komponenterna fran de fossil-
drivna modellerna men anda lyckats fa till fordelarna som en elbilsplattform erbjuder.

Bland annat en lang hjulbas for mer plats pa insidan av bilen och majligheten att optimera
integrationen av batteripaketet.

Renault beskriver batteripaketet som en reducerad konstruktion bestdende av endast
fyra moduler. Med fa komponenter sanks bade vikten pa paketet med 15 kilo jamfoért med
batteriet hos Renault Zoe och kostnaden vid tillverkningen.

Koncept av Renault 5 vid bilsalongen i Paris 2022.

Ytterligare ett satt att sdanka kostnaden vore att anvanda ett billigare LFP-batteri. Det ser
daremot inte ut att bli fallet. Batterierna ska komma fran Renaults egna batterifabrik som
byggs tillsammans med AESC Envision i norra Frankrike. Dar finns det — i alla fall for tillfallet
—inga planer pa att tillverka LFP-celler.

Batteriets storlek och med det bilens rackvidd ar ndagot som Renault annu inte har bekraf-
tat. Tidigare har det daremot talats om ett batteri pa 40 kWh. Hur Iangt Renault 5 kommer
ta sig pa en laddning hanger naturligtvis ocksa pa fragan vad bilen far for motor och hur
effektiv den ar.

Men nagra uppgifter kring effekt och forbrukning finns annu inte. Sakert ar i alla fall att
Renault blir framhjulsdriven.

Carl Undéhn


https://elbilen.se/wp-content/uploads/2023/03/Future_CMF-B_EV_platform_electric_Renault_5_prototypes.jpg
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6. Provkorning av Ferraris forsta suv: fullblod eller kallblod?
Av: Clemens Hirschfeld BEARBETNING: Tobias Mersinger /// FOTO: Ferrari
Publicerad: 2023-03-29 Uppdaterad: 2023-03-29

Maranellos forsta suv har namnet Purosangue — vilket betyder fullblod. Men kan en suv
verkligen vara det?

Prislistan for Ferrari Purosangue bérjar vid 4,3 miljoner kronor.
Det dr bara ena problemet, det andra dr att véintetiden dr 6ver tva dr.

Vi kor Ferraris senaste alster med tolvcylindrig sugmotor och 725 hastar pa sn6 och is.
Vansinne? Kanske, men oj sa roligt!

Snon faller ljudlost och kldr landskapet i blandande vitt. Genom dalgangen ekar ett di-
stinkt bultande. Nej, an sa lange ar det ingen V12 som ar ansvarig for att vinterfriden stors,
ljudet kommer istallet fran linbanan ovanfor oss som fraktar mangder av skidakare till en
bergstopp i narheten av Madonna di Campiglio.

Ska man vara petig kommer bultandet fran dkarna som slar mot kabinernas plastrutor nar
de se vad vi kor runt i. En ny Ferrari — och ingen verkar bry sig det minsta om att det inte
ror sig om en sportbil eller en GT.

Det som raknas ar market, historien och sjalvklart effekten. Allt detta har nya Purosangue
gott om. Med 725 hk ar bilen starkast i den klass som den enligt Ferrari inte ens tillhor —
suvarna. Visst ar det bara marknadsforingstrams, inget annat.

Men oavsett vilket: en V12 utan 6verladdning finns inte i ndgon annan familjebil nu for
tiden. Ett unikum alltsd — och bara det betingar ett hogt pris. | Purosangues fall innebar det
minst 4,3 miljoner kronor. Om man lyckas fa tag pa en, vill sdga. Modellen ar slutsald tva
ar framat.

10
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V12:an ligger bakom framaxeln fér en idealisk 49/51-viktférdelning.

Tillbaka till hjartat i skapelsen. Motorn ar namligen lite av ett Frankensteins monster. 6,5-
litersblocket kommer fran insomnade 812, toppen fran en Competizione och skapelsen har
placerats bakom framaxeln. Motorn ligger lagt under den fjaderlatta motorhuven som ar
oversallad av luftintag, vilket dessvarre innebar att man inte kan se hela pjasen.

Det i sin tur betyder att foraren sitter valdigt nara den, och man kan kdanna det vibrations-
|6sa bultandet nar varvraknarens ndl vilar vid 1 000 r/min-strecket.

Nog med lugnet. En smal bro leder till en preppad skogsvag som liknar en specialstracka i
ett vinterrally. Underlaget ar packad sné med harda vallar i vagrenen. Skyddsmattor, som
annars skyddar skidakare fran linbanans pelare, har fasts vid traden runt banan. Terrangen
kdanns konstig, frammande och dnda helratt for Ferraris nykomling.

Vi startar forsiktigt i ice-laget: den fyrhjulsdrivna bilen accelererar nastan utan nagot
hjulspinn alls och tar sig enkelt genom de forsta is- och snotackta kurvorna.

Fyrhjulsdriften ar ett nagot modifierat system fran GTC4 Lusso som har kombinerats med
styrelektroniken fran SF90. Ingenjorerna papekar dock mer dn en gang att vridmomentet
inte bara fordelas mellan tva axlar utan variabelt mellan samtliga hjul. Det later komplice-
rat men fungerar perfekt: kraftfordelningen sker omarkbart, men var sa saker pa att elek-
troniken alltid arbetar i bakgrunden.

Dags for lite mer action. Vrid manettinon forbi wet och comfort och du hamnar i sportla-
get. Nu drar sig den elektroniska dvervakningen tillbaka och ingriper enbart nar du haller
pa att forlora kontrollen helt.

Vill du kora helt utan sakerhetslina valjer du ESP off, ndgot som inte kan rekommenderas
i vintervader. | sportlaget spanner sig damparna ordentligt vilket inte kanns helt optimalt
pa det allt annat an jamna underlaget. Losningen pa problemet ar att andra damparkarak-
teristiken till soft.

Det ar dock inget tal om luftfjadring har. Ferrari gar aterigen sin egen vag och utrustar
Purosangue med ett komplext system av adaptiva dampare dar varje fjaderenhet ar for-
sedd med en liten elmotor. Dessa paverkar damparna aktivt och kan i extrema fall till och
med lyfta ett hjul.

Ja, det ar 48-volts-overkill och det med besked, men systemet &ar 16jligt bra och far bilen
att svava aven over riktigt daligt underlag. Dessutom sdanker de sma motorerna karossen
vid en launch control-start.
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Maffigt: fdlgarna mdéter 22 tum fram och 23 tum bak,
fyrhjulsstyrning och aerodynamiska kanaler.

Detta maste naturligtvis testas och resultatet dr inget annat dn herrejosses! Aven om den
storsta delen av kraften hamnar hos bakhjulen kanns Purosangue nastan som en rallybil
och avverkar kurvor med helt sanslosa sladdvinklar. V12:an har inget som helst behov av
elektriskt stod, som exempelvis V6-hybriden i 296. Sugmotorn beharskar samtliga situa-
tioner utan minsta problem, och utan den minsta antydan till tveksamhet.

Det racker med minimala andringar av gaspedallaget for att motorn ska brusa upp och
vrala fér kung och fosterland. Anda tills ljusdioderna pa den dvre delen av rattkransen pa-
pekar att det ar dags att peta i nasta kugge.

Man anvander dock bilens lackra kolfiberpaddlar ganska séllan. Det beror pa att 80 pro-
cent av det maximala vridmomentet pa 716 Nm finns tillgdngligt redan vid 2 100 r/min och
att den subjektivt upplevda kraften fordubblas vid 8 250 r/min, dven om sa inte ar fallet.

Naval, jag piskar bilen genom skogen nagra ganger till tills jag kan banans kurvkombina-
tioner med forbundna ogon: latt vanster — tajt hoger — bromsa — full gas — drifta och styr
emot. Det ar |6jligt roligt, men allt det roliga har ett slut.

Vi sparkar snon ur falgarna (22 tum fram, 23 tum bak) och foljer den forprogrammerade
rutten i navigationssystemet. En liten kuriositet: Ferrari har inte ens bemddat sig med att
utveckla navigationsmjukvaran utan satsar (hoppas?) istdllet pa att kunden anvander sig
av Android Auto (med kabel) eller Apple CarPlay (utan kabel).

12


https://www.mestmotor.se/automotorsport/wp-content/uploads/sites/2/2023/03/hjul-scaled.jpg
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Pa snébanan blir det trangt for en tva meter bred suv. Framsdtespassageraren navigerar
via en app och kan samtidigt 6vervaka bilens variabla 4WD-system via en egen skérm.

Det leder oss till nagot som vi egentligen aldrig tar upp nar vi provkor en ny Ferrari: an-
vandargranssnittet. Hur enkelt/svart ar det att anvanda eller ens begripa sig pa bilens
funktioner?

Infotainmentsystemets mjukvara, som ar tagen fran 296 GTB, har forenklats en del och
medan passageraren fram kan peta pa en egen skarm har foraren lite lattare att hitta ratt
tack vare pekytor pa rattekrarna. Vi hade dock hellre sett nagra snygga aluminiumknappar
pa ratten, det hade lyft den hogkvalitativa interioren av lader, kolfiber och alcantara dnnu
ett snapp.

Men oavsett knappar eller beroringskansliga ytor — man sitter kungligt i Purosangue och
naturligtvis hogre an nagonsin i en Ferrari. Efter ndgra kilometer marks det dock bara nar
man som forare tittar over mittracket istallet for genom det, samtidigt som assistansarma-
dan haller dig i ratt fil och pa sakert avstand fran fordonet framfor.

-
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Elektroniska kontrollenheter for klimat- och sdteskonfigurationen.
Purosangue dr till lika stora delar sportbil som lyxkryssare.
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https://www.mestmotor.se/automotorsport/wp-content/uploads/sites/2/2023/03/ferrari_driverview-scaled.jpg
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Sjélvmordsdoérrar leder in till ett fullt fungerande baksdte.

Trots den hoga sittpositionen kanner man sig anda helintegrerad i bilen. De klimatiserade
massagestolarna fram ar namligen forvanansvart lagt monterade i bilen, precis som bak-
satet. Apropa baksatet gmmer det sig bakom sjalvmordsdoérrar. Ett nddsate? Inte alls.
Med en elektronisk position- och klimatkontrollenhet kan man justera satet precis som
man vill ha det, och aven morklagga panoramataket.

Annu en sak som hittills inte har varit relevant i Ferrarisammanhang ar bagageutrymmet.
Purosangue svaljer namligen vardagsdugliga 473 liter och om det inte racker kan baksatet
fallas. Elektroniskt, naturligtvis. Du som bortskamd Ferrarikund tvingas dock att sjalv ta
bort och stuva undan varldens kanske lyxigaste hatthylla under lastgolvet.

Och innan du borjar undra: nej, det finns ingen dragkrok, varken standardmonterad eller
som tillval. Anledningen? Platsbrist. Dubbelkopplingsladan ar monterad baktill for att man
velat uppna en perfekt viktférdelning, vilket man ocksa gjort.

Bra balans ar just det som kravs nar vi anlander vid foten av Trento Bondone, dar sjutton
slingrande kilometer skiljer oss fran toppen. Manga av harnalskurvorna verkar vara alldeles
for tajta for Purosangue, men aven har har Ferrari ett svar: precis som i 812 Competizione
styr bakhjulen med eller emot med upp till tva grader beroende pa situation. Det forbattrar
rorligheten och greppet i kurvorna, men forhindrar inte att bakhjulen kliver ut i sidled (na-
turligtvis med full kontroll) ndr man bestamt accelererar ut ur kurvan.

Med dramatiska sladdar (som egentligen bara kdnns dramatiska) tar man med sig farten
ut pa de alldeles for korta rakorna. Har upptacker man att den hogprecisa styrningen inte
alls ar lika kommunikativ som sportbilarnas. Men & andra sidan filtrerar ratten bort drivli-
nans paverkan nar man piskar bilen genom kurvorna.
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Pa vag mot toppen har chassits 48V-teknik handerna fulla med att motverka karosskrang-
ningarna, men kan inte helt forhindra att den 2,1 ton tunga bilen ibland skjuter 6ver fram-
hjulen pa nysaltade vagar. Men inte heller det ar ett problem — ABS-Evo-systemet som har
tagits fran 296 GTB fungerar absolut felfritt i Purosangue. Detta ar kort sagt en vinterbil av
Guds nade. Ett kallblod — och ett fullblod.

TEKNISK INFO/Ferrari Purosangue

Motor: V12, bensin, 6 496 cm3, 725 hk vid 7 750 r/min, 716 Nm vid 6 250 r/min. 8-vaxad
dubbelkopplingslada. Fyrhjulsdrift.

Kaross: L/b/h 4 973/2 028/1 589 mm. Axelavstand 3 018 mm. Tjanstevikt 2 108 kg.
Bagagevolym 473 I.

Prestanda: 0—100 km/h 3,3 sek. Toppfart 310 km/h. Férbrukning 17,1 1/100 km.

Pris: Cirka 4,3 miljoner kronor. Aktuell nu, men vantetiden ar 6ver tva ar.

PERSONLIGHET SUMMERING

@® Ferrari Purosangue Bast: Overdadiga fartresurser, férvanansvart
® Aston Martin DBX 707 komfortabel, hog kvalitet, superlyxig, flexibelt
DESIGN bagageutrymme ...

Samst: ... som inte ar sarskilt stort, hogt pris,
lang vantetid, vem behover en V12 idag?

1. 8. 8. 8. ¢

PRIS OMFORT

VARDAGSNYTTA  PRESTANDA
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Feber

7. Sverige har fatt sin forsta eldrivna ambulans

AV BOBBY GREEN 2023-03-30 KL 14:45

Kom kanske inte som en chock

Det ar klart att dven raddningstjansten ska kdra pa el. Har har vi Sveriges forsta el-ambu-
lans som nu ar i drift. Det ar Samariten i Stockholm som sedan nagra veckor tillbaka kor en
Mercedes-Benz eVito som transportambulans med utgangspunkt fran Jarfalla. Den an-
vands i huvudsak for planerade transporter mellan olika vardinrattningar. Den ar alltid be-
mannad med minst en ambulanssjukvardare och en sjukskoterska med specialistutbild-
ning. Den har blaljus och sirén och anvands dven pa akuta uppdrag av typen prio 1 och prio
2. Bilen har en rackvidd pa 32 mil.

Torbjorn Kanfjall som ar VD for Samariten AB sager i ett uttalande:

"Vi ville prova eldrift i praktiken for att lara oss hur det verkligen fungerar i var verksam-
het. Vi har ett antal Mercedes-Benz sedan tidigare — bade Vito och Sprinter — och efter att
ha utvarderat vad marknaden hade att erbjuda sa foll valet pa Mercedes-Benz eVito. Vi ar
ju vana vid Vito och den eldrivna modellen har ju samma matt bade in- och utvandigt sa
det blev ett bra jamforelseobjekt."

Bobby Green
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CARUP

8. Tesla borjar sdlja egen o6l till Sverige — sa sjukt dyr ar en flaska
AV MATHS NILSSON
PUBLICERAT31/03/2023
Nu borjar Tesla sdlja egen ol till Sverige. GigaBier-flaskan ska likna Cybertruck och

bryggs enligt de tyska renhetslagarna. Men priset ar chockerande hogt: 1 039 kronor for
tre flaskor.

= Gig

Limite

[L——

Tesla ar inte riktigt som andra biltillverkare, bilarna har pruttkuddar och market har sin
egen tequila. Och nej, detta ar inte ett tidigt aprilskamt. Nu lanseras dven den forsta Tesla-
Olen i Europa. Redan vid lanseringen av Gigafactory i Berlin lovade Elon Musk géra egen 6l
i Europa och nu ar GigaBier har.

—Tesla GigaBier ar designad for att efterlikna formen av Cybertruck samtidigt som den
hedrar den 500-ariga traditionen av tysk Reinheitsgebots oltillverkning, uppger Tesla.

Men Elon Musk tar rundligt betalt for sitt Tesla-6l. Om bilarna nu ar relativt billiga efter
prissankningarna sa ar olen desto dyrare. Motsvarande 900 kronor for tre 33 cl-flaskor ar
priset. Den levereras i ett svart glansigt plastfodral och kdparna far inte bestalla mer an tre
flaskor. Olen gér sig nog bast som samlarféremal, dn att att drickas fér 346 kronor per flas-
ka.

— Njut av denna begransade upplaga pilsner-stil 6l bryggd i Berlin med var exklusiva stam
av cyberhops och toner av citrus, bergamott och sot frukt. Varje flaska har ett somlost,
glansigt svart fodral med en Giga-vattenstampel som lyser i morkret. Prost! uppger Tesla.

Olet bryggs i Berlin, inte 1angt fran Teslas fabrik, men det &r inte Tesla sjilva som star for
bryggningen, det gors av Cyberhops.
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CARUP

9. Teslas miss med nya o6let: Brot mot svensk alkohollag
PUBLICERAT31/03/2023 AV MATHS NILSSON

Tesla brot mot den svenska alkohollagen nar de salde 6l till personer under 20 ar. Att
sdlja 6l 6ver natet med 18-arsgrans ar att betrakta som langning. och kan ge sex mana-
ders fangelse for brott mot alkohollagen. — Det rimmar inte med svenska alkohollagen,
for svensk del @r det 20 ar som galler for bestadllningar, uppger Tullverket for Carup.

CItrus, bergamott och SO :
stilren, svart och blank design me
stampel som lyser i morkret. Pros

Aldersgrans: 18 ar.

I morse kom nyheten att Tesla borjat sédlja sin egen 6l till svenska kdpare. Elbilsjatten har
satt upp en ny hemsida pa svenska som vander sig till svenska kdpare dar de séljer sin nya
Giga Bier som kom till efter en idé fran Elon Musk sjilv. Olet som har fem procents alkoh-
olhalt ar extremt dyrt och kostar 1 039 kronor for tre flaskor.

— Njut av denna begransade upplaga pilsner-stil 6l bryggd i Berlin med var exklusiva stam
av cyberhops och toner av citrus, bergamott och sot frukt. Varje flaska har ett somlost,
glansigt svart fodral med en Giga-vattenstampel som lyser i morkret. Prost! uppger Tesla.

Flera lasare har hort av sig till Carup och papekat att Tesla har en aldersgrans pa 18 ar for
att kopa 6l. Det hoga priset gor att Tesla-0len knappast ar nagot man koper fér berusning-
ens skulle, men man maste enligt den svenska alkohollagen vara minst 20 ar for att fa
handla alkohol 6ver natet med leverans i Sverige, precis som pa Systembolaget.

— Du ska vara 20 ar for att handla alkohol pa natet. Om du ar 20 ar far du bestalla alkohol-
varor for ditt eller din familjs privata bruk. Det rimmar inte svenska alkohollagen, for svensk
del ar det 20 ar som géller for bestallningar, uppger Tullverket for Carup.

Att sdlja alkohol 6ver natet till yngre personer an 20 ar ar ett brott mot den svenska alko-
hollagen och att betrakta som langning. Den som gor sig skyldig till brottet kan fa boter
eller fangelse i upp till sex manader. Efter att Carup kontaktat Tesla i Sverige med fragor
om alkohollagen meddelar de nu aldersgranserna for Sverige ska andras sa snart som moj-
ligt.

Tesla har satt upp en svensksprakig sajt dar de saljer ol till 18-aringar, nagot som bryter
mot svensk alkohollag.
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B HOGSTA VAXELN

10. Elbilen som hann forst
Av Marcus Berggren
31 Mars, 2023
Om man fragar nagon vilken den férsta massproducerade moderna elbilen faktiskt var

lar vissa saga ”ingen aning” och andra saga ”Nissan Leaf”. Faktum &r att det — enligt vissa
— var Mitsubishi med modellen i-MiEV.

Mitsubishi i-MIEV anses, av vissa, var den férsta moderna massproducerade elbilen.

Mitsubishi i-MIEV lanserades i Japan i juli 2009, men da bara for foretagskunder. Den
forsta april 2010 gjordes den dock tillganglig till den stora massan.

Bilen borjade séljas i Europa under 2010 — och kunde dven fas som Peugeot iOn, Citroén
C-Zero och Mitusoka Like.

En fraga om definition

Om man blickar tillbaka i historiebéckerna dyker bilar som Detroit Electric upp som till-
verkades i 13 000 exemplar mellan 1907 och 1939, vilket aven gor den till massproduce-
rad.

Men den var langt ifran modern. Med andra ord ar benamningar som “massproducerad”
och for den delen "modern” ratt flytande i termer av defintion.

Med det sagt var Mitsubishi i-MiEV tvkelost tidigt ute, inte minst nar man tar hansyn till
hur manga som faktiskt tillverkades — 6ver 50 000.

Mitsubishi byggde inget fartmonster

Likt manga tidiga elbilar — for att inte tala om de som debuterade innan ar 1900 — var inte
prestanda hogst upp pa prioriteringslistan for Mutsibishi i-MiEV.

Bilen fick n6ja sig med en elmotor pa 63 hastkrafter och 180 newtonmeter. Det resulte-
rade i en 0—100-tid pa 15,9 sekunder, vidare till en toppfart pa 130 kilometer i timmen.
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Interiéren var troligtvis det minst moderna med bilen.

Rackvidd och laddning

Mitsubishi i-MIEV har ett batteri pa 18 kilowattimmar — ungefar halften av laddhybrid-
versionen av Range Rover, och en elftedel av en Hummer EV.

Rackvidden var 16 mil enligt den japanska kércykeln och 10 mil enligt den amerikanska,
som ofta ar mer verklighetsférankrad. Maxladdningen for i-MIEV ar 3,6 kilowatt.

Mitsubishi i-MiIEV blev en global hit

Mitsubishi i-MiEV erbjods pa den europeiska marknaden fram till 2014, med Norge som
storsta marknad med 4 900 bilar. | Japan saldes det 6ver 10 000 i-MiEV.

Aven Frankrike och Tyskland var stora kdpare, medan det i USA saldes 1 800 stycken. To-
talt saldes det 6ver 50 000 bilar mellan 2009 och 2015. Modellen tillverkades till mars 2021
och saldes i Norge dnda tills produktionen upphorde.

Andra korde ikapp

Trots att Mitsubishi var forst ut, lyckades de inte behalla ledningen. Modeller som Nissan
Leaf, Volkswagen e-Golf och BMW i3 debuterade ocksa i ett tidigt skede och elbilsracet var
darmed ett faktum.

Lads aven: Redan 1911 hade elbilen 34 mils rackvidd.
Lds aven: GM EV1 var varldens forsta moderna elbil.

Marcus Berggren
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Volvos klassiska bilar

11. Volvo PV444/544

FILM: https://youtu.be/KXHRmwpOOZE.

Volvo PV444A/AS 1944-50

Antal tillverkade: 12 504

Motor: 4-cyl 40 hk (SAE) vid 3 800 v/min

Cylindervolym: 1 414 cc

Motorbeteckning: B4B

Axelavstand: 260 cm

Lingd/Bredd/Hojd: 436,5/158/156 cm

Vaxellada: H1 (3-vxI med osynkad etta)

Bransletank: 35 |

Bransleforbrukning: ca 1 I/mil (annan uppgift: 0,85 |/mil bl.k.)

Tjanstevikt: 995 kg, 1 040 kg (Special)

0-100 km/t: ca 22 sek

Toppfart: Ca 120 km/t

Pris: 4 800 kr (6 050 kr ar 1947)

Ovrigt: Volvo forsta efterkrigsmodell visades redan i september 1944 i Kungliga Tennis-
hallen, Stockholm. Narmare 150 000 personer besdkte Volvoforetagens utstallning som
pagick under tio dagar. Den visade allt fran en stridsvagn till slipmaskiner! Men den stora
stjdrnan var den nya personvagnen fran Volvo.
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PV444 ar den forsta Volvomodellen med sjalvbarande kaross, laminerad vindruta och sa-
kerhetskaross. Alla lackerades i en svart cellulosafarg medan platdelarna i inredningen
hade en ljusgron kulor. Ratt, instrument och handsfackslucka var beige (kramgul nyans).
Vindrutan var delad och i planglas, vilket gjorde den billig att tillverka, men var dven en
fordel for Volvoagare da vagnatet till storsta delen bestod av grusvagar och glas dnnu inte
fanns med i bilfoérsakringen. Extrautrustning var bl.a. varmeledning, radio, extraljus och
snokedjor.

Introduktionspriset pd 4 800 kr var det samma som for Volvos férsta modell OV4 fran
1927. Den forsta PV:n registrerades inte forran 3 februari 1947, bland annat beroende pa
stalbrist. D3 hade listpriset dkat till 6 050 kr. P4 andrahandsmarknaden lag priset pa hela
8-9 000 kr.

Lanseringen ansags sa viktigt for foretaget att personalen, totalt ca 3 500 personer, gavs
mojlighet att resa till huvudstaden. Gratis var det dock inte! Tagbiljetten Goteborg-Stock-
holm kostade 4 kr och 10 6re. Volvo PV444A kom i endast en farg — svart.

En specialmodell PV444AS om ca 500, vissa kallor sager 700, vagnar byggdes under slutet
av serien. Till skillnad fran standardvagnen hade den duvgra lack, gra/rod inredning, stot-
fangarhorn, rostfria lister pa skarmarna, vita dacksidor med snobbringar och kromdekor
pa huvsidorna samt en huvkraka. Motoreffekten 6kade till 44 hk.
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Volvo PV444B/BS 1950-51
Motor: 4-cyl 44 hk (SAE)
Antal tillverkade: 7 500
Pris: 7 600 kr (Std) 8 100 kr (Special), 7 925-8 425 kr inkl. lev. Trimning
Ovrigt: Motoreffekten hojs till 44 hastar vid 4 000 r/min, vilket uppnaddes genom for-
andringar i ventilmekanismen och en ny kamaxelprofil. “Takgoken” var den mest uppseen-
devackande nyheten pa B-modellen. Korriktningsvisaren pa taket lyste med ett blatt sken
framat och blinkade orange at valt hall. “Fixlight” blev aldrig nagon succé och den férbjods
frdn 1953. Ovriga nyheter p& utsidan var bl.a. att de hela stétfdngarna fram och bak hade
bytts mot en tredelad variant med tva horn, registreringsskylten bak flyttades ner till stot-
fangaren och en ny typ av falgar. Interiort kunde man njuta av en ljusblagra, modernare
fargsattning, en ny ratt och att den svaravlasta hastighetsmataren bytts ut mot en rund
som placerats framfor féraren. Ratten var elegantare och stolarna fick en ny typ av fjadrar
som hojde komforten. Standardmodellen fanns fortsatt endast i svart, medan Special fort-
satt kunde fas i duvgra lack, som egentligen var av en svarbestamd blagron/turkos nyans.
Volvo PV444C/CS 1951-52

Antal tillverkade: 8 000

Ovrigt: Férhallandevis fa uppdateringar gjordes pa den nya versionen av PV’n. Falgstorle-
ken minskade fran 16” till 15” for att bilen skulle upplevas som modernare. Samtidigt
Okade antalet falgbultar till fem. Interiort inskrankte sig andringarna till att blinkersspaken
flyttade fran hoger till vanster sida om ratten. Pa bilden syns “takgdken”, som slutade att
monteras pa bilarna nagongang under sensommaren 1952. En av grundarna till Volvo,
Gustaf Larson, slutade i juli samma ar, men fortsatte som inflytelserik konsult under flera
ar.
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PVv444D/DS 1952-53
Antal tillverkade: 9 000
Pris: Pris: 10 860 kr (Standard) 11 415 kr (Special)

Ovrigt: Om skillnaden mellan B- och C-modellen var minimal var det fler nyheter pa
PV444D/DS. Starkare stralkastare och mojlighet till en fabriksmonterad varmeanlaggning
hojde komforten flera snapp. Och da takgoken forbjods vid arsskiftet 1952/53 tillkom aven
sidomonterade blinkers. Den mest synbara nyheten var dock mojligheten att bestalla en
PV444DS (Special) med maroonrdd lack! Tyvarr holl inte cellulosalacken mattet utan den
blev matt efter nagra ar. Bilen pa bilden har dessutom det populara tillbehoret “gangster-
keps”, ett solskydd framtaget av Helmer Petterson, mannen bakom designen hos PV444!
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PV444E/ES 1953-54
Antal tillverkade: 31 951
Tjanstevikt: 1 050 kg
Pris: ca 8 570 kr (Standard)

Ovrigt: Mest uppseendevickande med detta modelldret var nir accisen (férséljningsskat-
ten) togs bort i mitten av december 1953. Da sanktes priset pa en PV444 med ca 20 pro-
cent! Bilen i 6vrig skiljde sig mycket lite mot tidigare ar. Stotfangarhornen fick en ny design,
varmesystemet standardmonterades och mot slutet av modellaret lanserades den 5-ariga
PV-garantin. Under aret ersattes dven den svarbestamda duvgra lacken med en ny fargton
benamnd parlgra. Bilden ar fran arets forsaljningsbroschyr med texten: "God plats i baga-
geutrymmet” — en sanning med modifikaton eftersom reservhjulet tog en hel del plats!

PV 444H/HS/HE 1954-55

Antal tillverkade: 29 045

Tjanstevikt: 990 kg (Export)

Pris: 7 475 kr (Export), 8 500 kr (Standard), 9 075 kr (Special)

Ovrigt: En &rsmodell med manga nyheter, varav en hel del var relaterade till sikerhet.
Exteriért gjordes bakrutan hel och dubbelt s& stor. Aven framrutan blev stdrre genom att
stolparna gjordes smalare och den 6vre kanten hojdes. Bakljusen flyttades upp fran bak-
skdarmarna till karossidorna och blev betydligt storre. Stralkastarna gjordes starkare och
antalet domkraftsfasten dubblerades. Bland Ovriga exteriora nyheter kan tva nya lacker
nammnas: kejsargron & midnattsbla. Under 1955 6vergavs cellulosalack for syntetisk dito
och man testade svart, parlgra och den ovanliga kejsargrona syntetlacken sommaren 1955.
Nar syntetlack blev standard hosten samma ar fanns inte den gréna fargen kvar. Ny var
aven Exportmodellen, en betydligt samre utrustad variant an Standard. Den inneholl end-
ast sadant som var absolut nddvandigt; t.ex. var stolarna mycket enkla och oljefiltret togs
bort, vilket innebar byte var 200-250 mil.
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PV444K/KS/KE 1955-57

Antal tillverkade: 33 917

Motor: 4-cyl 51 hk (SAE)

Toppfart: ca 130 kmt/t

Marschfart: 100-110 km/t

Pris: 9 997 kr (Standard), 10 497 kr (Special)

Ovrigt: Storsta nyheten var en starkare motor pa 51 hk som dstadkoms genom bl.a. 6kad
kompression, ny kamaxel samt nya stotstanger och nytt avgasror. Exteriort hade grillen
varit i stort sett likadan sedan starten, och den fick nu ett nytt utseende med gralackerat
galler och en kromad sarg. En ny midnattsbla lackfarg lanserades, tillsammans med ny
gra/bla textilkladsel, bada framtagna av ”"designprinsen” greve Sigvard Bernadotte. Redan
pa hosten 1955 debuterade PV444HS i USA pa en utstallning i Kalifornien och i forsta sand-
ningen skeppades tolv st PV444 och 70 Duetter 6ver Atlanten. Varen 1956 borjade den nya
vitlackerade PV444 ”California”-modellen exporteras med sportmotor B14A pa 70 hk och
”Amerika-bagar” pa kofangarna fram (bilden). Det aret exporterades 5 000 bilar till USA
och aret efter 10 500.
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Volvo PV444L/LS 1957-58
Antal tillverkade: 64 087
Motor: 4-cyl 60 hk (DIN)/66 hk (SAE)
Cylindervolym: 1 583 cc
Motorbeteckning: B16A
0-100 km/t: 23 sek
Tjanstevikt: 995 kg
Pris: 9 275 kr (Standard), 10 025 kr (California), 10 762-11 237 kr (Sthims-priser)

Ovrigt: Bland manga nyheter var den stérsta den nya motorn B16A, som lanserats i Volvo
Amazon 1956. En annan uppskattad nyhet var de elektriska vindrutetorkarna. Tidigare var
torkarna vakumdrivna vilket skapade problem vid omkoérning i ruskvader eftersom de sak-
tade ned vid gaspadrag. Exteriort blev PV444L den enda Volvomodellen med ett gyllene
"V” i grillen. Baklampor och blinkers fick ny placering och utformning. Varen 1958 introdu-
ceras den senare sa populara fargen rubinrdod (korsbarsrod). Dessutom var baltesfasten
fram standard, men sdkerhetsbalten standardmonterades forst fran 1959 i PV544 och
Amazon.

Totalt tillverkades 196 004 st PV444 i dessa varianter:

PV444A/AS 1944-50: 12 504*

PV444B/BS 1950-51: 7 500

PV444C/CS 1951-52: 8 000

PV444D/DS 1952-53: 9 000

PV444E/ES 1953-54:31 951

PV444H/HS 1954-55: 29 045

PV444K/KS 1955-57:33 917

PV444L/LS 1957-58: 64 087

*Alla PV444A/AS registrerades som arsmodell 1947 eftersom Volvo inte andrade typbeteck-
ningen de forsta aren. 1 920 st tillverkade 1947. (Kdlla: tidskriften “Klassiker: 1950-talet”).

PV544
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PV544A 1958-60
Antal tillverkade: 99 495
Motor (SAE): 4-cyl 60 hk, 85 hk (Sport)
Cylindervolym: 1 583 cc
Motorbeteckning: B16A, B16B (Sport)
0-100 km/t: ca 15 sek (Sport)
Toppfart: ca 150 km/t (Sport)
Pris: 9 520 kr (Standard), 9 995 kr (Special 1), 10 375 kr (Special Il), 11 280 kr (Sport)

Ovrigt: Nar PV544 6éverraskande lanserades i augusti 1958 hade de flesta vintat en ned-
laggning av den nagot alderstigna modellen. Istdllet kom en bil med 13 storre nyheter; fran
hel vindruta och storre bakruta samt ny instrumentering, t.ex. ny ratt med férsankt nav
och vadderad dversida pa instrumentbradan, till storre baklyktor och totalt fem satesplat-
ser da baksatet blev tresitsigt nar armstoden forsvann. Antalet varianter dubblades och
dessutom fanns mojligheten att kopa PV544 Sport i Sverige med 85 hk stark motor. Tidi-
gare var den modellen forbehallen USA-marknaden. Utover starkare motor innehdll daven
Sportmodellen 4-vaxlad helsynkad lada, elektrisk vindrutespolare, sdkerhetsbalten i fram-
satet och trippmatare m.m. Utvecklingskostnaderna for PV544 var laga, ca 10 procent av
vad en helt ny modell hade kostat att ta fram, och under karossen var bilen modernare an
manga av konkurrenterna.

PV544B 1960-61
Antal tillverkade: 34 600

Vaxellador: M30 (3-vxl), M40 (4-vxl)
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Ovrigt: Leveranstiderna var sa langa att B-modellen inte presenterades foérrdn i augusti
1960 (1959 blev aret da flesta PV544:or tillverkades, hela 51 560 st). Klart storsta nyheten
var nya, helsynkroniserade 3- och 4-vaxlade vaxellador. Interiort fick stolarna ny utform-
ning sa att man satt stadigare i skarpa kurvor. En ny lackfarg — skifferbla, kompletterade de
tidigare lackerna: svart, midnattsbl3, gyllengul, olivgron & klarrod (Sport). 1959 blev Volvo
dessutom forst i varlden med att standardmontera trepunkts sakerhetsbalten i framsatena
pa de nordiska marknaderna. Bilden visar en PV544 Sport som testas i Volvos vindtunnel!

PV544C 1961-62

Antal tillverkade: 37 900

Motor (SAE): 4-cyl 75 hk, 90 hk (Sport)

Cylindervolym: 1 778 cc

Motorbeteckning: B18A, B18D (Sport)

0-80 km/t: ca 11 sek

Toppfart: ca 140 km/t

Pris: 9 950 kr (Favorit), 10 600 kr (Special), 11 100 kr (Sport)

Ovrigt: | augusti 1961 fick PV544 den nya B18-motorn, som redan gjort succé i P1800 som
”sportvagnsmotorn”. | Sportmodellen hade den dubbla férgasare och gav da hela 90 hk
(SAE). Man inférde ocksa 12V-elsystem samt gjorde framvagnen mer robust. Grillen fick
ett glesare galler och jarnmarket ersattes med ett statusfyllt rott B18-emblem (bilden).
Uppgraderingarna interiort var fa (diverse nya handtag och fonstervevar), men hastighets-
mataren gick nu till hela 180 km/t. Favorit blev ny basmodell med 75 hk och 3-vaxlad lada.
Den fanns saklart i svart, men dven med grabeige lack. | utrustningen ingick sakerhetsbal-
ten fram och vindrutespolning.
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PV544D 1962-63

Antal tillverkade: 27 100

Ovrigt: Forséljningen av PV544 fortsatte ofdrtrutet trots den alderstigna designen. Nyhet-
erna for aret var sparsamma, men nya navkapslar med ett V pa rod botten (frdan Amazonen)
samt fabriksanlagt rostskydd i form av olja i karossens halrum gladde kunderna. Under aret
forsvann dven den nagot mytomspunna fargen californiavit, ersatt av mer prosaiska parl-
vit. Bilen pa bilden har fdrgen Fawn Brown.
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PV 544E 1963-64

Antal tillverkade: 24 200
Vaxellada: M30 3-vxl (Favorit), M40 4-vxI (Special/Sport)
Tjanstevikt: 1 050 kg (Favorit), 1 080 kg (Special)
Pris: 11 800 kr

Ovrigt: Efter att ha tillverkats i nastan 20 ar boérjade det bli tunnsdtt med nyheter. Men
tva nya lackfarger: gyllengul och blagréon, samt ny galonkladsel i tva farger, rod och gra,
maktade man med. Lagg till ny dackdimension i lagprofil, nytt innertak samt ny, gron be-
lysning av hastighetsmataren skapade fortfarande habegar bland kunderna. Favorit var
den enklaste modellen dar sidorutorna bak inte gick att 6ppna och den saknade kromlister
pa skarmar och runt bakrutor.

PV544F 1964-65

Antal tillverkade: 17 300

Motor: 4-cyl 75 hk (SAE) vid 3 800 v/min
Motorbeteckning: B18A

Lingd/Bredd/Hojd: 445/159/156 cm
Bransleforbrukning: 0,85-0,95 |/mil blandad kérning
Tjanstevikt: 1 070 kg

Toppfart: Ca 142 km/t

Pris: 10 715 kr (Special)

Ovrigt: Trots obefintlig marknadsféring och fallande férsaljning fortsatte produktionen.
Exteriort forsvann B18-market och ersattes av jarnmarket. Interiort hade utvecklingen i
stort sett stannat av bortsett fran en ny kladsel, men nya rostfria navkapslar med ovala
kylhal skdankte bilen ett sportigare utseende. En ny typ av huvlyftare i form av ett 544-
emblem med skold satt pa motorhuvens sidor (bilden). Standardmodellen gick endast att
fa i fargen grafitgra.
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PV544G 1965

Antal tillverkade: 3 401

Motor (SAE): 4-cyl 75 hk, 95 hk (Sport)
Motorbeteckning: B18A, B18D (Sport)
Vaxellada: M40 (4-vxl)

Tjanstevikt: 1 070 kg

Pris: 13 629 kr (544 Sport)

Ovrigt: En ny version av PV544 visades programenligt i augusti 1965, men redan den 20:e
oktober samma ar rullade den sista av bandet i Lundby, Goteborg. Narvarande var bland
andra Gustaf Larson, en av Volvos grundare (Assar Gabrielsson avled 1962). Sportversionen
av PV544 hade fatt 5 hk till genom en ny kamaxel samt s.k. S-dack (storre dackdimension).
Halfalgar blev standard och navkapseln blev svart med V-emblem och fick mindre diame-
ter. Rullgardinen (som anvandes for att undvika att kall luft kom in i motorutrymmet) fram-
for kylaren forsvann. Extrautrustning var radio, extraljus, vinterdack, dragkrok m.m.

Aven om mycket av teknikinnehallet i en PV444A och en PV544G skiljer sig &t har bada
modellvarianterna samma kaross, trots att det ar drygt 20 ar som skiljer dem at! Det gar
att byta karossdelar som skarmar och baklucka mellan den forst och sist tillverkade.

Av sammanlagt 440 000 tillverkade PV444/544 stannade ca. 280 000 i landet. Exporten av
de 6vriga 160 000 berdknades ha inbringat 6éver en miljard kronor i inkomster for Volvo.
2013 fanns det ca 18 500 st PV kvar i Sverige, varav ca 4 400 trafik och ca 14 000 avstallda
(Kdlla: Klassiker 1/2013).

Totalt tillverkades 243 996 st PV544 i nedan varianter:
PV544A 1958-60: 99 495
PV544B 1960-61: 34 600
PV544C 1961-62: 37 900
PV544D 1962-63: 27 100
PV544E 1963-64: 24 200
PV544F 1964-65: 17 300
PV544G 1965: 3401
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Volvo PV444 1953.
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