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1. Flera farligt daliga sommardack siljs i Sverige

Publicerad 2023-03-16 kl 09:27 (uppdaterad 2023-03-16 kil 09:48), Text Erik S6derholm

Ett av sju sommardack som M Sverige och tyska Adac testat blir underkanda. Flera av
dem saljs i Sverige.

| ett nytt test av 50 sommardack som Riksforbundet M Sverige gjort tillsammans med
tyska bilistorganisationen Adac visar det sig att sju blir underkanda.

Nar vinnaren Continental Premium Contact 6 stannat helt vid en panikbromsning fran 100
km/tim haller jamforelsebilen med dacket Premiorri Solazo 6ver 40 km/tim. Det samre
dacket har nastan 50 procent langre bromsstracka och pa vat asfalt ar resultatet annu
samre.

— Att sa manga dack far underkant ar riktigt daligt, sager Carl-Erik Stjernvall, teknisk expert
pa M Sverige.

En snabb sokning Vi Bildgare gjort visar att atminstone tre av de underkdanda dacken saljs
hos aterforséljare i Sverige, och de ar sdllan sa mycket billigare an betydligt battre dack.

DACKEN SOM BLIR UNDERKANDA
« RotallaRH 01
o Berlin Tires Summer UHP 1 G2
o Lassa Driveways
o Evergreen EH 226
« Riken Road Performance
« Doublecoin DC99
o Premiorri Solazo
Kdlla: M Sverige/Adac


https://via.tt.se/pressmeddelande/stort-dacktest-1-av-7-sommardack-underkanda-varnar-konsumentorganisation?publisherId=33197&releaseId=3342603
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2. Nio 6ppnar batteribytesstationer i Kungalv och Mariestad

Skriven av Kristofer Rask, publicerad 2023-03-17

Den kinesiska elbilstillverkaren Nio erbjuder majligheten att pa ungefir fem minuter
byta ut hela batteriet i sina elbilar, som komplement till att snabbladda med kabel. Det
ska gora det mojligt att resa snabbare och effektivare.

Fram till idag har Nio 6ppnat tva sa kallade Power Swap-stationer i Sverige. En i Varberg
och en i Mantorp. Nu meddelar Nio att man ar redo att 6ppna ytterligare tva stationer i
Sverige.

Dessa kommer att vara beldgna i Kungalv vid avfarten till Marstrand samt vid Dinners i
Mariestad. De nya stationerna ska 6ppna i slutet av april och borjan av maj.

Fler stationer ar pa gang

— Utover stationerna i Mantorp, Varberg och snart Kungalv och Mariestad har vi kontrakt
signerade for en mangd nya stationer redo att 6ppnas under aret, sdger Kajsa lvansson-
Sognefur, Head of Power pa NIO Sverige.

En Power Swap Station har plats for 13 batterier och kan utféra 12 batteribyten i timmen.
Tanken bakom att kunna byta batterier grundar sig inte bara pa att minska behovet av
langre laddstopp.

Nio lyfter ocksa fram att batterierna i en Power Swap-station laddas med en skonsam
hastighet vilket forlanger livslangden. Tekniken gor det ocksa maijligt att uppgradera sin bil
med den senaste batteritekniken i takt med att sadan blir tillganglig.

Kristofer Rask
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3. Bentley gar som taget — rekordsiffror for tredje aret i rad

Publicerad 2023-03-17 kl 9:55, text Erik Soderholm

Lyxbilsmarket Bentley havar in pengar och 6kar leveranserna, visar nya siffror.

Bentley ingar numera i samma division som Audi i den stora VW-koncernen. | samband
med att Audi presenterade férra arets resultat stod det ocksa klart att Bentley kan fira
nytt leveransrekord — for tredje aret i rad.

Bentley tjéinar ungefir lika mycket per bil som Volkswagen gér pa 18 bilar.


https://www.vibilagare.se/nyheter/audi-firar-rekordvinst-med-stor-elbilsoffensiv
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En halv miljon per bil

Mest intressant ar att rorelsemarginalen 6kade till 20,9 procent, den basta siffran nagon-
sin och en rejal 6kning mot 2021 ars siffra pa 13,7 procent — dven det battre an de flesta
"massbilstillverkare”. Att vinstmarginalen 6kat beror ocksa pa att kunderna i hogre grad
valjer olika tillval, som Bentley tar bra betalt for, och koper olika specialversioner som saljs
i begransad upplaga.

Vinsten innebar att Bentley i nuldget tjanar 520 000 kronor per levererad bil, raknat pa
rorelseresultatet. Det dr nastan 18 ganger mer an Volkswagens snittvinst per bil.

Erik Soderholm

MER FRAN VI BILAGARE:
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Volkswagen tjanar mer pengar pa varje sald bil


https://www.vibilagare.se/nyheter/volkswagen-tjanar-mer-pengar-pa-varje-sald-bil
https://www.vibilagare.se/nyheter/trots-krisen-ferrari-tjanar-11-miljoner-kronor-bil
https://www.vibilagare.se/nyheter/trots-krisen-ferrari-tjanar-11-miljoner-kronor-bil
https://www.vibilagare.se/nyheter/volvos-vinst-bil-2022-sa-mycket-tjanar-volvo-pa-elbilar
https://www.vibilagare.se/nyheter/volvos-vinst-bil-2022-sa-mycket-tjanar-volvo-pa-elbilar
https://www.vibilagare.se/nyheter/volkswagen-tjanar-mer-pengar-pa-varje-sald-bil
https://www.vibilagare.se/nyheter/volkswagen-tjanar-mer-pengar-pa-varje-sald-bil
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4. TEST LEXUSRZ 450 E
AV MATHS NILSSON PUBLICERAT 17/03/2023
Lexus RZ 450e dr en ny lyxig elbilsmodell som bygger pa samma teknik som Toyota bZ4X.

Det ar ocksa en av de forsta bilmodellerna som finns tillgénglig med ”steer-by-wire”, dar
styrstangen ersatts med digitala impulser nar foraren vrider pa ratten.

Nu har de forsta testerna gjorts av Lexus RZ 450e. Den stora fragan ar om bilen har battre
rackvidd an Toyotas kritiserade elbil — och om styrningen kan forandra bilvariden.

— Jag tror att Lexus nya teknik “steer-by-wire” och nya ratt ar en san sak. Det later som en
enkel sak och ar det ocksa men hittills har vi inte sett det i en massproducerad personbil,
skriver Teknikens Varlds Jan-Erik Berggren.

Toyotas forsta forsok i elbilsvarlden har fatt en minst sagt kampig start med tappade hjul-
bultar som stoppade bilen i manader och sedan flera tester som kritiserat bilens rackvidd
som inte lever upp till [6ftena. Nu gor Lexus ett forsok att lansera en elbil pa samma platt-
form. Lexus RZ 450e ar en lyxig elbil som kostar fran 759 900 kronor.

Elbilen har spannande och nyskapande teknik. Den ar en av de forsta med steer-by-wire,
en styrning utan traditionell rattstang. Istallet laser bilens dator av rattrorelserna och éver-
for dem till hjulen via en dator som styr en elmotor. Flygplan har haft denna teknik i fler
decennier, nu ar det det dags for bilar. Kanske kan Lexus nyhet bli en gamechanger i bil-
varlden?

Lexus RZ 450 e kommer med steer by wire-teknik.

Lexus RZ 450e anvander Toyotas plattform e-TNGA som i grunden ar en fossilplattform,
men dar de japanska ingenjorerna lyckats integrera litiumjonbatteri i chassit. RZ 450e har
Lexus fyrhjulsdriftsystem DIRECT4 och nya e-axel som innebar att elmotor, transmission
och styrenhet ar integrerat i en enhet och sitter mellan hjulen vilket enligt Lexus ger for-
delar nar det handlar om vridmoment, vaghallning till chassikonstruktion.
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Den framre motorn producerar 150 kW och den bakre 80 kW, tillsammans ger det en
maximal effekt pa 230 kW. Bilen har samma batteri som Toyota bZ4X med en bruttokapa-
citet pa 71.4 kWh. Lexus garanterar att batteriet kommer att behalla minst 70 % av sin
kapacitet efter 10 ar, aven om tester ska ha visat att det ar mer troligt att upp till 90 procent
blir kvar. Laddningsprestandan hor inte till de basta, men enligt Lexus ska det ga att snabb-
ladda fran 80% fran cirka 30 minuter.

RZ 450e blir den forsta modellen som anvander det nya steer-by-wire-systemet, som
Lexus kallar “One Motion Grip”. Systemet anvander en elektrisk koppling som sander in-
formation fran ratten till hjulen. Nagon styrstang finns inte.Resultatet ska vara omedelbar
respons och mer exakt styrkansla. Teknologin kommer att ingd i alla framtida elbilar fran
Lexus. Systemet ar fortfarande under utveckling och borjar levereras till kunder 2025, men
redan nu har motorjournalister fatt testa systemet i Lexus RZ 450 e.

RZ 450 e ansluter sig till samma designsprak som Luxus 6vriga modeller, &ven om propor-
tionerna ar nagot annorlunda i kraft att det ar en elbil. Lexus RZ 450e ar 4,805 mm lang,
med 2,850 mm hjulbas och har korta éverhang — 995 mm fram, 960 mm bak. Totalhdjden
ar 1,635 mm och bredden 1,895 mm (exklusive ytterbackspeglar).

RZ:s kupé har en rymlig och luftig kdnsla i kupén. Instrumentpanelen har en tunnare kon-
struktion vilket skapar mer plats. Klimatanlaggningen i RZ kompletteras av ny teknik for
uppvarmning genom infravarme. Element ar placerade i knahojd framfor foraren och
framre passageraren, under rattstangen och den nedre instrumentpanelen och upplevs
som en varm filt runt benen. Till skillnad fran konvektionsvarme anvands infraréd stralning
for att varma fasta foremal direkt framfor elementen. Infravdrmen fungerar tyst och utan
luftdrag.
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Precis som Volvo och Tesla har Lexus infort en kamera som haller koll pa forarens tillstand.
Om kameran upptacker att foraren har tappat koncentrationen genom att vara trott eller
ma daligt utléser den varningar med ljud och ljus. Om féraren inte vaknar kor bilen at sidan
med varningsblinkers aktiverade.

Sa langt later det lovande, dven om den stora fragan som hanger over testerna av Lexus
RZ 450 e ar om rackvidden ska komma till korta pa samma satt som i Toyota bZ4X. De forsta
testerna ger inget riktigt svar pa det.

Sa har tycker Autogefiihl i sitt test pa Youtube.

Car and Driver ar aningen ljumt installda till bilen och ger den 7 av 10 i betyg. De tycker
att vaghallningen, komforten och interioren ar bilens stora styrkor. Men trots ett hogt pris
har Lexus en kortare rackvidd n manga billigare konkurrenter. Aven laddning och prestan-
da ar battre hos manga konkurrenter.

— Accelerationen ar ganska rask, men vi noterade att den inte ar lika harresande som ri-
valer som Jaguar I-Pace och Volvo C40 Recharge. Steer-by-wire-systemet kraver att vanja
sig vid, men nar vi val fick klam pa det visade det sig vara fordelaktigt for hanteringen,
skriver Car and Driver.

Brittiska What Car? ar nagot mer generosa i sitt betyg och ger bilen fyra av fem mojliga
rattar. Bilen Overtygar pa manga satt, bland annat ar den praktisk och har en valbyggd
interior. Fa andra bilar ar lika bekvdma och tysta att kora. Men pa nedsidan finns en rack-
vidd som inte ar mycket att skriva hem om. Den laddar dessutom langsammare dn manga
konkurrenter, ja, samma nackdelar som noterats for Toyota Bz4X i flera tester. Nar det
géller Steer-by-wire-systemet ar What Car? fortfarande osdkra pa systemets storhet.

— Styrningsfoérhallandet &r otroligt snabbt under 15 km/h — nagot som kraver lite tillvanj-
ning eftersom sma rattrorelser har stor betydelse for bilens riktning. Responsen lugnar ner
sig betydligt vid hogre hastigheter. Vi ar inte helt sdkra pa att fordelarna kommer att vara
varda vilket pris Lexus an bestammer sig for att ta ut for systemet. Elektroniken kommer
att finjusteras under de kommande aren innan One Motion Grip erbjuds i Europa, sa vi
reserverar oss for den slutliga beddmningen tills dess.
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Flera svenska redaktioner har ocksa testat bilen i Frankrike. Alrik Séderlind pa Auto Mo-
tor & Sport ar positiv till den nya yokeratten och steer-by-wire-systemet och tycker den ar
vard att vanta pa till 2025. Han beskriver det som att det maste svida hart for Lexus att
lansera en sminkad version av problembilen Toyota bZ4X. Med det sagt har bilen ocksa
manga positiva egenskaper.

— Hur man an kor kanns bilen valkontrollerad och ganska spanstig. Visst kranger det en
del, men den ar kvick, lattkord och trygg.

Nar det galler elefanten i rummet, laddning och rackvidd, ar omdomet inte lika positivt,
aven om det knappast gar att dra nagon slutsats efter en kortare provkorning. Férbruk-
ningen under kdrningen landar pa pa mastiga 26 kWh/100 km, betydligt mer an vad Lexus
anger enligt WLTP.

— Nar vi beger oss ut pa provkorningen sager farddatorn att bilen ska klara 24 mil med
fulladdade batterier. Inte sa imponerande med tanke pa att den uppgivna WLTP-rackvid-
den ligger runt 40 mil och att det ar tio grader varmt ute.

Aven Jan-Erik Berggren pa Expressen /Teknikens Virld har kért Lexus nya elbil. Hans slut-
sats ar att steer-by-wire kan vara en innovation som kan forandra bilvarlden pa nagra ars
sikt. Bade styrning och interidrdesign kan komma att revolutioneras nar ingen styrstang
behovs.

— Ute pa racerbanan marks ingen storre skillnad pa steer-by-wire och vanlig mekanisk
styrning med servo. Men sa ar rattutslagen inte heller sa stora. RZ 450e styr in fint och
mjukt och nar jag provocerar bilen 6ver nagra kantmarkeringar kanns vibrationerna nagot
dampade jamfort med forra varvet, men de finns dar. Jag kdnner i ratten att jag kor pa
nagot.

Fakta Lexus RZ 450 e

Pris: 759 900 kronor

Motor: EImotor fram max effekt 204 hk, bak max effekt 109 hk. Totalt effekt 313 hk. vrid-
moment 435 Nm.

Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 285, langd 480, bredd 189, hojd 164. Vikt olastad 2 055-2
115 kg. Maxlast 585 kg.

Dragvikt 750 kg.

Rackvidd: 395-440 km enligt WLTP.

Forbrukning: 16,8-18,7 kWh/100 km enligt WLTP.

Prestanda: 0—100 km/h 5,3 sekunder. Toppfart 160 km/h.


https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/provkorningar/20230314/prov-lexus-rz-450e-veksamhetens-pris/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/provkorningar/20230314/prov-lexus-rz-450e-veksamhetens-pris/
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-lexus-rz-450e/
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5. Aston Martin DBX 707 testad: Superbil pa riktigt
Av Andreas Bergman 18 Mars, 2023
Den som soker en suv som bade utstralar potens och rikedom har i dag ett ytterst kom-

plicerat beslut framfor sig. | princip alla tillverkare av exklusiva bilar erbjuder nagon typ
av prestanda-suv, daribland sportbilstillverkaren Aston Martin.

Vi avverkade 200 mil pa en vecka bakom ratten pa Aston Martin DBX 707.

Test: Aston Martin DBX 707

Vi lade i Hogsta Vaxeln och begav oss till Florida for att recensera toppmodellen Aston
Martin DBX 707 i ett forsok att utrona huruvida den slar sina konkurrenter pa fingrarna.

En tvattdkta superbil pa styltor

DBX 707 ar en Aston Martin pa styltor, och det ar ocksa en perfekt beskrivning av bilens
exterior. Den ar aggressivt formgiven med en stor gapande grill i fronten, relativt brant
sluttande bakruta, och en fashionabel ljusramp dar bak.

Hur bilen upplevs i verkligheten beror till stor del pa fran vilken vinkel den betraktas. Rakt
fram- eller bakifran ar designen lyckad men fran sidan ser DBX enligt oss for lang och hog
ut.

Detta tror jag har att gora med att Aston Martins designers har tvingats forhalla sig till ett
designsprak som enbart har applicerats pa slanka sportbilar. Nar dessa element fors 6ver
till en stor suv blir det inte lika elegant.

Och elegant skulle jag inte vilja pasta att DBX ar. Daremot har den enormt mycket narvaro
pa vagen. Jamfort med det hav av prestanda- och lyx-suvar som exempelvis Volkswagen-
koncernen for narvarande salufor sticker DBX ut med sin unicitet.

Aston Martin DBX ar den enda prestandasuven pa marknaden med en helt unik plattform,
nagot som badar gott for kérupplevelsen.

10
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Interioren dr typiskt brittisk i kvalitetskénsla,
medan infotainmentsystemet dr en gammal tysk historia.

Kvalitetskansla som lamnar mycket att 6nska

Pa insidan blir det tydligt att DBX ar handbyggd, bade pa gott och ont.

Den har en exklusiv charm bland allt Iader och kolfiber samtidigt som det finns kvalitets-
massiga missar som inte bor accepteras i en ny bil, oavsett prisklass.

Det géller paneler som sitter |16sa, en taklampa som helt lossade i min hand och en kansla
av ihdlighet pa alla mojliga platser.

Infotainmentsystemet kommer i grund och botten fran Mercedes-Benz och har sedan mo-
difierats av Aston Martin.

Denna modifiering framstar emellertid som en forsamring eftersom man verkligen maste
satta sig in i hur det fungerar for att kunna utfora de enklaste av uppgifter. Skarmen ser
dessutom att vara touch, men sa ar alltsa inte fallet.

Jamfort med andra lagvolymstillverkare fungerar systemet dock faktiskt ganska bra. Till
skillnad fran i exempelvis en Bentley far man héar ett 360-kamerasystem som ar hogupplost
och fungerar suverant.

Aven annan utrustning man kan ténkas efterfrdga i en lyxbil sdsom ventilerade framstolar
och soft close-dorrar finns har att tillga.

Korpositionen ar foredomligt god, dven for langa forare, och baksatet ar fullt anvandbart.

Bagageutrymmet rymmer hela 632 liter, men det sluttande taket inkraktar pa hur enkelt
det ar att lasta bilen med diverse resvaskor och shopping. Det ar emellertid praktikaliteten
i kombination med prestandan som imponerar mest.

Ett riktigt kraftpaket

Och med det praktiska avklarat kan vi nu antligen overga till det viktiga. Under huven pa
DBX 707 sitter en 4 liter stor V8 fran Mercedes-AMG, med det karaktaristiskt dova ljudet.

Aston Martin har anstrangt sig ordentligt for att skramma upp denna till, ratt gissat, 707
hastkrafter.

11


https://www.dagensps.se/motor/test-bentley-continental-gtc-speed-livskvalitet-for-4-miljoner/
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DBX 707 ser onekligen ut som en Aston Martin pa styltor — pa gott och ont.

Detta resulterar i en toppfart pa 310 kilometer i timmen, vilket — tillsammans med nya
Ferrari Purosangue — gor den till varldens snabbaste serietillverkade suv i termer av topp-
fart. Maktigt!

De 707 hastkrafterna uppenbarar sig sa snart man trycker plattan i mattan. Kraften gar
ner i backen via en 9-stegad automatlada, som adven den ar plockad fran Mercedes, och
alla fyra hjul.

Accelerationen ar fruktansvart valdsam, 100 knyck nas pa bara 3,3 sekunder, och den av-
tar forst nar bilen nar 310 km/h.

Dessa siffror illustrerar ocksa den kdnsla man far nar man kor DBX 707, det vill sdga den
att man kor en superbil pa styltor. Fa andra prestanda-suvar kommer sa nara en sa speciell
och kanslosam koérupplevelse.

Aston Martin DBX 707 ar en transport till himmelriket

Och korupplevelsen vill jag pasta ar fantastisk, bade organisk och naturlig. DBX 707 upp-
muntrar sannerligen sin forare till att kora i hastigheter som inte bara gransar till, utan
ocksa overskrider, det grovt olagliga. Inte for att jag nagonsin gjorde det...

DBX har ocksa imponerande kurvtagningsférmaga, sarskilt givet att det rér sig om en suv.
En stor fordel med luftfjadringen bilen ar utrustad med, utéver den komfortmassiga
aspekten, ar att den kan hojas och sankas beroende pa vaglag och terrang.

Nagon S-klass ror det sig emellertid inte om utan det uppenbara fokuset i fallet DBX &r
vaghallning, och herregud vad den imponerar nar det kommer till det! Den lyckats med
konststycken att genuint kdnnas som en superbil pa styltor, nagot manga konkurrenter
inte riktigt far till.

Det finns en rad korlagen att tillga — inklusive ett for terrangkérning — men vi rekommen-
derar att satta bilen i GT-laget och behalla den dar.

Skillnaden mellan ldgena ar dock pataglig, och i Sport+-laget forvandlas Aston Martin DBX
707 till genuint potent prestandamonster.

12


https://www.dagensps.se/motor/purosangue-ar-ferraris-svar-pa-volvo-xc70/
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En fordel med DBX 707 dr att den gadr att konfigurera precis, exakt sa du vill ha den.

Summan av kardemumman

S3 hur ska man d& sammanfatta Aston Martin DBX 707? A ena sidan ar det bland det mest
brutala sattet att transportera barn och vecko-shopping i ett tiber-exklusivt paket.

A andra sidan saknar bilen den skyhoga kvalitetskansla man forvantar sig av en bil vars
prislapp latt forvaxlas med Kroatiens folkmangd.

Men vem bryr sig ndr man kan leka specialagent i ett vardags-kompatibelt askmoln till bil?
Superbilsfantasten behover alltsa inte hdanga lapp om det vankas tillokning, familjen har ju
trots allt en Aston Martin DBX 707 att tillga.

Aston Martin DBX 707 dr tvekl6st bekvdm nog for vardaglig bruk.

13
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Aston Martin DBX 707 imponerar enormt mycket rent kérdynamiskt.

Aston Martin DBX 707

Motor: 4-liters V8, dubbelturbo, 707 hastkrafter, 900 newtonmeter
Kraftéverforing: 9-stegad automatlada, fyrhjulsdrift

Acceleration 0-100 km/h: 3,3 sek

Toppfart: 310 km/h

Vikt: 2 245 kg

Matt (langd/bredd/h6jd): 5039/1998/1680 mm

Pris: 3 130 000 SEK (Testbil 3 873 000 SEK)

Hogsta Vaxelns helhetsintryck av Aston Martin DBX 707
Slutbetyg: 4,5/5

Aston Martin DBX 707 lyckas med den inte helt elementara uppgiften att bygga in super-
bilskdansla i en suv. Har har du en av varldens kraftfullaste prestanda-suvar med dver 700
hastkrafter och praktiska egenskaper sa det racker och blir 6ver.

Dock maste du kunna leva med en handgjord kansla och att saker kommer att ga sénder
vilket inte ar acceptabelt for en bil i mangmiljonklassen. Men om hjartat far bestamma...

L3ds aven: Recension av Bentley Bentayga S.
Las dven: Recension Rolls-Royce Cullinan.
Las dven: Recension av Aston Martin DBX.

Andreas Bergman

Motorjournalist. Medgrundare av Hogsta Vaxeln 2015. Stort fan av tyska lyxbilar fran mil-
lennieskiftet vilket (tyvarr) aterspeglas i hans garage av trasiga bilar.
14


https://en.wikipedia.org/wiki/Aston_Martin_DBX#Aston_Martin_DBX707_(2022-)
https://www.dagensps.se/motor/provkord-nya-bentley-bentayga-s-sportig-trots-cylindertapp/
https://www.dagensps.se/motor/rolls-royce-cullinan-mot-oknen/
https://www.dagensps.se/motor/forsta-svenska-test-av-lyxdrom-fran-aston-martin/
https://www.dagensps.se/author/andreasbergman/
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6. Succébilen Ford Bronco kommer till Europa

PUBLICERAT17/03/2023 AV MATHS NILSSON

Succébilen Ford Bronco kommer till Europa. Terrangbilen kan dven kommer till Sverige
via importoren Hedin Mobility Group. — Ford Sverige ser 6ver mojligheterna att dven ta
in den till Sverige och om sa blir fallet sa kommer vi att komma med ytterligare infor-
mation inom kort, sdger Christoffer Stromberg, PR-chef pa Ford i Sverige.

Tva av Fords mest attraktiva modeller ar pa vag till Europa under 2023 och kan dven na
Sverige. Inom en snar framtid kommer bilkdpare kunna bestélla bade livsstilsbilen Ford
Bronco och pickupen Ford F-150. Ford Hedin i Sverige kan annu inte bekrafta om och nar
de kommer till Sverige.

Ford Bronco har gjort stor succé i USA. Det handlar om tva versioner av Bronco som kom-
mer till Europa. Det dr Outer Banks och Badlands, bada versionerna har Fords 2,7-liters
V6:a med 10-vaxlad automatlada. Alla europeiska modeller kommer att vara utrustade
med 12-tums infotainmentskarm, ett 10-hogtalare B&O-ljudsystem och 360-graders ka-
merasystem.

— Ford Bronco kommer att komma till utvalda marknader i Europa i begransad upplaga.
Ford Sverige ser dver mojligheterna att dven ta in den till Sverige och om sa blir fallet sa
kommer vi att komma med ytterligare information inom kort, uppger Christoffer Strom-
berg.

-¢i% .

Maths Nilsson
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7. Tesla Model S Plaid har en toppfart pa 350 km/h
Av Marcus Berggren 17 Mars, 2023
Nar Tesla lanserade sin toppmodell Model S Plaid var det tillsammans med ett |6fte om

en toppfart pa 200 miles per hour — motsvarande 322 kilometer i timmen. Nu ar l6ftet
pa vag att bli verklighet med nya bromsar.

Det dir Youtubern och racingféraren Sebastien Vittel
som pastdr sig ha kért 6ver 350 km/h med en Model S Plaid.

Tesla Model S Plaid stoltserar med en effekt pa 1 020 hastkrafter och en 0-till-100-tid pa
blott 2,1 sekunder.

Nar bilarna borjade levereras under forra aret var toppfarten begransad till “bara” 262
kilometer i timmen.

Darefter lanserade market ett sa kallat banlage for den nya modellen som trissade upp
toppfarten till hela 282 knyck.
Det rapporterar Electrek.

Plaid har bromsar som hindrar

Anledningen till att Model S Plaid inte erbjuds med den nya toppfarten — pa 322 km/h —
var for att bromsarna helt enkelt var underdimensionerade for uppdraget.

Forra aret borjade Tesla att erbjuda kolfiberkeramiska bromspaket for strax dver 200 000
kronor, men market har annu inte installerat bromsarna pa Model S Plaid.

Forra sommaren lyckades en man komma upp i hela 348 kilometer i timmen efter han pa
egen hand lyckades ta bort fartsparren.

| videon (se nedan) ser det tvekldst ut som att han hade kunnat kéra annu snabbare, men
foraren borjade fa slut pa asfalt.
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FILM: https://youtu.be/T7mQWO00eU.8.

Nytt videobevis

Nu har Sebastian Vittel (ej att forvaxla med Sebastian Vettel), slappt en video dar han kor
en Model S Plaid med kolfiberkeramiska bromsar i samarbete med Tesla Belgium.

Vittel berattar att bilen i fraga inte hade en fartbegransare, ndgot som gjorde att han kom
upp i hela 350 kilometer i timmen gang pa gang, vilket alltsa innebar att han slog det gamla
"rekordet”.

Han har dock inte fatt publicera klippet med det nya toppfartsrekordet.

Han slog aven rekordet for produktionsbilar pa Circuit de Bresse, som ar en smal och tek-

nisk bana.

FILM: https://youtu.be/cMvQzY4In8U.

Las dven: Rimac Nevera slar nytt toppfartsrekord for elbilar
Las dven: Snabbare an en F1-bil — Pininfarina Battista provkord
Las dven: Lucid Air Sapphire ar nu varldens snabbaste bil

Marcus Berggren

Motorjournalist. Chefredaktor pa Hogsta Vaxeln. Foredrar tygsaten framfor lader. Testat
over 1000 bilar. Drommer om att kora jorden runt i en Toyota Land Cruiser eller Fiat Panda

ax4.
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8. Bilklassen som férsvann — nagon som minns?

Publicerad 2023-03-19 kl 6:30, textCalle Carlquist

Att doma av cabriolettestet i Vi Bilagare 10/2003 var det roligare forr - eller atminstone
mer fargglatt.

Annu dr det vinter men 13t oss blicka framat mot varmare, mer firgglada dagar och ta Vi
Bildgare 10/2003 till hjalp. Fyra sma cabrioletbilar hade valts ut av fyra ldsare och det blev
en kvartett som soker sin like numera.

Det har ar klassen som forsvann, med glada bilar fyllda av udda I6sningar och till 6ver-
komliga priser. Utover dessa fyra fanns till exempel Opel Tigra, Toyota MR2, Mazda Miata
(forstas, den ar ju kvar), MG och ett par till. Visst var det roligare forr!

»Platt, 1ag, konstig, vad mer kan nagon begéara?«

St oyt | an B Lan bk
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Pia, som var "en fornuftig flicka”, valde “Legobilen”, som rubriken 16d. Citroéns roliga
flexcabriolet Pluriel var fem bilar i en. Den orangefargade, klotformade modellen kunde
vara en fyrsitsig tackt smabil med panoramatak, en fyrsitsig 6ppen smabil med de avtag-
bara takbagarna langs med bilen kvar pa plats och det mjuka taket nedrullat bakat, den
kunde vara tvasitsig roadster eller tva- eller fyrsitsig pickup. “Ett platlego”, som den be-
skrevs i texten. Det gallde bara att inte dka ifran en av takbagarna under kombinationsov-
ningarna.

| dag ar Pluriel, eller ska vi kalla den Kluriel, en udda och kul samlarbil for rimlig peng for
nybdrjaren. Ny kostade den strax 6ver 150 000 kronor, nu képs den for 20 000 kronor. Rena
fyndet!

Nast i tur var Elin, som fastnat for Ford Street Ka, "Tjejtjusaren” kallad. Street Ka ar en
skont opraktisk liten bil full av korgladje, en tuff designerhandvaska pa hjul, oemotstandlig
och speciell. Minns du att den marknadsfordes med hjalp av Kylie Minogue, Australiens
stora lilla popstjarna nummer ett?

Street Ka fick inte sarskilt manga plus ens av ldsaren Elin, “karleken &r blind” |6d omdémet
och bilen gnekade och gnisslade bade har och var. Men vad gjorde det nar solen sken 6ver
Stockholm city och luften dallrade av hégsommarvarme fran morgon till kvall? Da var
Street Ka en perfekt partner for 175 000 kronor! Nu kanske du kan hitta en for runt 40 000
kronor men dgarna brukar halla hart i dem.
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Smart Roadster Coupé ar fortfarande, 20 ar senare, en av de mest speciella bilmodeller
som tillverkats. Baserad pa den lilla citybilen Smart forstas men forsedd med kaross som
inte liknar ndagot annat. Tack vare den rejala “glasblasan” langst bak ar formen hogst sare-
gen men ger ocksa plats for en hel del bagage for de tva som kan fardas i bilen.

Nittonarige Jocke hade fallit for skapelsen och fick finna sig i att bli fullkomligt uttittad nar
han smattrade runt pa sta’n till ljudet av den turboladdade 700-kubikare pa 82 hastkrafter
som stoppats ned bakom ryggstoden. “Bilen ser ut som nagot slags missil” skrev artikelfor-
fattaren Marianne Sterner. Platt, 1dg och konstig, vad mer kan nagon begara?

Det ettriga utseendet matchades dock av ganska tama fartresurser och en halvautomatisk
vaxelldda som skramde somliga. Smart Roadster Coupé ar heller ingen “riktig cabriolet”,
snarare en sorts targamodell med elektriskt dppningsbart tygtak ovanfor stolarna. Det rul-
las ned bakom stolarna. Dessutom kan sidobagarna mellan vindrutans och bakrutans ra-
mar tas loss. Tva drickabackar lyckades ViB trycka in under glasryggsacken bak, sa vem sa
att en Smart inte ar praktisk?!

Ville man ha en komplett opraktisk Smart erbjods dven en renodlad roadster, en bil som i
formerna paminde om gamla VW-Porsche 914, “folk-Porschen”. Priset fér Roadster Coupé
var en hundring under 200 000 kronor och i dag ar modellen en given modern klassiker —
men ratt dyr. Rdkna med runt 70 000 kronor och uppat om du alls hittar nagon, de blir
hetare for varje dag.
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New Beetle som cabriolet var forstas ett maste som uppféljning av Volkswagens moderna
"Bubbla”. Det ndarmast leksaksmassiga utseendet fran normalmodellen forstarktes av den
Oppna versionens tjocka, typiskt tyska tygtak. Blinkningarna till Typ 1-cabrioleterna var
narmast overtydliga bade i funktion och i form.

Fast priset var hogt, 240 000 kronor, och sarskilt kul att kora var bilen inte. "Korgladje ar
bara att glomma”, skrev reporter Sterner och satte den traffande rubriken ”Charmbaljan”
om bilen. “Charmig” var precis vad lasaren Mirjam ocksa tyckte och sedan var ju bilen ”sa
gullig att titta pa”! Sag emot det den som kan!

Utbudet ar inte lika knapert som for den 6vriga trion har och har du lite tur kan du nog
sakra ett exemplar for cirka 70 000 kronor. Sedan kan sommaren kommal

=1

Calle Carlquist

Las ocksa:

Fiat 500 D Jolly (110) 1960-65.
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Rlassiker

9. Den italienska Chryslern

Publicerad 2023-03-18 kl 9:00, text Marten Carlsson

Nar Chrysler ville piffa upp sin image med en exotisk och exklusiv bilmodell sa viande
man sig till Maserati for att fa hjalp.

Under Lee lacoccas tid hos Ford hade hade han blivit van med Alejandro De Tomaso och
tillsammans skapade dom De Tomaso Pantera.

Nu var det attiotal och lacocca héll i rodret hos Chrysler och De Tomaso agde Maserati.
Lee hade en idé om att en exklusiv och exotisk behovdes i stallet - Chrysler hade tappat lite
av sin lyxbilsgloria vid den har tiden. Sa han ringde sin van Alejandro med en forfragan om
Maserati kunde vara med och skapa en lyxig coupé eller cabriolet at Chrysler.

Bollen sattes i rullning redan 1984 da lacocca 6ppnade planboken och puttade in en an-
senlig mangd dollar i Maserati.

Men det hela bérjade med kaos och forvirring, sprakforbistring och samarbetssvarigheter
- Det tog ett tag innan Chrysler och Maseratis ingenjorer kunde komma 6verens sapass att
dom kunde bygga en bil ihop. Forst hosten 1988 kunde man visa upp resultatet.

Da var Cadillac redan igang med konkurrenten Allanté.

Den uppfyllde kraven pa att se elegant och exotisk ut. Trots att den kallades Chrysler TC
by Maserati sa hade Maserati i sjdlva verket inte sa mycket med den att gora. Designen
gjordes av John Herlitz hos Chrysler.

| botten fanns ett kortat Dodge Daytonachassi och mycket delar togs framst fran Chrysler
Le Baron.

Bilarna byggdes inte heller hos Maserati utan hos Innocenti.

Inte ens Maseratimotorn var det sarskilt mycket Maserati i. Det var ett modifierat 2,2
liters block som var Chryslers basmotor. Den hade en 16 ventilstopp som kom fran Cos-
worth, kamaxlarna konstruerades av Crane Cams i Florida men gjordes hos Maserati.

23



MOTORNYTT

For att andas battre fick den en IHI-turbo fran Japan och kolvar fran Mahle i Tyskland.

Detta kopplades ihop med en manuell femvaxlad |ada fran Getrag. Elektroniken i bilen
kom fran Spanien.

Allt detta skruvades sen ihop hos Maserati. Sen skickades motorerna till Innocenti som
satte dom i bilarna som sen skeppades till USA for finisharbeten. Det hela var en ratt kom-
plex operation.

Den turbomatade Maseratimotorn var pa 200 hastkrafter, men bara 500 bilar gjordes
med den.

Vanligast var den mer alldagliga 2,2 litersfyran med turbo som togs fran Dodge Daytona,
den var nedbantad till 160 hastkrafter.

For 1990 ars modell fanns istallet en treliters V6 fran Mitsubishi som alternativ.

Med bilen foljde en elegant hardtop med sma operafonster. Suffletten falldes ned under
en lucka bakom baksatet.

Inuti var det ombonat, elegansen fick sig dock en liten torn av av standarddelar hamtade
fran den vanliga LeBaron.

Men utrustningsnivan var det inget fel pa. Chrysler TC Maserati var fullmatad - till den
grad att enda tillvalet var en CD-spelar.

Man hade hoppats pa att sdlja mellan 5 och 10 000 bilar om aret - men forseningarna och
en prislapp pa drygt 3 5000 dollar gjorde att den forhoppningen stértdok.

Pressens kritik var inte nadig heller - den liknade en Le Baron for mycket och hade ungefar
samma prestanda men med mer dn dubbelt sa hog prislapp.
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Chrysler TC Maserati fanns arsmodellerna 1989 till 1991. Fast det sista aret salde man ut
restlagret - 1636 stycken av fjolarsmodellen som statt osalda.
Totalt gjorde bara 6800 av den markliga italamerikanska korsningen.
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The Riley Motor Club
10. Riley Cars 1899 — 1969
Av A. J. Draper

MASKINOVERSATT

Riley RME 1953.

Den forsta Riley-bilen var en liten encylindrig, remdriven latt bil som inte gick i produktion.
Motortrehjulingar foljde 1900 och en styre styrt tricar med tva framatvaxlar drivna av en
517cc motor med mekaniskt drivna insugningsventiler 1903. Tricars tillverkades fram till
1907, senare exempel var tvillingar med forarsaten i stallet for sadlar, vattenkylning och
hjulstyrning. 1 034 cc V-Twin-motorn monterades ocksa pa foretagets forsta 4-hjulingar,
som hade mittskeppsmonterade motorer med vaxellddor bredvid och kedjedrift. Storre V-
Twins med 2 liters kapacitet, mer konventionell layout och runda kylare tillverkades fran
1908 och framat. Dessa inforlivade trycksmorjning, axeldrivning, konstantnat, 3-vaxlade
vaxellddor och Riley patenterade avtagbara hjul, vars efterfragan gjorde att bilproduk-
tionen nastan stannade och var orsaken till bildandet av det nya foretaget, Riley (Coventry)
Ltd, 1912. Ar 1914 tillverkades fortfarande 2-cylindriga bilar, men det fanns ocksa en ny
2,9 liters sidoventil fyrcylindrig med kugghjulsdrivning som tillverkades en tid efter forsta
varldskriget av Riley Engine Co.

De forsta Rileys som producerades efter forsta varldskriget var 11-talet, med sidoventil
11/2 liters motorer, legeringskolvar och full elektrisk utrustning, spiralfasad slutdrivning
som tillkom 1921. Redwinger-sportversionen (tradhjul och polerad aluminiumkropp) dok
upp 1923 och hade en toppfart pa 70 km/h.
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Sidoventilbilar fortsatte i produktion fram till 1928, med en 1645cc-motor och senare
(1925) framhjulsbromsar. En av dessa 12:or anvandes for att prospektera Kenyas vagsy-
stem 1926, och 1927 fanns det en 6verladdad version av Redwinger tillganglig, aven om
detta overskuggades av Percy Rileys nya "Nine", som hade en 1087cc 4-cylindrig motor
med dubbla kamaxlar hogt i vevhuset. Detta utgjorde grunden for alla Riley-motorer fram
till 1957.

1926 kom Monacos tygsportsalong som salde bra fran borjan. Det fanns ocksa en sankt
och installd Brooklands Sports med en dubbelférgasarmotor och kapabel till 80 km / h. En
dubbelforgasarversion av touring ”Nine” introducerades 1929, liksom en ny 1,6 liters 6-
cylindrig ”14” variant.

Rileys hade ett framstaende tavlingsrekord. | London-Exeter-London Trial 1925 vanns tre
guldmedaljer och sjutton silver av Riley-bilar; De hade det hogsta antalet bilar i listan 6ver
efterbehandlare av 152 deltagare. London-Edinburgh Run som hélls 1925 var en viktigare
handelse for Riley-entusiaster, for vid en middag som gavs for Riley-konkurrenterna och
deras passagerare pa Peebles Hydro Hotel grundades Riley Motor Club och blev sa sma-
ningom den stérsta bilklubben i viarlden. Aven om det inte kan géra ansprak p3 att vara det
storsta i varlden idag, har det fortfarande ett ganska stort antal entusiastiska medlemmar
i alla delar av Storbritannien och ett antal utlandska medlemmar.

Klassvinster i TTs 1929, 1930 och 1931 foljdes av direkt seger 1932 och tva senare segrar
med 11/2 liter 1935 och 1936, 4: e plats pa Le Mans 1933 och 2: 3,3:e,5: e, 6:¢e,12: e och
13: e plats 1934. Tre pa varandra féljande segrar uppnaddes 1934, 1935 och 1936 B.R.D.C.
500 Mile Race pa Brooklands.
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En "Nine" vann den latta bilklassen i Monte Carlo-rallyt 1931. De 6-cylindriga racing Rileys
1933/34 utgjorde grunden for ERA-racerbilarna. Bade "Nine" och 14/6 utvecklades succes-
sivt, den forra hade sankt chassi och halvpanelad kaross 1932 och valfri forvalsvaxellada
1934, som senare blev standard. En Super-Sports 6-cylindrig 11/2 liter dok upp 1932, foljt
av introduktionen av den turnerande Mentone, den snabba Kestrel och den mer konven-
tionella Falcon. Tva sport 2-sitsiga tillverkades 1934-35, 9 Imp och 1633cc 6-cylindrig MPH
som kunde 6ver 90 mph. Denna bil kunde ocksa erhallas med en 11/2 liters motor for tav-
lingsarbete. En annan ny modell 1935 var 11/2 liters fyran (med forvéljarvaxellada, stang-
drivna Girling-bromsar och centralt chassismorjsystem) i en- eller tvillingforgasarversioner,
senare utveckling var 85 mph Sprite tvasitsig och Kestrel Sprite-salongen och Lynx Sprite-
tourer som erbjod mer utrymme med samma hogstamda motor. En billigare version av
"Nine", kallad Merlin, med pressad stalkropp tillverkades 1936, forutom 11/2 liter, 6/15
och en 2,2 liters V8 med tva 9-cylindriga block pa ett vevhus, varav endast ett litet antal
tillverkades. En ny sexlatt kaross introducerades for 1937 ars "Nine" med en dubbel for-
gasarmotor. Andra modeller for 1937 var en 2,8 liters V8 lyxbil tillverkad av Autovia Cars
(ett dotterbolag till Riley) och den mer framgangsrika 2,4 liters Big 4 med 3-vaxlad synkro-
mesh-vaxellada och dvervaxel.

Ar 1938, pa grund av Rileys ekonomiska osakerhet, forvirvades foretaget av Nuffield
Organisation. Endast 11/2 liter och Big 4 (senare 21/2 liter) fortsatte i produktion. De hade
skivhjul, konventionella synkromesh-vaxellador och kroppar som liknade Wolseley. Efter-
krigstidens efterfoljare hade samma motorer (11/2 & 21/2 liter) men mer attraktiva karos-
ser med torsionsstang framfjadring och tygtackt tak. 21/2-litersmotorn anvandes av Hea-
ley under perioden 1946-54. En tresitsig Roadster-version av 21/2 liter tillverkades av Riley
for export och blev senare tillganglig pa hemmamarknaden. Hypoid slutdrift och helt hyd-
rauliska bromsar introducerades 1952.
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Efter Austin-Morris-sammanslagningen fortsatte 11/2 liter fram till 1955, med liten for-
andring forutom en forandring av vingformen och inférandet av trosklar for 16pbrador.
1954 introducerades 21/2 liters Pathfinder med en kaross som liknar Wolseley 6-90 och en
ny chassidesign, spiralfjader bakfjadring och styrning av kamtyp. Denna ersattes 1957 av
en bil med liknande kaross med BMC 2,6 liters 6-cylindrig motor. Efterfoljande Rileys var
1.5 (med liknande kaross som Wolseley 1500), 4/68 med Farina styling och 1500cc motor,
och senare 4/72 med 1622 cc motor, bada med dubbla forgasare. 1966 introducerades en
ny 1100 Kestrel, som senare var tillganglig med 1300 cc motor. Riley Elf, en version av Mini
med storre bagageutrymme och 948 cc motor, producerades ocksa. Efter 70 ar upphoérde
Rileys antligen att produceras av British Leyland mot slutet av 1969.
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Feber
11. BMW M4 CSL har varit pa Niirburgring

AV BOBBY GREEN 2023-03-17 KL 20:00

Klockade 7:17,08

FILM: https://youtu.be/PijMa-9r5Rs.

BMW M4 CSL har varit och brummat pa Nurburgrings Nordslinga och med sig hem fick
den tiden 7:17,08. Det gor den till den snabbaste produktions-modellen fran BMW pa
strackan och tittar man pa klippet ser man att det verkligen gar undan pa sina stallen.

BMW rullar ut M4 CSL
Lattare, starkare, snabbare

BMW rullar ut en ny M3 CS
Lite tyngre an M4 CSL, men snabbare

BMW:s hyllning till 3.0 CSL ar har
En manuell M4 CSL med tjock breddning

Bobby Green
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12. Infor Australien GP i F1: Stryk tidstraningarna

....MED ANNA ANDERSSON |

ANNA.C.ANDERSSON@AFTONBLADET.SE |

AV ANNA ANDERSSON
28 MARS, 2023, KL. 06:05

Infér Australien GP i F1 kommer VD Stefano Domenicali med ett nytt forslag.

Blir det fredagstréningar for Charles Leclerc och hans kollegor i framtiden?

Ferraris tidigare stallchef ar numera VD for Formel 1 och han besdkte VM-premidren av
motoGP den gangna helgen. P3 plats i Portugal pratade han med TV-kanalen SportTV och
fick fragan om vad han anser om de fria traningspassen i F1.

Hans svar far manga att héja pa 6gonbrynen:

— Jag ar for att vi stryker de fria traningspassen. Ingenjorerna har stor nytta avdem, men
offentligheten ar inte speciellt intresserad, sager han.

Liberty Media, som ager rattigheterna till Formel 1 har de senaste aren visat att man inte
har nagra som helst problem med att forandra innehallet under en tavlingshelg och tanja
pa granserna. Sprintloppen som infordes for tva sasonger sedan och som for forsta gangen
nu ar sex till antalet ar bara ett exempel.
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Formel 1:s VD: Stryk de fria traningarna

De tre fria traningspassen har kortats ner, men att stryka dem helt hade stallen knappast
uppskattat. Dar arbetar de med att anpassa bilen infor kvalet, infér racet och se 6ver moj-
liga strategier. Nar det dessutom ar ett testforbund ar just fredagstraningarna den enda
mojligheten for stallen att testa nya komponenter pa banan. De sneaste aren har dven
laktarna ofta varit valbesokta eftersom fansen far se aktion pa banan under stora delar av
dagen.

Vad Domenicali egentligen menar framgar inte riktigt, men for ett ar sedan pratade han
om traningarna i Corriere della Serra och sa féljande:

— Under en vanlig helg, nar det ar tva traningar under fredagen borde man dela ut poang,
eller kora ett kvalvarv eller ett kval for ett kortare lopp pa l6rdagen istdllet for den tredje
tarningen. Kanske med omvand startordning, sa han da till den italienska tidningen.

— Vi har manga forslag pa bordet. Det ar manga som sager nej till detta, men vi har en
mojlighet att fa uppleva hur bra det kan vara med en mixad startuppstallning dar vi kan fa
se manga omkorningar.

Det ar tydlgit att han fortsatter att leta efter mojligheter att gora vissa forandringar av det
nuvarande formatet av en F1-helg.

Infor Australien GP i F1

F1 i Australien 2022 gav oss en minnesvard fajt. Max Verstappen mot Charles Leclerc.
Vilka ar dina forhoppningar infor arets race?

Enligt nuvarande vaderprognos kan det regna en hel del under bade fredag och I6rdag.
Temperaturen vantas ligga mellan 16 och 19 grader. Pa sondag vantas det vara uppehall.
Melbourne ligger vid kusten och vaderforhallandena kan férdandras snabbt, nar jag har varit
dar for att jobba med Formel 1 hade det gatt fran hogsommarvarme till kyla och regn pa
bara nagon halvtimme.

Dackvalen infor Australien GP finns har.

Tider for Australien GP i F1 finns har.

Australien GP i F1 brukar kunna erbjuda en del 6verraskningar, som Kevin Magnussens
andraplats i debuten 2014. Han ar fram till i dag den senaste foraren som tagit en pallplats
i debuten.

Kevin Magnussen, Haas F1, tog en pallplats i Australien i sitt livs forsta F1-lopp.
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MOTORNYTT

—Jag hade en helt annan installning da. Jag kom fran supportserier och att slass om segrar,
pallplatser och titlar var vardagsmat, sager han.

— Det var fantastiskt att ta en pallplats. Det var stort, men det var ocksa nagot som jag
hade raknat med.

Han papekar att idag hade en pallplats betytt ungefar en miljon ganger mer an vad den
gjorde da.

| gar var det 40 ar sedan John Watson, McLaren vann USA:s GP pa Long Beach och det var
en otrolig uppkorning. 1983 vann han fran startplats 22 och det rekordet lar inte Max Ver-
stappen kunna sla.

Numera startar bara 20 forare i Formel 1.

Nu ar vi inne pa motoGP, men jag skrev om irritationen efter premiaren och Marc Mar-
quez missar tavlingen i Argentina. Han har en fraktur i hégerhanden och maste opereras.
Darmed far han tjana sitt straff vid nasta race,.

Inte heller Enea Bastianini tavlar i Sydamerika.

SLUT
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