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1. Forbranningsmotorer snart forbjudna i EU men Koenigsegg kan gasa vidare
Av Alrik Soderlind.
Publicerad 2023-02-15, 11:00.

2035 ska den sista nya bilen med forbranningsmotor siljas — det har nu EU-parlamentet
klubbat igenom. Men det finns undantag. Och redan om tva ar kommer ett forslag som

kan satta valdigt hard press pa tillverkarna. Kanske kommer det att sla extra hart mot de
kinesiska batteritillverkarna?

Efter mdnga turer genom EU:s olika instanser har nu det omtvistade nyférséljnings-
férbudet mot bilar med férbrénningsmotorer réstats igenom av EU-parlamentet.

Beslutet att det ska vara slutsalt av nya bilar som sldapper ut koldioxid togs redan i hostas,
men nu har det slutgiltigt klubbats igenom av Europaparlamentet. | omrdstningen blev det
340 roster for och 279 mot med 21 franvarande ledamoter.

Det betyder att det bara ar 12 ar kvar for de stora tillverkarna att salja bensin- och diesel-
bilar i Europa.

Mindre tillverkare som saljer under 1 000 bilar per ar kommer dock slippa undan, vilket
betyder att exempelvis Koenigsegg kan fortsatta att salja sina hyperportbilar med V8-mo-
torer om man vill och haller sig under 1 000 bilar per ar.
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Lagvolymstillverkare som Koenigsegg kommer att undantas frén EU-férbudet.

Fram till 2035 kommer dessutom utslappskraven for bilar att skarpas med 55 procent
jamfort med 2021 ars nivaer, men ar du en tillverkare som saljer mellan 1 000 och 10 000
bilar, eller 1 000 till 22 000 lastbilar slipper du vara med pa den atstramningsresan.

Miljomarkning av bilar pa gang

Annu mer intressant ir kanske att EU redan om tva &r lar ldgga fram ett forslag om att
tillverkarna maste borja redovisa livscykelanalyser (LCA) for koldioxidutslapp for alla bil-
modeller — en sorts miljdmarkning som exempelvis Polestar argumenterat for. Pa sa vis ska
bilkoparen kunna se vilka tillverkare som producerar klimatsmartast, och elbilar med
mindre batteripaket kommer sannolikt vara en fordel.

For lagprismarken som inte har stallt om sin produktion till férnyelsebar energi och inte
har rad att exempelvis kdpa stal som producerats med mindre klimatpaverkan kommer
siffrorna formodligen inte se sa bra ut.

For de kinesiska batteritillverkarna som nyttjar mycket kolkraft kommer det har ocksa
vara mindre bra.

Tillverkare som kdper batterier av svenska Northvolt |ar daremot "tjana" pa det har ef-
tersom elektriciteten i Sverige till storsta del kommer fran fornyelsebara energikallor och
det har lar komma att paverka i vilka lander som nya batterifabriker byggs. Premium bland
biltillverkarna lar alltsa betyda lagre livscykelutslappen — se dar ett argument for dyrare
bilar.

2026 ska dartill EU ta fram en ny matmetod for att berakna bilarnas utslapp vid verklig
korning, och det ar denna metod som ska ligga till grund for tillverkarnas genomsnittliga
utslapp. Rdkna med att den blir tuffare an dagens metod.


https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20210727/studie-elbilen-ar-alltid-gronare-an-forbranningsbilen-ur-ett-livscykelsperspektiv/
https://www.mestmotor.se/recharge/tagg/northvolt
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20210308/eu-vill-veta-hur-mycket-bilar-forbrukar-i-verkligheten-infor-frivillig-bevakning/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20210308/eu-vill-veta-hur-mycket-bilar-forbrukar-i-verkligheten-infor-frivillig-bevakning/
https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE3Nzk2NDA7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI5ZjE2ZTU3YTVjNTA1OWNhMDNmM2M0OGZmZjFkMzJmMmM1ZGUyYWRkIjt9
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https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20221028/helt-klart-eu-forbjuder-nya-bensin-och-dieselbilar-2035/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20221028/helt-klart-eu-forbjuder-nya-bensin-och-dieselbilar-2035/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220726/northvolt-ska-anvanda-kol-fran-tra-for-batteritillverkning/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220726/northvolt-ska-anvanda-kol-fran-tra-for-batteritillverkning/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20210727/studie-elbilen-ar-alltid-gronare-an-forbranningsbilen-ur-ett-livscykelsperspektiv/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20210727/studie-elbilen-ar-alltid-gronare-an-forbranningsbilen-ur-ett-livscykelsperspektiv/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20210308/eu-vill-veta-hur-mycket-bilar-forbrukar-i-verkligheten-infor-frivillig-bevakning/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20210308/eu-vill-veta-hur-mycket-bilar-forbrukar-i-verkligheten-infor-frivillig-bevakning/
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2. Peugeot 208 ar Europas popularaste bil

Av redaktéren bytbil.com 2023-02-13.

Over 6 000 fler salda bilan 3dn tvaan fran Dacia.

Ingen bilmodell sdlde mer i Europa forra aret dn Peugeot 208, enligt analysféretaget
Jato Dynamics. Det betyder att Volkswagen Golf petats ned fran tronen for férsta gangen
sedan 2007. Trots ett tapp ar Volkswagen dock fortfarande st6rsta market i Europa, med
god mariginal.

Det var alltsa 15 ar sedan som Volkswagen Golf inte var den mest salda bilen i Europa. Da
var det Peugeot 207 som var den mest salda bilen.

Nu ar det aterigen en Peugeot-bil som sitter hogst upp pa den tronen. Med 206 816 salda
exemplar (en 6kning med fem procent jamfért med 2021) blev Peugeot 208 etta pa listan.

Dacia Sandero blev tvaa, Volkswagen T-Roc trea och Fiat/Abarth 500 var den fjarde mest
salda bilen. Volkswagen Golf, som tappade 14 procent i forsaljning jamfort med aret dess-
forinnan, kom forst pa femteplatsen (se topp tio-listan langre ned i artikeln).

Volkswagen storst

Volkswagen som marke ar fortfarande storst i Europa, med ett relativt stort avstand ned
till tvaan. | fjol saldes 1 198 926 bilar fran Volkswagen. Detta var forvisso en minskning med
sex procent jamfort med 2021.

Anda ir det langt ner till tvdan Toyota som salde 766 227 bilar, vilket var en 6kning med
atta procent. Som Bytbil nyligen rapporterat ar dock Toyota det storsta market i varlden,
med drygt tva miljoner fler bilar salda i fjol &n just Volkswagen som ar tvaa globalt. Vidare
pa topp fem-listan 6ver Europas bast sdljande marken hittas Mercedes, BMW och Peugeot.
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https://www.bytbil.com/nyheter/toyota-ar-storst-i-varlden-igen-38541
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Europas mest salda bilar 2022:
Peugeot 208: 206 816 bilar salda (en 6kning med 5 procent jamfort med 2021)
Dacia Sandero: 200 550 (+1%)
Volkswagen T-Roc: 181 153 (-3%)
Fiat/Abarth 500: 179 863 (+3%)
Volkswagen Golf: 177 2013 (-14%)
Toyota Yaris: 175 713 (-4%)
Opel/Vauxhallhall Corsa: 164 358 (-9%)
Hyundai Tucson: 150 803 (+1%)
Dacia Duster: 149 648 (+2%)
10 Renault Clio: 143 561 (-27%)
Bilmarkena med flest nyregistreringar i Europa 2022:
Volkswagen: 1 198 926 salda bilar (en minskning med sex procent jamfért med 2021)
Toyota: 766 227 (+8%)
Mercedes: 647 880 (+1%)
BMW: 646 526 (-5%)
Peugeot: 623 825 (-15%)
Audi: 614 276 (+3%)
Renault: 584 804 (-14%)
Ford: 548 045 (-1%)
. Skoda: 538 003 (-9%)
10 Kia: 537 508 (+7%)
Kélla: Jato Dynamics
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Relaterade artiklar

Har ar Europas bast sadljande bil

Volvo petat fran toppen — bland privatképare


https://www.jato.com/peugeot-208-ends-volkswagen-golfs-14-year-reign-as-europes-best-selling-car-in-2022/
https://www.bytbil.com/nyheter/kopguide-peugeot-308-2008-2013-3360
https://www.bytbil.com/nyheter/arets-bil-har-ar-finalisterna-38191
https://www.bytbil.com/nyheter/har-ar-europas-bast-saljande-bil-32873
https://www.bytbil.com/nyheter/volvo-petat-fran-toppen-bland-privatkopare-14561
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3. Klart: Vinfast bygger eget laddnatverk med Eon

Publicerad 2023-02-10 kl 9:35. Text Erik S6derholm.

Vietnamesiska uppstickaren Vinfast ska “gora en Tesla” genom att bygga ett eget ladd-
natverk. Forst ut blir Tyskland, Nederlanderna och Frankrike.

Tesla har gjort en stor sak av mirkets egna snabbladdare. Aven om manga av dem nu-
mera ar Oppna for andra marken har Tesla ett stort forsprang jamfort med andra tillver-
kare.

Men i framtiden kanske det inte bara ar Tesla som kommer ha egna snabbladdare langs
europeiska vagar. Vietnamesiska utmanaren Vinfast, som redan 6éppnat flera visningsloka-
ler runt om i Europa, har liknande planer.

Vinfast ska till en borjan bygga egen laddinfrastruktur i Tyskland, Frankrike och Nederlan-
derna tillsammans med energibolaget Eon.

| forsta fasen planeras omkring 200 laddpunkter i de tre landerna med en effekt pa upp
till 150 kW. Men alla blir inte sa snabba. Laddarna hamnar bade vid féretagets serviceverk-
stader och pa andra platser, men det ar oklart om de blir 6ppna for alla marken.

“Det gemensamma malet ar att gora e-mobilitet enkelt och tillgangligt for kunderna”,
skriver bolagen i ett pressmeddelande.

Las ocksa:

Vinfasts Europalansering forsenad av chippbrist


https://www.vibilagare.se/nyheter/vinfasts-europalansering-forsenad-av-chippbrist
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https://www.vibilagare.se/nyheter/uppstickaren-vinfast-bygger-ny-batterifabrik
https://www.vibilagare.se/nyheter/uppstickaren-vinfast-bygger-ny-batterifabrik
https://www.vibilagare.se/nyheter/vinfast-e35-och-e36-tva-nya-elbilar-pa-vag-till-europa
https://www.vibilagare.se/nyheter/vinfast-e35-och-e36-tva-nya-elbilar-pa-vag-till-europa
https://www.vibilagare.se/nyheter/tidigare-bmw-chef-tar-over-vinfast-vi-har-en-plan
https://www.vibilagare.se/nyheter/tidigare-bmw-chef-tar-over-vinfast-vi-har-en-plan
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4. Nios 1 000 km-batteri kostar lika mycket som en Tesla
Av Marcus Berggren 14 Februari, 2023.
| samband med ett fysiskt event som Nio anordnat i kinesiska Changzhou berattade

grundaren, Qin Lihong, att markets 150 kWh-batteri som utlovar en rackvidd pa 1000
kilometer kommer att kosta ungefar en halv miljon kronor.

Nio satser stenhdrt pa batteribytesstationer.

Batteriet visades upp for forsta gangen i samband med lanseringen av flaggskeppet Nio
ET7 som visades upp den 9 januari 2021 i Kina. Det rapporterar kinesiska CNEvPost.

Rackvidden pa det enorma batteriet sags vara 1 000 kilometer enligt den mycket opti-
mistiska NEDC-korcykeln, 6vergick till WLTP i Europa runt 2019.

Inte enligt plan

Nio berattade att det nya megabatteriet skulle dyka upp under fjarde kvartalet 2022, men
sa blev alltsa inte fallet. Kineserna meddelade i slutet av forra aret att det nya batteriet var
kraftigt forsenat.
Exakt nar batteriet dyker upp i Sverige aterstar att se.

| dagslaget kan man fa sin Nio med ett 100 kWh-batteri i Sverige, nagot som kostar 2 999
kronor i mdnaden om man prenumerar pa batteriet, medan det kostar 240 000 kronor att
kopa.

Vissa kallor uppskattar att 150 kWh-batteriet kommer att kosta cirka dubbla — 6 000 kro-
nor i manaden att prenumerar pa eller 480 000 kronor.

Nio har manga l6sa tradar

Utover batteriforseningen ar det en rad omraden som ET7-kunder kdnner att den kine-
siska flaggskeppsmodellen kan forbattras.

Bland annat rapporteras det att komforten i baksatet maste bli battre, att det maste fin-
nas mojlighet att falla satena, och att satena borjar bukta.
Samtliga tillkortakommanden kommer att tas itu med pastar Qin Lihong.


https://cnevpost.com/2023/02/12/nio-150-kwh-pack-costs-as-much-as-an-et5-says-qin-lihong/
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ET7 har siktet instdllt pa de stora tyska lyxsedanerna.

Dunderduo

En kombination av Nios batteribytesstationer och ett 150 kWh-batteri skulle vara oerhort
fordelaktigt for de Nio-kunder som vill kora riktigt langt och snabbt med sin elbil.

Ett sa stort batteri kombinerat med snabbladdning innebéar dock att batteribytesstatio-
nerna ocksa blir mindre konkurrenskraftiga.

Fortsattningsvis ar ett batteri pa 150 kWh valdigt daligt for miljon, nagot som gar emot
Nios hallbarhetsfilosofi.

Las dven: Nio - kinesiska logner, gladjekalkyler (och bilar).
Las dven: Nio byter 6 000 batterier — per dag.
Las aven: Recension av Nio ET7.

Marcus Berggren

Motorjournalist. Chefredaktor pa Hogsta Vaxeln. Foredrar tygsdten framfor lader. Testat
over 1 000 bilar. Drommer om att kora jorden runt i en Toyota Land Cruiser eller Fiat Panda
4x4.
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https://www.dagensps.se/motor/nio-kinesiska-logner-gladjekalkyler-och-bilar/
https://www.dagensps.se/motor/nio-byter-over-60-000-batterier-per-dag/
https://www.dagensps.se/motor/nya-kinesiska-elbilen-nio-et7-ar-en-flopp/
https://www.dagensps.se/author/marcusberggren/
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Teknikens Varld

5. Volkswagen visar uppdaterad Atlas for Nordamerika

PUBLICERAD: 10 FEB 2023, KL 15:42.

Nya storre motorer var lange receptet nar bilmodeller skulle uppdateras. Men nar
Volkswagen pa bilsalongen i Chicago visar nya familjesuven Atlas och Atlas Cross Sport
ar den stora nyheten att V6-motorn ersatts med en fyrcylindrig motor med turbo. Nya
Atlas far ocksa fraschare inredning och mer standardutrustning.

Volkswagens stora familjesuv Atlas, med tre stolsrader, ar popular i USA. VW séljer ocksa
femsitsiga Atlas Cross Sport i Nordamerika och uppdaterade Atlas var en stor nyhet nar
bilsalongen i Chicago 6ppnade i veckan.

Volkswagen avsldjade att Atlas ska elektrifieras i slutet av 2020-talet och 2026 kommer
den sista generationen Atlas med forbranningsmotor.

Den fyrcylindriga motorn med turbo levererar 272 hastkrafter och kraften fordelas med
hjalp av en attastegad automatlada. Motorn vantas fa lagre forbrukning an den utgaende
V6:an. Framhjulsdrift blir standard med fyrhjulsdrift som tillval. Trots en mindre motor till
volym kan Atlas fortfarande klara en dragvikt pa drygt 2,2 ton vilket ar viktigt for ameri-
kanska bilkopare.

Pa utsidan far de tva modellerna var ny sin design pa grillen, ljuslist som |6per 6ver grillen
samt nya lyktor. Adaptiva stralkastare blir standard.

Jan-Erik Berggren
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https://teknikensvarld.expressen.se/topic/volkswagen-atlas/?referrer=body-text-link
https://static.cdn-expressen.se/images/49/6b/496b35007eb242478e581e630ca866ba/16x9/2560.jpg
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https://static.cdn-expressen.se/images/b5/d0/b5d0aecc7d6c48b4974f7cfc24be27f5/16x9/2560.jpg
https://static.cdn-expressen.se/images/cf/a5/cfa5c0aab4b14b00a17b9d18b73535fb/16x9/2560.jpg
https://static.cdn-expressen.se/images/61/10/61109901c4b349bb847d0ac69076bd0a/16x9/2560.jpg
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6. Volvos systermarke lanserar Panda — otroligt billig 4-sitsig elbil
PUBLICERAT10/02/2023 AV MATHS NILSSON.
Volvos systermarke Geely har nu lanserat en fyrsitsig elektrisk minibil med mycket liten

prislapp. Nya Geely Panda har en toppfart pa 100 km/h och tar dig 12 mil pa en laddning
for en lagre manadskostnad dn SL-kortet.

Elektriska minibilar blir allt mer populdrare, framférallt i Kina. Volvos systermarke Geely
slapper nu en skapelse pa hemmamarknaden som ger s6t design och elektrisk mobilitet till
lagpris. Geely Panda kostar under 60 000 kronor, uppger Carnewschina.

Trots bilens mycket kompakta yttre finns det plats for fyra akande, aven om baksatet i
forsta hand ar tankt for barn. Geely Panda finns redan nu ute hos aterforséaljaren och det
har exemplaret finns utstallt i en Geelybutik. Enligt Geely har designen inspirerats av en
panda, stralkastarna ar 6gonen och hjulen ar klorna.

Geely Panda har bakhjulsdrift och en elmotor pa bakaxeln pa 27 hastkrafter. Batteriet pa
9,6 kWh ar mindre an i de flesta laddhybrider, men bilen kommer anda 12 mil. Toppfarten
stannar vid 100 km/h. For den som beh6ver mer drag och langre rackvidd finns en dyrare
version med 41 hastkrafter och 20 mils rackvidd. Vikten sannar pa 715 kilo, sa Geely Panda
ar en av marknadens lattaste elbilar.

Manadskostnaden for en Geely Panda blir lagre an for ett SL-kort, dven om du lanar till
nastan hela kdpesumman pa 60 000 kronor. Det blir dessutom pengar 6ver till att ladda
strom for daglig pendling pa cirka 7 mil.

Det ar latt att forsta varfor elektriska minibilar blivit trendigt i Kina, med tanke pa hur
prisvarda de har. Geely Panda far konkurrera med bilar som Wuling Mini EV, Chery QQ Ice
Cream och BAW Yanbao. Vi hoppas fa se nagra av dem i Europa, for gamla Renault Twizy
utan dorrar ar ratt dragig pa vintern.
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7. Audi Q5 Sportback 55 TFSI e quattro — laddbar suv med mycket charm

Publicerat 10 FEB 2023. Text och foto: Christian Nilsson.

Kanske ar en laddbar suv den perfekta familjebilen for dig? Audi Q5 Sportback 55 TFSI
e quattro S tronic erbjuder manga fordelar och valdigt fa negativa sidor. Q5 ar till och
med prisvard i sitt segment!

LASTID: 6 MIN

o Darfor ska du sla till: Snygg familjebil med premiumkansla.

o Detta bara dlskar man: Rolig att kora, prisvard.

« Men detta ar uselt: Inte alls sa pigg som 367 hk sager.

Elbilarna har fatt mycket fokus de senaste tva aren. Men elbil passar inte alla — framfor
allt inte de som saknar mojlighet att ladda hemma.

Da ar laddhybriderna ett bra alternativ. Kombinationen av férbranningsmotor och elmo-
tor brukar kannas kraftfull och for jobbpendlarna gar det oftast att kora enbart pa el, vilket
blir billigt (speciellt om man kan ladda gratis pa jobbet).

En annan fordel med laddhybrider ar att de har samma laga fordonsskatt som elbilar, 360
kronor per ar. De som kan kora sin laddhybrid som tjanstebil kan ocksa gladja sig at ett
relativt 1agt formansvarde.

Den har gangen ska vi skarskada en laddhybrid med det langa modellnamnet Audi Q5
Sportback 55 TFSI e quattro S tronic. Q5:an ar valbekant for de flesta da den funnits pa
marknaden i 15 ar. Utrymmena racker till for de flesta familjer och i det har fallet ger Q5:an
367 hk och en elektrisk rackvidd pa 61 kilometer.

Kanske ar Q5:an precis ratt bil for dig? Hang med i texten sa ska vi bena ut for- och nack-
delar med Sportback 55 TFSI e quattro.
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Sportback innebdir en sluttande taklinje.
Mer snyggt én praktiskt. Men ibland fdr det snygga styra.

Tva versioner laddbar Q5

| den lilla exklusiva premiumligan konkurrerar Audi Q5 Sportback 55 TFSI e quattro med
andra suvmodeller som BMW X3 xDrive 30e, Mercedes GLC e 4Matic och Volvo XC60 Twin
Engine — som ocksa ar laddhybrider.

Det ar en tuff liga dar alla presterar pa en hog niva. Vilket ocksa avspeglar sig i ett relativt
hogt pris, Audi Q5 Sportback laddhybrid har grundpriset 687 300 kronor. Men kan man
finansiera en bilmodell pa den har nivan sa far man ocksa valdigt mycket for pengarna.

Vi kan pa goda grunder anta att den absoluta merparten av alla Audi Q5 55 TFSI e quattro
bestalls av foretag, och blir formansbilar. Kanns prislappen for hog sa kan man alltsa vanta
3 ar tills de har bilarna kommer ut i begagnathallarna.

En snabb sokning hos Blocket visar ett 40-tal begagnade Audi Q5 TFSI e quattro, fran ars-
modell 2020 och med priser fran 500 000 kronor.

Da ska man kanna till att laddhybriden finns i tva versioner, Q5 50 (299 hk) och Q5 55 (367
hk). Skillnaden ar bland annat en starkare elmotor, hogre effekt i forbranningsmotorn och
battre basutrustning i 55:an (S Line). De tva forsta arsmodellerna (2019-2020) hade ett
batteripaket pa 14,1 kWh, men fran arsmodell 2021 uppgraderades det till 17,9 kWh.

Mer snygg an praktisk

Den modell vi provkor har tillaggsnamnet Sportback, vilket innebar en sluttande taklinje.
En ”suvcoupé”, om man sa vill.

Taklinjen stjal tyvarr en del utrymme for de 1dnga i baksatet. Ar man 175 centimeter s
finns det ingen marginal kvar till innertaket. For de som ar langre an sa funkar Sportback
bara under kortare resor. Vill man fa plats med en stor hund, som vi brukar anvanda vid
testerna, sa blir det ocksa trangt med utrymmet langst bak.

Bakatvanda barnstolar far plats i baksatet utan att behova skjuta fram framstolarna. Be-
hover man storre utrymmen sa ar Audi Q7 ett battre val.
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Sa hdr ser den "vanliga" Q5 ut, utan tilldgget Sportback. Ger béittre takhdjd i baksdtet.

Fram sitter man mycket bra och den upplevda kvalitetskanslan ar hog. Precis som man
forvantar sig av Audi. Fina material och bra kansla i alla reglage, som vi gillar. Elbilar ar
oftast mycket mer spartanska med (nadstan) alla funktioner styrda via pekskarmen. Just den
har bilen var utrustad med ”Miljobelysning” vilket ger lyxig och ombonad kansla.

Ett annat omrade som ar bra hos Audi Q5 ar infotainmentsystemet. De som kort en mo-
dern Audi kanner igen sig direkt och vi upplevde inga buggar eller fel under de tva veckor
vi testade bilen.

Testbilen var utrustad med ”Audi Virtuell cockpit” (4 400 kr) vilket bland annat ger stora
mojligheter att andra och justera vad som visas pa instrumentpanelen framfor ratten.
Snygg och anvandbar funktion.

Bekvam och trygg

Kéregenskaperna hos Audi Q5 Sportback 55 TFSI e quattro ligger helt i linje med forvant-
ningarna. Styrkanslan ar godkand, men ganska vag och med hog servoverkan, vilket fortar
en del.

Bilen ar dock kul att kéra men Q5:an ar givetvis ingen sportbil. Vilket ar helt oméjligt med
en hogbyggd bil med tjanstevikt pa nastan 2,3 ton.

Den adaptiva luftfjadringen (20 800 kr) gor ett utmarkt jobb och ger bade trygghet och en
fin komfort. D3 ingar ocksa nivareglering.

Ska man klaga pa nagot sa ar det att bilen blir lite Iatt stotig Over ojamnheter i lagre has-
tigheter. Men det ar ett litet minus.

Var ar alla hastarna?

Forbranningsmotorn och elmotorn samarbetar helt somlost. Kér man lite forsiktigt sa be-
hovs inte forbranningsmotorn, annat an vid kraftig acceleration.

Den sammanlagda systemeffekten — bensinmotor och elmotor — anges till 367 hk. Men
var Audi godmt de hastarna vet vi inte, speciellt inte nar man kommit upp i landsvagsfart.

Toppeffekten racker absolut till och bidrar till den “roliga” kdnslan. Men hade vi behovt
gissa toppeffekt, utan att veta, sa skulle 300 hk bli svaret.

Den 7-stegade automatladan ar en sa kallad dubbelkopplingslada. Energieffektiv, men
inte sa sportig om man behover vaxla snabbt. Da gillar vi Audis automat med 8 vaxlar
mycket battre.
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Snyggt med hog kvalitetskansla, som man férvantar sig i en Audi.

Drar inget — eller normalt

Kan man verkligen pendla elektriskt? Ja, om du inte bor allt for langt fran arbetsplatsen.
Rakna med 3 eller i basta fall 4 mils elektrisk rackvidd vid kall vaderlek i Audi Q5 Sportback
55 TFSI e quattro. 1 mil extra nar det ar varmt.

Sedan startar forbranningsmotorn och da drar den lika mycket bensin som en suvisamma
klass. Mixen av korstrackor avgor darfor valdigt mycket hur forbrukningen blir. En stor for-
del ar att den har modellen har vairmepump som standard, vilket innebar att bensinmotorn
inte behover starta for att varma upp kupén.

Audi Q5 Sportback 55 TFSI e quattro har en “ombordladdare” pa 7,4 kW. Eftersom batte-
riet ar relativt mattligt — jamfort med en elbil — laddar man fullt via laddbox pa cirka 2,5
timmar.

En laddbox for hemmet, inkopplad med 3-fas och 400V, brukar ge kring 11 kW. Det racker
alltsa till med marginal for Q5 55 TFSI e. Har man bara 230V behovs det cirka 8 timmar. Att
ladda fran ett vanligt vagguttag ar inget vi rekommenderar, i langden blir komponenterna
slitna och det kan resultera i varmgang — i varsta fall brand.

Dags att summera

Som ni redan markt finns det inte mycket att anmarka pa hos Audi Q5 Sportback 55 TFSI
e quattro. Den vanliga karossen (utan Sportback) ger battre utrymmen bak, men ibland ar
det kul att falla for det flardfulla.

Under det har aret, 2023, kommer manga laddhybrider ut pa begagnatmarknaden. Pri-
serna pa begagnat ar av allt att doma pa vag ner — darfor kan det vara ratt tillfdlle att sla
till pa en laddhybrid.
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(@) Trafikinfo

Audi Virtual Cockpit ér en bildskédrm som huvudinstrument, framfér ratten.

Premiumkanslan ligger pa topp hos Audi Q5, den motsvarar forvantningarna pa alla om-
raden.

Vill man lagga lite extra pengar for en mellanklass suv i premiumligan ar Audi Q5 Sport-
back 55 TFSI e quattro ett mycket bra val — som ny eller begagnad!

— =/ BE542km |  RADIO IN AR -
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“ sox  78%
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L 258%
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Reichweite

Hdir ér skdrmen dndrad till att fokusera pd energiférbrukning och elektrisk réckvidd.
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Audi Q5 dr en mellanstor suv med bagagevolym pd 455/1365 liter.

TEKNISKA DATA

Audi Q5 Sportback 55 TFSI e quattro S tronic 2021

Motor: Rak fyra, turbo, bensin. 1

984 cm3. Effekt bensinmotor 265 hk (195 kW) vid 5250 — 6500 rpm, 370 Nm vid 1600 —
4500 rpm. Effekt elmotor: 143 hk (105 kW), 350 Nm. Sammanlagd systemeffekt: 367 hk
(270 kW), 500 Nm. Sjuvaxlad automatlada, fyrhjulsdrift.

Matt: Langd/bredd/h6jd 4 689/1 893/1 605 millimeter. Axelavstand 2824 millimeter. Tjan-
stevikt 2 276 kilo. Bagagevolym VDA 455/1 365 liter. Max dragvikt 2 000 kilo. Dackdimen-
sion 255/45-R20. Batteristorlek 17,9 kWh (14,4 netto).

Prestanda: 0—-100 km/h 5,3 sekunder. Toppfart 239 km/h. Bransleforbrukning 1,8 — 2,0 I/
100 km (WLTP). CO2-utslapp 42—45 g/km. Elektrisk rackvidd: 61 kilometer (WLTP).

Pris: Grundpris 687 300 kronor. Pris for denna bil: 904 600 kronor. Da ingar bland annat
adaptiv luftfjadring (20 800 kr), panoramaglastak (19 100 kr), MMI-navigation plus (28 200
kr), Matrix LED-stralkastare (24 800 kr), Oled-bakljus (15 800 kr), Bang & Olufsen 3D Sound
System (14 300 kr), Assistanspaket Tour (17 800 kr) och 20-tumsfalgar (10 000 kr).
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8. Mercedes-Maybach lanserar lyxbil for miljomedvetna
Av Marcus Berggren 12 Februari, 2023.

Segmentet for elektrifierade baksatesbilar ar fortsatt magert men for de baksatespas-
sagerare som vill kunna glida fram pa el har segmentet viaxt med dnnu en kandidat.

Mercedes-Maybach S 580 e dr mdrkets forsta laddhybrid.

Nu har sjalvaste Mercedes-Maybach gett sig in i matchen med S 580 e.

Baksatesbilar ar alltsa bilar dar det ar baksatespassagerarna som star i centrum. BMW
lanserade nyligen nya 7-serien — som i Sverige finns i form av en laddhybrid och en helt
elektrisk modell — som med sina 5,4 meter sannerligen har utformats med baksatet som
prioritet.

Aven Audi A8 L finns som laddhybrid, samt icke-Maybach-versionen av S-klass. Aven sto-
ra Range Rover gar att kombinera med ett baksatespaket och elektrifiering.
Mercedes-Maybach ar det lyxigaste market har att erbjuda

Maybach-beteckningen aterupplivades 2015 som alltsa ska vara det lyxigaste som det
sydtyska market erbjuder.

Sist ut ar alltsd markets forsta laddhybrid, S 580 e, som kombinerar en rak sexa pa 367
hastkrafter och 500 newtonmeter med en elmotor pa 150 hastkrafter och 440 newtonme-
ter vilket ger en total systemeffekt pa 510 hastkrafter och 750 newtonmeter.

Det resulterar i en sprint till 100 kilometer i timmen pa 5,1 sekunder och vidare till en
begrdansad toppfart pa 250. Pa ren el kan Mercedes-Maybach S 580 e kora 140 kilometer i
timmen.

Rackvidd och laddning

Mercedes-Maybach S 580 e stoltserar med hela 100 kilometers elektrisk rackvidd, att jam-
fora med BMW 750e som har 87 kilometer.

S 580 e gar att ladda upp till 60 kilowatt vilket innebar full laddning pa 30 minuter.

Priserna har annu inte kommunicerats for den svenska marknaden men ordinarie Merce-
des-Maybach S 580 bérjar pa 1 980 000 kronor.

En helt elektrisk Mercedes-Maybach vantas dyka upp senarei ar.
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Exakt ndr Mercedes-Maybach S 580 e kommer till Sverige dr oklart.

Las aven: Provkorning av Range Rover laddhybrid.
Las aven: Provkorning av BMW i7.

Las aven: Recension av Audi A8 L.

Las aven: Recension av Mercedes S-klass.

Las dven: Recension av Mercedes-Maybach S 650.

Marcus Berggren

Motorjournalist. Chefredaktor pa Hogsta Vaxeln. Foredrar tygsaten framfor lader. Testat
over 1 000 bilar. Drommer om att kora jorden runt i en Toyota Land Cruiser eller Fiat Panda
4x4.
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9. Nya Maserati GranTurismo
Av Andreas Bergman.
13 Februari, 2023.

Bristfdllig men adlskvard.

o

Som enda svenska media provkérde vi nya Maserati GranTurismo pd plats i Italien.

Maserati ar enligt oss ett av varldens sexigaste bilmarken, trots manga historiska sned-
steg. Dessa snedsteg har inneburit att de passionerade italienarna nere i Modena haft
svart att etablera sig som ett lyxmarke. Kan en sprillans ny Maserati GranTurismo rada
bot pa detta?

Vi lade i Hogsta Vaxeln och tog oss ner till Italien for att ta reda pa det.

Pa plats i Rom fick vi provkora bade instegsmodellen Modena, dess vassare syskon Trofeo
samt en prototyp av helt elektriska GranTurismo Folgore (en text om den sistnamnda dyker
upp inom kort).

Bilvarldens italienska supermodell

Aven om nya GranTurismo inte ar helt olik den utgdende generationen ar den helt ny pa
alla punkter. De som valsignats med fungerande 6gon kan omedelbart dra slutsatsen att
detta ar nagot bra.

Nya GranTurismo ar namligen en oerhort vacker skapelse.

Har samsas suverana proportioner med laga, svepande linjer. Bilen dr nastan fem meter

lang men det skulle man aldrig tro nar man tittade pa den.
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Nya Maserati GranTurismo dr lika elegant som en italiensk supermodell.

Designern heter Klaus Busse, och han fortjanar alla komplimanger han kan fa. Ser du ho-
nom pa gatan foreslar jag att du stoppar honom omedelbart for att skaka hans hand. Det
gjorde atminstone jag.

Maserati GranTurismo ar nagot banbrytande i det att den kommer att erbjudas som
renodlad elbil, men den har texten avhandlar exklusivt den bensindrivna varianten.

Valet av motor foll pa Maseratis egen Nettuno-V6. Har reagerar kanske vissa pa vad som
pa pappret framstar som en nedgradering.

Den utgdaende modellen hade namligen en biffig V8 under huven med ett ljud som kunde
vacka hela Emilia-Romagna.

Den nya motorn ar emellertid betydligt mer nedtonad och saknar i stort sett det hogpro-
filerade ljud som gjorde forra GranTurismo kand.

Nodvandig down-sizing

Anledningen varfor Maserati genomfort denna nedgradering ar for att kunna erbjuda mo-
dellen med fyrhjulsdrift som standard (vilket ju dkar bilens anvandbarhet avsevart) och
inte behdva kompromissa pa dess slanka siluett.

Motorn sitter bakom framaxeln och klassas darfor tekniskt sett som mittmonterad.

| termer av effekt far man 490 hastkrafter i “instegsvarianten” Modena och 550 i Gran-
Turismo Trofeo. Den storsta skillnaden mellan de tva modellerna &r alltsa prestandan, och
pris.

Men mer om det senare.

Nettuno-motorn ar en varwvillig historia med en strav och raspig karaktar, som paminner
mycket om V6:an i Alfa Romeos Quadrifoglio-modeller.

Sa pass mycket att man tror att de har mycket gemensamt men Maserati insisterar pa att
sa inte ar fallet.

For att uppna den prestanda man vill at i den har typen av bil behéver man lata motorn
strdacka pa benen ordentligt, tur da att den verkar bona och be om det sa fort man kommer
i narheten av gaspedalen.
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Under huven ruvar en ny V6-pjds som inte dr lika karismatisk som den utgdende V8:an.

Maserati GranTurismo ar ett bekvamt banmonster

Korupplevelsen genomsyras inledningsvis av det faktum att Maserati GranTurismo rullar
pa luftfjadring. Det ma vara den hardaste luftfjadringen jag har upplevt men for den har
typen av bil ar den likval anmarkningsvart behaglig.

Tanken med en GranTurismo ar att man ska kunna kora till racingbanan i stil och komfort
for att sedan krossa sina motstandare pa den, och kunna ta sig hem igen i samma stil och
komfort.

Enligt mig ar detta ett attraktivt koncept men det innebar ocksa att den ar hardare an
exempelvis en Bentley Continental GT men inte lika ban-preppad som en Audi R8 GT.

| kurvor upplevs GranTurismo som ytterst féljsam och kompetent. Bdde Modena och
Trofeo gor 0-100 pa under 4 sekunder, och det skiljer knappt en halv sekund mellan bilarna.

Denna skillnad ar lika uppenbar som skillnaden mellan norr- och sydsken (Aurora Borealis
och Aurora Australis). Givet en prisskillnad pa manga hundra tusen pix framstar darfor in-
stegsvarianten som ett vettigare kop.

Nya GranTurismo kommer att locka manga kopare bara genom hur haftigt market ar.
(Foto: Maserati)

Snyggt men slarvigt

Maserati har anstrangt sig for att GranTurismo ska kdannas hogteknologisk och exklusiv pa
insidan. Vid forsta anblick har de ocksa lyckats.

Mittkonsolen domineras av tva touchskarmar dar den undre framst styr klimatsystemet,
likt i en eldriven Porsche eller Audi. Bilen ar ocksa fyrsitsig pa riktigt och har ett stort baga-
geutrymme.

Infotainmentsystemet ar ocksa uppenbart inspirerat av tyskarna och det fungerar oftast
bra.

Systemen i flera av testbilarna hangde sig dock vid upprepade tillfallen, men dessa var alla
forseriebilar sa forhoppningsvis |6ser Maserati detta innan bilarna nar kunderna.
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Nya Maserati GranTurismo stormtrivs pa slingriga italienska landsvégar.

Den interidra designen ar, precis som i fallet exteridren, suveran. Lader tacker alla tank-
bara ytor och vaxelpaddlarna i metall bakom ratten ar harligt kalla.

Vid narmare inspektion finner man emellertid att kdnslan i knappar och reglage inte lever
upp till forvantningarna.

Vissa paneler kanns inte ordentligt monterade och mittkonsolen kanns anmarkningsvart
ihalig. For en bil i denna prisklass ar det tyvarr oacceptabelt.

Samtidigt kommer Maserati undan med detta pa nagot satt, framst for hur bra man mar
bakom ratten pa nya GranTurismo. Bilen kommer alltsa med kdnslan av att man har vunnit
i livet som standard.

Baksatet bor helst undvikas dven om det ar rymligare an man kan tro. (Foto: Maserati)

Maserati GranTurismo ar standardutrustad med orimligt pris och mycket charm

Ovrig standardutrustning ar en prisbild som &r |angt ifrdn konkurrenskraftig, ndgot som
val har gallt for Maserati sedan tidernas begynnelse.

GranTurismo Modena och Trofeo kostar fran cirka 180 000 respektive 225 000 euro, vilket
givet moms och en pinsamt svag krona placerar bilen prompt i Bentley-territorium.

Kanslan av soliditet och kvalitet i en Bentley hor till en annan galax an den i GranTurismo.

Summan av kardemumman

Nya Maserati GranTurismo har alltsa vissa uppenbara tillkortakommanden men den &r sa
sexig att jag halvt ofrivilligt valjer att slanga pa ett par skygglappar for att slippa tanka pa
dessa.

Och det ar lite det som ar grejen med italienska sportbilar, de ar lite nonchalant bristfalliga
pa ett satt som anda ar sympatiskt.

Blir det mer sprezzatura an sa?
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Bilarna vi kérde var sa kallade férseriebilar dér sé kallad ”“fit and finish”
inte dr samma som i bilarna som nar slutkund.

Sprezzatura: “En stil som bygger pa medvetenhet kombinerat med avslappnad perfektion
sa det framstar som att man inte har anstrangt sig for mycket, googla pa ”Pitti Uomo” sa

kommer du att forsta.”

Maserati GranTurismo Modena (2023)

Motor: 3-liters V6, dubbelturbo, 490 hastkrafter, 600 newtonmeter
Kraftoverforing: 8-stegad automatlada, fyrhjulsdrift

Acceleration 0-100 km/h: 3,9 sekunder

Toppfart: 302 km/h

Vikt: 1 795 kg

Matt: (langd/bredd/héjd): 4 959/1 957/1 353 mm

Pris: Fran cirka 2 500 000 SEK

Maserati GranTurismo Trofeo (2023)

Motor: 3-liters V6, dubbelturbo, 550 hastkrafter, 650 newtonmeter
Kraftoverforing: 8-stegad automatlada, fyrhjulsdrift

Acceleration 0-100 km/h: 3,5 sekunder

Toppfart: 320 km/h

Vikt: 1 795 kg

Matt: (langd/bredd/héjd): 4 966/1 957/1 353 mm

Pris: Fran cirka 3 150 000 SEK

Hogsta Vaxelns forsta intryck av nya Maserati GranTurismo
Slutbetyg: 4/5

Nya Maserati GranTurismo ar ofantligt vacker med en rad italienska tillkortakommanden.
Prislappen ar astronomisk, men det ar ocksa bilens charm. Den kombinerar GT-fardigheter

med kompetens pa bana och helhetspaketet ar valdigt attraktivt.
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Maserati GranTurismo kénns super-italiensk, pd gott och ont.
Las dven: Recension av Bentley Continental GT.
Las dven: Provkorning av Audi R8 GT.
Las dven: Recension av Polestar 1.

Las dven: Provkorning av Ferrari 296 GTS.

Andreas Bergman

Motorjournalist. Medgrundare av Hogsta Vaxeln 2015. Stort fan av tyska lyxbilar fran mil-
lennieskiftet vilket (tyvarr) aterspeglas i hans garage av trasiga bilar.
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10. Praga slapper ny motorcykel

AV BOBBY GREENI 2023-02-09 KL 10:30.

En modern tolkning av BD 500 fran 1928.

Det tjeckiska foretaget Praga som tillverkar superbilar for bankoérning har funnits i manga
ar. Och de har inte alltid bara byggt bilar. 1928 slapptes motorcykeln Praga BD 500 och nu
presenteras en modern tolkning av denna klassiker. Nya ZS 800 kommer bara att tillverkas
i 28 exemplar och den har ett skont retromassigt utseende, trumbromsar (dock hydrau-
liska) och moderniteter som kolfiberfalgar och avgassystem i titan. | ramen sitter en paral-
lelltwin pa 773 kubik med dubbla 6verliggande kamaxlar. Den ar luftkyld och bjuder pa 50
hastar och 65 newtonmeter i vrid. Utan vatskor vager hojen in pa hyfsat natta 142 kilo.
Vill du ha en far du hosta upp 86000 euro.
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Praga Bohema har uppskruvad drivlina fran Nissan GT-R
Nu dr bansmiskaren officiell

Ben Collins kor Praga Bohema.
Hej vad det gar!

Bobby Green
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ELBIL: =

11. Renault och Volvo kan samarbete kring liten eldriven skapbil
Skriven av Kristofer Rask. Publicerad2023-02-11.
Renault for diskussioner med Volvo Lastvagnar om att samarbeta kring den franska for-

donstillverkarens projekt inom segmentet sma urbana kommersiella fordon. Det uppger
kallor for Bloomberg.
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Det ska mer specifikt handla om Renaults FlexEVan-projekt. En liten eldriven skapbil for
urbana sista-milen-transporter. Skapbilen ar planerad for lansering till 2026.

FlexEVan ska vara helt uppkopplad, och inkludera ett komplett ekosystem av verktyg for
att planera och 6vervaka fordonsflottan i realtid. Malet ar att minska kostnaden for anvan-
daren med minst 30 procent under lastbilens livstid.

— 30 procent ar mer an kostnaden for lastbilen, uppgav Renault under en presentationen
under forra hosten.

Enligt Bloombergs kallor finns inga fardiga beslut om ett samarbete. Det handlar bara om
pagaende diskussioner. Bade Volvo och Renault har nekat att kommentera uppgifterna.

Kristofer Rask

Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Foljer utvecklingen av elbilen med fascination se-
dan 2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.
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RECHARGE’
12. Ram 1500 REV - tuff konkurrent till Ford F-150 Lightning
Av Magnus Froderberg.
Publicerad 2023-02-14, 16:06.

Nu visar antligen Ram mer av sin nya eldrivna pickup.

Med uppdt 80 mils rdckvidd och en rejél frunk blir Stellantis pickupmdrke Rams
senaste alster en tuff utmanare i det (i USA) viktiga elpickupsegmentet.

Det kravs elpickuper for att elektrifiera USA. Nyligen visade Ram upp en konceptbil pa
en elektrisk pickup for att visa att de ocksa har en konkurrent till Ford F-150 Lightning,
Rivian R1T och Lordstown Endurance, samt kommande Cheverolet Silverado EV och Tesla
Cybertruck.

Ram 1500 REV bdrjar produceras senare i ar. Stellantis haller fortfarande pa specifika-
tionerna fér Ram 1500 REV, men ar mer generdsa med bilder.

Designen ar tamligen konservativ, men sjalvlysande logga ger lite framtidsvibbar.

I reklamfilmen fér Ram 1500 RAV som visades i samband med Super Bowl var budskapet
att med den har bilen slipper du rackviddsangest och det talas om 80 mils rackvidd — precis
som Stellantis tidigare lovat om plattformen som bilen bygger pa, STLA-Frame.
Reklamen sager ocksa att bilen ska orka dra tungt, gissningsvis 6ver 4,5 ton.

31


https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/provkorningar/20221027/prov-ford-f-150-lightning-storskalig/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/provkorningar/20220907/prov-rivian-r1s-arldens-basta-suv/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20221004/lordstown-endurance-eldriven-pickup-fran-usa/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220525/general-motors-patenterar-dubbla-laddportar-for-snabbare-elbilsladdning/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20221202/musk-tesla-cybertruck-far-megasnabb-laddning-fran-semi/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20221202/musk-tesla-cybertruck-far-megasnabb-laddning-fran-semi/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20230213/kolla-in-den-pakostade-bilreklamen-fran-super-bowl/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20210709/stellantis-14-bilmarken-stalls-om-till-eldrift-ska-bli-ska-bli-ast-i-klassen/

MOTORNYTT



https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE3Nzk1NTc7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJhYjBhMjljZDU5MzEwMzQzMTIyODAyNmE2NDFjYWQ0NmMxY2EwZTBiIjt9
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE3Nzk1NTg7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJjOTEyYjdjYWE4MWMwZWFjNjMxOTc1ODBlN2I2Mzk4Zjc0MWNmODA1Ijt9

MOTORNYTT

7
e T pi o E% FRUE

€ Power Management

VEHICLE TO DEVICES

)
L3 ¥ e i vaing e ety
o your veiNCie.
-
|

—

Stor frunk!



https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE3Nzk1NjA7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI4Y2ExOWIxYmIzNTJhM2Q1ZTRlZmJjZWRmYzk0ZWE2OTVmNGYwZjBhIjt9
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE3Nzk1NTk7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJjY2NjMTk2YTc2ZjdiNDMxNmU1NDVmZWUxNzM2NDZjYTZiMDk3ZTA0Ijt9

MOTORNYTT

O P E'L VAUXHALL

GREEN IS THE NEW COOL

TURNING SUSTAINABLE MOBILITY INTO QUALITY TIME

Stellantis 14 bilmarken stalls om till eldrift — ska bli ”bast i klassen”

Magnus Froderberg
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13. Chevrolet Caprice var tystare an Rolls-Royce — och billigare an Mercedes

Publicerad 2023-02-12 kl 6:45. Text Calle Carlquist.

Den hdr Chevamodellen fick svenska kopare att vdlja amerikanskt. “Européerna far se
upp”, blev Vi Bilagares dom.

I Vi Bildgare nummer 17 1977 férvanade tidningens testchef Jan Ullén ldsarna genom att
vara genomgaende positiv till en amerikansk testbil. Ullén och jankebilar kom annars séallan
overens i spalterna men infor senaste utgavan av Chevrolet Caprice sparade han inte pa
superlativen.

"Européerna far se upp” 16d rubriken ovanfor en elegant Caprice med tvatons silverlack-
ering, rod plyschkladsel och datidens gula varselljus glimmande under den bastanta stot-
fangaren.

Caprice hade ju kommit helt ny under 1976, fortfarande en duktigt stor bil men med
"downsizing” som tema och darfér nastan 30 centimeter kortare kaross an den tidigare
arsmodellen: 538 centimeter mot 565. Anda var bilen s3 stor att den inte gick in i tidning-
ens speciella ”Autographstudio” dar bland annat innermatten faststalldes!

Storleken placerade Caprice ungefar i klass med en Mercedes-Benz 450 SEL, men till halva
priset: Chevrolet kostade knappt 65 000 kronor med lite extrautrustning, Mercedes runt
120 000.

"For den som verkligen behover en stor och rymlig bil ar dagens amerikanska bil utan
tvekan ett seriost alternativ — vilket den knappast var for nagra ar sedan. Och det &r inte
bara priset som gor Caprice konkurrenskraftig mot europeiska lyxbilar. Formgivningen ar
elegant aterhallsam, utan de traditionella dollargrinens vulgara overdrifter. Kéregenskap-
erna har fatt en nastan europeisk fasthet, den gungiga svajighet som fick chassit att fara at
ett hall och karossen at ett annat hos tidigare amerikanare marks inget av.”
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V8 pa 5,7 liter och 165 hk var standard, medan den lyxiga plyschkladseln kostade 718
kronor extra och absolut var att foredra framfoér den galon som var standard.

Fem personer och "massor av bagage” fick plats och bensintérsten var inte alltfor hog
med datidens matt matt: 1,44 liter milen. En Volvo 264 GLE, som kostade nastan exakt lika
mycket som en Caprice, noterades for 1,15 liter milen i ViB:s test.

Ljudnivan var den lagsta Vi Bildgare nagonsin noterat. “Efter att nyligen ha kort bade den
nya Rolls-Royce, Mercedes 450 SE och BMW 633 kan jag konstatera att ingen av dem ens
kommer i ndarheten av den tysta gangen hos Chevrolets V8.”

Caprice med "lilla” karossen blev en succé, drygt 660 000 exemplar tillverkade redan
forsta aret — lika manga som Volvo Amazon under 14 ar. Med smarre kaross-andringar
byggdes denna generation anda till 1990 i hundratusentals exemplar per ar.

Testbilen finns kvar i svenska bilregistret och har haft inte mindre @n 20 olika dgare under
de drygt 40 ar som gatt sedan bilen var ny.

Las ocksa: Bortglomda lyxmodellen som snart kan 6ka i varde

rest: Chevrolet Caprice Classic

Har &r en amerikanare som pa |
nastan alla punkter kan méta |
sig med och pa atskilliga
overtréffa, europeiska
lyxbilar. Chevrolet Caprice ar
namnet. Och priset, omkring
60 000 kronor b de pa
utrustningsstandard, &r som
hittat i sammanhanget.

delta i
avling!
haste alla
in till Vi o
mer &n 7 00p %5 %
e.
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Calle Carlquist
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14. Klassiskt bilmarke: Goggomobil

Publicerad 11 maj 2011 (uppdaterad 11 maj 2011). Text Redaktionen.

For Hans Glas var det pa 50-talet uppenbart att det tyska folket behévde bilar eller sna-
rare nodbilar. Och sa foddes Goggomobil.

Under 50-talet konstruerades i Tyskland en mangd tveksamma motorfordon. En del av
dem var inte mycket mer an usla motorcyklar med annu uslare vagegenskaper, men det
fanns ocksa exempel pa motsatsen.

Tank bara pa den kacka lilla Messerschmitt, som liknade resterna av ett jaktflygplan! Eller
Kleinschnittger, som i alla fall hade fyra hjul men anda sag ut som en tivolibil!

Med Goggomobil var det lite annorlunda. Prototypen visades hosten 1954 och i mars aret
darpa rullade serietillverkningen igang. Goggomobil liknade onekligen en riktig bil, fast val-
digt liten och med skottkarrehjul. Den luftkylda tvataktsmotorn var monterad langst bak
och den fanns att fa med de alternativa cylindervolymerna 250 och 300 cc.

En aning pompost kallades bilarna Goggomobil T 250 respektive 300 Limousine. Tvatakts-
motorn var i bada fallen tvacylindrig och effekterna lag pa 13,6 respektive 14,8 hk vid 5 400
och 5000 varv. Det var inte precis fraga om nagra raketprestanda. 0—100 km/tim var inte
matbart av det enkla skdlet att modellerna toppade 72 respektive 85 km/tim.

Trots lag fart och blygsamma accelerationsprestanda forfogade de har vagnarna over fyr-
vaxlade lador, som dock var helt osynkroniserade.

Karosskonstruktionen var av sjalvbarande typ och saval fram- som bakvagn var spiralfjad-
rade. En nackdel var att bakvagnen hade sa kallade pendelaxlar, vilket aldrig har bidragit
till sakra koregenskaper.
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Matten var ocksa blygsamma. Den sa kallade limousinen var bara 290 cm lang och 128 cm
bred. Coupén var faktiskt storre: 304 cm lang och 137 bred.

| bérjan av 1957 presenterades en marginellt mer pakostad och lika marginellt snabbare
coupé-version. Visst ar det kul: man gor deluxe-versioner av den lilla ekonomibilen! Och i
oktober 1957 erbjods dven en peppigare motor, en 400-kubikare som gav 20 hastar jamnt
vid 5000 varv. Det hande mer 1957 for pa hosten fick bilarna vevar till sidorutorna istallet
for de tidigare skjutfonstren.

Forsta steget mot riktig bil

Man kanske kan tycka att Goggomobil ar en fanig liten bil, men forklara da dess pafallande
popularitet: produktionen upphorde inte forran 1969! Intressant nog hade bilarna sa kal-
lade kidnappardorrar dnda fram till 1964 och det maste man saga var ganska antikverat.

Pa Frankfurt-salongen hosten 1957 visade firma Hans Glas en framhjulsdriven prototyp
till en vidareutvecklad Goggomobil. “En modern, elegant vagn” hette det, men nar mo-
dellen borjade byggas var det en bil med motorn fram och drivningen flyttad till bakaxeln.

Nykomlingen kallades ursprungligen Goggomobil T 600 (med litet storre motor T 700), se-
nare Goggomobil Isar T 600. Aven hir var motorn tvacylindrig men av boxertyp och den
gav 20 hk vid 5000 varv. Vridmomentet var i det narmaste forsumbart.

Ofta betraktas den har modellen med sina betydligt storre hjul, tolvtumsfalgar mot tio-
tums, som Glas-fabrikens forsta steg mot tillverkning av riktiga bilar. Produktionen startade
i augusti 1958 och hosten darpa erbjods ocksa en stationsvagn.

Det ar omkring 1960 som det borjar bli lite rorigt med modellnamnen. Nar var en Goggo-
mobil en Goggomobil och nar blev den Glas, eller var den en Glas-Goggomobil pa 60-talet?
Och hette inga av bilarna med den moderniserade karossen Goggomobil utan bara Glas
Isar?

Faktum ar att varken fabriken sjalv eller samtida bilkataloger verkar ha haft full koll pa
saken. Men I3t mig i alla fall konstatera att firma Hans Glas GmbH i bajerska Dingolfing
byggde den ursprungliga Goggomobil i princip oférandrad i 280 739 exemplar.

Bra jobbat, sarskilt med tanke pa hur vansinnigt primitiva bilarna maste ha kadnts i jamfo-
relse med exempelvis en Volkswagen...
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Rlassiker

15. Dagens Namnsdagsbil
Grattis Talbot Matra Rancho!

Publicerad 24 februari 2009 (uppdaterad 14 november 2013).

Text Redaktionen.

Varje dag firar vi en ny bilnamnsdag. | dag nar Mats och Mattias har namnsdag passar
vi pa att hylla Matra Rancho!

aii—Llidiim (5

Q L

En Simca 1100 Fixaren i trekking-klader, sa kan dagens namnsdagsbil beskrivas. "Den nya
frana Stadsjeepen” lanserades den som i Sverige och troligen var det generalagenten
Philipsons som myntade det begrepp som sisadar 20 ar senare dels skulle beskriva en hel
bilklass, dels bli nagot av ett skallsord.

Matra-Simca Rancho som bilen hette fran borjan lanserades 1977, ritades av den grekiske
industridesignern Antonis Volanis som daven formgav andra bilar at Matra som de tresitsiga
sportbilarna Bagheera och Murenaoch den framatblickande Renault Espace.

Matra-Rancho var trots utseendet enbart framhjulsdriven och motorn var en beskedlig
fyra pa 80 hastkrafter. Det stora lastskapet var gjort i glasfiber for att inte vaga for mycket
och rymde massor.

Nar Simca bytte namn till Talbot 1979 doptes bilen om till Talbot Matra Rancho och har i
Sverige lanserades den 1981. Det aret saldes 131 exemplar och det var ocksa toppnote-
ringen har.

Tillverkningen skedde hos Matra och pagick anda till 1984 da knappt 60000 bilar Iamnat
fabriken. Matra Rancho var en féregangare och vilken tuff sadan!
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16. Karriarsbasta for Solberg

Text: Joakim Nyberg.

Publicerad: 2023-02-15 08:35.

Efter det tunga beskedet att Hyundai inte tankte forlanga Oliver Solbergs kontrakt efter
sasongen 2022 har det gatt bra for Solberg. Vinst i Race of Champions Nations Cup tillsam-
mans med pappa Petter Solberg, och nu den forsta vinsten nagonsin i WRC2, dessutom pa
hemmaplan.

— Det ir fantastiskt, vilken kinsla! Det var linge sen jag vann. Antligen fungerade allt per-
fekt, jag ar riktigt glad. Elliot Edmondson (co-driver. Reds. anm.) gjorde ett fantastiskt jobb
och det har varit en otrolig helg. Inga misstag och konsekvent kérning, sager Oliver Solberg.

Solberg har ndgot att bevisa den har sdasongen och slésade inte bort ndagon tid med att
gora det. Redan forsta fulla tavlingsdagen tog han tre stabila stracksegrar medan manga
av utmanarna stotte pa besvar.

— Vi har gjort bra dackval och jag har tagit hand om dacken bra. Vi har kunnat ta mycket
tid pa det. Det ar fantastiskt att ha en san har ledning infér en tuff morgondag sa Oliver
Solberg till SVT efter |6rdagens strackor var avklarade.

Pa sondagen korsade Solberg mallinjen pa rallyts sista stracka med en marginal pa 42,3
sekunder 6ver tvaan Ole Christian Veiby.

SLUT
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