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1. Ferrari ar arets vinnare i bilbranschen
Av Torbjorn Karlgren 29 December, 2022.

Tesla skapade flest rubriker men arets vinnare i bilboranschen ar Ferrari som klarat den
tuffa nedgangen 2022 bast av alla.

Ferrari har gatt starkast i bilbranschen i dr.

Det har varit ett tufft ar i bilbranschen och att arets vinnare bland bilfabriker ar Ferrari ar
av den anledningen att Ferrari ar det bilmarke som tappat minst under ett utmanande
2022, konstaterar CNBC.

Framforallt har 2022 varit extremt tufft for olika startups och upcoming marken inom el-
bilar.

Inte minst har radslan for en lagkonjunktur och minskad efterfragan i sparet av det fatt
biltillverkarna att ligga vakna om natterna.

Battre forr?

Manga av varldens stora biltillverkare har, utifran forutsattningarna, presterat bra i ar
men det hindrar inte att fragan om deras mest l6nsamma dagar ligger bakom dem dyker
upp.

Den fragestallningen delar de med analytikerna.

"Vi forbereder oss for en utmanande 2023 med minskad efterfragan. Hogre rantor, de-
flation och ogynnsamma férandringar i balansen mellan utbud och efterfragan for elbilar”,
skrev Morgan Stanley-analytikern Adam Jonas i ett investerarbrev tidigare i december.


https://www.cnbc.com/2022/12/28/top-2022-auto-stocks-ferrari-outshines-ev-makers-tesla.html?fbclid=IwAR0HantN6LzPiPREcPA_EQPc1dU7lv2Yt3AClPLrT1DmQOkp5-xjYhbPaO0
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Nedat for alla

Factset Automotive Index har fallit med cirka 38 procent hittills i ar. Alla stora biltillverkare
och elbilsstartuper upplevde tvasiffriga nedgangar i ar.

Manga tidigare lovande startups inom elbilar finns bland de stérsta forlorarna. Rivian,
Lucid, Canoo och Nikola har fatt se nedgangar pa 76 procent eller mer detta ar.

Backar 40 procent

Traditionella biltillverkare kunde hantera nedgangarna battre an startups. Men bade
General Motors och Ford Motor har fatt se aktiekursen ga ned mer an 40 procent.

Stellantis, Nissan, Toyota och Volkswagen har sjunkit mer an 25 procent.

Arets vinnare &r Ferrari som vinner genom att minska minst. S har 1angt har foretagets
aktie sjunkit med “bara” 18 procent.

Ferrari har natt forstaplatsen genom att sdlja pa exklusivitet. De 13 000 bilar Ferrari saljer
i ar ar vad General Motors séljer pa en dag.

Slutsalt i november

Dessutom gar Ferrari-bilarna ut genom doérren med en genomsnittlig prislapp pa 322 000
dollar fast vid backspegeln.

Foretaget begransar dessutom produktionen for att kunna halla prisniva och exklusivitet
och vantetiden ar fortsatt lang.

“De flesta Ferrari-modeller var slutsalda for aret i borjan av november”, sade vd Bene-
dotto Vigna nyligen och forklarade att han inte vantar sig nagra problem med efterfragan
2023 — oavsett hur varldens ekonomier beter sig.

"Unikt fokus”

Det har han ratt i, enligt analytikern John Murphy hos Bofa Securities.

"Foretagets fokus pa den unika kvaliteten och prestandan hos sina fordon ar orubblig och
har skapat en meritlista av starka finansiella prestationer, ett betydande immateriellt va-
rumarkesvarde och en sann lyxstatus”, sade Murphy till investerare 13 december och upp-
repade sin koprekommendation for Ferraris aktie.

Tyngs av Twitter
Tesla?

Tesla har varit en av de basta bilaktierna for investerare i flera ar men i ar har Tesla-aktien
fallit med mer an 68 procent.

Fragan ar hur mycket det beror pa Tesla och hur mycket vi ska skylla pa Twitter. Teslas
aktie har namligen fallit mer dn 50 procent sedan Elon Musk kopte Twitter.

"Vitror att ett 6kat negativt sentiment pa Twitter kan drdéja sig kvar pa lang sikt, begransa
dess finansiella resultat och bli ett pagaende 6verhang pa TSLA”, sammanfattade Oppen-
heim-analytikern Colin Rusch situationen tidigare i december.

Las dven: Sa mycket arver familjen Ferrari

Torbjorn Karlgren


https://www.dagensps.se/motor/sa-mycket-arver-familjen-ferrari/
https://www.dagensps.se/author/torbjornkarlgren/
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2. Polestar 1 aterkallas — batterierna kan borja brinna

PUBLICERAD: 28 DEC 2022, KL 10:14.

Batteripaketet i Polestar 1 kan borja brinna. Det uppmarksammar amerikanska saker-
hetsorganisationen NHTSA och nu aterkallas laddhybriden.

NHTSA (National Highway Transportation Safety Administration) tillsammans med Po-
lestar har utfiardat en aterkallelse géllande Polestar 1. Aterkallelsen ror 66 exemplar i USA
tillverkade ar 2020 och 2021 anledningen ar att batteripaketet kan 6verhettas och i varsta
fall borja brinna. Det ar oklart om nagon bil i Sverige berors.

Ett fel i battericellerna, som tillverkats av kinesiska Forever Energy, kan leda till brand nar
batteripaketet ar fulladdat och det sker utan nagon forvarning.

De berorda bilarna kommer att fa sina batteripaket ersatta av nya, men de nya batterierna
vantas inte finnas tillgdngliga forran i juni 2023. | vantan pa det far bilarna en ny mjukvara
som gor att batteripaketet inte kan laddas helt fullt och darmed ska 6verhettning forhind-
ras.

Polestar 1 har ett ovanligt stort batteripaket, monterat centralt i kardantunneln,
som rymmer hela 34 kilowattimmar.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/polestar/1/?referrer=body-text-link
https://static.cdn-expressen.se/images/04/b8/04b837e8cfad4b08985e1a358e16fc06/16x9/2560.jpg
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3. Historiskt: Volvo Cars forsta battericell fran Northvolt
PUBLICERAT 28/12/2022 AV MATHS NILSSON.

Nu visar Northvolt upp den allra forsta battericell som tillverkats for Volvo Cars. Den
forsta historiska batteriet ar en prismatisk cell i storformat. Med helt svenskproducerade
batterier ska Volvodgare fa langre rackvidd och snabbare laddningstider.
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Lite i tysthet fore jul visade Northvolt upp de forsta historiska battericellerna som tillver-
kats at Volvo Cars i fabriken i Skelleftea.

— Som en milstolpe for partnerskapet har Northvolt producerat sina forsta battericeller
for Volvo Cars, meddelar Northvolt pa Linkedin.

Batteriet har prismatiska celler vilket ska gora de latta att packa tatt for en hog energi-
densitet. Resultatet ar i slutandan langre rackvidd for Volvos kommande modeller. Volvo
Cars har tidigare talat om 100 mil nar de forsta batterierna kommer i produktion.

— Den forsta prismatiska cellen i sitt slag i storformat ar skraddarsydd for Volvo Cars krav
pa elektrisk framdrivning for att ge Volvoforare langre rackvidd och snabbare laddningsti-
der.

Volvo Cars och Northvolt bygger en gemensam batterifabrik pa Torslanda i Goteborg.

Tillsammans ska Volvo och Northvolt ytterligare 6ka energitatheten i battericellerna med
upp till 50 procent jamfoért med vad som finns pa marknaden idag. Senare under detta de-
cennium har Volvo Cars som mal att dven passera milstolpen 1000 Wh/energitathet for att
mojliggora en effektiv rackvidd pa 1 000 km.

Volvo och Northvolt har nu ett joint venture-bolag som samarbetar med forskning och
utveckling. Tillsammans bygger foretagen ocksa en helt ny batterifabrik pa Torslanda bred-
vid Volvos bilfabrik. Batterifabriken beraknas fa 3 000 anstallda och ska drivas med helt
fornybar energi. Volvo har tidigare uppgett att den forsta bilen att utrustas med batteri-
celler utvecklade av joint venture-bolaget blir den elektriska efterféljaren till Volvo Cars
bastsaljande XC60-modell.
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4. BMW ska testtillverka solid state-batterier
Publicerad 2022-12-26 kl 07:03. Text Magnus Kvandal.

BMW fordjupar sitt samarbete med batteritillverkaren Solid Power.

N N

Sa kallade solid state-batterier har lange ansetts vara en helig graal for elbilar. Den nya
batteritypen har i teorin egenskaper som ger betydligt langre rackvidd, samtidigt som de
vager mindre och inte ar brandfarliga.

Flera biltillverkare har investerat i batteritekniken, som fortfarande befinner sig pa forsk-
ningsstadiet. En av dem ar BMW, som redan 2017 gick in med pengar i det kanadensiska
foretaget Solid Power — ett av flera foretag som forsoker utveckla kommersiellt gangbara
varianter av batterierna.

Nu gar foretagens samarbete in i ett nytt skede, skriver Solid Power i ett pressmed-
delande. For det forsta ska BMW snart fa de forsta prototypbatterierna levererade, och
borja testa dem i bilar.

Men utover det ska de dessutom fa tillgang till den kunskap som kravs for att kunna till-
verka batterierna pa egen hand, i sin egen anlaggning i Tyskland. Solid Power behaller
aganderatten for tekniken, men licenserar alltsa ut den till BMW.

I gengald ska BMW betala drygt 200 miljoner kronor till Solid Power fram till juni 2024,
forutsatt att vissa krav uppfylls.

—Vikunde inte vara mer exalterade dver att utdka var relation med BMW, ett foretag som
har visat ett starkt engagemang for Solid Powers teknologi under de senaste sju aren, sager
Dr. Derek Johnson, operativ chef for Solid Power i en kommentar.

— BMW d&r fortsatt engagerat i jakten pa solid state batterier, en teknik som vi tror har
betydande potential for framtiden, sager Frank Weber, styrelseledamot for BMW:s ut-
vecklingsavdelning.
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Honda: Ny batteriteknik gor elbilarna billigare


https://www.vibilagare.se/nyheter/bmw-utvecklar-solid-state-batteri-prototyp-klart-fore-2025
https://www.vibilagare.se/nyheter/bmw-utvecklar-solid-state-batteri-prototyp-klart-fore-2025
https://www.vibilagare.se/nyheter/mercedes-satsar-pa-solid-state-batterier-i-elbilar
https://www.vibilagare.se/nyheter/mercedes-satsar-pa-solid-state-batterier-i-elbilar
https://www.vibilagare.se/nyheter/fisker-overger-nya-solid-state-batterier-elbilar
https://www.vibilagare.se/nyheter/fisker-overger-nya-solid-state-batterier-elbilar
https://www.vibilagare.se/nyheter/genombrott-solid-state-batterier-blir-verklighet-2024
https://www.vibilagare.se/nyheter/genombrott-solid-state-batterier-blir-verklighet-2024
https://www.vibilagare.se/nyheter/nissans-nya-solid-state-batteri-kapar-laddtiden
https://www.vibilagare.se/nyheter/nissans-nya-solid-state-batteri-kapar-laddtiden
https://www.vibilagare.se/nyheter/honda-solid-state-batterier-kommer-gora-elbilarna-billigare
https://www.vibilagare.se/nyheter/honda-solid-state-batterier-kommer-gora-elbilarna-billigare
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5. Bekraftat: Zeekr 001 far 100 mils rackvidd med nytt batteri
AV CARL UNDEHN PUBLICERAD: 2022-12-27.
Volvos dgare Geely har lanserat flera nya elbilsmarken de senaste aren. Det kanske mest

ambitiosa av dem ar Zeekr som med prestanda och design — delvis framtagen vid Geelys
kontor i Goteborg — ska utmana europeiska tillverkare.

Hittills endast i Kina som ar den enda marknad dar den forsta modellen Zeekr 001 saljs.
Med dubbla elmotorer som tillsammans ger 544 hastkrafter, en toppfart pa 200 km/h och
0-100 km/h pa& 3,8 sekunder verkar Zeekr snabbt ha hittat sina kunder. Arets leverans av
bilar i Kina var slut redan efter sex manader. Hur manga exemplar det handlade om namn-
des daremot inte.

Redan i borjan av nasta ar uppges Geely ta Zeekr till Europa. Om da dven Sverige finns
med i planerna aterstar att se.

Vad som daremot nu ar sakert ar att Zeekr 001 kommer uppdateras med den senaste
versionen av batteritillverkaren CATL:s nya “superbatteri”, Quilin. Med hogre energidensi-
tet an hos dagens batterier ska 6ka rackvidden hos Zeekr 001 fran som bast 73 mil till dver
100 mil pa en laddning.

Eller 1 032 kilometer, for att vara exakt. Det framgar av registreringsinformation fran an-
svariga kinesiska myndigheter som ocksa anger batteriets storlek till hela 140 kWh. Den
langa rackvidden gors ocksa mojlig av att forbrukningen enligt de kinesiska uppgifterna ar
laga 1,49 kWh per mil.

Enligt CATL kan energidensiteten hos Quilinbatteriet genom battre packning komma upp
i 255 Wh/kg. Det innebar mycket energi i forhallande till batteriets vikt, vilket kraftigt kan
bidra till 6kad rackvidd.

Om det nya Quilinbatteriet ar nagot vi dven far se nar Zeekr 001 letar sig over hit aterstar
att se. Det galler dven rackvidden enligt WLTP, som ar mindre forlatande dan den kinesiska
korcykeln.

Forst ut att anvanda Quilinbatteriet ar en annan modell fran Zeekr, den nyligen visade
minibussen Zeekr 009.


https://elbilen.se/nyheter/arets-leverans-av-bilar-fran-zeekr-har-redan-salt-slut/
https://cnevpost.com/2022/12/22/zeekr-001-with-catl-qilin-battery-will-have-1032-km-range/
https://cnevpost.com/2022/12/22/zeekr-001-with-catl-qilin-battery-will-have-1032-km-range/
https://elbilen.se/nyheter/zeekr-009-forst-ut-med-catls-nya-superbatteri/
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6. Volkswagen drar ner produktionstakten
PUBLICERAD AV LINUS PROJTZ 27 DEC 2022, KL 10:21

Fortsatt komponentbrist satter nu kdppar i Volkswagens hjul. Efter nyar kommer fabri-
ken i Wolfsburg att dra ner pa aktiva arbetsskift.

il ¢ ’ \\\‘\\

Enligt Automotive News kommer Volkswagen att planera in ett nytt stopp i tillverk-
ningen, denna gang vid fabriken vid huvudkontoret i Wolfsburg. Enligt branschtidningen
handlar det om en reducering i antalet arbetsskift vid fabriken som mestadels bygger bilar
med forbranningsmotorer. Modeller sasom VW Golf, Tiguan och Touran berdrs liksom de-
lar av de 60 000 anstadllda som arbetar i fabriken. Neddragningen i antalet skift ska enligt
Automotive News vara planerade under datumen 9-27 januari 2023 och ska paverka bland
annat karossverkstad och lackering. Daremot kommer lagerytor och underhall att rulla pa
som vanligt.

Tidigare under december rapporterade Automotive News om att fabriken i Wolfsburg gar
pa halvfart, just pa grund av komponentbristen. Volkswagens operativa chef Thomas
Schaefer uttalade sig da i lokala tyska tidningar i Wolfsburg dar budskapet var tydligt —
fabriken bygger just nu med en takt som motsvarar under 400 000 bilar per ar. Vilket i stort
sett innebar halvfart. Eller som han citeras i Automotive News kring laget i branschen sett
till komponentbristen: “flat-out chaos”.

Utvecklingsplanen for fabriken i Wolfsburg ar synnerligen omfattande, huruvida det ar-
betet paverkas av produktionsstoppen ar an sa lange oklart. Malbilden ar att det ska kunna
tillverkas elbilar, i forsta skedet 1D.3, i den uppdaterade fabriken. Mer om planerna for
fabriken kan du lasa har.


https://europe.autonews.com/automakers/vws-wolfsburg-plant-faces-production-stoppages-january
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volkswagen/golf/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volkswagen/tiguan/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/volkswagen/touran/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bilbranschen/volkswagen-star-starka-i-den-tumultartade-verkligheten/?referrer=body-text-link
https://static.cdn-expressen.se/images/7c/46/7c46031ac76e468f8b3cffbf6ccb5027/16x9/2560.jpg
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7. Ny lagstiftning i Kalifornien hart slag mot Tesla
Publicerad 2022-12-27 kl 14:31.

Text Magnus Kvandal.

Efter nyar trader en ny lag i kraft i Kalifornien som forbjuder Tesla och andra biltillver-
kare fran att marknadsfora sina bilar som sjilvkérande — om de inte dr det. Det skriver
San Fransisco Chronicle.

Nu far elbilstillverkaren inte ldngre kalla sina bilar for sjdlvkérande.

Tesla erbjuder i dag ett tillval till sina bilar kallat ”Full Self Driving Capability”, total sjalv-
korningsformaga pa svenska. Detta trots att foretagets autonoma teknik annu inte ar till-
rackligt bra for att kunna ta dver kdrningen helt sjalv.

Den nya lagen forbjuder biltillverkare och aterforsaljare i Kalifornien fran att pa ett vilse-
ledande satt namnge eller marknadsféra en bil som sjalvkérande om tekniken den ar ut-
rustad med i sjalva verket endast gor bilen delvis sjalvkorande, och fortfarande kraver att
foraren ar uppmarksam pa vagen.

Tesla lobbade mot den nya lagen, och menar att de redan ar tydliga med sina kunder om
vilka begransningar deras sjalvkérande teknik har.

Tesla sdljer tillvalet “Total sjalvkdrningsformaga” aven i Sverige. Trots namnet ar detta
dock bara en uppgraderad version av forarassistenten Autopilot. Teslas sa kallade FSD
Beta-program, som later vissa forare anvdanda en testversion av Teslas helt sjalvkdrande
mjukvara i verklig trafik, ar inte tillatet i Europa.

10
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Teslas forsvar: Inte bedrageri att misslyckas

Teslas tvarvandning: Aterinfor radar

Tesla stams igen: "Falsk marknadsforing”
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https://www.vibilagare.se/nyheter/teslas-forsvar-inte-bedrageri-att-misslyckas-med-sjalvkorande-bil
https://www.vibilagare.se/nyheter/teslas-forsvar-inte-bedrageri-att-misslyckas-med-sjalvkorande-bil
https://www.vibilagare.se/nyheter/teslas-tvarvandning-aterinfor-radar
https://www.vibilagare.se/nyheter/teslas-tvarvandning-aterinfor-radar
https://www.vibilagare.se/nyheter/teslas-bilar-blir-inte-mer-sjalvkorande-i-ar-heller
https://www.vibilagare.se/nyheter/teslas-bilar-blir-inte-mer-sjalvkorande-i-ar-heller
https://www.vibilagare.se/nyheter/video-sa-hanterar-sjalvkorande-teslan-sno
https://www.vibilagare.se/nyheter/video-sa-hanterar-sjalvkorande-teslan-sno
https://www.vibilagare.se/nyheter/reklamkampanj-ska-stoppa-sjalvkorande-teslabilar-farligaste-nagonsin
https://www.vibilagare.se/nyheter/reklamkampanj-ska-stoppa-sjalvkorande-teslabilar-farligaste-nagonsin
https://www.vibilagare.se/nyheter/tesla-stams-igen-autopilot-falsk-marknadsforing
https://www.vibilagare.se/nyheter/tesla-stams-igen-autopilot-falsk-marknadsforing
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8. Tesla julstdnger Gigafactory Shanghai — arbetare far jullov
PUBLICERAT 27/12/2022.

AV MATHS NILSSON.

Tesla har lagt stingt sin storsta fabrik Gigafactory Shanghai under julhelgerna. Enligt
Tesla beror stoppet pa att fabriken ska fa sitt arliga underhall och att arbetarna behéver
ett vdlbehovligt jullov efter ett tufft ar.

Under hela december har det cirkulerat uppgifter om att Tesla skulle pausa Gigafactory
Shanghai pa grund av vikande efterfragan och stora lager av bilar, nagot som dementerats
av Tesla. P3 julafton gick Reuters ut med uppgifterna att fabriken dnda stoppats.

Nu bekraftar Tesla att for Global Times att fabriken pausats for att genomga arligt under-
hall, och att arbetarna behover vila. Men Tesla poangterar noga att vissa delar annu ar
igang. Band annat ar fabriken som tillverkar laddare i full gang.

— Fabriken i Shanghai kommer fortfarande att uppratthalla effektiv produktion och ut-
markt produktion under 2022. Fordonsproduktion kommer att utféras som planerat for
det arliga underhallet av produktionslinjen, uppger Tesla China.

Maths Nilsson
12


https://www.reuters.com/business/autos-transportation/tesla-suspends-production-shanghai-plant-internal-notice-2022-12-24/
https://finance.sina.com.cn/chanjing/gsnews/2022-12-26/doc-imxxyezf1220345.shtml
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9. Tesla producerar nu 4 680-batterier till 1 000 elbilar i veckan

Skriven av Kristofer. Publicerad 2022-12-27.

Storre battericeller som ska ge energitatare batterier till en ldgre kostnad. Det ar malet
med den 4680-battericell som Tesla presenterade for tva ar sedan. Sedan dess har Tesla
arbetat med att fa igang och skala upp produktionen.

Under julhelgen berattade Tesla att man natt en ny milstolpe for produktionen. Tesla har
lyckats producera 868 000 battericeller pa en vecka. Det racker till att satta batterieri 1 000
elbilar.

Battericellen ar speciellt viktigt da Tesla kommer kunna minska produktionskostnaderna
for sina elbilar nar produktionen val kommer upp i volym. | samband med presentationen i
september for tva ar sedan la Tesla fram ett par malvarden fér den nya cellen.

Med den nya cellen ska rackvidden kunna 6ka med 54 procent, kostnaden per kWh minska
med 56 procent och investeringen per GWh ska kunna minska med 69 procent.

s

Kristofer Rask

Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Féljer utvecklingen av elbilen med fascination sedan
2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.
13


https://alltomelbil.se/sammanfattning-av-teslas-battery-day-tesla-halverar-batterikostnaden-med-57-procent/
https://alltomelbil.se/sammanfattning-av-teslas-battery-day-tesla-halverar-batterikostnaden-med-57-procent/
https://alltomelbil.se/om-oss
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10. Uselt ar for Teslas aktie — fortsatter stortdyka

Publicerad idag 10:10 (uppdaterad idag 10:17). Text Erik Soderholm.

2022 ser ut att bli ett riktigt uselt ar for Teslas aktie. Investerare kritiserar Elon Musk for
att lagga for mycket tid pa sitt Twitterkop.

Teslas aktie har de senaste aren gatt som en raket pa boérsen, men de senaste manaderna
har kursen stortdykt. 2022 ser nu ut att bli det sdmsta aret pa lange for aktien.

Pa tisdagen sjonk kursen till den lagsta pa mer an tva ar. Halva marknadsvardet har for-
svunnit sedan borjan pa oktober, och fran investerarhall kommer nu kritik om att Elon
Musk lagger alldeles for mycket tid pa Twitterkopet som varit kantat av kontroverser.

Att borskursen sjonk med 6ver elva procent pa tisdagen kan ocksa bero pa uppgifter fran
Reuters om att Tesla planerar att minska produktionstakten i Shanghaifabriken under
januari pa grund av minskad efterfragan och stora utbrott av covid-19 i Kina.

Tesla har infort kraftiga rabatter och fri snabbladdning under 1 600 mil pa nya Model 3
och Model Y i flera lander.

Erik Soderholm

14


https://www.reuters.com/business/autos-transportation/tesla-run-reduced-output-shanghai-january-plan-shows-2022-12-27/
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MER FRAN VI BILAGARE:

Ny lagstiftning i Kalifornien hart slag mot Tesla

Nytt rekord foér Tesla — plus 40 procent pa ett ar
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11. Tusentals miljarder borta: "Sagan om Tesla slut”
AV Ola Soderlund.

29 December, 2022.

Efter sju dagars kursfall i rad studsade aktien i Tesla upp pa onsdagen — en liten trost for
képtrogna smasparare da tusentals miljarder av borsvardet ar utraderat.

Teslabossen har skrivit till sina anstdllda att de inte ska Ita sig “stéras av bérsgalenskap”.
Tesla steg 3,3 procent till kursen 112,71 dollar pa USA-borsen pa onsdagen.

Darmed brots en sju dagar lang utforsbacke i rad for bolagets mer eller mindre kollapsade
aktie, berattar Bloomberg och uppger att ndastan 720 miljarder dollar (cirka 7 500 miljarder
kronor) av den amerikanska elbiljattens borsvarde hade raderats ut nar aktiehandeln
stangde i New York dagen innan.
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Smasparare fortsatter kopa aktien i Tesla

Det ar en svindlande summa pengar. Men trots slakten pa Wall Street har smasparare
fortsatt kopa aktien i stor omfattning, konstaterar Bloomberg med hanvisning till statistik
fran Vanda Research.

”Privatinvesterare har kopt fler Teslaaktier under de senaste sex manaderna an de har
gjort totalt sett under de 60 manaderna fore det. For institutionella investerare ar det ”sal-
jarens paradis” nar du har en képare som uppenbarligen inte laser av de fundamentala
signalerna”, sager seniorstrategen Viraj Patel till nyhetsbyran.

Teslas aktie har rasat med omkring 67 procent hittills i ar, samtidigt har Nasdaq 100 backat
33 procent.

Analytiker: Sagan om Tesla slut

”Det kanns som att fortroendet ar borta och sagan om Tesla plotsligt har tagit slut”, sager
Swissquotes analytiker Ipek Ozkardeskaya till Bloomberg.

Nar Elon Musks skapelse i tisdags foll med hela 11 procent pa Nasdaqgborsen efter férnyad
oro om produktionsstopp vid foretagets fabrik i Shanghai mejlade han ut till sina anstallda

att de inte ska lata sig “storas av borsgalenskap”, berattar Reuters.

| samma mejl uttryckte Musk férhoppningar om att han tror att Tesla pa sikt kan bli det
mest vardefulla foretaget pa jorden.

Dagens Industri skriver i en analys att Musks aktieforsaljningar i Tesla — for att finansiera
Twitter-affaren — bidragit till kursraset, “den dodsspiralen behover brytas omgaende”.

Sedan toppnoteringen i aktien i november i fjol har motsvarande nastan 8 900 miljarder
kronor av Teslas borsvarde gatt upp i rok, framgar det.

"Ironiskt nog rasar Teslas aktie i en tid da bolagets underliggande verksamhet gar starkt.”

Las mer: Nya katastrofsiffror for Tesla — rakt utfor.

Ola Soderlund

Med bakgrund fran bland annat Aftonbladet, Expressen och IDG ar Ola en av vara mest
erfarna journalister. Med ett skarpt 6ga pa svenskt naringsliv haller Ola alla vara lasare
uppdaterade med de viktigaste och mest relevanta nyheterna.
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12. Tesla Model 3 — nu som likbil
Av Marcus Berggren 27 December, 2022.
Den sista bilturen ma vara en kort sadan, men dndock livsviktig. Darfor ar likbilar ofta

av det lyxigare slaget, men nu har ett hollandskt foretag lanserat ett gront alternativ,
Tesla Hearse 3.

Tesla Hearse 3 kallas likbilsversionen av Model 3 som likbil.

Det ror sig alltsa om en Tesla Model 3 som byggts om for att tjanstgdra som transportme-
del till den sista vilan. Det ar foretaget Derks Uitvaartmobiliteit som ligger bakom.

Foretaget specialiserar sig till stor del pa just likbilar.

Tesla Hearse 3 har rikligt med modifikationer

Precis som alla andra likbilar ar Tesla Hearse 3 kraftigt modifierad for att kunna ta sig an
rollen som likbil.

En ordinarie Model 3 ar 4,7 meter lang men i likbilsutforande har den forlangts till 5,56
meter — ungefar som en Rolls-Royce Phantom.

Det ar egentligen bara fronten, backspeglarna, stotfangarna och alla lampor som &r kvar
fran originalbilen. Allt annat har modifierats for att bilen ska kunna ta sig an sina nya upp-
drag pa basta mojliga vis.

Resultatet ar en bil som ser ut som en kolossal kombi med enorma rutor. Taket har an-
passats for att minimera luftmotstand och bakddrrarna anvands for att fa tillgang till extra
forvaringsutrymmen.

Aven interiéren har fatt sig en genomgang. Det finns en glasskiva mellan kupén och ut-
rymmet dar kistan ligger, automatiska gardiner i bak samt ett tak fyllt med sma lampor
som emulerar en natthimmel.

18


https://hearses.eu/
https://hogstavaxeln.se/2019/09/21/rolls-royce-phantom/

MOTORNYTT

Det dr lyxigt véirre i skuffen ddr liket ska ligga.

Samma drivlina

Bilen pa bilden ar en Standard Range Plus-variant som har 306 kusar. Rackvidden ar upp
till 491 kilometer, men det galler nog inte for likbilen.

En Tesla Hearse 3 kostar cirka 1,3 miljoner medan en Model 3 med samma drivlina gar
loss pa cirka 630 000 kronor.

Likbilar gar i regel valdigt korta strackor, ndgot som gor en elektrisk likbil till ologisk. Inte
minst ndar man tar hansyn till hur langt elbilar maste koras for att de ska I6na sig rent mil-
jomassigt.

Med det sagt lar farden till den sista vilan i en Tesla Hearse 3 bli en tyst och behaglig sadan.

Las dven: Peugeot 208 som likbil — den som spar han har.

Las aven: Fel konsumenter képer elbil.

Marcus Berggren

Motorjournalist. Chefredaktor pa Hogsta Vaxeln. Foredrar tygsdten framfor lader. Testat
over 1 000 bilar. Drommer om att kora jorden runt i en Toyota Land Cruiser eller Fiat Panda
4x4.
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13. Recension Tesla Model S Plaid: Som att dricka 99 %-ig julsnaps
PUBLICERAT 22/12/2022 AV MATHS NILSSON.

Jag far nyckelkortet till en Tesla Model S Plaid med 1 020 hastkrafter en fuktig decem-
bermorgon med temperaturen strax over nollan. Det har ar Sveriges just nu snabbast
accelererande bil: 0-100 km/h pa 2,1 sekunder. Komforten dr fantastisk men den galna
accelerationen kdnns mest av allt onddigt snabb och obehaglig. Det ar som att fa en
snaps med 99 procentigt brannvin i strupen — starkare ar inte alltid battre.

s
SR

Sa kom den till slut till Sverige. Teslas Plaid-modell med 1 020 hastkrafter, en av varldens
snabbaste bilar om vi glémmer toppfarten pa 322 km/h. Modellen i sig ar snart 14 ar gam-
mal, det ar gamla Model S som Elon Musk avtackte redan i mars 2009. De forsta kdparna
fick sin Model S 2012. Men Tesla sager att det ar den perfekta bilen med varldens lagsta
luftmotstand: Cd 0,208 gor den lika hal som en tvalkopp och de vill inte andra i onddan.

Dessutom har Tesla nu bantat bort 45 kg jamfort med tidigare modeller. Att den bara
vager 2 162 kg med tre motorer och ett jattelikt batteri ar imponerande. Mercedes EQS
vager till exempel 2 585 kg och nya Volvo EX90 ofattbara 2 818 kg. Att banta elbilar kdnns
angelaget just nu.

Bara en elbilsentusiast kan ana att det har ar Sveriges snabbaste bil. Tesla Model S Plaid
ar en sleeper som kommer lura manga.

Tesla har bytt ut det mesta under skalet, men likheten med taxi-Teslan som star inne pa
reparation nar jag hamtar bilen pa Teslas servicecenter i Upplands Vasby ar anda slaende.
Det ar svart att fatta att det har ar en av varldens absolut snabbaste bilar just nu. Att vaga
behalla sin 14 ar gamla ursprungsdesign tyder pa ett ovanligt sjalvfortroende. De flesta
biltillverkare har bytt karosser tva ganger pa samma tid och gjort fyra facelift. Men Tesla
ar inte som alla andra, langt darifran.
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Yoke-ratten dr jétteskon sa Iénge du kér rakt fram. | rondeller ér det svdrt att blinka med
knapparna. Att vdnda bilen dr knepigt. Bilen imponerar med sin kérbarhet, effekten méirks
inte alls i stadskérning.

Ar detta framtiden for bilinteriérer? Gamla Model S har bildat skola i bilvirlden,
men fragan dr om det blir s hdr avskalat utan vixelspak och blinkersspak i andra bilar.
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Baksdtet dr skont och rymligt, men det dr ont om plats for fotterna under sdtet framfor.

Redan nar modellen visades upp av Elon Musk 2009 hade de tagit bort alla knappar ur
bilen och ersatt dem med skdarmar. Idag gor varenda bilmarke likadant. Den elektriska driv-
linan med ett stort batteri i bottenplattan och elmotor direkt pa axeln bildade skola och
idag ar alla elbilar byggda pa samma satt som Model S. Knappast nagon bilmodell har for-
andrat varlden mer sedan T-Forden kom 1908. Med Model S startade elektrifieringseran
som &r pa vag att revolutionera hela bilindustrin.

Tesla Model S har férandrat bilvarlden lika mycket som T-Forden. Modellen visades forsta
gangen 2009, tillverkningen startade 2012. Model S ser ungefar likadan ut nu, men det
mesta under skalet ar férandrat.

Nu gar Model S in pa andra varvet, och vad ar da forandrat? Pa utsidan ar det inte mycket
nytt, lite snyggare framspoilers, bredare skarmar och Plaid-emblem ar allt som syns. Jag
skulle vilja kalla bilen ”sleeper”, for den doljer verkligen att den har 1 020 hastkrafter och
kor ifran allt annat pa svenska vagar.

Invandigt ar det desto mer radikalt. Att ratten ar ersatt med nagot flygplansliknande som
Tesla kallar ”Yoke-ratt” gar inte att missa. Nar jag ska aka ivag hittar jag heller ingen vax-
elspak, utan bilen bestammer sjdlv om jag ska ha fram eller back i. Blinkers eller vindrute-
torkarspakar ar ocksa borttagna. Satena, instrumentpanelen och dérrpanelerna har ocksa
blivit snyggare och lyxigare. Baksatespassagerarna har en liten skarm att leka med.
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Bilen ér en drém att kéra bade pd motorvig och mindre vigar med komfort i toppklass.
Men den galna effekten kénns mest obehaglig ndr allt sldpps loss. Det dr roligare att gasa
pa ndr bilen kommit upp i fart.

Yoke-ratten ar jatteskon —sa lange du kor rakt fram. | rondeller ar det svart att blinka med
knapparna. Att vanda bilen ar knepigt. Bilen imponerar med sin korbarhet, effekten marks
inte alls i stadskorning.Ar detta framtiden for bilinteriérer? Gamla Model S har bildat skola
i bilvarlden, men fragan ar om det blir sa har avskalat utan vaxelspak och blinkersspak i
andra bilar.

Lat oss borja med ratten. Visst fungerar det, till och med valdigt bra nar jag mest kor rakt
fram. Men vid tvara svangar och vandningar fungerar en traditionell ratt mycket battre.
Blinkers manovreras med knappar pa ratten. Det fungerar inget vidare, det ar extremt svart
att blinka ut ur en rondell nar ratten ar vriden. Att justera vindrutetorkarna med en knapp
fungerar ok, resten skots via skarmen pa samma satt som hos Model Y. Vaxlingarna funge-
rar bra, om bilen inte fattar kan jag vaxla via skarmen, eller via symboler som sitter nedan-
for laddplattorna i mittkonsolen. De har forandringarna lar inte bli lika stilbildande som nar
Model S kom.

Baksatespassagerarna har en egen liten pekskarm.Baksatet ar skont och rymligt, men det
ar ont om plats for fotterna under satet framfor.

Kérningen borjar valdigt odramatiskt. Jag lagger i Plaidlaget direkt for att ha alla 1 020
hastkrafterna redo. Men bilen ar hur lugn och trygg som helst, aven pa 30-strackor utanfor
skolor. Men det galler att inte mer an andas pa gasen, da vill den sticka ivag. Det kdnns
hela tiden att en enorm kraft finns tillganglig.

Ut pa motorvagen kanns det som att sitta i ett stridsplan med efterbrannkammare som
slapps loss nar jag trampar gasen i botten pa pafarter. Men det géller att slappa av pa en
gang, det tar bara nagra tiondelar innan bilen ar uppe laglig hastighet nar den redan ar
uppe i lite fart. Testbilen ar fartbegransad av Tesla till 140 km/h, sa korkortet sitter sikert
idag. Toppfarten ar 280 km/h, eller 322 km/h med ett prestandapaket som kan kopas till.
Att kora bilen pa motorvag ar tyst och valdigt komfortabelt. Har har den uppdaterade mo-
dellen tagit flera steg framat. Jag upplever den som minst lika skon att kora som Mercedes
EQS och BMW iX, nya BMW i7 har jag inte kort.
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Att sldppa loss den otroliga accelerationen frdn stillastdende
kénns i bade magen och huvudet. Mest av allt dr det obehagligt.

Bilen ar en drom att kéra bade pa motorvag och mindre vagar med komfort i toppklass.
Men den galna effekten kdnns mest obehaglig nar allt slapps loss. Det ar roligare att gasa
pa nar bilen kommit upp i fart.

Jag kor in pa lite mindre vagar for att kanna vad luftfjadringen gar for. Jamfort med en
Model Y ar det rena komfortdrommen. Dar Model Y hoppar och far dver ojamnheter svavar
Model S Plaid fram. Forst nar det blir riktigt gropigt visar luftfjadringen nagon form av be-
gransing. Men den &ar valdigt bra och i klass med de basta lyxbilarna. Nagot gnissel och
knarr existerar inte langre, Model S tycks ha tagit flera steg framat nar det géller kvalitet.

Att pa nagot satt testa bilens granser i svangarna later sig inte goras i blott svenskt vinter-
vaglag, men den kdnns valdigt kontrollerad och skon att kéra dven pa kurviga smavagar
samtidigt som komforten ar pa topp.

Att sldappa loss den otroliga accelerationen fran stillastdende kdnns i bade magen och hu-
vudet. Mest av allt ar det obehagligt.

Pa en sdker och 6de plats bestammer jag mig for att testa vad bilen gar for fran stillasta-
ende i Plaidlage. Accelerationen ar sa haftig att det nastan blir obehagligt, men aven fast
vagbanan ar blot tappar bilen aldrig kontrollen. Den reglerar den otroliga kraften perfekt
trots blot asfalt. Jag véljer att aldrig aktivera drag strip-laget som tar 30 minuter att ladda
upp och sanker accelerationen med ytterligare tiondelar. Just nu ar dacken och underlaget
en mer begransande faktor an effekten.

Den extrema accelerationen ar sjalva poangen med Plaid-modellen, och jag maste saga
att det ar mer an vad jag vill ha i en bil. Det ar onddigt snabbt och kanns mest obehagligt
for mage och huvud, dven om Teslan hanterar den extrema effekten sakert. Enligt polisen
ar det lagligt att accelerera hur snabbt som helst, men mest blir jag lite illamaende, men
det finns sdakert manga som gillar detta.

For sakerhets skulle provar jag accelerationen en gang till. Det har ju sett sa kul ut pa en
massa Youtubeklipp. Vad ingen vagat saga for att forstora showen ar att det mest kdanns
obehagligt. Inte heller andra gangen ar det en angenam upplevelse att dra pa fullt fran
stillastaende. Jag maste vara for gammal for det har. Kanske ar det roligare pa sommaren?
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Att trycka pa fullt fran 70 km/h &r skénare och roligare, da kittlar det héarligt i magen. Men
pa ett 6gonblick blir det valdigt olagligt.

Att Tesla lyckas gora en sa har grym bil av en bil som forsta gangen visades for 14 ar sedan
ar extremt imponerande. Hur galet [angt fore sin tid var den inte for 14 ar sedan? For den
som vill ha en superbil ar den kanske ett jattefynd med en prislapp pa endast 1 549 990
kronor. Bilen kor ju ifran bade Koenigsegg och Bugatti fran stillastdende med sin galna ac-
celeration. Porsche och Lamborghini blir 16jliga rundningsmarken i starten.

Men for mig kanns det inte relevant med de extrema fartresurserna i den har forpack-
ningen. Det kdnns som att dricka 99 procentigt brannvin, fast jag gillar champagne battre.
Det finns liksom en grans nar mer och starkare inte langre ar battre. Teslan ar helt onodigt
stark. 1 020 héastkrafter och 0-100 km/h pa 2,1 sekunder ar mest en on6dig gimmick utan
praktisk betydelse i Sverige nar bilen saknar en superbils 6vriga attribut.

Komforten och bilens langfardsegenskaper ar i absolut toppklass och lockar mig daremot
mycket. Den som inte gillar den extrema styrkan kan ju képa bilen fér komforten och aldrig
anvanda Plaidlaget. Eller vanta tills nasta ar da den svagare och billigare Long Range-mo-
dellen kanske kommer till Sverige.

Vissa som lagger 1,5 miljoner kronor pa en bil vill inte skryta och synas och gillar att den
ser ut som en gammal taxi, och da passar nya Model S Plaid perfekt. Trots monsterprestan-
dan en sjutusan till bil for dig med mindre sjalvhavdelsebegar an till exempel de extroverta
BMW i7 och Mercedes EQS. Jag skulle latt kunna kdpa den svagare och mer normala Long
Range-modellen som kommer nasta ar som dessutom har 63 mils rackvidd om jag hade
pengarna. Mitt betyg pa Tesla Model S Plaid blir 8,5 av 10.

Tesla Model S har forfinats till en fantastisk bil som matchar premiumtyskarna i komfort
och forfining. Men accelerationen hos Plaid-modellen ar onddigt snabb, mitt betyg blir 8,5
av 10.

Fakta Tesla Model S Plaid

Pris: 1 549 990 kronor

Vikt: 2 162 kg.

Luftmotstand: Cd 0.208

Euro Ncap: 5 stjarnor.

Processorhastighet: Upp till 10 teraflop.
Ljudsystem: 22 hogtalare, 960 watt.

Drivning: Fyrhjulsdrift, tre motorer.

Laddning: 250 kW, laddar 291 km pa 15 minuter.
Acceleraton: 0-100 km/h pa 2,1 sekunder.
Rackvidd: 600 km enligt WLTP

Toppfart: 322 km/h. (280 km/h pa svensk version)

Maths Nilsson
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14. Audi RS6 Avant kommer som elbil — sa stark och snabb blir den
PUBLICERAT 29/12/2022 AV MATHS NILSSON.

Audis nya elbil A6 e-tron kommer i en brutal RS6-version som kan bli markets snabbaste
bil nagonsin. Den elektriska kombin blir rekordstark och far en brutal acceleration.
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| slutet av 2023 kommer Audi att visa upp sin nya elbil Audi A6 e-tron Avant i produktions-
version. Konceptbilen som redan har visats har hyllats for sin design och vackt stor beund-
ran hos manga.

Enligt Audi ska konceptbilen till 98 procent likna den framtida produktionsversionen, vil-
ket Iater lovande. Storleksmassigt far e-tron Avant samma proportioner som konceptbilen,
4,96 centimeter och 1,96 bred.

Nu kommer uppgifter fran Carwow om att Audi ar pa vag att ta fram en helt ny elektrisk
RS6 som blir rekordstark. De har dven tagit fram renderingar 6éver hur RS6 Avant kan se ut
i elektrisk form. Bilen bygger pa samma PPE-plattform som den kommande Porsche
Macan.

De senaste versionerna av den bensindrivna Audi RS6 Avant har 630 hastkrafter, men den
elektriska RS6 blir betydligt starkare. Enligt Carwow far den 761 hastkrafter och 1050
Newtonmeter i vridmoment. Andra bilar pa plattformen kan klara sa mycket som 1200
Newtonmeter uppger Carwow.

Det innebar att att nya Audi RS6 e-tron kommer att accelerera 0-100 km/h under tre se-
kunder, betydligt snabbare dn dagens bensindrivna modell som klarar sprinten pa 3,4 se-
kunder. | toppfart kan den fa svart att matcha dagens Audi RS6 Avant som toppar 305
km/h.
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15. Premiar for Nio EC7 och nya supersnabbladdare pa 500 kW
Publicerad 2022-12-27 kl 10:40.

Text Erik Soderholm.

Nio presenterar nya elbilsmodellen EC7 och nya supersnabbladdare med en effekt pa
hela 500 kW.

Elbilsmarket Nio har visat upp en ny coupésuv som kallas EC7. Den blir en konkurrent till
bland andra Audi Q8 e-tron Sportback.

Nio EC7 har som trenden foreskriver ett sluttande bakparti och mer fokus pa design an
bagageutrymme. Modellen har fyrhjulsdrift och ska klara 0—100 km/tim pa 3,8 sekunder,
men Nio lyfter ocksa fram luftmotstandet pa 0,23 Cd som ska vara varldens lagsta i suv-
klassen.

Precis som ovriga Niomodeller finns EC7 med batteripaket pa antingen 75 eller 100 kWh,
och de klarar aven batteribyte i Nios egna stationer. Eventuellt kan ett tredje alternativ
med batteripaket pa 150 kWh dyka upp senare.

Nio EC7 har fyrhjulsdrift och de bada elmotorerna ger tillsammans 653 hk och 850 Nm.

Erik Soderholm
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En annan nyhet som presenterades pa Nios event ar ett eget snabbladdningsnatverk med
effekt pa upp till 500 kW. Det ar i sa fall betydligt hogre effekt an vid Teslas Superchargers.

Beskedet ar en tydlig halsning till konkurrenten Xpeng som nyligen visade upp egna
snabbladdare med effekt pa 480 kW, men Volvoagaren Geely planerar att skruva upp ef-
fekten annu mer, till 600 kW.
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Med de nya snabbladdarna ska batteriet i elbilar som klarar 800 volt kunna laddas fran
10 till 80 procent pa tolv minuter. Med 400-voltssystem tar det 20 minuter. Laddaren har
en 15,6-tumsskarm och en egen teknik for vatskekylning.

Nio har daven presenterat tredje generationen batterbytesstation som kan byta batteriet
snabbare och lagra fler batterier. Stationen har tva lidarsensorer.
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MER FRAN VI BILAGARE:

Nios forsta svenska batteribytesstation invigd
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Bilkoparguiden

16. Langtest: Volkswagen Multivan 1,4 eHybrid — perfekt for stora familjen
Publicerat 28 DEC 2022.

Text och foto: Christian Nilsson.

Fa bilar ar lika rymliga och praktiska som nya Volkswagen Multivan. Som laddhybrid ar
den snal och sndll mot familjens budget. Men sen finns det mindre trevliga sidor ocksa.

LASTID: 8 MIN
« Darfor ska du sla till: Enda familjebussen som ar laddhybrid.

o Detta bara dlskar man: Enormt rymlig, praktisk och bekvam.
o Men detta ar uselt: Alla elektroniska buggar. Suck!

Efter knappt ett ar och 1.200 mils kérning ar det dags att avlagga langtidsrapport. Som
vanligt blir det en hel del ros, men dven del ris som svider.

A ena sidan: Volkswagen Multivan Life 1,4 eHybrid ar en fantastisk familjebil. Otroligt rym-
lig, flexibel och praktisk. Begreppet “minibuss” har fatt en dalig klang, men provkér Mul-
tivan nagra dagar — sen ar du fralst!

A andra sidan: VW Multivan ar inte fardigutvecklad. Elektronik och infotainmentsystem
ar fyllt med fel, trots flera uppgraderingar. Det har lett till flera verkstadsbesdk, bargning
och fatt delar av familjen att ge upp.

Hang med i denna langtestrapport ska vi forklara varfor VW Multivan Life 1,4 eHybrid &r

bade plagsam och fantastisk.
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VW Multivan ar den perfekta familjebilen med sin generdsa volym
och praktiska finesser. Prova — sen ar du fralst

Om vi ska borja med det mest fantastiska hos Volkswagen Multivan sa ar det utrymmena.
Och flexibiliteten.

Multivan har tre stolsrader och kan bestallas som antingen 6- eller 7-sitsig. Bakom den
tredje och sista stolsraden ar inte utrymmet jattelikt, 469 liter. Men stolarna sitter i skenor
i golvet och gar latt att flytta for anpassning till lasten.

Extra plus ger vi till att sdkerhetsbiltena fister i stolarna, inte taket eller golvet. Aven det
fallbara multifunktionsbordet |6per langs golvskenorna och kan placeras valfritt.

Stolarna gar aven att lyfta ur men ar ratt tunga (29 kilo). Inget man gor varje dag, men
skulle det behovas kan alla 4 eller 5 stolarna lyftas ut. Da blir lastvolymen 3 672 liter. Jo,
du laste ratt: Tretusen-sexhundra-sjuttio-tva liter!

Skulle inte detta utrymme racka finns Multivan i ett forlangt utférande med exakt tva

decimeter extra langd — totalt 517 centimeter. Da 6kar bagagevolymen till 763/4.053 liter.
Hela forlangningen sker bakom bakhjulen, axelavstandet andras inte.

Lasta in allt du vill

For de som behdver lasta in riktigt stora saker ar bredden mellan bakre hjulhusen 1 240
millimeter. Vill man hdanga pa ett slap ar dragvikten 1 600 kilo.

Hojden mellan golv och innertak ar 131 centimeter och lastutrymmet bakom framstolarna
ar 242 centimeter langt. Tillrackligt for cyklar eller en inte allt for stor motorcykel.

Renault Trafic Passenger, Mercedes V-klass och Toyota Proace Verso ar nagra av de fa
konkurrenterna som finns till VW Multivan. Ingen av dessa finns dock som laddhybrid.
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Stolarna och bordet I6per langs sparen i golvet, ar latta att justera efter behov.
Skjutdorrar pa bada sidor.

Buggar, buggar, buggar ...

Da ar det dags att berdtta om de mindre trevliga sidorna hos VW Multivan. De handlar
om ett omrade: infotainmentsystemet.

Infotainment ar relativt nytt uttryck och har ingen riktigt bra, svensk éversattning. Men
det handlar alltsa om all information man far, och kommandon man utfor, pa den centralt
placerade pekskdarmen. Valdigt manga av bilens funktioner styrs via skarmen, eller skar-
marna som det ibland ar.

Vi har tidigare beromt Polestar 2 for ett fantastiskt bra infotainmentsystem, baserat pa
ett samarbete med Google. Aven Tesla har ett i manga stycken bra system, till exempel
hos Model Y Performance.

Volkswagen har inte tagit hjalp utan — sannolikt under stor tidspress — utvecklat ett eget
infotainmentsystem. Tyvarr kdnns det inte fardigt, ens efter flera uppdateringar. Det han-
der standigt nya fel av varierande art, plus att reaktionstiden vid kommandon varierar.

De personliga installningarna, for exempelvis tva anvandare, fungerar aldrig automatiskt
utan maste alltid stallas om manuellt. Varje gang. Efter nastan ett ars dndrande i menyerna
ar man ratt trott ...

Som bildgare hoppas man ju pa en uppgradering av operativsystemet som en gang for alla
|6ser problemen. Men den har inte kommit an och vi har inget hopp langre.

Pa tal om uppgraderingar sa sker de tradlost och utan forvarning. Vilket innebar att bilen
star still och inte kan anvandas under den timme da systemet laddar ner ny mjukvara och
installerar.

Vid ett tillfalle vagrade bilen att starta och laste sig totalt, svarade inte pa nagra komman-
don. Inte riktigt vad man forvantar sig efter att ha kopt en ny bil.
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Med en langd pa 497 centimeter dr Multivan en stor bil,
lite knepig i tranga parkeringsgarage.

Var ar uppgraderingen?

Bilen bargades och efter nagra dagar hos verkstaden far vi beskedet: ”Ni ar de enda i
Europa som haft det har felet.” Tack, nu kdnns det mycket battre ...

Den ursprungliga planen var att behalla den har bilen i cirka 5 ar, da den passar perfekt
for var familjesituation. Men nu funderar vi allvarligt pa att salja, det har helt enkelt varit
for mycket strul.

Att fa ihop livspusslet ar stressande nog men att ovanpa det ha en bil som man aldrig kan
veta om den startar eller fungerar — det blir for mycket.

—mC m—
AN © S

VOLKSWAGEN NUTZFAHRZEUGE DESIGN

"Folkabussen" har funnits sedan 40-talet, nu framme i 7:e generationen.

Sjunde generationen buss

Multivan — eller “Folkabussen” — har funnits nastan lika lange som Volkswagen. Sedan
starten under slutet av 40-talet har det byggts 7 generationer VW-buss.

Den senaste VW-bussen, som aven kallas for T7, lanserade efter arsskiftet och har inte en
enda karossdel gemensamt med foregangaren T6. Tekniskt baserar sig T7 pa den
mangsidiga MQB-plattformen som dven ar grund till flertalet andra kdnda VW-modeller.

Drivlinan — motor och transmission — hos Volkswagen Multivan 1,4 eHybrid ar ”lanad”
fran Passat GTE och Golf GTE. Darmed ar det beprovade komponenter som finslipats i
manga ar.

Det marks ocksa nar man kor Multivan. Visserligen ar vaxelvéljaren lite ovanlig, men an-
nars fungerar allting perfekt. Det gar utmarkt att kora pa eldrift och toppeffekten racker
till. Samspelet mellan férbranningsmotor, elmotor och transmission ar sa bra som det kan
vara. Guldstjarna till VW!

VW Multivan T7 ar alltsa helt ny och kdnns modern. Nackdelen é&r alla barnsjukdomar ...
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Aka till landet med mycket packning? Inga problem i Multivan. Lyxig komfort

Aven komfortmassigt ger vi guldstjarna till VW Multivan. Man sitter lite hégre dn i en van-
lig personbil, pa ”"suv-hojd” sa att sdga. Daremot sitter man lagre an i féoregangaren Mul-
tivan T6.

Framstolarna ar mycket skona (ErgoComfort, tillval for 29.000 kr) med armstod pa bada
sidor. Det gar att valja till extra ljudisolering och akustikglas (laminerade sidorutor, tillval
5.250 kr). Bullernivan i kupén ar lag.

| en sa har stor kupé skulle det anda vara svart att héra vad som sags fram och bak. Men
VW har en smart funktion som gor att samtal fran framstolarna forstarks i hogtalarna bak.

Med sma barn i familjen vore skinnkladsel det mest praktiska, eftersom flackar da ar latta
att torka bort, men finns inte som tillval. Eventuellt kan man Overvaga att impregnera tyg-
kladseln, da ar det enklare att undvika flackar.

En annan finess som foraldrar uppskattar ar tillvalet “Easy Open”. Med famnen full av
barn eller matkassar behéver man bara vifta under skjutdorrarna (eller bakluckan) med
foten for att 6ppna. Dock behdver man gora det tva ganger, vilket kdnns lite onddigt.
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Inredningen ar som man forvantar fran VW,
fast vaxelspaken till automaten ar lite "udda" men man vanjer sig.

Trygg och stabil

Ingen forvantar sig att VW Multivan ska vara en sportbil, vilket den heller inte ar. Det ar
fokus pa bekvam komfort, vilket kdnns helt ratt for biltypen.

Den har bilen har konventionellt chassi men pa tillvalslistan finns aven DCC, elektroniskt
styrda stotdampare med tre lagen: normal, komfort eller sport.

Tyngdpunkten kanns lag och Multivan andas personbil, speciellt mycket "busskansla” ar
det inte. Styrkanslan i ratten ar god, inte lika filtrerad som den brukar vara hos moderna
bilar. Servoverkan gar att stalla i tva lagen.

En finess hos denna laddhybrid ar att luftkonditioneringen ar elektrisk, vilket ar nédvan-
digt nar man kor med elmotorn. D3 ar det tekniskt |att att “forbereda” bilen innan avfard
och lata den eldrivna AC:n sanka temperaturen. Detta kontrollerar man via appen We Con-
nect i mobilen som styr flera olika funktioner.

Siffror som luras

Bransleforbrukning enligt den lagstadgade WLTP-cykeln anges till 1,7 1/100 km fér VW
Multivan 1,4 eHybrid. Det har Iater ju helt osannolikt snalt och behover forklaras.

WLTP ar en férkortning for "Worldwide Harmonized Light-Duty Vehicles Test Procedure”.
WLTP har anvants sedan 2017, da den ersatte NEDC — som var hopplost foraldrad.

Alla bilar som saljs i EU ska ha en angiven forbrukning enligt WLTP. Ungefar som att vitva-
ror och dack har en betygsattning for hur mycket energi de forbrukar. | praktiken innebar
det att en bilmodell kors efter en noggrant angiven korcykel i olika hastighet, mestadels
stadskdrning men aven snabb landsvag.

Pa en ”vanlig” bil — diesel eller bensin — ar WLTP-siffran lagre an vad man kan forvanta sig
uppna i verkligheten. Radkna med atminstone 15—-30 procent hogre bransleférbrukning.
Ibland annu mer.

En laddhybrid, dar bade forbranningsmotor och elmotor samverkar, testas i tva cykler och
sedan tar man ett snitt mellan de bada. “Problemet” ar bara att i den ena korcykeln tillater
man att batteriet laddas ur. Batteriet utgor alltsa “gratis energi” och det ger alldeles for
laga, missvisande forbrukningssiffror.
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Plug-in hybrid

Under det nya skalet ar det beprévad teknik fran Volkswagen.

Billig i drift

Den elektriska rackvidden for Volkswagen Multivan 1,4 eHybrid anges till 49 kilometer.
Aven det dr en gladjesiffra, i praktiken kommer man kanske 3—4 mil.

Elmotorn ar ganska stark och ger 115 hk (85 kW) samt 330 Nm. Fullt tillrackligt i vardags-
korningen.

Kan man jobbpendla elektriskt och inte bor allt for langt fran arbetsplatsen innebar det
att bensinférbrukningen ar noll. Vilket ju onekligen ar klart lagre an 1,7 1/100 km.

K6r man en langre stracka an 3—4 mil startar bensinmotorn och da drar VW Multivan un-
gefar lika mycket som en annan personbil i samma storlek. Forbrukning som vi uppmatt i
verkligheten hamnar i snitt pa 8,5 1/100 km. K6r man pa motorvag blir den hogre, och be-
tydligt lagre om det mestadels handlar om stadskorning (da kan bromsenergin atervinnas).

Volkswagen Multivan kan alltsa vara supersnal vid kortare korstrackor och stadskorning,
men annars ratt “normal”.

Pa den positiva sidan sa har Volkswagen Multivan Life 1,4 eHybrid ett relativt lagt for-
mansvarde, for den som kan valja tjanstebil. Som laddhybrid ar ocksa fordonsskatten val-
digt I3g, endast 360 kronor om aret.

Charmig strulpelle

Da var det dags att knyta ihop sdcken och lamna ett sammanfattande omdéme av Volks-
wagen Multivan Life 1,4 eHybrid. Vilket inte blir Iatt.

VW Multivan ar suverant rymlig och praktisk bil, speciellt for stora familjen eller de som
har en aktiv livsstil med manga sportprylar som behover fraktas runt. Den stora lastvoly-
men gor att Multivan kan fungera som bade familjebil och firmabil.

Att pendla kortare strackor helt elektriskt kanns ratt, och blir billigare an bensin. Fordons-
skatt pa 360 kronor &r inte heller dumt. Aven andrahandsvirdet bér bli hogt.

Men sen har vi allt strul med det buggiga infotainmentsystemet. Verkstadsbesdk, barg-
ning och den standiga oron ”startar bilen idag?”

VW Multivan eHybrid dr en charmig strulpelle. Latt att tycka om men svar att sta ut med.
Vi haller tummarna och hoppas pa den forlosande uppgraderingen som I6ser alla problem!
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Automattvatten mosade backspegeln 11 juni,
och fortfarande kan VW inte fa fram en ny som reservdel. Tejpad i snart 7 manader!

TEKNISKA DATA
Volkswagen Multivan Life 1,4 eHybrid 2022

Motor: Rak fyra, turbo, bensin. 1 395 cm3. ElImotor 115 hk (85 kW), 330 Nm. Sammanlagd
toppeffekt 218 hk (160 kW) vid 5 000—6 000 rpm, 350 Nm vid 1 550—-3 500 rpm. Sexvaxlad
automatlada (DSG), framhjulsdrift.

Matt: Langd/bredd/hojd 4 973/1 941/1 887 millimeter. Axelavstand 3 124 millimeter.
Tjanstevikt 2 306 kilo. Bagagevolym VDA 469/3 672 liter. Max dragvikt 1 600 kilo. Dackdi-
mension 235/50-R18. Batteristorlek: 13 kWh.

Prestanda: 0—-100 km/h 9,0 sekunder. Toppfart 192 km/h. Bransleférbrukning 1,7-1,9 I/
100 km (enligt WLTP). Snittférbrukning i verkligheten: 8,5 1/100 km. CO2-utslapp 36 —
45 g/km (WLTP). Elektrisk rackvidd: 49 km (WLTP).

Pris: Grundpris 533 730 kronor. Pris for denna bil: 718 630 kronor (12 tillval och 3 utrust-
ningspaket). Pris i december 2022: 539 900 kronor.
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17. Mercedes utvecklar eldrivna langfardsbussar
AV CARL UNDEHN PUBLICERAD: 2022-12-23.

Lastbilar med batteridrift finns redan pa vara vagar. Och aven om de dnnu ar fa raknar
tillverkarna med att antalet kommer 6ka snabbt kommande ar. Och i vara stader rullar
sedan ldnge allt fler eldrivna stadsbussar omkring. For langfardsbussar dr det daremot
ont om modeller. Nagot som Mercedes vill dndra pa.

Inom samarbetet Electrified Coach ska Mercedes vara med och utveckla ett modulart sy-
stem for elektriska drivlinor som kan anvandas till olika typer av eldrivna resebussar.

Antalet passagerare och mangden last som ryms ska vara jamforbart med dagens diesel-
drivna langfardsbussar. De narmsta fyra aren ska tva prototyper tas fram och testas under
vad som beskrivs som verkliga forhallanden.
Forst mot slutet av 2020-talet vantas kommersiella eldrivna resebussar kunna lanseras.

Nar det kommer till lastbilar har Mercedes en dubbelstrategi med bade batteridrivna mo-
deller och utveckling av vatgasdrivna lastbilar. Det senare sker i samarbete med Volvo Last-
vagnar dar de bada tillverkarna har bildat det gemensamma bolaget Cell Centric som vill
bli ledande pa bransleceller.

For langfardsbussar ar strategin daremot endast batterier — i alla fall inom samarbetet
Electrified Coach. Tidigare har Mercedes visat intresse for dven bransleceller i sina bussar.

Carl Undéhn
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18. Hang med nar Porsche Taycan tillverkas

AV ROGER ABERG.

2022-12-28 KL 19:00.

Robotfiesta.

FILM: https://youtu.be/mYU_Uplk6DQ.

Nagot som aldrig slutar fascinera mig ar videos dar man far se hur saker tillverkas. Har ar
det Porsche Taycan som tillverkas och det ar i vissa delar av processen en riktig robotfiesta.
Manniskor ar sa klart ocksa med i processen men de inspekterar mest.

Vi far dven se nar klassikern Porsche 918 Spyder skruvas ihop.

Roger Aberg
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19. Super-Saaben 900 Carlsson — rariteten i superskick ar till salu.
PUBLICERAT 23/12/2022

AV MATHS NILSSON

Saab 900 Carlsson ar en extra stark specialmodell som bara tillverkats i 600 exemplar.
Modellen togs fram som en hyllning till rallyféraren Erik Carlsson ”Pa Taket”. Nu siljs ett
otroligt fint exemplar av samlarbilen i Storbritannien.

Saab 900 har stigit lika snabbt som et Viggenplan lyfter i varde. | Sverige har 900 Aerobilar
salts for omkring en halv miljon kronor. Men det finns faktiskt sportiga 900-modeller som
ar annu mer ovanliga. | Storbritannien saldes specialmodellen 900 Carlsson under tre ar i
borjan av 1990-talet.

Enligt entusiasterna ar Carlsson den allra mest atravarda samlarbilen bland klassiska 900-
bilar. Den togs fram som en hyllning till Saabs legendariske rallyférare Erik Carlsson ”P3
Taket”. Han var extra kand i Storbritannien dar han bodde och var gift med Stirling Moss
syster Pat Moss, aven hon var en framstaende rallyforare.

Endast 200 bilar tillverkades for vart och ett av aren 1990, 1991 och 1992. Alla bilar var
manuela och har specialvaxelldadan Typ 8 med primara vaxlar. Dessutom har bilen rod APC-
box, vilket 6kar effekten fran 175 hastkrafter till 185. Chassit var sankt och bilen hade tuf-
fare krangningshammare. Avgasroret hade dubbla pipor.

Karossen var rejalt upphottad med ett kjolpaket, skarmbreddare, en speciell spoiler och
andra stotfangare lackerade i karossfargen. Modellen hade en Momo-ratt med Erik Carls-
sons autograf och en exklusiv skinnkladsel. Mycket battre kan det knappast bli fér den som
gillar Saab 900.
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Nu saljs ett exemplar av Saab 900 Carlsson fran 1990 i utsokt skick i Storbritannien. Bilen
saljs av handlaren Graham Turner Motor Cars som kdpte den av man som dgt den sedan
1993.

Agaren hade salt flera Porschar och Ferraris, men inte kunnat skiljas fran Saaben. Fran
2005 har den forvarats i ett garage. Under alla ar har den korts omkring 17 900 mil. Bilen
beskrivs som varande i toppskick med nastan felfri lackering och val omhandertagen inte-
rior med nytt innertak.

— Porscher kom och gick, liksom Ferraris, men han kunde aldrig riktigt forma sig att skiljas
fran Saaben, som hade varit “den basta bilen han nagonsin agt”, uppger bilhandlaren.

Priset kan tyckas hogt, men jamfort med vad mer vanliga Aerobilar séljs for i Sverige ar
det rena fyndet. Handlaren begar 24 800 pund, vilket motsvarar 313 000 kronor. Chan-
serna till en stor vardedkning ar sallsynt goda.



https://www.grahamturner.org/saab-900-carlsson-1990
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Maths Nilsson
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20. Aston Martin byggde okand specialversion av Volvo P1800

PUBLICERAT 27/12/2022 AV MATHS NILSSON.

Helgonet korde Volvo P1800 och James Bond rattade Aston Martin. Men vad far man
om man korsar deras bilar? Jo, denna specialbyggda Volvo P1800 som Aston Martin ut-
rustade med en specialbyggd fyrcylindrig motor som nu séljs pa auktion.

Volvo P1800 blev berémd som Simon Templars bil i den framgangsrika tv-serien “Helgo-
net” pa 60-talet. Den lackra sportbilsdesignen av Pelle Pettersson var nagot helt nytt for
det svenska helyllemarket och gav Volvo en ny image.

Trots bilens fartiga utseende var fartresurserna relativt begransade. Bilen hade visserligen
en B18-motor med dubbla forgasare, men 90 hastkrafter gjorde inte den dramatiska de-
signen helt rattvisa. Initialt byggdes bilen av Jensen i England, och en som retade sig pa den
lackra sportbilen med den savliga svenska motorn var Aston Martins agare Sir David Brown.

Han lag redan i startgroparna for att leverera James Bonds forsta Aston Martin DB5, och
sag nu en chans att ge Helgonet en battre motor. Han inledde ett experiment for att ge
Volvo en battre motor till P1800.

David Browns idé var att Aston Martin skulle ta fram en starkare fyrcylindrig motor som
skulle kunna sitta i Volvo P1800, men aven andra bilar. | mars 1961 gav han sina ingenjorer
i uppdrag att utveckla en 2,5 liters fyrcylindrig motor med potential att saljas i stort antal
till olika foretag. Den interna koden for projektet var DP208 och projektansvarig var Astons
racingchef John Wyre och Tadek Marek. De forkortade en befintlig DB4-motor genom att
kapa tva cylindrar. Vevhuset, vevaxeln och kamaxeln maste designas och byggas fran grun-
den medan foder, kolvar och ventiler kunde tas direkt fran den sexcylindriga DB4-motorn.
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Efter att de tre forsta motorerna hade fardigstallts traffade Sir David Brown ett avtal med

den davarande brittiska Volvoimportéren Charles Singer om att testa en motor i en Volvo
P1800. Under ett ar testades motorn i en P1800, men projektet fick ett abrupt slut nar
Volvo pa grund av kvalitetsproblem sade upp Jensen som tillverkare av P1800 och flyttade
hem sportbilstillverkningen till Sverige.
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FILM: https://youtu.be/x-HWUaFnAvs.

Testbilen och motorerna foll i glomska och lange trodde man att testbilen och de tre ater-
stdende motorerna hade skrotats. Men 2003 hittades en av de fyrcylindriga Aston Martin-
motorerna. Den kdptes av den schweiziska Aston Martin-specialisten Beat Roos. Han lyck-
ades aven hitta en Volvo P1800 som passade bra for en transplantation fran Aston Martin.
En omfattande renovering drogs igang for att aterskapa den unika Volvon med Aston Mar-
tin-motor. Dessutom lackerades bilen passande nog i British Racing Green, den fick pas-
sande nog ocksa en interior i brittiskt lader. Bilen sdgs ha kostat 6ver tva miljoner kronor
att bygga.

Nu har bilen dykt upp igen och gar under klubban pa Oldtimer Galerie Toffen Classic Car
Auction i Gstaad den 29 december. En unik méjlighet att kdpa en Volvo-Aston Martin, en
bil som forenar Helgonet och James Bond. Med sina 2,5 liter och 151 hk ar Aston-Volvon
betydligt snabbare dn en vanlig P1800. Volvos fyrvaxlade laga med 6vervaxel sags passa
perfekt ihop med den starkare motorn.

Maths Nilsson

Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup, har mangarig erfa-
renhet fran stora mediehus och tidningar. Mer information och kontaktuppgifter.
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https://www.oldtimergalerie.ch/en/73/23/?oid=65&lang=en#/detail/volvo-p1800-aston-martin-dp208-1963/31769
https://carup.se/om-oss/

MOTORNYTT

Rlassiker

21. En annorlunda Taunus

Publicerad 2022-11-24 kl 7:10. Text Marten Carlsson.

OSl i Italien forvandlade praktiga Taunus till en slank sexig sportcoupé

Officine Stampaggi Industriali - tacksamt forkortat till OSI bildades i Turin med forre Ghia-
chefen Luigi Segre i spetsen 1960.

Man gjorde framst legotillverkning at andra. Oftast hela karosser som till exempel Inno-
centis 950 spider.

1965 kom ett arbete med Ford, Anglia Torino var en egen modell for Italien och darigenom
foddes kanske idén pa att gora nagonting med Ford Taunus.

Anglia Torino tog inga skonhetspriser - men helt andra bullar blev det pa bilsalongen i
Geneve 1966 nar OSI/Ghia presenterade sin egna Taunus. Den var lite bredare lite langre
och betydligt lagre. En gracios sportcoupé som var sa langt fran praktiga Taunus man bara
tankas kan.

OSl:s coupé byggdes pa Taunus P5 och med den serien hade Taunus nu begavats med en
V6-motor. Med dubbla forgasare fick OSI 20M 90 hastkrafter. Det kom att 6kas en liten bit
med den storre 2,3 liters motorn till 108. Det byggdes aven en serie om 50 bilar som kalla-
des OSI 20M RS med effekten uppskruvad till 125 hastkrafter.

Pa Genevesalongen 1967 visade man upp en snygg cabrioletmodell ocksa, som var tankt
att ga i produktion strax efter. Men det hann man inte med - bara tre 6ppna OSI 20M kom
att fardigstallas. OSI fick bekymmer och gick i konkurs senare under aret.

OSI 20M blev en kortlivad historia - men det blev dnda runt 2200 bilar gjorde de tva aren.

Aven om OSI dverlevt var det tveksamt om det skulle blivit ndgon fortsattning pd samar-
betet. For vid det har laget jobbade Ford sjalva febrilt pa en egen coupé som presenterades
aret efter, det var Ford Capri.
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1967-68 byggdes 2000 OSI 20MTS coupéer med 2 liters V6 pa 90 hastkrafter och 220
stycken med den storre V6:an pa 2,3 liter och 108 hastar. Forutom dessa sa byggdes en en
enda Spider prototyp som visades upp pa turinmassan 1967.
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22. Alfa Romeo visar upp F1-cirkusen

ROGER ABERG 2022-12-27 KL 14:30.

Folj med bakom kulisserna.

-

BFYOND THE VISIBLE

e
= |

FILM: https://youtu.be/zcCdvR3-STs.

En sdasong av F1 bestar av 22 race pa olika platser runt om i varlden. Men teamen har sa
klart inte 22 olika gang runt om i varlden utan ett team som Alfa Romeo F1 Team ORLEN
flyttar runt 240 ton saker med bat och 30 ton med flygplan. | den har filmen far vi hanga
med bakom kulisserna och i alla fall lite forsdka forsta hela cirkusen.

Tva till avsnitt i serien som man kallar for Beyond the visible finns nedan.

FILM: https://youtu.be/aMoWiCOgbmw.

FILM: https://youtu.be/aMoWiCOgbmw.

Roger Aberg
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https://youtu.be/zcCdvR3-STs
https://youtu.be/aMoWiCOqbmw
https://youtu.be/aMoWiCOqbmw
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