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1. Vredestein lanserar dack utvecklade for elbilar

Av Carl Undéhn. PUBLICERAD 2022-11-25.

Volvo inférde forra aret helarsdiacken Recharge som ar standard pa tillverkarens el-
drivna modeller. Ddcken ska vara speciellt utvecklade for just eldrift och ar framtagna
for att ha ett lagre rullmotstand for langre rackvidd. Beslutet att Iata dem sitta pa bilar
dven med vart vinterklimat métte kritik. Men Volvo dr inte ensamma med sin satsning.

Nederlandska Vredestein, som ags av den indiska dacktillverkaren Apollo Tyres, lanserar
nu Quatrac Pro EV som ocksa det ar ett helarsdack speciellt utvecklat for eldrift.

Aven hir hittas ett lagre rullmotstand, 15 procent mindre dn hos jamférbara heldrsdack
fran Vredestein. Enligt tillverkaren har de lyckats med det genom att bade gora dacken
|attare och dandra pa materialblandningen i gummit.

Dacken ska ocksa vara optimerade for elbilarnas direkta vridmoment och hogre vikt.

Vredestein Quatrac Pro EV kommer forst i sju varianter for 18- eller 19 tum. Nasta ar ut-
Okas dacket aven med varianter for 17 och 20 tum. Svenska priser har annu inte slappts.

Carl Undéhn
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2. Krockkudde i taket patenteras av Ford
AV SANNE VALI-TAINIO. PUBLICERAD: 25 NOV 2022, KL 09:38.
Ford har lamnat in en patentansokan géllande en sorts krockkudde monterad i taket pa

bilen. Som vanligt vid patentansokningar ar det oklart om den kommer godkannas eller
om produkten ens kommer anvandas i framtiden.

Fords patentansékan om en takmonterad "krockkudde”.

Ford Motor Company lamnade den 7 april 2021 in en patentansdkan till United States
Patent and Trademark Office, men den publicerades inte forrdan den 13 oktober i ar. Pa-
tentansokan innehaller skisser som visar cirkelformade hoéljen som sitter monterade ovan-
for varje sate i en vanlig personbil — forutom mittplatsen i baksatet. Fran holjena ska en
sorts krockkudde utlésa vid eventuell krock.

LAS OCKSA: Ford patenterar husdjursbilte.

Krockkudde ar daremot inte riktigt ratt beskrivning, da det inte ar nagot fluffigt kuddlik-
nande som kommer ner fran holjena. Det ar snarare som ett draperi med flera avlanga
kuddar som ringlar ner, blases upp och omsluter manniskorna i bilen. Det ska helt enkelt
agera dampande runt hela kroppen om man forflyttas at sidorna vid krocken.

Enligt Ford ska tekniken passa i nastan vilken sorts bil som helst, men ur utrymmessyn-
punkt lar det vara lattare att montera takkrockkuddarna i en suv jamfort med en Mustang.
Dessutom ser tekniken ut att vara designad for sjalvkorande bilar, eftersom skisserna visar
stolar som ar vanda mot varandra. Den layouten har presenterats i flera framtida sjalvko-
rande fordon.

En patentansokan innebar, som vi vet vid det har laget, inte automatiskt att det blir nagot.
Med det i atanke vet vi inte om det har krockkuddesystemet kommer na marknaden alls.


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/ford/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/ford-patenterar-husdjursbalte/?referrer=body-text-link
https://static.cdn-expressen.se/images/26/bf/26bf3a1249b249318362a5333ebf2bb7/16x9/2560.jpg
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3. Lightyear vill att alla ska kora solbilar: Lika billig som fossilbil
PUBLICERAT28/11/2022 AV MATHS NILSSON.

Solbilstillverkaren Lightyear som deldgs av Koenigsegg siktar pa att sdlja 100000-tals
solbilar per ar. Den nya modellen ska kosta fran 320000 kronor och kommer om tva ar.
— Agandekostnaden kommer att konkurrera med en medelstor fossilbrinslebaserad bil.
Det kommer verkligen att ge ren rérlighet till massorna, siger Tom Selten pa Lightyear
till Autocar.

Lightyear 0 laddas med solel och kan gé upp till 1100 mil per ar
enbart med hjdlp av solcellerna.

Tidigare i ar meddelade Koenigsegg att de investerat och startat ett samarbete med
Lightyear som tillverkar elbilar med solceller. Bolaget tog i september in nastan 900 miljo-
ner kronor i investeringar och startar nu tillverkningen av sin forsta solbil.

— Vi kan leverera en bil som behdver 80 procent mindre laddning och som har dubbelt sa
Iang rackvidd pa samma batteripaket jamfort med en vanlig elbil, sdger Tom Selten, Light-
years affarsutvecklingschef, till Autocar.

Den forsta modellen Lightyear 0 ar en svindyr historia som har en luftmotstandskoeffici-
ent pa mindre an 0,19 och endast vager 1.575 kg. Bilen kan ladda upp till 70 km rackvidd
om dagen om du bor i Spanien, men da kostar den 2,6 miljoner kronor att kdpa.

Om tva ar ska Lighytears andra modell komma och féretaget berattar nu om sina stora
planer.

— Var ambition ar att 6ka volymerna med 100.000 per ar. Lightyear 2 kommer att byggas
med familjer i atanke, och med ett tillgangligt pris, som borjar pa 30.000 euro (320.000
kronor, och dgandekostnad for att konkurrera med en medelstor fossilbranslebaserad bil.
Det kommer verkligen att ge ren rorlighet till massorna, sager Tom Selten till Autocar.

Lightyear samarbetar med Koenigsegg i utvecklingsarbetet och det ar inte otroligt att
Koenigseggs nya elmotorer och vaxelriktare kommer att anvandas i bilen. Tillverkning ska
ske hos Valmet i Saabs gamla fabrik i Nystad.


https://www.autocar.co.uk/car-news/business-environment-and-energy/can-solar-electric-cars-break-mainstream
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4. Honda ZR-V till Europa nésta ar

PUBLICERAD: 24 NOV 2022, KL 12:41 AV MATTIAS RABE.

Honda ska gora en nysatsning i Europa. En av tre nya suvar ndsta ar ar ZR-V som nu
presenterats for den japanska marknaden.

Honda salde drygt 73.000 nya bilar i Europa under fjolaret. Det ar en forsvinnande liten
mangd bilar, sa pass fa att markets andel pa den europeiska kontinenten nu uppgar till 0,6
procent. Som jamforelse har Toyota 5,8 procent av marknaden och Volvo 2,5 procent.

Men Honda har inte gett upp Europa. Nasta ar ska det japanska market inleda en nysats-
ning genom att lansera tre nya suv-modeller, bland annat en helelektrisk men ocksa den vi
ser pa bilderna har, namligen ZR-V.



https://static.cdn-expressen.se/images/93/e4/93e42b8b70a24a8bbbd7209d03cb7725/16x9/2560.jpg
https://static.cdn-expressen.se/images/b4/0a/b40ae53b3c624293ab63191c8d35bb06/16x9/2560.jpg
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Honda ZR-V ar med sina knappa 457 centimeter pa langden snappet kortare dn CR-V men
ocksa betydligt langre an HR-V. Den har alldeles nyligen presenterades for den japanska
marknaden dar den ska borja levereras i april 2023. Modellen sdljs redan i USA och i Kina,
men da — markligt nog — under namnet HR-V.

| Japan erbjuds ZR-V i utféranden med fram- och fyrhjulsdrift. Da forstnamnda drivs med
enbart bensinmotor ar den sannolikt inte aktuell for Europa. Daremot den fyrhjulsdrivna
versionen, som har en e:HEV-hybriddrivlina med 2,0-liters bensinmotor samt tva elmoto-
rer, kan vi misstanka kommer hit till var del av varlden. Honda beskriver drivlinan som
kraftfull likt en treliters vinkelsexa.

Mattias Rabe


https://teknikensvarld.expressen.se/bil/honda/cr-v/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/honda/hr-v/?referrer=body-text-link
https://static.cdn-expressen.se/images/88/0a/880a7b1e2f2b461ab34cfd944fb8cb92/16x9/2560.jpg
https://static.cdn-expressen.se/images/ba/40/ba40280b088241ec8259c592a72ab732/16x9/2560.jpg
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5. Mazda storsatsar pa elbilar — men behaller avgasmotorerna
Publicerad 2022-11-28 kl 5:55.

Text Erik Soderholm.

Mazda ska komma ikapp konkurrenterna med en storsatsning pa eldrift. Men nagra pla-
ner pa att fasa ut forbranningsmotorerna finns inte.

Mazda har halkat efter konkurrenterna i omstallningen till elbilar. Hittills har bara en el-
bilsmodell visats upp — MX-30 med en av marknadens kortaste rackviddssiffror. En anled-
ning kan vara att Mazda inte ingar i nagon storre koncern som lattare kan stalla om till
eldrift.



https://www.vibilagare.se/test/biltester/provkorning/provkorning-mazda-mx-30-2020
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| samband med beskedet smygvisades ocksa en ny sportbilsmodell som till viss del liknar
nedlagda wankelmodellen RX-8. Om den blir verklighet aterstar att se.

Nu uppger Mazda att market ska investera 110 miljarder kronor i att lansera nya elbilsmo-
deller fram till 2030. En del av pengarna ska anvandas for att skapa samarbeten med andra
foretag om exempelvis batterier och elmotorer.

Men Mazda tanker inte helt slappa taget om forbranningsmotorerna, trots elbilssats-
ningen. Market ska lansera ett nytt hybridsystem och har utvecklat nya sexcylindriga for-
branningsmotorer, varav en ar dieseldriven.

Enligt markeschefen Akira Marumoto kommer mellan 60 och 75 procent av Mazdas for-
saljning besta av forbranningsbilar aven 2030.

— Vi skriver inte av forbranningsmotorbilarna. Vi maste svara pa ett flexibelt satt, sager
han i en intervju med Automotive News.

Erik S6derholm

MER FRAN VI BILAGARE:

Mazdas elbilsmodell far férbranningsmotor.


https://www.vibilagare.se/nyheter/mazda-cx-60-och-cx-80-pa-gang-med-sexcylindriga-motorer
https://www.vibilagare.se/nyheter/mazda-cx-60-och-cx-80-pa-gang-med-sexcylindriga-motorer
https://www.autonews.com/automakers-suppliers/mazda-will-invest-11b-electrification-catch-plan
https://www.vibilagare.se/nyheter/mazda-stanger-av-pekskarmen-i-fart-sakrare
https://www.vibilagare.se/nyheter/mazda-stanger-av-pekskarmen-i-fart-sakrare
https://www.vibilagare.se/nyheter/mazda-cx-60-och-cx-80-pa-gang-med-sexcylindriga-motorer
https://www.vibilagare.se/nyheter/mazda-cx-60-och-cx-80-pa-gang-med-sexcylindriga-motorer
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6. Drako Dragon har 2000 hastkrafter

PUBLICERAD AV DANIEL OSTLUND 26 NOV 2022, KL 19:58.

Ett startup-foretag fran Kalifornien visar upp en elbil utover det vanliga. Motorerna lam-
nar en astronomisk effekt och masvingedoérrarna 6ppnar stort for alla passagerare.

Elbilsomstallningen ror om det i bilindustrin. Mangder med uppstickare forsoker utmana
de etablerade biltillverkarna. En av dem ar Kalifornien-baserade Drako, som nu visat upp
en eldriven suv pa bilsalongen i Los Angeles. Och Drako Dragon sticker ut pa flera satt.

Till att borja med handlar det tekniskt sett om en tvadorrars-suv, eller mojligen tredérrars,
om man raknar bakluckan. Men de bada dorrarna av masvingetyp ar sa stora att de 6ppnar
for bade fram- och baksate.

Fullt lika spektakular ar inte interioren. Layouten kanske inte ar konventionell, men nog
foljer den gangse elbilstrend med en liten instrumentskarm framfor féraren och en stor
pekplatta i mittkonsolen.

Det mest spektakuldra finns anda under skalet. EImotorerna, oklart hur manga, ska till-
sammans leverera 2.000 hastkrafter. Sprinten fran 0 till 60 miles per hour, alltsa 96 kilo-
meter i timmen, ska ta 1,9 sekunder. Ratt bra for en bil som vager 2.255 kilo.

Att vikten anda inte ar hogre @n sa beror pa att Drako Dragon bygger pa en kolfiberstruk-
tur, en sa kallad monocoque. Den vager till exempel mindre dn Tesla Model X Plaid, sam-
tidigt som den har dubbelt sa hog effekt. Rackvidden ska ocksa vara battre, Drako anger
den till 67,5 mil pa en laddning. Daremot sager man ingenting om batteripaketets kapa-
citet.

Vad man daremot namner ar laddhastigheten, som ar ungefar lika astronomisk som mo-
toreffekten. Med 500 kilowatts laddeffekt ska batteriet kunna laddas fran 0 till 80 procent
pa 10 minuter.


https://teknikensvarld.expressen.se/search/?q=plaid&referrer=body-text-link#:~:text=%C3%84ntligen%20%E2%80%93%20nu%20kommer%20Tesla%20Plaid%20till%20Sverige
https://static.cdn-expressen.se/images/60/ed/60ed2d960f9e4019b4c28918016f182d/16x9/2560.jpg
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Allting styrs av Drakos eget operativsystem, Drako DriveQS, som kors pa en enda jatte-
processor som skoter alla mjukvarudrivna uppgifter i bilen. Har finns alltsa inga styrdon
runt om i bilen for att skota utrustning som motorstyrning, bromsar eller kupéklimat. All-
ting skots av centraldatorn. Om inte annat sa goér det OTA-uppdateringar enklare.

Blir du sugen? Da far du lugna dig, for lanseringen sker inte forran 2026 och da sannolikt
bara pa USA-marknaden. Drako siktar pa att bygga blott 5.000 bilar per ar och prislistan
startar pa 290.000 dollar, motsvarande drygt tre miljoner kronor.



https://static.cdn-expressen.se/images/f8/7d/f87dd9e012c04742a91819118415b63b/16x9/2560.jpg
https://static.cdn-expressen.se/images/0a/ec/0aecc0cda5084d66b21b892a989005b9/16x9/2560.jpg
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Daniel Ostlund



https://static.cdn-expressen.se/images/83/14/83147798decd4a889ee0fb470bce79e0/16x9/2560.jpg
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7. Ny elbil fran Ford med plats for atta
AV BOBBY GREEN.

2022-11-24 KL 18:00.

Tar sig 37 mil pa en laddning.

— ——

e

e
e e

FILM: https://youtu.be/8UyEdyOHW2A.

Nu presenterar Ford nasta generation av skapbilen Tourneo och den kommer som elbil i
form av Ford E-Tourneo Custom. Har erbjuds upp till atta sittplatser och pa en laddning ska
man kunna ta sig 37 mil. Den har bygger pa en ny plattform och under skalet sitter samma
teknik som i pickupen Ford F-150 Lightning. Batteripacket ar pa 74 kWh och elmotorn ar
pa 160 kW/218 hastar. Man kan snabbladda med 125 kW och goér man det ska man kunna
ga fran 15 till 80 procent pa 41 minuter. Det gar att fa lyxigheter som stereoanlaggning fran
Bang & Olufsen, panoramatak och baksaten som gar att skjuta pa rals och vanda mot var-
andra. Pa dragkroken far man hanga upp till tva ton.

Modellen erbjuds aven med dieselmaskin eller som laddhybrid med bensinmotor. Dessa
tva lanseras nasta ar, elversionen maste man dock vanta pa anda till 2024.

teknikensvarld.expressen.se
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https://youtu.be/8UyEdy0Hw2A
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/nya-ford-e-tourneo-custom-officiell/
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8. Citroén C5 X ar lika mjuk som en vattensang
Av Marcus Berggren 28 November, 2022.
Citroén C5 X dr den forsta stora bilen fran det franska market sedan 2012. Pa typiskt

franskt manér fokuserar den pa komfort och obskyritet. Lat oss lagga i Hogsta Vaxeln och
se om den lever upp till familjetradet.

Citroén C5 X dr fransosernas dterkomst till D-segmentet.

Vi har tidigare provkort C5 X i Barcelona och imponerades da av dess komfort och trevliga
aura. Men hur ar den att leva med pa hemmaplan? Vi testade bilen i dess mest populara,
och lyxiga, utférande — det vill saga varianten som ar elektrifierad.

Une hybride de ladd

Elektrifiering nar det galler C5 X ar i form av en laddhybrid. Systemeffekten ar pa 225 kusar
— samma som i exempelvis DS 9 och Peugeot 508 — men det ror sig inte for det om nagon
sportig historia.

| stallet ar det komfort som ar bilens paradgren, nagot Citroén valt att podngtera fler
ganger an det finns snoflingor pa Antarktis.

Citroén C5 X erbjuder en kavalkad av karosser

Den som har fungerande 6gon kommer snabbt se att nya Citroén C5 X inte ar en regelratt
sedan. | stdllet hamtar den inspiration fran flera karosstyper — sedan, kombi, och suv.

Resultatet ar en design som enligt mig for tankarna till Honda Accord Crosstour men i ett
mycket elegantare format.

13


https://hogstavaxeln.se/2021/07/18/ds-9-provkord-i-stockholm/
https://hogstavaxeln.se/2020/09/12/test-peugeot-508-sw-phev/
https://en.wikipedia.org/wiki/Honda_Crosstour
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Interiéren dr inte en sdrskilt fransk historia.

Personligen tycker jag att designen gar hem och jag uppskattar att Citroén har valt att
gora sin egen grej snarare an att bara ta rygg pa det myller av konkurrenter som finns.

Sen lar det finnas en rad anledningar till att nastan inga andra biltillverkare gér samma
sak — ett exempel ar emellertid Dacia Jogger som dven den kombinerar en rad oika seg-
ment.

Vi pa redaktionen anser att Citroén lyckas val med just designaspekten. Interiort gor sig
just suv-kanslan snabbt till kdnna.

Man sitter hégt och bilen har daven det som skulle beskrivas som bra insteg av de som
tanker pa sadant.

Infotainmentsystemet ar inte en sarskilt intuitiv historia. Nar man val far pejl pa det och
lar sig de olika genvagarna svarar systemet snabbt.

Enligt market sjalva har det utvecklats for att upplevelsen ska efterlikna en smarttelefon.

Det galler dock att man vet hur man anvander sig av det och nar man val lart sig det ar
det valdigt anvandbart och responsivt.

Undantaget ar navigationssystemet som till en borjan ar svart att folja. Det finns dven
en 21-tums head-up display som visar en myriad av information.

Nar vagen borjar svanga

Citroén C5 X ar inte pa nagot satt sportig. Gasen i botten mots av en viss fordrojning innan
hela bilen inser att det ar framat man vill.

Elmotorn vaknar saklart 6gonblickligen till liv medan vaxelldadan och fossilmotorn verkar
diskutera exakt hur de ska gbra innan det bar av.

Att trycka plattan i mattan i en C5 X ar emellertid ingenting som ingar i den tdnkta mal-
gruppens vardagssysslor.

Pa slingriga landsvagar upptrader C5 X med stort fortroende och klarar langt mycket mer
an man anar innan den valjer att protestera.

Den uppmanar a ena sidan inte till dynamisk korning men a andra sidan har den ett helt
onodigt sportldge. Bilen borde vara standigt |ast i komfortlaget.

14


https://www.dagensps.se/motor/dacia-jogger-billigaste-bilen-per-sate/
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Karossen dr ett potpurri av olika inslag.

Summan av kardemumman

Citroén C5 X fokuserar helhjartat pa att erbjuda sa mycket komfort som majligt, inte minst
for de som sitter bakom ratten, men dven for de i baksatet.

Fjadringen ar lika mjuk som en mjukglass i solsken och C5 X |atsas inte vara nagot den inte
ar.

Med det sagt sipprar en del vagljud in i kupén och drivlinan 6vertygar inte alla ganger.

| Iaga hastigheter jobbar fjadringen frenetiskt och den elektriska rackvidden ar inte fan-
tastisk.

| sin helhet erbjuder den ett nagorlunda attraktivt paket och kanns tillrdckligt fransk for
att det ska vara lite rolig utan att det gar dverstyr.

Prismassigt ar C5 X rimligt prissatt och for pengarna far man en pjas som ar latt att tycka
om samtidigt som den utmarker sig i segmentet, inte minst designmassigt.

Helhetsintrycket ar positivt men det finns flertalet petitesser som forstor. Vi hade i stallet
valt den renodlade bensinaren pa 180 hastkrafter.

Slutbetyg: 3/5

Nya Citroén C5 X ger sig in i ett segment som fransoserna en gang i tiden dominerade —
D-segmentet. Nya C5 X fokuserar helhjartat pa komfort och erbjuder nagot unikt i segmen-
tet. Just laddhybriden erbjuder emellertid en undermalig drivlina i termer av raffinering
och elektrisk rackvidd samtidigt som fjadringen ogillar laga hastigheter.

Marcus Berggren


https://www.dagensps.se/author/marcusberggren/
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C5 X ar ingen sportig pjas.
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9. Polestar 2 Standard range Single motor

Text och foto: Christian Nilsson.

24 NOV 2022.

Strulfri familjebil.

LASTID: 8 MIN

Inte bast pa allt — men alltid valdigt bra! Polestar 2 har en hog lagstaniva och personlig
charm. Och sen bara alskar vi infotainmentsystemet — det basta pa marknaden.

o Darfor ska du sla till: Genomtéankt, bra teknik.

o Detta bara alskar man: Prisvard Volvokvalitet.

« Men detta ar uselt: Inget alls, egentligen.

For manga bilkopare ar inkdpspriset viktigt. Detta trots att driftkostnader och vardeminsk-
ning egentligen har storre paverkan pa totalkostnaden.

Men biltillverkarna ar forstas medvetna om prisets betydelse och skapar darfor en “inro-
pare” som ska locka till intresse. Sen hor det till saken att manga bilképare dnda skriver
kontrakt pa en annan, dyrare version — men det ar en annan historia!

Nu ska vi provkora Polestars billigaste instegsmodell, Polestar 2 Standard range Single
motor. 519.000 kronor ar ju en forsvarlig massa pengar, men dnda inte mycket for en elbil
i det har segmentet.

Tyvarr forsvann nyligen miljobilsbonusen pa 70.000 kronor, som foérstas hade gjort den
har modellen annu mera intressant.

Men vi ska inte grata over spilld mjolk utan ger oss ut pa vagarna med testprotokollet i
hégsta hugg. Ar det har ratt bilmodell for dig? Las vidare sa ska vi ta reda pa det!
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https://bilkoparguiden.merinfo.se/artikel/just-nu-regeringen-slopar-miljobonus-pa-alla-nya-bilar/
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Ndér du ndrmar dig Polestar 2 kéinner bilen igen din mobil och Idser upp,
samt stdller in dina personliga instdllningar. Till och med din Spotify-lista.

Allt fler Polestar 2

Redan pa parkeringen far vi vart forsta, positiva intryck. Vilken typ av design man gillar ar
ju i allra hogsta grad personligt. Men vi kan nog vara dverens om att Polestar skapat ett
personligt formsprak som gor att man snabbt kdnner igen modellerna.

Laddhybriden Polestar 1 ar ju en sallsynt fagel pa svenska vagar, men elbilen Polestar 2
har snabbt klattrat uppat i forsaljningsstatistiken. Under forsta halvan av 2022 férdubbla-
des leveranserna och fram till 1 november har Polestar nyregistrerat 3.257 bilar.

Och fler lar det bli med en planerad lansering av en ny modell varje ar. Polestar 3 har
premiarvisats nyligen och den ska féljas av Polestar 4 (suvcoupé), Polestar 5 (prestanda-
GT) samt sannolikt ocksa Polestar 6 (roadster). Globalt ser Polestar ut att na sitt mal och
leverera 50.000 bilar i ar.

Antligen - allt bara funkar

Den andra, riktigt positiva upplevelsen ar att satta sig i bilen och boérja studera den 11 tum
stora pekskarmen ovanfor mittkonsollen.

Informationen pa skarmen ar sparsmakad och helt befriad fran blinkande specialeffekter.
Funktionerna ar latta att forsta, utan att behova bladdra i en manual. Ungefar lika enkelt
som att hantera mobilen. Knapptryck ger snabb respons. Till och med roststyrningen fun-
kar riktigt bra.

Orsaken till att allt fungerar sa underbart bra ar att Polestar fattat ett mycket klokt beslut:
samarbeta med Google.

Grunden, det som man kan kalla for operativsystemet, ar Android Automotive system.
Polestar ar den forsta biltillverkare som anvander detta system, de flesta andra har istallet
utvecklat egna operativsystem.

Och ska vi vara riktigt arliga ar biltillverkare inte superduktiga pa operativsystem och an-
vandarupplevelse. Majligtvis med Tesla som undantag. Framfor allt brukar inte infotain-
mentsystemen vara felfria, utan har ofta irriterande “buggar” som gor att det uppstar fel.
Polestar 2 ar raka motsatsen — allting funkar!
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Snyggt, enkelt och ldtt att forstd. Polestar har gjort helt ritt som tagit hjélp av Google.
Réststyrningen fungerar riktigt bra!

Talande assistent ingar

Google Assistent kan via roststyrning utféra massor av kommandon i Polestar 2, som ex-
empelvis ldsa upp och svara pa sms. Roststyrning finns hos manga biltillverkare, men det
fungerar sallan speciellt bra. Polestar ar undantaget.

Aven om Polestar anviander ett Google-system sa gar det utmarkt att ansluta Apples
iPhone, och givetvis Android-telefoner ocksa. Det gar dven att synkronisera sitt Google-
konto med bilen och exempelvis anvdanda Google Maps-kartor fran mobilen eller andra
tjanster.

Flera av de populdra apparna som vi brukar anvanda finns integrerade hos Polestar 2.
Exempelvis Spotify, SVT Play, parkeringsappar, webblasare, med flera. Fler appar tillkom-
mer hela tiden da olika foretag kan utveckla sina egna applikationer for Polestar.
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Barnstolar far plats, men de som dir riktigt Ilanga kommer néra panoramataket.

Tryggt och understyrt

Man behover alltsa inte lagga mycket tid pa att forsta bilen, utan det ar bara att rulla ivag.
Ute pa vagen upplever vi en ganska stram kansla i fjadringen, men utan att forlora allt for
mycket komfort.

Polestar 2 Standard range Single motor beter sig inte som en sportbil, men det var heller
inte vantat. Okar man farten i kurvorna marks det att bilen har framhjulsdrift, blir lite fram-
tung och understyrd. Men det ar en trygg korupplevelse, helt klart finns det ett slaktskap
med koncernkollegan Volvo Cars modeller.

Styrkanslan i ratten ar godkand med lagom mycket servo och en linjar forflyttning i sidled.
Men som forare far man inte mycket aterkoppling pa vad framhjulen hittar for grepp. Som
brukligt med moderna bilars elservo.

Med det lagsta effektuttaget, 231 hk, ar Standard range Single motor ingen accelerations-
raket. Men motorstyrkan racker till vardagskorningen och omkdérningar pa landsvag beho-
ver inte planeras in i kalendern.

Sparsmakad premium

Med en langd pa 4,6 meter ar Polestar 2 smidig i stadstrafik. Men man forvantar sig inga
jattelika utrymmen i en sadan har mellanstor bil, aven om ett langt axelavstand forbattrar
utrymmet i kupén.

Sittkomforten fram ar god och den upplevda kvalitetskanslan likasa. Det ar sparsmakad
premiumkansla i klassisk, skandinavisk stil.

Riktigt langa personer trivs inte i baksatet, kanske inte fram heller. Takprofilen stjal en del
centimetrar i baksatet. Men for den lilla familjen racker bilen till och det ar inga problem
att fa in barnstolar i baksatet och en barnvagn i bagageutrymmet. Bade barnvagn och hund
blir dock svart.

Under framre huven finns ett extra, litet lastutrymme — den sa kallade frunken. Bara 41
liter stort, men passar bra till laddkablarna som legat pa marken. Skaffa ett par arbets-
handskar som kan ligga i frunken, da slipper du bli smutsig om handerna.
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Trivseln infinner sig direkt i framsétena.
Sparsmakad, enkel och snygg skandinavisk premiumkdnsla.

Uppgraderad version

Den bil vi provkor i detta test har fatt den uppgradering av Polestar 2 som lanserades
varen 2022. Batterikapaciteten i Standard Range har okat fran tidigare 64 till nu 69 kWh,
vilket ger en forbattrad rackvidd.

Motoreffekten ar numera jamna 170 kW, eller 231 hk (+ 7 hk). Férmagan att ta emot
snabbladdning har forbattrats till 130 kW (+ 5 kW). Att snabbladda fran 10 till 80 procent
tar lite drygt en halvtimme.

Den inbyggda laddaren for vaxelstrom ar densamma pa 11 kW, vilket med en laddbox
hemma eller pa jobbet innebar att kapaciteten racker for att ladda 0—-100 procent pa 7
timmar.

Vialj mellan fyra modeller

Den modell vi provkor ar alltsa Polestars ”“instegsmodell” med det lagsta priset. Den gar
for ovrigt inte att bestalla riktigt annu, utan i forsta kvartalet 2023. Med lite tur gar det att
hitta enstaka bilar online pa Polestars hemsida.

Forutom Standard range Single motor finns det ytterligare tre alternativ och vi listar skill-
naderna nedan.

Polestar 2 Standard range Single motor. Batteri 69 kWh, rackvidd 445-478 kilometer. 231
hk, 0-100 km/h pa 7,4 sekunder. Pris: 519.000 kronor.

Polestar 2 Long range Single motor. Batteri 78 kWh, rackvidd 515-551 kilometer. 231 hk,
0-100 km/h pa 7,4 sekunder. Pris: 569.000 kronor.

Polestar 2 Long range Dual motor (fyrhjulsdrift). Batteri 78 kWh, rackvidd 455—-487 kilo-
meter. 408 hk, 0—100 km/h pa 4,7 sekunder. Pris: 629.000 kronor.

Polestar 2 Long range Dual motor Performance (fyrhjulsdrift). Batteri 78 kWh, rackvidd
455-487 kilometer. 476 hk, 0-100 km/h pa 4,4 sekunder. Pris: 694.000 kronor.
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[TED

Det dr faktiskt svdrt att hitta ndgot att klaga pd hos
Polestar 2 Standard range Single motor. En lyckad instegsmodell!

Prisvart alternativ

Vad man kan notera i skillnad mellan modellerna ar att rackvidden inte blir speciellt
mycket langre om man gar fran Standard range till Dual motor. Visst skiljer sig prestanda
at men 231 hk racker till i vardagen och da ar testbilen (Standard range Single motor) pris-
vard i forhallande till rackvidden.

De som verkligen behover langre rackvidd kan lagga till 50.000 kronor for versionen
Polestar 2 Long range Single motor. Da far man 70 extra kilometer i rackvidd — men ar det
vart 50.000 kronor de fa ganger man ar ute pa langtur?

Om vi ska jamfora med andra modeller ligger Volvo XC40 Recharge narmast till hands,
eftersom den bygger pa samma tekniska plattform. XC40 Recharge Single motor har ocksa
231 hk, framhjulsdrift och samma batteri pa 69 kWh. Men har ar rackvidden 423 kilometer
(samre luftmotstand?) och priset dr hogre, borjar vid 547.900 kronor.

Jamfor viistallet med den populdra Tesla Model 3 med bakhjulsdrift, 0-100 pa 6,1 sekund,
sa startar priset vid 629.990 kronor. Klart hégre, men da far man i gengald en rackvidd pa
491 kilometer.

Tva viktiga paket

Det finns inte ndagon lang utrustningslista till Polestar 2 Standard range Single motor. Till-
valen ar istallet samlade i tva paket: Pilot lite (35.000 kr) samt Plus (50.000 kr).

Paketet Pilot lite innehaller framst sdakerhetsfunktioner som ddda-vinkel varning, adaptiv
farthallare, vingelvarning, varning for trafik och fotgangare vid backning, varning for pakor-
ning bakifran, parkeringsassistans, dimljus, infallbara backspeglar samt 360-kamera.

Man kan ju diskutera om flera av dessa egentligen borde inga i standardutrustningen.
Men sammanfattningsvis ar det sa manga viktiga funktioner att det ar var rekommenda-
tion att kryssa i paket Pilot lite.
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Plus-paketet innehaller mestadels lyxiga tillval som panoramatak, Harman Kardon-ljud,
utokad interidrbelysning, vegankladsel, tradlés mobilladdning, uppvarmd ratt och baksate,
med mera. Men framfor allt sa far man dven med en energisparande varmepump.

Varmepump borjar bli allt mera vanligt pa elbilar och dven laddhybrider. Den funkar un-
gefar som en luft/luft varmepump i hemmet, alltsa bade kyla ned och varma upp bilen.
Enligt Polestar sa ska virmepumpen ge som mest 10-15 procent lagre forbrukning. Vilket
i sin tur ger langre rackvidd.

Polestar har angett rackvidden hos Standard range Single motor till 445-478 kilometer,
enligt den standardiserade WLTP-cykeln. Sa lang rackvidd ska man inte forvanta sig i verk-
ligheten, speciellt inte om det ar kallt, men det ar en annan historia.

Men eftersom det ar ett ratt stort intervall i rackvidd sa kan vi forestalla oss att varme-
pumpen betyder ganska mycket, kanske upp till 30 kilometer i gynnsamma fall.

Var gissning ar att Plus-paketet ar betydelsefullt for ett hogre andrahandsvarde, den da-
gen det ar dags att sdlja sin Polestar 2 vidare. Ett kostsamt paket, men férhoppningsvis far
man tillbaka merparten av pengarna.

Vialdigt hog lagstaniva

Vi avslutar som vanligt med att summera intrycken. Och det finns manga fina egenskaper
att beromma i Polestar 2 Standard range Single motor.

Vi kdnner igen tryggheten och sakerhetstanket fran Volvo. Design ar alltid en smaksak
men Polestar 2 har en personlig karaktar.

Rackvidden i forhallande till prislappen ar bra, i det har segmentet, dven om den inte ar
pa topp. Premiumkénslan ar betydligt hogre an prislappen indikerar. Lagstanivan ar valdigt
hog, det finns inte mycket att anmarka pa.

Och framfor allt har Polestar varit mycket kloka i att lata Google lagga grunden till info-
tainmentsystemet. Det basta i sitt slag av alla bilar vi provkort.

Visst finns det elbilar som ar rymligare, lyxigare, snabbare och med battre rackvidd. Men
da ar ocksa prislappen mycket hogre.

Polestar 2 Standard range Single motor ar helt enkelt en valdigt trevlig och prisvard elbil!

TEKNISKA DATA

Polestar 2 Standard range Single motor 2023

Motor: Enkel, synkron elmotor. Toppeffekt 231 hk (170 kW), 330 Nm. Framhjulsdrift.
Matt: Langd/bredd/h6jd 4.606/1.891/1.479 millimeter. Axelavstand 2.735 millimeter.
Tjanstevikt 2.068 kilo. Bagagevolym VDA 405/1.095 liter, plus 41 liter frunk. Max dragvikt
1.500 kilo. Batterikapacitet 69 kWh. Dackdimension 245/45-R19.

Prestanda: 0-100 km/h 7,4 sekunder. Toppfart 160 km/h. Energiforbrukning 17,1 kWh/
100 km (WLTP). Snabbladdning (DC) 130 kW, AC 11 kW. Rackvidd 445-478 kilometer
(WLTP).

Pris: Grundpris 519.000 kronor. Pris for denna bil: 614.000 kronor. Pilot lite 35.000 kr, Plus-
paket (varmepump) 50.000 kr. Lack: Jupiter 10.000 kr.

‘ ,L- polestar

|
i
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10. Audi R8 GT provkord — slut pa det roliga
Av Andreas Bergman 25 November, 2022.

Audi R8 dr en av fa nya bilar du kan képa med en mittmonterad V10-motor. Som en
hyllning till den utrotningshotade motorn har Audi nu slappt en specialversion Audi R8
GT RWD, det narmaste en vaglaglig Le Mans-bil med fyra ringar i grillen du kan komma.
Vi tog oss till Monteblanco-banan i Spanien for att sdtta den pa prov.

Vi provkérde nya Audi R8 GT i Spanien.

Spoilers och splitters en masse

R8 skulle kunna beskrivas som Audis idé av en Ferrari, en sexig supersportbil med en
flaskig mittmonterad motor.

For 12 ar sedan slapptes specialversionen GT. |dén var att skapa en raare upplevelse an i
en vanlig, nagorlunda rimlig (3tminstone for att vara en superbil) R8.

Nu har det alltsa blivit dags igen och receptet forblir oférandrat. Som bas har Audi anvant
en R8 V10 RWD Performance och sedan adderat spoilers och splitters en masse.

Designfilosofin bakom bilen beskrivs nog bast som tiber-maximalism. Snyggt? Inte sarskilt.
Ballt? Mycket!

Unikt for R8 GT ar dven svarta specialfdlgar, skalstolar och alcantara-ratt. Stolarna tappar
tyvarr en del justeringsmojligheter vilket gor att jag som lang forare bara nastan far plats,
men samtidigt ar man tacksam for dem i snabba bankurvor.

Hardare, stotigare och sportigare

Under skalet sitter sportigare stotdampare, ett styvare chassi och keramiska bromsar
kraftfulla nog att satta stopp pa ett australiensiskt vagtag.

"GT” i denna Audis fall asyftar alltsa inte en kontinentkryssare utan snarare en racingbil.
R8 GT:s kronjuvel ar naturligtvis motorn som Audi stolt visar upp genom bakrutan.

Det ror sig om den 5,2 liter stora V10:an vars effekt har pumpats upp till imponerande
620 hastkrafter som gar ner i backen via en sju-stegad dubbelkopplingslada och darefter
bakhjulen.
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Stolarna erbjuder en hel del stéd ndér det vankas dynamisk kérning.

Audis version av ”ska ’ru ha hjilp a sladda?”

Audi har aven utvecklat en funktion de kallar “Torque Rear” vilket enkelt forklarat ar sju
olika lagen for hur av eller pa ESP-systemet ska vara. Detta ska underlatta for den mest
korvfingrade att sladda.

Rent praktiskt fungerar det pa sa vis att man bara ska behova trycka plattan i mattan nar
sladden val har initierats och sedan gora alla korrigeringar via ratten.

Detta kraver viss tillvanjning eftersom man instinktivt vill ga av gasen nar bilen borjar ro-
tera men nar man val hittar balansen gor systemet uppgiften enklare.

Nar man val ska kasta ut bilens derriére inser man snabbt att R8 GT i mangt och mycket
ar ett verktyg som man maste hantera med stor precision och respekt.

Aven med diverse hjilpsystem &r detta inte en lattkérd bil, men samtidigt en oerhért be-
I6nande sadan nar man val uppnar harmoni med maskinen.

Audi R8 GT staller hoga krav pa finess

Ute pa motorbanan blir detta an mer uppenbart. Under det forsta varvet tog jag varenda
kurva pa tok for snabbt vilket bara resulterade i icke dnskvard 6verstyrning och att an-
tisladdsystemet dodade all acceleration ur kurvan.

Efter nagra forsok borjade jag emellertid fa till kurvtagningen och kunde avancera till att
bemastra det pafoljande gaspadraget, vilket ocksa kraver stor finess.

Man kommer inte sarskilt langt genom att bara trycka gasen i botten savida man inte vill
kéra med konstant bredsladd.
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Bromsarna biter likt en krokodil.

Audi R8 GT kraver att man dr en fena pa bilkorning

Korupplevelsen i en R8 GT pa gransen ar en oerhort taktil upplevelse. V10-motorn sjunger
med hoga noter nagon decimeter bakom 6ronen och dacken skriker nar man plagar dem
igenom kurvorna.

Samtidigt inser jag ocksa att det kraver en enorm korformaga for att vrida ur det mesta
pa banan fran en sa extrem bil som en Audi R8 GT.

Den begransande faktorn blir darfér sannolikt personen bakom ratten eftersom bilen i sig
ar sa fruktansvart kapabel. Men naturligtvis kan man fortfarande ha roligt, daven fast an-
tisladdsystemet raddar upp ens klumpiga mandvrar.

Nya R8 GT ar det narmsta en vaglaglig Le Mans-bil Audi nagonsin har tillverkat. Vill du ha
en behover du strax éver tva miljoner kronor.

For de miljonerna far du inte bara en bil vars granser du sannolikt aldrig kommer att kunna
na, men samtidigt ocksa nagot exklusivt.

Audi kommer namligen bara att tillverka 333 enheter varav 10 kommer till Sverige.

Audi R8 GT (2023)

Motor: 5,2-liters, V10, 620 hastkrafter, 565 newtonmeter
Kraftoverforing: 7-stegad dubbelkopplingslada, bakhjulsdrift
Acceleration 0-100 km/h: 3,4 sekunder

Toppfart: 318 km/h

Vikt: 1.570 kg

Matt: (langd/bredd/héjd): 4.496/1.964/1.237 mm

Pris: Fran 2.207.900 SEK

Hogsta Vaxelns forsta intryck av Audi R8 GT.
Slutbetyg: 4,5/5
Nya Audi R8 GT vinkar adjo till V10 som motor och det ror sig sannerligen om ett avsked

som heter duga. Den gar att ha roligt i men maste hanteras med stérsta mojliga respekt.
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Vi gavs dven méjlighet att dka med i racingbilen Audi R8 GT3.

Lyssna pa det senaste avsnittet av Dragldget, var podcast om bilar: ”Vi drankte en bil i
Stilla havet”

Las dven: Provkorning av Ferrari 296 GTS.
Las dven: Recension av Bugatti Chiron.

Las aven: Recension av Pininfarina Battista.

Andreas Bergman

Motorjournalist. Medgrundare av Hogsta Vaxeln 2015. Stort fan av tyska lyxbilar fran mil-
lennieskiftet vilket (tyvarr) aterspeglas i hans garage av trasiga bilar.
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11. Nya Audi RS3 provkord — snabbast nagonsin
Av Marcus Berggren 25 November 2022.

Test: Audi RS3 Performance Edition.

Nya Audi RS3 Performance Edition ¢r den férsta bilen i klassen som gér 300 knyck.

Audi har gjort sig kanda for att tillverka sakra familjebilar med trygga vagegenskaper de
senaste aren men deras modellprogram har ett antal guldkorn, dven for den mer busigt
lagde.

RS3 ar ett av dessa. Och nu har Audi beslutat sig for att gora den annu lite battre i och
med nya Performance Edition. Vi begav oss till motorbanan Monteblanco i Spanien for att
ta oss en narmre titt.

Vad far man egentligen for pengarna?

RS3 Performance Edition far en hel del smaskigt godis i férhallande till standardmodellen.

Motorn ar starkare, bromsarna ar keramiska, och bade exterior och interior strosslas med
blda detaljer.

19-tums-falgarna ar unika for Performance Edition och de omsluts av semi-slicks. Pa insi-
dan far man sportigare stolar och alcantara-ratt.

RS3 erbjuds bade i halvkombi- och sedanutférande. Av dessa tva ar sedanen enligt mig
snyggare.

Audi har aven anstrangt sig for att inte peppra RS3 med alltfér manga plastdetaljer som
saknar funktion.

Det mesta som ser ut som ventil ar ocksa det vilket jag uppskattar, men sjalvklart finns
det anda vissa detaljer som bara ska se tuffa ut.

Under huven sitter den femcylindriga Audi-motorn som numera har blivit lite av en ikon.
Den ar ruskigt kraftfull med sina 407 hastkrafter och har ett karakteristiskt dovt motorljud.

Tack vare den starka motorn fortsatter RS3 att accelerera hela vagen upp till 300 km/h
vilket ar unikt for en bil i den har klassen.
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Interiéren dr en tysk historia.

Den inre huliganen vaknar till

Audi RS3 ar fyrhjulsdriven och kommer med en sa kallad "Torque Splitter” som kan skyffla
runt vridmomentet mellan bakaxelns inner- och ytterhjul beroende pa om man vill sladda
(om man ar pa en bana) eller inte (om man exempelvis far sladd pa en snoig vag).
Splitten mellan fram- och bakaxel ar dock fast pa 50/50.

Torque Splittern mojliggdr ocksa ett driftlage vilket kan locka fram huliganen i den mest
stadade pensionaren.

RS3 gar verkligen att ha roligt med, och den ar lattkord pa sa vis att vem som helst kan ha
kul i den.

Sjalv hade jag sa roligt att ena bakdacket smallde efter nagra minuter av intensivt bred-
sladdande genom driftingbanan.

Samtidigt gor det lite ont i en bilentusiasts sjal eftersom man kadnner att det sliter sa hart
pa bilen.

| Sverige ar vi ju dock ofta valsignade med en snorik vinter dar jag verkligen kan forestalla
mig att den mycket lekvilliga RS3 kommer till sin ratt.

Audi RS3 Performance Edition ar dubbelt kompetent

Far du chans att ratta RS3 Performance Edition pa bana ar den basta strategin att ta sigin
i varje kurva kontrollerat med nagot lagre hastighet for att sedan trycka plattan i mattan
och I3ta bilen reda ut resten at dig. Och det gor den ocksa. Varje gang.

RS3 ar bade lattkord och 1att att ha kul i samtidigt som den kanns trygg och sdker. Detta
ar saledes en alldeles ypperlig prestandabil for vardagen.

RS3 Performance Edition byggs i en begransad upplaga om 300 enheter. De svenska pri-
serna ar annu inte faststallda men 9 bilar kommer till vart avlanga land.
Ordinarie Audi RS3 borjar pa drygt 620.000 kronor.
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Endast 9 stycken RS3 Performance Edition kommer till Sverige.

Audi RS3 Performance Edition (2023)
Motor: 2,5-liters, 5:a, 407 hastkrafter, 500 newtonmeter
Kraftoverforing: 7-stegad dubbelkopplingslada, fyrhjulsdrift
Acceleration 0-100 km/h: 3,8 sekunder
Toppfart: 300 km/h
Vikt: 1 570 kg
Matt: (langd/bredd/hojd): 4.496/1964/1237 mm
Pris: Ej faststallt
Hogsta Vaxelns forsta intryck av Audi RS3 Performance Edition
Slutbetyg: 4/5
Nya Audi RS3 Performance Edition imponerar med sina sjuka prestanda och enorma kom-
petens. Samtidigt besitter den en lekfullhet som trader fram nar man kor bilen for fulla
muggar.

Las dven: Provkorning av Audi RS3 i Grekland.
Las aven: Specialversion av Audi RS3 gor 300 knyck.
Las aven: Provkorning av Audi R8 GT.

Lyssna pa det senaste avsnittet av Dragldget, var podcast om bilar: ”Vi drankte en bil i
Stilla havet”.

Marcus Berggren
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12. Zenvo TSR-GT saknar den flummiga vingen

AV BOBBY GREEN 2022-11-25 KL 13:30.

Men far mer effekt och gar sjukt snabbt.

For att fira av sin modell TS presenterar den danska biltillverkaren Zenvo nu TSR-GT. Den
saknar den sjalvjusterande jattevingen pa bakluckan som istallet har ersatts av en mindre
variant. Men bilen far 186 hastar fler an modellen TSR-S och siffran landar har pa 1379
hastar. Den justerade effekten, en hogre utvaxling pa sista vaxeln, aerodynamiska skydd
pa falgarna och avsaknaden av vingen som stjal fart gor att bilen dven toppar hela 424
km/h. Det ar avsevart mycket mer an TSR-S som "bara" toppar 325 km/h. V8:an med
dubbla kompressorer pa 5,8 liter har bland annat fatt ett nytt insug och nya grenrér. Man
kan tanka med bade E85 och vanlig bensin. Insidan i denna ar aven mysigare med riktigt
skinn och tjockare mattor som ljudisolerar battre.

Endast tre exemplar blir till och alla ar redan salda for en dnnu okand summa. Nasta ar
lanseras en ny modell med hybrid-V12:a.

zenvoautomotive.com

Bobby Green
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Se vingen pa Zenvo TSR-S jobba.
Ser lite speciellt ut.

Zenvo TSR-S kryddad med annu mer kolfiber.
Har ratt intressanta falgar.

Nasta modell fran Zenvo far V12:a med hybrid-teknik.
Och mellan 1500 och 1800 hastar.
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https://feber.se/se-vingen-pa-zenvo-tsr-s-jobba/382500/
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ELBIL: =

13. Se nar elbilen Fisker Ocean byggs ihop

Skriven och publicerad av Kristofer 2022-11-25.

Produktionen av Fisker Ocean &r sedan i férra veckan igang. Nu kan vi félja med in i
fabriken och se hur den nya elbilen byggs.

o

o 7L},
)V

p

| en uppsnabbad film pa tre minuter och en sekund far vi félja med hela produktionslinan
och se hur robotarna och montérerna satter samma varje Fisker Ocean:

https://youtu.be/AAQJhqzTBGw.
Detta ar inte den forsta filmen dar vi far félja med hur biltillverkarna bygger ihop sina

bilar. En av de tuffaste filmerna fran i ar ar den fran Teslas Berlinfabrik dar vi far flyga med
in i de stora presserna. Den kan du se i videon: https://youtu.be/7-4yOx1CnXE.

Kristofer Rask
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14. Fullastad Tesla Semi korde 80 mil pa en laddning
Av Magnus Froderberg, Publicerad 2022-11-28, 16:03

Tesla lovade 80 mil rackvidd — en fysisk omadjlighet enligt konkurrenten.

A

A

N

Teslas ellastbil har varit pa gdng ldnge,
men nu verkar den till slut ndrma sig produktion efter ett lyckat test.

Teslas lastbil Semi ar fardig och har testkorts med full last pa allman vag. Teslas vd Elon
Musk meddelar att man kort dver 80 mil med 37 tons last, ndgot som konkurrenten Mer-
cedes menade var en omdjlighet da det skulle strida mot fysikens lagar.

— Om Tesla verkligen haller detta |6fte kommer vi sjalvklart att kopa tva lastbilar — en att
ta isar och en for att testa, for om det hander har nagot gatt oss forbi. Men for tillfallet
galler samma fysiklagar i Tyskland och i Kalifornien, sade styrelseordféranden Martin Daum
nar Tesla Semi visades for nagra ar sedan.

Tesla anger inte batteristorleken pa Semi, bara att man kan vélja mellan 48 eller 80 mils
rackvidd. En Tesla Semi kostar omkring 1,9 miljoner kronor i USA.

Magnus Fréderberg
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https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220810/tesla-semi-klar-i-ar-sa-lang-blir-rackvidden/
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Lastbilar hanglar i Volvos nya romantiska reklamfilm.

Magnus Froderberg
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15. Fuells eldrivha motorcykel gor nytt forsok

AV BOBBY GREEN.

2022-11-26 KL 10:30.

Reservationerna dppnar igen.

2019 presenterade motorcykelbyggaren Erik Buells det nya foretaget Fuell som skulle
satsa pa eldrivna motorcyklar. Man visade i samband med detta aven upp modellen Fllow
men sedan dess har det varit ganska sa tyst da pandemin kom. Nu vacker man livi grejerna
och 6ppnar reservationerna for den eldrivna motorcykeln igen. 200 dollar kostar det och
man vill fa in 3000 bokningar innan man gar vidare med produktionen. Férbokar man far
man 2000 dollar i rabatt pa priset och en kolfiberhjalm.

Fllow har ett batteripack pa 10 kWh, 47 hastar och ska ta sig 24 mil pa en laddning. Man
ska kunna ladda fran tomt till fullt pa en halvtimme. 0-96 km/h ska ga pa 3,5 sekund och
toppfarten anges till 140 km/h. Franpriset ligger pa 11.995 dollar.

Bobby Green
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Erik Buells nya foretag heter Fuell.
Presenterar en elcykel och en elmotorcykel.

Dokumentar om Erik Buell och hans motorcyklar.
The Ragged Edge.

Elaka Magpul Ronin ar nu verklighet.
Baseras pa Buell 1125R.
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16. Forsta Koenigsegg Jeskon snart till kbparen

PUBLICERAT24/11/2022 AV MATHS NILSSON.

Nagon kommer att fa tidernas basta julklapp. Nu har den férsta Koenigsegg Jeskon som
ska levereras till en kopare siktats i Angelholm. Jesko Attack har en toppfart pa éver 500
km/h.

Av allt att doma har nu Koenigsegg startat upp produktionen av de forsta Jeskobilarna
som ska levereras till kunder. Fran borjan sade Koenigsegg att bilarna skulle borja skeppas
ut i varas, men av nagon anledning har hyperbilen [atit vanta pa sig.

Haromdagen fangades en splitterny Koenigsegg Jesko inslagen i gul och vit skyddsplast
nar den var ute pa testkérning i Angelholm. Bilden togs av @theofficespotter och publice-
rades pa Instagram. Det mesta tyder pa att detta ar den forsta kundbilen. Den ar av ver-
sionen Jesko Attack som ar optimerad for grepp och bankorning och har en toppart pa éver
500 km/h.

Jesko ar sedan lange slutsald Det har gatt 3,5 ar sedan Koenigsegg visade upp Jesko pa
Genevesalongen i mars 2019. Ett ar senare visades toppfartsversionen Jesko Absolut. Den
forsta koparen kan saledes fa tidernas basta julklapp.
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Rlassiker

17. Quiz: Vad kan du om Saab

Publicerad 2022-11-25 kl 15:00.

Starta quiz!

1is 1s a sports car that some men could go out.oftheir mind over. It's a sports car that some men could go without. But won't

SAAB Sonett 11T Another Well-Built Swede


https://www.klassiker.nu/quiz/quiz-vad-kan-du-om-saab/take
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18. Forsvaret har kopt nya lastbilar.

AV ROGER ABERG 2022-11-25 KL 10:30.

Fran Volvo och Scania.

Forsvarets materialverk har kopt in nastan 300 lastbilar fran Volvo och Scania. Anled-
ningen ar att Forsvaret nu vaxer och darfor fatt storre behov. Fordonen ska levereras under
2023 och 2024 och nar de 300 fordonen ar levererade finns det option pa ytterligare 260
fordon. Totalt blir det i sant fall 460 miljoner kronor.

De héar fordonen ska tacka behovet av underhallsfordon utan specialanpassning. Pa bilden
ovan ser vi rullflakslastbiloch flaklastbil med bakgavellyft fran Volvo. Scania kommer att

leverera skaplastbilar.

Roger Aberg
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19. Udda bilar: Dare DZ
PUBLICERAD AV PETER KLEMENSBERGER 19 AUG 2018, KL 13:30.

Nyskapande och djarv men Dare DZ var hopskruvad av vana hander. En vagad bil med
anor med andra ord.

FILM: https://youtu.be/7b_S313J140.

Med tanke pa utseendet och namnet skulle man kunna tro att bilen ovan var nagot helt
nytt och vagat nar den kom 1998 men sa var faktiskt inte fallet. Dare var en forkortning av
Design And Research Engineering och inte en uppmaning till tvekande spekulanter.

Bakom market lag broderna Ivor och Trevers Walklett som redan under 1950-talet bor-
jade bygga bilar vid namn

Ginetta. Det var bilar som féljde tidens anda formmassigt och faktum ar att aven DZ har
ovan gjorde det. Eller i alla fall s6g den upp trender. Redan 1996 hade Ford visat upp sitt
snarlika koncept Indigo och Chrysler fick samma ar igang produktionen av sin hot rod-mo-
dell Prowler.

Men nog stack DZ ut och ambitionen hade varit just att bygga nagot annorlunda. Under
plastskalet fanns en rérkonstruktion och i den fanns plats for tva personer och nagot sa
vanligt som en Fordmotor, samma som i den nyligen debuterade modellen Focus. Den var
pa tva liter men hade forsetts med en kompressor fran danska Rotorex och gav darfor 210
hastkrafter i stallet for originalets 131 hastar. Det rackte gott at fordonets 680 kg.

Trots den imponerande prestandan pa 4,7 sekunder for sprinten 0-100 km/h var DZ mjukt
satt och riktigt skon att dka i till och med under |anga turer men det kravdes att man var
god van med sin passagerare for kupén var trang.
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DARE DZ 2001.

Kanske ar det en tvasitsig Formel Ford-racer som DZ bast kan liknas vid.

DZ kom att byggas i tio exemplar varav sex stycken var i cabrioletutforande, de Ovriga
hade tak samt d6rrar av masvingetyp. | provkérningen i Teknikens Varld nummer 13/1999,
far vi veta att plastgjutningarna holl hogre klass dn i manga andra fall. Om nagon har ratt
att doma sa var det var utsande PeO Kjellstrom som i dag har tappat rdakningen pa hur
manga brittiska hembyggen han har kort sedan han bdrjade pa tidningen 1984,

Dare DZ Sports Convertible 1998.



https://teknikensvarld.se/author/peo-kjellstrom/?referrer=body-text-link
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20. Calle Bergman forsta bekraftade foraren till STCC 2023

AV BOBBY GREEN 2022-11-28 KL 15:00.

Kommer kora en BMW i4.

Calle Beraman

Som vi har skrivit tidigare kommer STCC fran och med nasta ar att bli helt eldrivet. Nu far
vireda pa att 17-arige Calle Bergman fran Exion Racing ar den forsta bekraftade foraren till
sasongen, och han kommer att ratta en 550 hastar stark BMW i4. Calle som ar fran Var-
namo har tidigare tavlat i gokart, Formel Nordic och Radical.

"Jag har aldrig varit sa laddad och redo for nagot i mitt liv som STCC 2023, premiaren kan
inte komma snart nog! Bade jag och teamet har en lang vag kvar att vad galler att bygga
erfarenhet jamfort med vara konkurrenter. Men jag ar férvantansfull infér 2023 och vidare
nar master-skapet gor en nystart med elektrifieringen som gor att spelplanen forandras
betydligt."

2 ELTRIFIED 2023

e

STCC blir helt eldrivetFran och med nasta sdsong.
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