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‘Teknikens Varld

1. Volvo Cars stoppar tillverkningen i Torslanda.
PUBLICERAD AV MATTIAS RABE.

25 OKT 2022, KL 11:51.

Pa grund av brist pa halvledarkomponenter tvingas Volvo Cars tillfalligt stoppa produk-
tionen i Torslanda-fabriken.

Bristen pa halvledarbaserade komponenter fortsatter att gacka biltillverkarna. Nu uppges
det att Volvo Cars stoppar produktionen i sin fabrik i Torslanda och att stoppet kommer att
vara under hela nasta vecka.

—Ja, det stammer, det blir en tillfallig paus i produktionen i Torslanda under vecka 44. Det
ar det pagdende problemet med halvledarbrist. Det ar precis samma situation som det
varit tidigare, sager Merhawit Habte, presstalesperson pa Volvo Cars, till Goteborgs-
Posten.

Mattias Rabe


https://www.gp.se/ekonomi/volvo-cars-stoppar-tillverkning-i-torslandafabriken-i-en-vecka-1.83985456
https://www.gp.se/ekonomi/volvo-cars-stoppar-tillverkning-i-torslandafabriken-i-en-vecka-1.83985456
https://static.cdn-expressen.se/images/c4/a1/c4a12c65891f4583af4eec3b6b479697/16x9/2560.jpg
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2. Bilindustrin fick EU att vika sig: Nya harda avgasregler stoppas.

PUBLICERAT AV MATHS NILSSON 22/10/2022.

Nu kan EU tvingas vika sig gallande de nya stranga Euro 7-reglerna. Billobbyn vann och
slipper de tuffa reglerna, enligt Politico. | ljuset av de nuvarande geopolitiska och ekono-
miska omstandigheterna har en slutlig 6versyn gjorts, uppger EU-kommissionen.

Den nya avgasnormen Euro 7 skulle ha inforts om drygt tva ar och skulle innebéra en kraf-
tig skarpning jamfort med Euro 6. Det skulle dven ha innefattat partikelutslapp fran brom-
sarna. Men nu uppges bilbranschens lobbyister ha vinnit 6éver EU.

Enligt Politico kommer de nya tuffa reglerna inte att bli verklighet. Istallet kommer samma
niva som géller enligt Euro 6 att fortsatta galla for bade personbilar och skapbilar. Bilindu-
strin har klagat 6ver kostnaderna, och gor nu stora vinster pa att slippa inféra de nya kra-
ven for forbranningsmotorer som anda ska fasas ut om 12 ar.

Istallet [ater EU bilindustrin fokusera mot 2035 da all forsaljning ska vara helt elektrisk.

— Ur ett branschperspektiv behover vi inte Euro 7, eftersom det kommer att dra resurser
som vi borde spendera pa elektrifiering. Varfor anvanda knappa resurser for nagot for en
kort tid? Branschen behover det inte, och det ar kontraproduktivt, sager Carlos Tavares,
vd for Stellantis.

Maths Nilsson

Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup.
Har tidigare arbetat bland annat pa Aftonbladet.
Nas pa maths.nilsson@carup.se.


https://www.politico.eu/article/draft-eu-law-gives-carmakers-a-break-on-pollutants/
mailto:maths.nilsson@carup.se
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3. Biltillverkare vantas satsa 13,6 biljoner kronor pa elbilar och batterier.
Skriven och publicerad av Kristofer 2022-10-22.
Varldens framsta biltillverkare planerar att fordubbla sina i investeringarna i elbilar och

batterier tills 2030. Det skriver Reuters som gjort en sammanstallning utifran prognoser
fran bolagen.

Omrdknat i pengar innebér det investeringar pa narmare 13,6 biljoner kronor (1,2 biljoner
dollar) fram till 2030. Det for att utveckla och producera elbilar i miljonvolymer tillsammans
med batterier och nédvandiga ravaror.

Prognoserna fran biltillverkarna visar pa en tillverkningsvolym om 54 miljoner elbilar ar
2030. Da ar halften av den totala produktionen helt elektriska bilar. Batteriproduktionen
kommer uppga till 5,8 TWh.

Bland tillverkarna med hogst mal och storst investeringar finns Tesla pa forstaplats note-
rar Reuters. | folje finns Volkswagen, Toyota, Ford och Mercedes. Langre ner pa listan kom-
mer BMW, Stellantis och General Motors.

For att satta den enorma summan 13,6 biljoner kronor i ett sammanhang, sa ar det nastan
lika mycket som hela Alphabet Incs borsvarde (Googles moderbolag). Alphabet ar varderat
till 14,8 biljoner kronor.

Kristofer Rask
Allt om Elbils grundare/skribent.


https://www.reuters.com/technology/exclusive-automakers-double-spending-evs-batteries-12-trillion-by-2030-2022-10-21/
https://www.reuters.com/technology/exclusive-automakers-double-spending-evs-batteries-12-trillion-by-2030-2022-10-21/
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4. Nios krav: Stang av autopiloten — innan du krockar.

Publicerad 2022-10-24 ki 13:33. Text Magnus Kvandal.

Kinesiska Nio tvingar kunderna skriva under pa att de inte ska krocka med autopiloten
paslagen.

Nar norrmannen Havard Siegel Haukeberg skulle hamta ut sin nya Nio ES8 fick han dka
hem med ofdrrattat arende. Innan bilen kunde 6verlamnas ville handlaren namligen att
han skulle skriva under ett dokument — med ett |6fte om att sluta anvanda autopiloten
innan han kor pa vilt, andra djur eller manniskor.

Det ar den norska tidningen Motor som rapporterar om handelsen.

—Jag forstod ju att jag genom att underteckna detta kan sitta med all skuld om jag skulle
anvanda Nio-piloten. Darfor gick jag fran utlamningen utan bilen. Jag vande alltsa i dorren,
sager Haukeberg till Motor.

Enligt dokumentet, som Motor tagit del av, maste anvandaren stdanga av autopiloten om
det ar daligt vader, daligt vaglag, svara trafikforhallanden eller nar manniskor eller djur
dyker upp framfor bilen.

| en kommentar till Motor sager Nios norska kommunikationsavdelning att kravet ar bade
lagligt och rimligt.

— Det ar for att paminna kunderna om det juridiska ansvaret vid anvandning av funktio-
nerna, sager Asbjgrn Mitusch pa Nio till Motor.

Efter nagra samtal fram och tillbaka kunde Havard Siegel Haukeberg trots allt hamta sin
nya bil, utan att skriva under dokumentet. Men Nios krav far honom att misstro autopilo-
tens kvalitet.

— Det verkar som att de forsoker franskriva sig ansvaret for olyckor och som att de inte
litar pa sin egen produkt, sager han till Motor.


https://www.vibilagare.se/nyheter/motor.no/aktuelt/nio-krever-at-du-skrur-av-autopiloten-for-kollisjon/235212

MOTORNYTT

RECHARGE’
5. Euro NCAP: Inga bevis for att Tesla fuskat.
Publicerad av Wiggo Bjorck.
2022-10-21 kl 13:15.

Ingen "krockgate" — krocktestorganisationens utredning av Tesla har inte funnit nagra
bevis for mjukvarufusk.
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Mijukvaruoptimering hjélper féga vid traditionella krocktest som pa bilden,
men i den allt viktigare ronden fér aktiv sékerhet kan det paverka.

Det var efter att Teslahackaren "Green" hittat mystiska avsnitt i tillverkarens kallkod
som Tesla Model Y:s farska toppbetyg hos Euro NCAP ifragasattes. Avsnitten hade dopts
efter organisationens och dess regionala motsvarigheter Australasian NCAP, Korea NCAP
och | VISITA (Kina).

Greens twittrade fynd fick direkt ANCAP och senare aven Euro NCAP att inleda utred-
ningar. Farhagorna lar inte ha gallt de fysiska krocktesterna utan snarare den aktiv saker-
hetsronden dar autobroms, fart- och filhallningsassistenter samt forartillstandsovervak-
ning ingar. | den ronden kan mjukvaruoptimering paverka, och Tesla Model Y kammade
hem ett rekordbra aktivt sékerhetsbetyg pa 98 utav 100.

Hittills har Euro NCAP inte upptackt nagra tecken pa fusk, berattar programdirektoren
Aled Williams for den australiensiska sajten CarExpert.com.au. Enligt organisationens reg-
ler ar det tillatet for tillverkarna att uppdatera sin mjukvara infor testerna — sa lange det
gor att testbilarna motsvarar de som ar i produktion nar testbetygen publiceras.


https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220920/krockgate-tesla-kan-ha-dold-krocktest-kod-i-mjukvaran/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220907/tesla-model-y-slar-rekord-hos-euro-ncap-sakraste-bilen-som-nagonsin-testats/
https://www.carexpert.com.au/car-news/why-tesla-modified-cars-just-prior-to-lab-based-crash-tests
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— Hittills har Euro NCAP kunnat matcha kronologin for mjukvaruuppdateringar till urval
och testning av fordon, och publicering av betyg, for Model 3, Model X och Model Y, sager
Aled Williams, programdirektor Euro NCAP, till sajten.

Organisationen ska dock inte ha kunnat bekrafta exakt vad "utvecklingsmjukvaran" som
Tesla installerat i de krocktestade bilarna innehallit, men tillverkaren ska ha intygat att de
delar som rort sakerheten nu gatt ut till konsumenterna genom tradlosa uppdateringar.

Varfor Tesla haft krocktestorganisationernas namn i sin mjukvara ska ha varit for att iden-
tifiera vilken varldsregion deras bilar ar konfigurerade for. Kodavsnitten ror saker som vag-
markeringar och fartskyltformat, ska tillverkaren ha intygat till Euro NCAP enligt Car-
Expert.com.au.

Tesla Model Y slar rekord hos Euro NCAP - sdkraste bilen som nagonsin testats.

Wiggo Bjorck


https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220920/krockgate-tesla-kan-ha-dold-krocktest-kod-i-mjukvaran/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220920/krockgate-tesla-kan-ha-dold-krocktest-kod-i-mjukvaran/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20221019/tesla-forst-med-nytt-system-for-varningsblinkers/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20221019/tesla-forst-med-nytt-system-for-varningsblinkers/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220922/folksam-listar-de-sakraste-elbilarna/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220922/folksam-listar-de-sakraste-elbilarna/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220907/tesla-model-y-slar-rekord-hos-euro-ncap-sakraste-bilen-som-nagonsin-testats/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220907/tesla-model-y-slar-rekord-hos-euro-ncap-sakraste-bilen-som-nagonsin-testats/
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6. Efter kritiken: VW aterinfor fysiska knappar.
Publicerad 2022-10-24 kI 15:13 (uppdaterad 2022-10-24 kI 15:20).
Text Magnus Kvandal.

Volkswagen planerar att skrota tryckkdnsliga ytor och haptisk feedback — och aterga till
fysiska knappar. Det skriver VW-markets vd Thomas Schéfer i ett inldgg pa det sociala
mediet Linkedin. ”Vi vassar var portfolj och design, och gor det enklare att anvanda vara
bilar. Till exempel tar vi tillbaka rattar med tryckknappar!”, skriver han. "Det ar vad kun-
derna vill ha fran VW”, lagger han till.
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”Det dr vad kunderna vill ha”, sdger vd:n.

| flera av sina senaste modeller, bland annat dyrare varianter av Golf och Tiguan, har VW
ersatt knapparna pa ratten med tryckkansliga plastytor och sma vibrationsmotorer som
ger sa kallad haptisk feedback nar man trycker pa dem.

Tanken ar att tekniken ska fungera pa samma satt som vanliga knappar, samtidigt som
det ska ge ett mer exklusivt intryck.

Men den nya typen av "knappar" har kritiserats av anvandarna — de ar namligen svarare
att anvanda under fard, och latta att trycka pa av misstag.

Att fysiska knappar ar att foredra framfor tryckkansliga ytor och pekskarmar framgar
ocksa av Vi Bilagares test, dar vi jamforde forarmiljon i ett antal nya bilmodeller med en
Volvo V70 fran 2005. Testet visade att den gamla Volvon ar dverlagset mest enkel att han-
tera under fard.


https://www.linkedin.com/posts/thomas-sch%C3%A4fer-61b446138_volkswagen-activity-6988840351113355264-4RWu/
https://www.vibilagare.se/reportage/test-av-pekskarmen-i-11-bilar-gamlingen-vinner-stort
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7. BMW:s nya l6sning larmar for parkeringsskador.
Publicerad 2022-10-24 k| 18:15. Text Erik Soderholm.

Den som fatt en repa eller buckla i lacken pa sin bil vet hur irriterande det kan vara,
sarskilt om bilen ar relativt ny. Tesla var tidigt ute med en sarskild kamera som kan halla
koll pa bilens omgivning och avsléja eventuella karosskador som uppstar pa grund av
oaktsamma parkeringsgrannar.

RE—
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En ny teknik fran BMW kan aktivera ett larm om ndgon repar lacken
eller orsakar en parkeringsskada.

Nu utvecklar BMW ett annat system som ocksa kan larma om nagon skadar karossen eller
lacken. BMW har sokt patentskydd for I6sningen i Kina, skriver sajten The Drive.

Systemet gar ut pa att forse bilen med ett repkansligt ”skinn” som matas med en konstant
elektrisk strom. Bilen kan avgdra om strommen bryts och satta igang ett larm samt varna
agaren via bilens mobilapp. Forutom den ”elektrifierade” lacken har bilen aven en kamera
och en inspelningsenhet, som Tesla, dar omradet omkring bilen spelas in och lagras om
strommen bryts.
Det ar oklart om systemet blir verklighet, och nar det i sa fall kan lanseras.

Erik Soderholm


https://www.vibilagare.se/nyheter/fortfarande-oklart-kring-tesla-sentry-mode-lagligt-eller-ej
https://www.thedrive.com/news/future-bmw-paint-film-could-alert-you-when-your-car-gets-scratched
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Stellantis storsatsar pa elektrifiering.
30 miljarder euro pa utveckling.

STELLEANTIS
2 oven i) W E F

FREE2 :
MOVE LEASYS

14 bilmarken far tio ar pa sig att bevisa vad de gar for.
Stellantis ger Alfa Romeo, Lancia, Chrysler en chans.

Tilltuffad Abarth 695 med fet vinge.
Firar Abarth 70 ar.


https://feber.se/stellantis-storsatsar-pa-elektrifiering/427003/
https://feber.se/stellantis-storsatsar-pa-elektrifiering/427003/
https://feber.se/14-bilmarken-far-tio-ar-pa-sig-att-bevisa-vad-de-gar-for/425032/
https://feber.se/14-bilmarken-far-tio-ar-pa-sig-att-bevisa-vad-de-gar-for/425032/
https://feber.se/tilltuffad-abarth-695-med-fet-vinge/402845/
https://feber.se/tilltuffad-abarth-695-med-fet-vinge/402845/
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8. Nasta Alpine ar en elektrisk Renault 5.
Publicerat av Marcus Berggren 24 Oktober, 2022.
Alpine, som startade sitt liv 1955 for att sedan ga i graven 1995, viacktes ater till liv av

Renault i samband med lanseringen av A110 ar 2017. Nasta modell ska emellertid vara
en elektrisk halvkombi.

Sa hdr kan ndsta Alpine komma att se ut.

Alpine A110 tar sig an Porsche 718 Cayman med ett liknande sportbilsmantra. Skillnaden
ar Alpines besatthet av att halla vikten nere och i sin tur erbjuda en korupplevelse som &r
sa renodlad som mojligt.
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Alpine A110R dr den hittills mest radikala bilen frdn det franska mdirket.

11


https://youtu.be/NT4G2LLRnqc
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Renault 5 i Alpine-kostym

Vi halsade nyligen pa markets utvecklingscentrum strax norr om Paris. Pa plats fick vi be-
kraftat av en mycket palitlig kdlla att nasta Alpine ska baseras pa kommande Renault 5.

De kosmetiska skillnaderna sags vara minimala — men ”betydligt tydligare an de mellan
Cupra Born och Volkswagen 1D.3” fick vi forklarat for oss.

Alpines lagviktsfilosofi kommer inte att foras dver pa den nya Renault 5-varianten av det
franska market, utan i stallet kommer krutet att laggas pa att differentiera korupplevelsen.

Tanken ar att géra en rolig vardagsbil for den stora massan, dar just sportighet satts i det
framsta rummet. Hela tanken bakom ar i linje med att gora market [6nsamt till 2025.

En elbil gjord for att sladda.

Inte enormt med kl6s

Den kommande elektriska Alpine-halvkombin kommer att ha samma drivlina som Renault
Megane E-Tech —vilket innebar en elmotor pa upp till 220 hastkrafter och ett batteri pa 60
kilowattimmar.

Lanseringen beraknas till 2024 medan en elektrisk suv fran det franska sportbilsmarket
kommer 2025 f6ljt av en helt elektrisk A110 till 2026.

Renault 4EVER Trophy i produktionsutférande
ska bérja tillverkas 2025.

Lds dven: A110 testad pa bana — Porsches varsta mardrom.
Lds dven: A110R dr den mest radika sportbilen nagonsin.
Las dven: Har ar sportbilen Alpine A110 som elbil.

Las dven: Renault 5 Turbo 3E ar elbilen som kan drifta.

12


https://en.wikipedia.org/wiki/Renault_5_EV
https://www.dagensps.se/motor/test-cupra-born-bara-en-volkswagen/
https://www.dagensps.se/motor/alpine-a110-testad-pa-bana-porsches-varsta-mardrom/
https://www.dagensps.se/motor/alpine-a110r-ar-den-mest-radikala-sportbilen-nagonsin/
https://www.dagensps.se/motor/har-ar-sportbilen-alpine-a110-som-elbil/
https://www.dagensps.se/motor/renault-r5-turbo-3e-ar-elbilen-som-kan-drifta/
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9. Pionjaren Renault Zoe gar i graven.
Publicerat av Marcus Berggren.
24 Oktober, 2022.
Renault Zoe var en av de forsta massproducerade elbilarna vid sin lansering 2012. Sedan

dess har narmare 400.000 exemplar rullat ut ur fabriken men nu ar det dags for att lagga
ned modellen rapporterar brittiska Autocar.

Renault Zoe har varit verksam sedan slutet av 2012.

Det ar till forman for markets kommande elektriska modeller — som exempelvis Renault 4
och 5 —-som den mycket omtyckta modellen laggs ned.

Snabba puckar

Renault Zoe var nagot av en pionjar inom segmentet for folkelbilar. Det faktum att bilen
funnits sa lange att det ar dags att lagga ned den talar sitt tydliga sprak.

De forsta bilarna levererades till kunder i december 2012 och kundernas tvingades da —
likt Nio idag —att prenumerera pa batteriet.

De forsta Zoe hade ett 22 kilowattimmars batteri och en rackvidd pa ungefar 20 mil.

Renault Zoe borjade sitt liv som en valdigt enkel elbil. Interiéren hade samma kvalitet som
en lkea-kasse. Den franska elbilen tog sig an konkurrenter som BMW i3, Nissan Leaf och
Volkswagen e-Golf.

Under aren har flertalet varianter rullat ur fabriken dar den med langst rackvidd hade 40
mil.

13


https://www.autocar.co.uk/car-news/new-cars/renault-zoe-will-not-be-replaced-another-generation
https://www.dagensps.se/motor/nya-kinesiska-elbilen-nio-et7-ar-en-flopp/
https://en.wikipedia.org/wiki/BMW_i3
https://sv.wikipedia.org/wiki/Nissan_Leaf
https://en.wikipedia.org/wiki/Volkswagen_Golf#Volkswagen_e-Golf
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Under dren dék en rad varianten av Zoe upp.

14
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Exakt nér Zoe Idggs ned har énnu inte kommunicerats.

Renault Zoe: lastad med lardomar

Faceliften 2019 erbjod en hogre kvalitetskdnsla pa interidren och daven storre batterimoj-
ligheter. Renault Zoe har dven lagt grunden for samtliga Renaults elbilar, dven pa trans-
portbilssidan.

Renault var tidigt ute med med den lilla elbilen och satsar pa att bli helt elektriska i Europa
till 2030.

Market ar verksamma pa en rad marknader dar elektrifieringen har langt kvar och exakt
nar fransoserna kommer att satsa helhjartat pa elektrifiering aterstar att se.

Ett specifikt datum for nar Zoe ska laggas ner har annu inte meddelats men det ari alla
fall runt hornet.

Las dven: Provkorning av Renault Kangoo E-Tech.
Las aven: Nya elektriska Renault Kangoo ar vettig och voluminos.
Lds dven: lkoniska Renault 4 ateruppstar som elektrisk suv.

Las dven: Redan 1911 hade elbilen 34 mils rackvidd.

Marcus Berggren

15


https://www.dagensps.se/motor/nya-renault-kangoo-electric-provkord-framtidens-favorit/
https://www.dagensps.se/motor/nya-elektriska-renault-kangoo/
https://www.dagensps.se/motor/ikoniska-renault-4ever-ateruppstar-som-elektrisk-suv/
https://www.dagensps.se/motor/elbilen-fran-1911-med-34-mils-rackvidd/
https://www.dagensps.se/author/marcusberggren/
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10. GMC visar ny eldriven pickup: GMC Sierra far 754 hk och 645 km i rackvidd.
Skriven och publicerad av Kristofer.

2022-10-22.

Forra aret lanserade amerikanska biltillverkaren GMC mastodontpickupen Hummer EV.
Nu har man premiarvisat en andra pickup-modell.

GMC Sierra EV Denali ska komma 2024 och kommer erbjuda upp till 645 kilometer i rack-
vidd. GMC uppger dock hur stort batteriet ar.

Storleksmadssigt ar den fortsatt stor som en amerikansk pickup, men betydligt mindre an
Hummer EV som till och med beskrivits som for stor for de amerikanska vagarna.

Den bygger pa GM:s Ultium-plattform och en 800-voltsartiketur som ska mojligéra snabb-
laddning med upp till 350 kW. Den drivs framat av en dubbla uppsattning motorer som
totalt levererar 560 kW (754 hk). 0-96 km/h (0-60 mph) gor den pa 4,5 sekunder.

— Det har ar elbilarnas Denali (Nordamerikas hogsta bergstopp) och en pickup som ar en
GMC. Det betyder att den inte [amnar nagot at slumpen nar det kommer till lastformaga,
bogsering och prestanda, sager Duncan Aldred, vice vd for Global Buick och GMC.

Den kommer fullt utrustad med elbilsattribut som justerbar regenerering och enpe-
dalskorning. Den arver dessutom fyrhjulsstyrning fran Hummer EV och funktionen Crab-
Walk vilket innebar att den kan koéra diagonalt.

GMC Sierra EV ar av typen dubbelhytt med plats for fem passagerare. Interiéren i lanse-
ringsmodellen Denali ar extra lyxig.

16


https://alltomelbil.se/video-livet-med-varldens-storsta-elbil-gmc-hummer-for-stor-for-usa/
https://alltomelbil.se/video-se-eldrivna-gmc-hummer-i-terrangen/
https://alltomelbil.se/video-se-eldrivna-gmc-hummer-i-terrangen/
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God lastformaga

Bakdelen pa sjalva kupén gar att 6ppna och baksatet gar att falla vilket gor det mojligt att
lasta extra langa foremal pa lastbadden. Sierra far ocksa V2L och ar utrustad med stromut-
tag pa lastbadden som kan leverera upp till 10,2 kW.

GMC Sierra EV far ocksa en rymlig frunk med en rejal 6ppning i stil med den som Ford F-
150 Lightning har. Pa kroken far pickupen dra upp till 4,3 ton och pa flaket kan den lasta
590 kilo.

Sierra EV i tre utforanden: Denali, AT4 och Elevation.

Kommer i tre versioner

Leveranserna av den forsta lanseringsversionen Denali ska starta 2024 i USA. Priserna
kommer i USA borja pa 107 000 dollar.

Under 2025 kommer ytterligare tva varianter: Sierra EV AT4 och Elevation. Dessa kommer
vara mer nedtonade med ett riktpris fran 50 000 dollar.

Kristofer Rask

Kristofer ar grundaren av Allt om Elbil. Foljer utvecklingen av elbilen med fascination se-
dan 2016. Kor sjalvklart ocksa elbil. Mer information och kontakt.
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11. Ny eldriven sommarbil fran Nederlanderna.

PUBLICERAT AV BOBBY GREEN 2022-10-24 KL 10:00.

Perfekt strandraggarbil.

Coastrunner EV ar en ny sommarbil fran Nederlanderna. Givetvis eldriven och nagot for
varma dagar dar du behover ett transportmedel och inte dr sa noga med triviala saker som
ett ordentligt tak och dorrar. Designat har Savage Rivale som dven ligger bakom sportbilen
Roadyacht GTS och yachten Mirage 18GT gjort.

Coastrunner baseras pa ett chassi i aluminium, har en bur i stal och karosspanelerna ér i
komposit. Vagen ska stanna pa 800 kilo. Baktill sitter en elmotor som ger 68 hastar och
som har 200 newtonmeter i vrid. Toppfarten ska ligga pa 120 km/h. Batteripacket &r pa 20
kWh och det ska ge en rackvidd pa 20 mil. Man ska kunna tanka fullt pa bara 20 minuter.

Insidan som har plats for fyra ar vattentat och har lanat en del prylar fran Volkswagens
varld. | frunken kan man stoppa in ett kylskap pa upp till 60 liter.

Vad man far betala for en san har skapelse framgar inte just nu. Tillverkningen ska dock
redan vara igang och lansering ska ske nasta ar.

Bobby Green
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Meyers Manx sandloppa atervander med eldrift.
Villhover.

Tyvarr, det blir ingen eldriven sandloppa fran Volkswagen.
Kommer satsa pa vanliga elbilar istallet.

Lekstuga i en av vdrldens storsta sandlador.
Blake Wilkey kor, fast inte pa gatan denna gang.
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RECHARGE’

12. Premiar: Aiways U6.

Publicerad av Carl Sodermark 2022-10-23, 12:28.

Tidigare i ar introducerades suven Aiways U5 pa den svenska marknaden. Nu har suv-
kupén U6 presenterats och den kommer med uppdaterad mjukvara och mer effekt.

Designen ska enligt Aiways tilltala den yngre generationen.

Aiways ar den kinesiska elbilstillverkaren som tidigare i ar antrade den svenska mark-
naden med suven U5. Med malsattningen att i ar sélja over 10 000 bilar i Europa, varav
650 i Sverige. Sa har Aiways nu presenterat en ny modell, smasyskonet U6.
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Modellen kommer likt syskonet bygga pa Aiways elbilsplattform MAS. Skillnaden blir att
den egenutvecklade motorn kommer fa en hogre effekt i U6, 160 kW. Vridmomentet sjun-
ker daremot till 315 Nm. Aiways U6 vager 1.790 kg och accelererar fran 0-100 km/h pa 6,9
sekunder. Toppfarten blir 160 km/h.

Motorn forses av ett batteri pa 63 kWh, samma som det i suven U5. DC-laddningen pa
upp till 90 kW gor att den laddar fran 20 till 80 procent pa 35 minuter.

Valjer man daremot att ladda hemma med AC-laddning kan man férvanta sig maximalt 11
kW, och da ska man kunna ladda nastan 60 km korning pa en timme. Med ett fulladdat
batteri ligger rackvidden pa 40 mil, enligt WLTP.

Designen av exterioren ska enligt tillverkaren tilltala den yngre generationen. Fronten ska
paminna om en hajnos och har forsetts med luftintag under framlyktorna som ska kanali-
sera luften och 6ka marktrycket. Tillsammans med den lilla vingen bak ska marktrycket
erbjuda en stabilare korning.

Apple CarPlay och Android Auto kan nu anvandas for att koppla mobilen till den 14,6
tum stora infotainmentskarmen. | suven U5 saknades namligen navigation och det kravdes
en USB-sladd for att fa upp en karta via telefonen. Bakom ratten sitter en skarm pa 8,2 tum
som forser foraren med viktig information sa som fart, rackvidd och batteriniva.

Runtom foraren och passagerarna stracker sig LED-remsor som kan fargsatta insidan i 360
olika toner. Vaxelspaken som befinner sig precis under infotainmentskdarmen ska vara in-
spirerad av reglaget man kan hitta i lyxyachter. Skillnaden ar att den anvands som handta-
get pa en motorcykel, man vrider reglaget till olika steg for att valja fardriktning.

Aiways U6 mater 4,8 meter lang, 1,88 meter bred och 1,64 meter hog och med det har
den en lastkapacitet pa 472 liter — med nedfallda saten far man in 1.260 liter. Luftmot-
standskoefficient ligger pa 0,248.
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Vixelspaken kan Iétt misstas for ett handtag.

Priset for den nya suv-kupén U6 har inte faststallts an och just nu kan man enbart skriva
upp sig pa vantelistan. Enligt Aiways ska den nya U6 kunna ses pa europeiska vagar i slutet
av 2022. Vidare meddelar den kinesiska tillverkaren att de planerar att lansera en ny mo-
dell varje ar.

Aiways U5 nu godkdand med dragkrok — sa mycket far den dra.
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13. Alpine A110 testad pa bana — Porsches vdrsta mardrom.
Publicerat av Karl Cajmatz 23 Oktober, 2022.
Numera ar bilarna sa snabba att dven nagorlunda folkliga sportbilar ar pa tok for raska

for att kunna stracka pa benen pa allman vag. Annat ar det pa bana. Lat oss lagga i Hogsta
Vaxeln och stifta bekantskap med Alpine A110 pa Gellerasen!

Bilen kérdes for kung och fosterland pé bana.

Varje ar anordnar Renault en bandag for kunder som ager bilar fran Renault Sport eller
Renaults sportiga systermarke Alpine.

| samband med detta passar man ocksa pa att visa upp nya produkter. Det innebar forstas
denna gang att den helt nya, helt elektriska Renault Megane skulle finnas pa plats.

Jag rakade ha en sadan hemma for utvardering, och det ledde till att jag bjods in till ban-
dagen trots att jag inte ager nagon bil som egentligen kvalar in.

N3agot om nya, eldrivna Renault Megane

Forbehallet var forstas att jag skulle kéra dit med just Megane, sa att dven testbilen kunde
anvandas som demoex. Taget!

En fullstdndig recension av Megane ar pa gang, men jag kan redan nu avsl6ja att det &r
fullt forstaeligt att Renault ville ha dit sa manga exemplar som maijligt.

Skyhoga ambitioner

Den nya bilen representerar ett helt nytt kapitel i I’histoire de Renault, praglat av skyhoga
ambitioner.

Fram tills att jag hoppade in i bilen har min officiella hallning gentemot Renault kommit
till uttryck i form av féljande utldtande, “nya Dacia ar sa bra att jag inte for mitt liv kan
forsta varfor nagon skulle képa en Renault”.

Den saken ska det uppenbarligen bli andring pa.
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Det var pa Gellerdsen som jag gavs méjlighet att rasta Alpine A110.

Alpine A110 ar som en delikat lattviktsratatouille

Men nu var det inte elbilen Megane som stod pa agendan for mig, utan den natta lilla
sportbilen Alpine A110. Bilen jag skulle fa stifta bekantskap med var ndarmare bestamt en
A110 Légende GT fran 2021.

Argéngen (det har &r trots allt en fransk bil) &r viktig, eftersom namnet har betytt lite olika
saker genom tiderna.

Ett vdlsmakande recept

For 2021:an innebér epitetet i varje fall att biltillverkaren fran Dieppe bjuder pa 300-
hastarsspisen fran A110 S och hjulupphangningen fran A110 GT i kombination.

Det ar en sa valsmakande blandning att alla nya A110 GT ar lagade enligt samma recept.

Som vilken A110 som helst stavas Légende GT:s svurna arkefiende ”vikt”. 300 hastkrafter
inte ar ju inget man skamtar bort, med det ar definitivt inte fran den lilla fyrpipen som A110
hamtar sin briljans — daven om den ettriga lilla motorn har sin bestamda charm.
Vaghallning som eggar fantasin
Det ar nar man nar en kurva som man verkligen fattar varfor en sadan har bil gar loss pa
atminstone 655.000 kronor.
Motorn ar ett verktyg vars huvudsakliga arbetsuppgift ar att se till att man flyger in i nasta
svang med tillracklig fart for att det ska vara roligt.
Bilen jag korde var utrustad med gatudack, om an sportiga och franska sadana, men jag
ska inte Iatsas att jag ar en tillrackligt stor gummikonnédssor for pa nagot satt mala upp det
som ett otillrackligt paket.
Turerna ute pa banan var anda sa pass korta att de framsta egentliga skéalen till att dack for
bankorning existerar, aldrig hann uppenbara sig.
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Den Alpine jag testade var en A110 Légende GT.

Vad dacken och det lite mjukare GT-chassit uppenbarligen gjorde ihop var att leverera
progressiv greppforlust pa gransen.

Det borjar med en latt antydan till understyrning, som darefter busenkelt dvertalas att
mjukt och fint férvandlas till dverstyrning.

Rakar man narma sig en kurva med lite for hog fart ar det alltsa latt som en platt att anda
trycka sig igenom kurvan genom att peka nosen dit man vill —inget man vinner tid p3a, men
alla ganger underhallande och nagot som ger upphov till en sorts trygghetskansla.

Lat sdga att man till exempel skulle ringa polisen for att tjalla pa en annan trafikant, som
anvander vagen som sin personliga racerbana, och konstaplarna i andra anden av traden
ber en att hanga pa (jag har en kompis som svar pa att ha rakat ut for exakt detta), da finns
det fa bilar man hellre skulle sitta i an en Alpine A110.

Moijligtvis skulle en sann bandagsrav uppleva detta som for ofarligt, och saledes trakigt,
men for atminstone 99 procent av varldens bilister ar vaghallningen i A110 nagot alldeles
ljuvligt.

Interidren kanns lika exklusiv som i en Renault (exklusive nya Megane)

Om vaghallningen i Alpine A110 kan man uppenbarligen skriva flera hylimeter, men ef-
tersom det endast skulle besta av positiva utlatanden vore det av begransat varde for la-
sarna.

Darfor lamnar jag nu motvilligt rollen som evangelisatoér och tar pa mig den konsument-
journalistiska kritikerhatten for ett dgonblick. Utifran min erfarenhet av Alpine A110 denna
dag ar min forsta kritik av bilen dess interior.

Latt att forlata en sa rolig bil

Den ar det forsta man mots av nar man 6ppnar upp det delikata skalet, och kanslan ar lite
som att fa in en valdoftande matratt efter en timmes vantan, bara for att upptacka att
kocken har gatt vilse i kryddhyllan.

Tack och lov kan man latt forlata i en bil som ar sa har rolig att kora. Men det finns ocksa
saker att kritisera vad galler korningen, och de har allihop med vaxlingar att gora.
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Alpine A110 har tydliga retrovibbar.

Forkrympta paddlar och en vaxellada som tappar fokus

For det forsta ar paddlarna alldeles for sma. De forflyttar sig inte med ratten nar man
svanger, vilket tillater att man skiftar mitt i en kurva dven om man har tagit omtag — eller
om man skulle raka befinna sig i en sidledes manover.

Men vanta, det har skulle val vara kritik? Ja, det bristfalliga bestar i att paddlarna ar sa
sma att man nastan bara nar dem om man kor rakt fram, atminstone om man haller i ratten
som folk.

Gellerdsen ar knappast ensam om att ha partier dar man garna matar ner all kraft i mar-
ken, trots att man inte kor spikrakt.

| dessa partier kan det handa att man initialt ligger pa tvaan, men behoéver vaxla upp till
trean for att fortsatta accelerera innan man ratar upp rodret.

Borde imitera italienska paddelmakare

Alpine borde studera den italienska paddelmakarkonsten, forslagsvis genom att titta pa
en nyare Ferrari eller Alfa Romeo.

Paddlarna i dessa bilar ar sa stora att man nastan skulle kunna anvanda dem for framdriv-
ning av en kanot.

For det andra bestar vaxlingsindikatorn av pip, som borjar ljuda forst en tiondels sekund
innan man borde dra i hogerpaddeln for den perfekta uppvaxlingen.

Det vore tacksamt att ha en funktion som mer etappvis uppmarksammar en pa det annal-
kande varvstoppet, giarna baserad pa ljus.

Det skulle kunna vara alltifran nagot sa enkelt som en lampa i a-stolpen till en head-up-
display, bara man tillats ta del av informationen utan att ta 6gonen fran vagen.

Vaxling med fordrojning

For det tredje ar det som att vaxelladan ibland blir férvanad over att man vill vaxla, trots
att man narmar sig varvstopp. Vaxlingen kommer da med en ganska ordentlig fordrojning.

Exakt vad som orsakar detta lyckades jag inte utréna, men det sker vid kanske var tju-
gonde uppvaxling.

Detta gor att man som forare tror att bilen inte har reagerat pa uppvaxlingen och darfor
drar i paddeln en gang till.

Det resulterar forstas i att bilen gor en dubbel uppvaxling, och [amnar en pa varvtal som
inte lampar sig for att jaga fram pa en racerbana.
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Interiéren dr inte lika exalterande som resten av bilen.

Vakna lasare inser att samtliga tre minus bara existerar om man kor bilen i manuellt lage,
vilket man knappast vinner nagra hundradelar pa.

Snarare handlar det om att det ar mer underhallande, men det tycker jag ska vara skal
nog for att grejerna ska fungera battre i en bil vars enda egentliga syfte ar korgladje.

Pa det stora hela ar det emellertid en parentes, och ndgot man hyfsat ldtt kan se forbi.

Ar man frankofil kanske man till och med bokfér den knackiga inredningen och de vix-
lingsmassiga fragetecknen pa charmkontot.

Vilken sorts person kor en snabb Renault?

Det for mig till en kort kommentar om Alpine-dgare, som i ndgon man tycks vara samma
sorts person som Renault Sport-agare.

Baserat pa en rad samtal med andra besdkare (som deltog pa bandagen i egenskap av
faktiska bilagare) tror jag mig kunna dra vissa slutsatser.

Den som koper en snabb Renault verkar vara en dkta bilfantast. Medan en tysk prestanda-
vagn tenderar att skrika lite markessnobb, verkar Renault Sport- och Alpine-dgandet ga ut
pa passion blandat med en halsosam klick vett.

Manga av besotkarna berattade att de hade flera andra roliga bilar hemmavid —inte minst
gamla sadana, som en original-A110 fran 60-talet.

Bland bilarna som fanns pa plats gar best in show till en Renault Sport Spider, med ett
fyndigt registreringsnummer.

Ett hedersomnamnande riktas ocksa till den lite smarostiga Clio som inte |at tidens tand
hindra den fran att halla takten med blanya Alpine-bilar, och lyfta pa bakbenet i var och
varannan kurva.
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Alpine A110 finns i en rad olika utféranden.

Alpine A110 Légende GT (2021).
Motor: 1,8-liters, fyrcylindrig bensinmotor, 300 hastkrafter, 340 newtonmeter.
Kraftoverforing: 7-stegad dubbelkopplingslada, bakhjulsdrift.
Acceleration 0-100 km/h: 4,2 sekunder.
Toppfart: 260 km/h.
Vikt: 1 134 kg.
Matt (langd/bredd/hojd): 4180/1798/1248 mm.
Pris: slutsald (nya A110 GT kostar fran 750.000 SEK).

Summan av kardemumman

Alpine A110 Légende GT motsvarar narmast nya A110 GT. Kombinationen av en stark mo-
tor och ett chassi som inte ar installt for att misshandla en kanns inte bara trevlig, det ar
ocksa det recept som kdnns mest i linje med klassiska A110.

Inredningen och vaxellddan lamnar en del att 6nska, men pa det stora hela ar det inget
som fortar kanslan man far av det otroliga chassit.

Det har ar en bil som precis vem som helst skulle kunna ta till en bandag och inom ett par
timmar kora pa gransen.

Képer man en A110 far man dessutom kvitto pa att man ar en sadan dar vettig bilfantast,
som koper Renault Sport eller Alpine.

For en utforlig recension och ett utlatande om hur Alpine A110 ar att leva med hanvisar
jag till var recension.

Lds dven: Alpine A110R dr den mest radikala sportbilen nagonsin.
Las dven: Har ar sportbilen Alpine A110 som elbil.

Karl Cajmatz
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14. Test LEVC VNS5.
Publicerat av Marcus Berggren 22 Oktober, 2022.

Transportbilsbranschen star infor en omstidllning som heter duga och mangden elektri-
fierade alternativ okar lavinartat. Nu har samma foretag som tillverkar London-taxin
dven gett sig in pa transportbilsmarknaden. Lat oss ldgga i Hogsta Vaxeln och recensera
nya LEVC VN5.

LEVC VNS5 dér baserad pa London-taxi som heter LEVC TX.

Forra aret provkorde vi da helt nya LEVC TX — TX som i taxi —som alltsa ar den nya London-
taxin.

Den tillverkas av Volvos moderbolag Geely och erbjuder en hybridlosning i form av en
elmotor och en 1,5-liters trepip.
Forbranningsmotorn agerar generator medan elmotorn alltid ar den som driver bilen.

En korsning mellan en taxi och en skapbil

Utseendemassigt ser man direkt att LEVC VN5 ar identisk med TX fram till skiljevaggen
mellan kupén och lastutrymmet.
Bilens utseende ar onekligen distinkt och uppmaéarksamheten man far ar pataglig.

| termer av hur galna transportbilar kan se ut tar VN5 tveklost hem priset pa den svenska
marknaden.

Den avger samma vibbar som Nissan NV som saldes i USA, forutom att LEVC inte har en
V8 under den langa huven.
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Interiért kdinner man igen mycket fran Volvo.

Interiort mots man det man hade forvadntat sig av en Volvo V60. Med tanke pa bilarnas
slaktskap via Geely ar alla LEVC-bilar forsedda med Volvo-reglage, stolar, ratt, infotainment
och sa vidare.

Det innebar att LEVC VN5 kan skryta om att vara den enda transportbilen med elstolar pa
passagerarsidan. Lyxigt!

Det innebér ocksa att man som forare — och for den delen passagerare — kan dra nytta av
stolarnas mer ergonomiska stuk.

Med andra ord ar det verkligen inga bekymmer att kora langt med bilen ur ett ergono-
miskt perspektiv.

Infotainmentsystemet ar lika intuitivt som nar det sitter i en Volvo och mittkonsolen er-
bjuder goda forvaringsmajligheter.

LEVC VN5 erbjuder en annorlunda korupplevlese

Drivlinan i LEVC VN5 ar av liknande slag som den man finner i exempelvis en tidig BMW i3
eller nya Audi RS Q e-tron E2.

Drivningen sker som sagt endast av elmotorn medan det ar férbranningsmotorns jobb —
samma pjas man finner i Volvo XC40 T2 bland annat — att sdkerstalla att batteriet hela
tiden har nog med kram.

Vid full laddning kommer man ungefar tio mil pa ren el medan den totala rackvidden upp-
gar till 489 kilometer medan den gar att ladda upp till 22 kilowatt AC och 50 kilowatt DC.

Man gor bast i att hela tiden ladda nar mojligheten presenterar sig sjalv eftersom forbruk-
ningen med motorn standigt i gang blir relativt hog.

Fordelarna ar till stor del skattemassiga — arsskatten pa LEVC VNS5 &r bara 360 kronor —
och bilen far rattas i dven de striktaste av miljozoner.

Det erbjuder aven en fossilmotors flexibilitet om en dags arbete kraver att man kor lite langre.
En stor del av de som skulle kunna tanka sig en LEVC VNS5 till sin verksamhet kor i sjalva verket
inte sarskilt [angt under en genomsnittlig arbetsdag.
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T o

Viéndradien dr det mest imponerande.

Trots den korta elektriska rackvidden framstar LEVC VN5 framstar som bestamt vettig i
det hanseendet. Att kora ar VN5 trevlig och man sitter valdigt bra.

Gasen i botten mots inte av sarskilt mycket och den ar verkligen ingen bil man rastar pa
landsvag. Med det sagt ar det heller inte det den ar till for utan utgor en arbetsplats for
flera yrkesgrupper.

Toppfarten ar begransad till 128 kilometer i timmen och ljudnivan pa motorvag ar ganska
hog. Det ar en hel del vindbrus fran de enorma backspeglarna.

Med andra ord trivs VN5 bast i en sa kallad urban miljé dven om komfortnivan pa langre
turer som sagt ar hog.

Praktiska bitar

Nar det kommer till de praktiska egenskaperna stoltserar LEVC VN5 med 5,5 kubikmeter
lastutrymme och en lastkapacitet pa upp till 830 kilogram beroende pa utférande. Bilen far
emellertid inte dra nagonting.

Summan av kardemumman

LEVC VN5 ar latt att tycka om. Den utmarker sig med ett halvobskyrt utseende vilket drar
till sig blickar — pa gott och ont —samtidigt som drivlinan innebar en rad fordelar, inte minst
om man bedriver en verksamhet dar rackvidden och infrastrukturen racker till.

Mojligheten att dessutom kunna dra nya av en fossilmotor ar fordelaktigt de ganger det
vankas langkodrning och daven om den elektriska rackvidden inte ar den langsta, bor den
kunna tillgodose de flestas behov.

Transportbilsbranschen star onekligen infér en omstallning och nar det kommer till elekt-
rifiering bestar marknaden i dagslaget av antigen rena dieselpjaser eller helelektriska al-
ternativ.

LEVC VN5 drar nytta av fordelarna fran bada — inte minst de skattemdssiga — och ar ett av
fa alternativ som gor det.

Pa satt och vis erbjuder den det basta av tva varldar.
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Sa hdr ser 5,5 kubikmeter ut.

LEVC VN5 (2022)
Motor: EImotor, 150 hk, 250 Nm
+ rackviddsforlangare (1,5-liters 3:a, 91 hk, 160 Nm)
Kraftoverforing: Automatlada, bakhjulsdrift
Acceleration 0-100 km/h: 13,2 sekunder
Toppfart: 128 km/h
Elektrisk rackvidd: 101 km
Vikt: 2 230 kg
Matt (langd/hojd/bredd): 4.857/1.888/1.945 mm
Pris: Fran motsvarande 770.000 SEK ink. 25% moms
Hogsta Vaxelns helhetsintryck av LEVC VN5
Slutbetyg: 4/5

LEVC VN5 kombinerar eldriftens fordelar med forbranningsmotorns flexiblitet. Som
transportbil framstar den som oerhort vettig och ar bade bekvam och smidig att kora. Den
elektriska rackvidden ar inte fenomenal och prestandan ar inte pa topp.

Las aven: Elbilarna med kortast rackvidd.
Las dven: Provkorning av Volkswagen ID. Buzz Cargo.

Marcus Berggren
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RECHARGE’
15. Ken Blocks 1 400 hk Gymkhana-Audi kostar 135 miljoner.

Publicerad av Magnus Froderberg 2022-10-24, 12:58.

Bilakrobaten Ken Block har spelat in en ny Gymkhana-film. Han kor en elektrisk Audi
som kostat minst 135 miljoner att bygga.

Audi Sport Quattro S1 E2 fran 1987 star for inspirationen.

Den 25 oktober ar det premiar for en ny Gymkhana-film med Ken Block. Han har setts
spela in bade i Las Vegas och Paris till den nya filmen.

Kan Block ar numer sponsrad av Audi och de har byggt en ny bil 3t honom. Den kallas Audi
S1 e-tron quattro Hoonitron och ar inspirerad av Audi Sport Quattro S1 E2 som vann Pikes
Peak 1987 med Walter Rohrl 1987.

Audi satsar pa elbilar och darfor ar Blocks "Hoonitron" eldriven. Bilen berdknas ha kostat
minst 12 miljoner amerikanska dollar att bygga, motsvarande 135 miljoner kronor.
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Bara strdlkastarna har kostat lika mycket att ta fram som en ny gat-Audi kostar.

Likheterna med originalet ar just bara likheter. Allt i Hoonitron ar nytt, bara stralkastarna
kostar mer an en ny Audi for gatbruk. Karossen ar byggd i kevlar pa ett rérramschassi.

Bilen har tva 800-volts elmotorer fran Audis Formel E-bil. Tilsammans ger motorerna en
systemeffekt pa 1.400 hastkrafter och 6.000 Newtonmeter i vridmoment.

— Att snurra in i en donut i 150 km/h direkt fran stillastdende — bara med min hogra fot —
ar en helt ny upplevelse for mig, berattar Ken Block.
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Bilen rullar pa speciella Toyo Proxes R888-dack pa Rotiform-turbinfalgar. Under Gym-
khana-inspelningen gick det at omkring ett hundra dackuppsattningar.
| videon nedan berattar Ken Block med om den vansinniga bilen.

FILM: https://youtu.be/zsa-SxpiCUO.

Magnus Froderberg
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16. Nu har filmen om Lamborghini premiar, startades som hamnd mot Ferrari.
PUBLICERAT AV MATHS NILSSON 24/10/2022.

Nu har filmen om Ferruccio Lamborghini haft premiar pa Roms filmfestival. Sagan om
bilmarket Lamborghini bérjar med ett brak med Enzo Ferrari. Lamborghini s6kte upp ho-
nom efter att kopplingen gatt sénder pa tva Ferrari-bilar. — Du kan inte kdra mina bilar,
kor dina traktorer, sa Ferrari. Himnden blev att starta bilmarket Lamborghini.

* M

THE MAN BEHIND THE LEGEND

Historien om bilmarket Lamborghini ar sa spannande att den nu blivit till filmen “Lam-
borghini — The Man Behind the Legend”. Ferruccio Elio Arturo Lamborghini foddes den 28
april 1916 i Bologna i Italien. Hans foraldrar var bonder och Ferruccio blev snabbt intresse-
rad av traktorer. Han borjade skruva pa sin fars traktorer och borjade studera pa teknisk
skola i Bologna.

Under andra varldskriget gjorde han tjanst inom transportavdelningen i det italienska flyg-
vapnet och nar britterna tog honom som krigsfange fick han reparera trasiga brittiska mi-
litarfordon och larde sig hur man fick fordon att fungera igen utan reservdelar.

Nar kriget var over var efterfrdgan enorm pa traktorer i Italien. Lamborghini boérjade
skruva ihop Overskottsmaterial fran kriget till traktorer som bdonderna i Bolognatrakten
kopte avhonom. Allt bérjade i ett litet garage, men verksamheten blev snabbt valdigt fram-
gangsrik, och snabbt flyttade han till storre lokaler i Cento utanfor Bologna.

Bilintresset var stort hos Ferruccio och han borjade trimma upp Fiat-bilar. Han deltog i
1948 ars Mille Miglia med en en rejalt vassad Fiat Barchetta Sport, men fick bryta efter en
olycka. Traktorfabriken gick allt battre och 1949 kunder han borja bygga traktorer fran
grunden utan oOverblivna delar. Lamborghini Trattori var ett faktum och fabriken fick
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snabbt stora framgangar. Traktorerna blev berémda som de basta i hela Italien. For att
gora reklam hade Ferruccio Lamborghini uppvisningar i tractorpulling i Bologna.

Ferruccio Lamborghini med Lamborghini Miura.

Pa 1950-talet blev Ferrucio Lamborghini snabbt en mycket formdgen man och kdpte flera
exklusiva bilar, bland annat Mercedes 300 SL, en Jaguar och tva Ferrari, en vit som han sjalv
korde och en svart som hans fru anvande. Men han retade snabbt upp sig pa Ferrari-bilarna
som fick problem med kopplingarna. Han upptackte att det var vanliga traktorkopplingar
som satt i Ferraris bilar. Genom att installera en Borg & Beck-koppling direkt fran reserv-
delslistan pa en traktormodell lagade han sina Ferraribilar.

Han bestamde sig for att ta hamnd pa Enzo Ferrari genom att starta ett konkurrerande
bilmarke. Han var sa irriterad att han besokte Ferraris hogkvarter i Maranello for att per-
sonligen s6ka upp Enzo Ferrari. Men Ferrari ville inte prata en enkel traktorfabrikor: “Du
kan inte kéra mina bilar, kor dina traktorer”, sa Ferrari. Detta gjorde Ferrucio mycket upp-
rord.

For att sla Enzo Ferrari anstallde han de basta konstruktorerna som gick att hitta i Italien.
Giotto Bizzarrini och Gian Paolo Dallara hade lagligt nog slutat aret innan efter en schism
med Enzo Ferrari. De bestamde sig for att bygga en GT-bil som skulle sp6a Ferrari och en
ny fabrik uppférdesi ett industriomrade i Sant’ Agata Bolognese som ligger mellan Bologna
och Modena. Bizzarrini borjade konstruera en V12-motor som kom att bli legendarisk.

Ett ar senare stod den forsta prototypen av Lamborghinis sportbil klar: Lamborghini 350
GT. Lamborghini byggde snabbt upp en bilfabrik i Sant’Agata Bolognese drygt tva mil fran
Bologna och 1964 levererades de forsta bilarna till kunderna. Trots att Lamborghiniigrund
och botten var en traktormekaniker visade sig den nya sportbilen vara ett masterverk. Den
hade en V12-motor pa 270 hk och en toppfart pa hela 254 km/h. Med visst fog kunde bilen
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sagas vara battre dn datidens Ferrari. Den hade en femvaéxlad |lada i stallet for Ferraris fyr-
vaxlade. Den vagde bara 1050 kg och accelererade snabbare an nya Ferrari 275 GTB.

Lamborghini gick fran traktorer till bilar — historien dér rena sagan.

Bara ett par ar senare chockade Lamborghini Ferrari och varlden pa nytt. Lamborghini
Miura presenterades och var den forsta superbilen med mittmotor och lattviktschassi. Bi-
len hade en V12-motor pa 350 hk och var varldens snabbaste produktionsbil 1966. Men
fran borjan var Ferruccio Lamborghini emot mittmotorbilar, men tvingas ge efter. Miura
satte ett fantastiskt varldsrekord pa 288,6 km/h 1967.

Men det skulle komma att bli annu mer extremt. Ferruccio Lamborghini initierade 1970
utvecklingen av en ny superbil. Lamborghini och hans ingenjorer ville ta fram en bil med
en design som bade var mer stromlinjeformad och som skulle chocka varlden. Resultatet
var den kompromisslésa Countach som visades upp pa bilsalongen i Genéve 1971. Men det
skulle ta foretaget ytterligare tre ar innan bilen var klar fér produktion.

Men tiderna hade forsamrats kraftigt, inflationen steg och oljepriserna gick upp (kanns
det igen?). Och bade traktorfabriken och bilfabriken hade borjat ga daligt. Ferruccio be-
stamde sig for att sdlja merparten av sina foretag och dra sig tillbaka for att borja odla vin,
det mest kdanda vin som blev kant som Sangue di Miura, tjurens blod. Ett Barolovin du kan
kopa an idag.

Precis som med affarslivet och biltillverkningen var privatlivet dramatiskt. Ferruccio gifte
sig tidigt med Clelia Monti, 1947 fick de sonen Antonio Lamborghini, aven kallad Tonino.
Tragiskt nog avled Clelia under forlossningen. Senare gifte Ferruccio om sig med Annita
Borgatti, men dktenskapet tog snabbt slut. Ferruccio gifte sig en tredje gang med Maria-
Teresa Cane och de fick dottern Patrizia.

Ferruccio byggde upp den stora vingarden La Fiorita Lamborghini som producerar 800.000
flaskor vin per ar. Ferruccio Lamborghini dog i februari 1993, kort fore sin 77-arsdag. ldag
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drivs vinegendomen av dottern Patrizia Lamborghini. Tidigare fanns ett museum med Lam-
borghinibilar pa egendomen, men sonen Tonino Lamborghini byggde ett nytt museum,
”"Museo Ferruccio Lamborghini”, som som invigdes 1995. Senare har museet flyttat till
Funo di Argelato. Dar visas bade bilar, traktorer, batar, helikopter och allt annat som sig-
nore Lamborghini skapade under sitt handelserika liv.

Filmen om Lamborghini har nu premiarvisats pa filmfestivalen i Rom och i januari far den
publik premiar pa Amazon Prime. Filmen skrevs och regisserades av Oscarvinnaren Bobby
Moresco och i huvudrollerna syns Frank Grillo, Mira Sorvino och Gabriel Byrne.

T Y aaneris
GRILLO SORVING AYRNT

B e L B et BESTERRTe

LAHBORGHINI

THE MAN BENIND THE LEGEND

prime
video

FILM: https://youtu.be/neyoqW_K6yO0.
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17. Nya Lamborghini Countach avtackt — sa mycket kostar den.
Publicerad 16 augusti 2021,
(uppdaterad 16 augusti 2021).

Text Magnus Kvandal.

Efter forhandstitten forra veckan har italienska Lamborghini nu visat upp nya Countach
i sin helhet. Reinkarnationen av det klassiska modellnamnet kommer 50 ar efter att det
forst introducerades pa bilmassan i Geneve 1971.

Nya retromodellen dr baserad pd Aventator men kostar fem gdnger sG mycket.

Den nya modellen ar baserad pa Aventador, men har en kaross som ar inspirerad av den
klassiska Countach. Dock saknas utan den stora, triangelformade vingen langst bak som
gjorde sig kdnd for att inte de nagra aerodynamiska fordelar 6éver huvud taget.

Den nya bilen kommer att byggas i 112 exemplar och kostar omkring 23 miljoner kronor.
Enligt uppgift ar samtliga bilar sdlda redan innan produktionen har startat.

Nya Countach drivs av samma 6,5 liter stora V12-motor som sitter i Aventador. Har har
den 770 hastkrafter starka motorn dock aven utrustats med ett hybridsystem som drivs av
superkapacitorer och ger ytterligare 34 hastkrafter. Totalt ar det alltsa 824 hastkrafter som
driver alla fyra hjulen. Det racker till en 0—100-tid pa 2,8 sekunder och en toppfart pa 355
km/h.
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MER FRAN VI BILAGARE:

Nu kan du fa en Lambo pa din uppfart.
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18. Volvos konceptbil VESC blev en succé — av en slump.
Publicerad 2022-10-23 kl 6:15. Text Fredrik Nyblad.
BACKSPEGELN

Volvos kantiga konceptbil som fokuserade pa sakerhet blev en pr-succé och bjod pa
mangder av tekniknyheter. Lika bra gick det inte for illustratéren.

I Vi Bilagare 6/2012 skrev Fredrik Nyblad fran tidningen Klassiker om Volvos sakerhetsbil
VESC fran 1972, lagom till det som da var bilens 40-arsdag. Ingen kunde dartill vara mer
lampad, Nyblad gav samtidigt ut boken “Krasch! Drommen om sakerhetsbilen”, en lasvard
genomgang av de sdkerhetsbilar som dok upp i borjan av 1970-talet.

Flugan emanerade fran det nyinstiftade amerikanska trafiksakerhetsverket och fran lan-
dets vagverk som startat projektet ESV, Experimental Safety Vehicle. Dar stipulerades kra-
ven for en “sakerhetsbil”, krav som skulle vara idédrivande och forhoppningsvis sippra ut i
produktion.

Det kravdes bland annat 6verlevnadsskydd vid frontalkrock, sidokollisionsskydd och em-
bryonala forsok med saval lasningsfria bromsar och backningskameror som krockkuddar
forekom. Somliga tillverkare baserade sina ESV-skapelser pa befintliga modeller, andra
gjorde nykonstruktioner. Gemensamt var att de sag ratt underliga ut.

Volvo gick emellertid sin egen vag. VESC-bilarna, cirka tio stycken, byggde pa P1560-pro-
jektet som kunde ha blivit bade en ersattare till 140-serien och en ny lyxbil med V8-motor
om inte nybakade vd:n Pehr G Gyllenhammar dragit i bromsen. Ett antal prototyper och
karosser lampade sig for ombyggnad och sa satte man igang under ledning av konstruk-
tionschefen Rolf Mellde och projektledaren Arne Asberg.

Resultatet blev en patagligt orange skapelse (vl synlig!) med enorma stotfangare fram
och bak, rejal skyddslist [angs sidorna och kolossalt underbett i fronten. Vacker var fel ord,
aven om just frontens linjer i mildare form aterkom pa Volvo 240/260.

43


https://www.vibilagare.se/nyheter/volvos-sakerhetsbil-vesc-fyller-40-37215
https://www.vibilagare.se/nyheter/volvos-sakerhetsbil-vesc-fyller-40-37215

MOTORNYTT

Passiva Dubbla stal- Pop up- ILLUSTRATION: HERBERT MUDSAM
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Sdkerhetsdetaljerna omfattade stortbage, automatiska bilbalten, automatiskt uppfallba-
ra nackskydd, backningskamera med “tv-monitor”, lasningsfria bromsar, skyddsbalkar i
dorrarna, krockkuddar etc. Till och med katalysatorrening fanns.

Men Volvos bil var inte nagon officiell ESV-representant och fick darfor sta vid utgangen
pa en massa i USA nar ESV-programmets resultat skulle visas. Av en slump férvandlades
massutgangen till entré sa det forsta publiken fick sig till livs var Volvo VESC, som snabbt
blev kand 6ver hela varlden. En pr-succé!

Rontgenteckningen av VESC gjordes av Herbert Miidsam, vid denna tid anstalld av Volvo.
Han togs till ett rum dar bilen stod och skulle avbilda den men “hade fel papper”, enligt en
Volvochef som kastade ut honom — fem ganger pa samma dag! “Till slut gav jag upp och
akte hem”, berattade Midsam for Fredrik Nyblad. Pa teckningen var ocksa ovanligt mycket
tackt av plat ...

Nyblads bok ar utgiven pa Trafik-Nostalgiska Forlaget och kan bestallas pa natet for cirka
150 kronor. Det enda aterstaende exemplaret av Volvo VESC finns pa fabrikens museum i
Goteborg.

Las ocksa:

Volvos genialiska idé — som aldrig blev verklighet.
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