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1. Varningen: Biltillverkningen rasar pa grund av energikrisen.

Publicerad 2022-10-13 kl 11:42. Text Erik Soderholm.

Den svara energikrisen i Europa riskerar att sla extremt hart mot bilindustrin, enligt ana-
lysfirman S&P. Det dr framfor allt komponentbrist fran underleverantérer som kan fa
tillverkningen att sta stilla. Enligt rapporten kan en miljon firre bilar byggas per kvartal
med start senare i ar. Den trenden riskerar att fortsatta under nasta ar, nagot som kan
innebdra dannu langre leveranstider for bilkdparna.

Bilképarna kan tvingas vénta dnnu Iéngre pa leverans under ndsta dr,
enligt en ny varning frén analysfirman S&P.

Eftersom biltillverkarna ar beroende av att varje komponent levereras i exakt ratt tid ris-
kerar produktionen att behdva stoppas om delarna inte finns pa plats.

— Trycket pa leverantorskedjan i bilindustrin kommer vara intensivt, sager analytikern
Edwin Pope till Automotive News.

S&P raknade tidigare med 4-4,5 miljoner byggda bilar i Europa per kvartal. Om energi-
bristen leder till elavbrott kan den siffran sjunka till 2,8 miljoner. Pa ett ar riskerar minsk-
ningen att bli 4,8-6,8 miljoner bilar.

Erik Soderholm


https://www.vibilagare.se/nyheter/langa-leveranstider-sa-lange-far-du-vanta-pa-din-nya-bil
https://europe.autonews.com/automakers/europes-car-output-plummet-amid-energy-crisis
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2. Nissan saljer till ryska staten — gar back 7,7 miljarder.
Publicerat av Mia Jacobs 11 Oktober, 2022.
Nissan lamnar dver hela den ryska verksamhet till staten — for 1 euro (11 kronor). Det

betyder en forlust pa motsvarande drygt 7,7 miljarder kronor fér det japanska bilforeta-
get.

Nissan Idmnar nu Ryssland helt och hdllet, till ett hogt pris.

Nissan ar det senaste globala foretaget som nu helt [lamnar Ryssland. | dag kom nyheten
att man overlater aktierna i Nissan Manufacturing Russia till det statsagda NAMI for 1 euro.

Enligt avtalet har foretaget ratt att kdpa tillbaka foretaget inom sex ar, uppger Reuters
som citerar det ryska Industri- och handelsdepartementet.

Nissan avbrot produktionen i mars

Redan i maj lamnar Nissans majoritetsagare franska Renault Ryssland, nagot som Dagens
PS tidigare rapporterat om. Renault sdljer da sin andel i Rysslands storsta biltillverkare
AvtoVAZ for en rysk rubel.

| forsaljningen ingadr produktions- och forskningsenheterna i St Petersburg, och forsalj-
nings- och marknadsforingsavdelningen i Moskva uppger Reuters.

Redan i mars avbryter den japanska biltillverkaren produktionen i St Petersburg pa grund
av storningar i leverantorskedjan.

Renault tar small pa 3,6 miljarder

Nu forvantar sig foretaget alltsa en forlust pa drygt 100 miljarder yen (drygt 7,7 miljarder
kronor), men gor inga forandringar i arsprognoserna for finansaret som stracker sig fram
till mars 2023.

Renault, som dger 43 procent av Nissan raknar med att beslutet innebar en small pa 331
miljoner euro (drygt 3,6 miljarder kronor) for foretagets nettoinkomst under andra halvan
av 2022, uppger Reuters.

Las dven: Nya Nissan X-Trail ska kannas som en elbil.


https://www.reuters.com/markets/deals/japanese-automaker-nissan-sells-off-russian-business-state-trade-ministry-says-2022-10-11/
https://www.reuters.com/markets/deals/japanese-automaker-nissan-sells-off-russian-business-state-trade-ministry-says-2022-10-11/
https://www.dagensps.se/motor/renault-saljer-allt-i-ryssland-for-en-rubel/
https://www.dagensps.se/motor/renault-saljer-allt-i-ryssland-for-en-rubel/
https://www.dagensps.se/motor/nya-nissan-x-trail/
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Miljardsmall nar Scania dverger Ryssland.


https://www.vibilagare.se/nyheter/klart-renault-drar-sig-ur-ryssland-kostar-miljarder
https://www.vibilagare.se/nyheter/klart-renault-drar-sig-ur-ryssland-kostar-miljarder
https://www.vibilagare.se/nyheter/nokian-lamnar-ryssland-kostar-miljardbelopp
https://www.vibilagare.se/nyheter/nokian-lamnar-ryssland-kostar-miljardbelopp
https://www.vibilagare.se/nyheter/nya-siffror-75-procent-farre-bilar-salda-i-ryssland
https://www.vibilagare.se/nyheter/nya-siffror-75-procent-farre-bilar-salda-i-ryssland
https://www.vibilagare.se/nyheter/bilmarknaden-backar-nu-skrivs-prognosen-ned
https://www.vibilagare.se/nyheter/bilmarknaden-backar-nu-skrivs-prognosen-ned
https://www.vibilagare.se/nyheter/miljardsmall-nar-scania-overger-ryssland
https://www.vibilagare.se/nyheter/miljardsmall-nar-scania-overger-ryssland
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3. Kia och Hyundai satsar 143 miljarder pa mjukvara.

PUBLICERAT AV MATHS NILSSON 12/10/2022.

Nu satsar Kia och Hyundai pa att utveckla nya battre operativsystem. Alla bilar ska ha
OTA-uppdatering fran 2025 och vara uppkopplade via Nvidia. Satsningen kostar 143 mil-
jarder kronor.

Kia, Hyundai och Genesis satsar pa sin egen mjukvara istallet for att gora sig beroende av
Google eller nagon annan leverantor

Med start 2023 kommer alla nylanserade fordon fran Hyundai Motor Group vara utrus-
tade for att ta emot Over-The-Air (OTA) mjukvaruuppdateringar sa att kunderna hela tiden
kan halla sina fordon uppdaterade.

Kunder ska ocksa kunna lagga till funktioner, om det ar mot betalning berattar inte Kia
och Hyundai. Enligt féretagen ar de numera en “mjukvarudriven mobilitetsleverantor”
istallet for biltillverkare.

Maths Nilsson

Maths Nilsson ar motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup.
Har tidigare arbetat bland annat pa Aftonbladet.
Nas pa maths.nilsson@carup.se.


mailto:maths.nilsson@carup.se
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4. Ny uppfinning: Dieselmotor byggs enkelt om till vatedrift.
PUBLICERAT AV MATHS NILSSON 12/10/2022.
Har ar nyheten som kan gora befintliga dieselmotorer renare och klimatsmarta. Fors-

kare har lyckats konvertera befintliga dieselmotorer till vatedrift. Uppfinningen sanker
CO2-utslappen med 85 procent.

Ingenjorer och forskare fran Universitetet i Sydney har lyckats konvertera befintliga die-
selmotorer sa att de kan koras pa vatgas. Forskarna har pa 18 manader utvecklat en ny in-
sprutning som gor att vanliga dieslar till 90 procent kan koras pa vate, uppger Techxplore.

Forskarn uppger att alla alla dieselmotorer som anvands i bilar, lastbilar och traktorer
inom jordbruk och gruvindustri kan anvanda den nya tekniken. Ja, i stort sett alla diesel-
motorer som finns.

Vatas som tas fram med hjalp av fornybar energi ar betydligt battre for klimatet an die-
selbransle. | en forskningsartikel i International Journal of Hydrogen Energy uppges den
nya motorn reducera CO2-utslappen till 90 gram per kWh, vilket reducerar utslappen med
86 procent.

—Denna nya teknik minskar avsevart CO 2 -utsldappen fran befintliga dieselmotorer, sa den
kan spela en stor roll for att géra vart koldioxidavtryck mycket mindre, sarskilt i Australien
med all var gruvdrift, jordbruk och andra tunga industrier dar dieselmotorer anvands flitigt,
sager professor Shawn Kook som lett projektet.

Forskarna sager sig ha bevisat att de relativt enkelt kan anvanda befintliga dieselmotorer
och forvandla dem til vatgasmotorer. Det har skulle kunna snabba pa dvergangen till vat-
gasdrift och reducera behovet av utveckling av dyra bransleceller.

Ingenjorerna behaller den vanliga dieselinsprutningen, men lagger till ett nytt system dar
vate sprutas direkt in i cylindrarna. Om vatet sprutas in vid ratt tidpunkt undgar de stora
utslapp av kvaveoxider.

Motorn kan ocksa koras pa vate som inte ar helt rent, vilket ar en stor fordel. Dessutom
far vatemotorn 26 procent battre verkningsgrad an nar den kors pa diesel. Nu hoppas fors-
karna ha fardig teknik ute pa marknaden om 1-2 ar.


https://techxplore.com/news/2022-10-retrofits-diesel-hydrogen.html
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5. Ora 300 Pro har fatt svenskt pris.
PUBLICERAD AV SANNE VALI-TAINIO.

14 OKT 2022, KL 13:26.

Nu har kinesiska nykomlingen Ora 300 Pro fatt svenskt pris och tillverkaren bekraftar
att de forsta bilarna redan har anlant till Sverige. Darmed kan leverans ske redan i ar.

For ett par veckor sedan stod det klart att annu ett nytt elbilsmarke fran Kina ska etable-
ras i Sverige: Ora. Den forsta modellen vi far bekanta oss med heter i Sverige 300 Pro. Vi
kdnner igen den som Funky Cat fran nar den testades av Euro NCAP nyligen, men namnet
fick inte f6lja med hit.

Det vi kdnner till sedan tidigare ar att 300 Pro halvkombi som ar 424 centimeter lang och
har ett batteri pa 48 kilowattimmar som ska racka till 31 mils rackvidd. Nu sdger Ora att
det finns ett storre batteri att valja som ska ge 42 mils rackvidd. Men snabbladdningen ar
endast pa 70 kilowatt, vilket innebar att batterierna tar 38 respektive 48 minuter att ladda
upp till 80 procent fran 20.

Bilen har ocksa de vanligaste och mest nodvandiga hjalpsystem som filhallningsassistent,
adaptiv farthallare, 360-graders backkamera, automatiskt helljus, rostigenkdnningssystem
och backstartshjalp, for att namna nagra.

Ora 300 Pro har nu fatt svenskt pris. Den kan privatleasas pa antingen tolv, 24 eller 36
manader fran 2 995 kronor i manaden, eller képas fran 414 900 kronor. Vi vet sedan tidi-
gare att det inledningsvis kommer finnas sex show rooms/aterforsaljare i Stockholm,
Goteborg, Malmo och Uppsala — men vi far vanta ytterligare ett par veckor innan man av-
slojar vilka aterforsaljarna blir. Forsaljningen startar den 19 november.

— Jag ar sjukt taggad pa att fa komma i gang och lansera den har grymma elbilen. Vi kom-
mer att ta Sverige med storm. Med stor passion ser jag oerhdrt mycket fram emot att fa
jobba med Ora som ar sa skont enkel, glad och personlig, sager Mikael Andersson,


https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/ora-300-pro-till-sverige-som-krocksaker-och-kompakt-kinesisk-elbil/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/ora-300-pro-till-sverige-som-krocksaker-och-kompakt-kinesisk-elbil/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/fem-stjarnor-till-tesla-model-y-och-kia-niro/?referrer=body-text-link&referrer=body-text-link
https://static.cdn-expressen.se/images/d0/00/d0001b41c9ef49418383e186a878e9ff/16x9/2560.jpg
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Sanne Vali-Tainio


https://static.cdn-expressen.se/images/84/6c/846c7dff65584be88a15a711b56d73e7/16x9/2560.jpg
https://static.cdn-expressen.se/images/48/26/4826a3adc3c0402aba8e55fbd73f0f19/16x9/2560.jpg
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6. MG presenterar privatleasing pa elbilen MG4 Electric — fran 3 990 kronor.
Skriven och publicerad av Kristofer Rask 2022-10-14.

MG har framgangsrikt etablerat sig i Sverige genom attraktiva priser pa flera elbilsmo-
deller.

Snart ar det dags for nasta elbil i form av MG4 Electric att kliva in pa den svenska mark-
naden.

Idag presenterar MG for forsta gangen privatleasingpriserna for MG4 Electric. Priserna
kommer att starta pa 3 990 kronor per manad for 36 manader. Det baserat pa en klimat-
bonus pa 50 000 kronor. De forsta leveranserna kommer i bérjan av 2023.

| Sverige erbjuder MG enbart Luxury Long Range-versionen av MG4 med ett batteri pa 64
kWh och en rackvidd pa upp till 435 kilometer enligt WLTP. Snabbladdning ar mojlig med
upp till 135 kW. Fér hemmaladdning finns 11 kW AC-laddning.

Storleksmassigt ar MG 4 marginellt storre an Volkswagen ID.3. Den mater 4 287 mm pa
langden, 1 836 mm i bredd och 1 504 mm pa hojden. Hjulbasen &r pa 2 705 mm och kupén
ar rymlig for sin storlek. Bagageutrymmet ar pa 350 liter och med fallda saten 1 165 liter.
Kontantpriset ar sedan tidigare bekraftat till 414 990 kronor.

10 000 MG i Sverige

MG har haft en otrolig utvecklingsresa i Sverige sedan lanseringen 2021. Idag nar MG
10 000 registrerade bilar i Sverige, varav majoriteten (cirka 8 000) ar helelektriska elbilar.
MG ar i ar det fjarde mest registrerade elbilsmarket.

— Att det har levererats 10 000 bilar pa 16 manader ar en fantstiskt resa och vart mal ar
fortfarande att bli det stortsa elbilsmarket i Sverige, sager Tomas Ernberg, VD, Hedin MG
Sweden AB.


https://alltomelbil.se/mg4-electric-ar-officiellt-har-den-laga-prislappen-ar-nu-bekraftad/
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7. Video: Alrik kor MG4 — En VW ID.3-do6dare?
Publicerad av Magnus Froderberg 2022-10-14, 16:45.

Vi ar forst ut med att kora nya MG4 pa svensk mark — en direkt konkurrent till Volkswa-
gen ID.3 och Kia Niro EV.

~

- 'SVRIG_-‘PRII'\:‘R'}
"ALRIK KOR MG4

FILM: https://youtu.be/WzFyQj8dilg.

For MG ar det en valdigt viktig bil som ska driva forsaljningen i Sverige och ta MG till plats
nummer ett bland elbilar under 2023. Fabriken i Kina ska kunna leverera hela 20 000 MG-
bilar till Sverige, sa det ska inte behova bli for langaleveranstider. De forsta bilarna har
redan borjat levereras.

Privatleasingpriset dr 3 990 kronor for 36 manader och 1 000 mil om aret. Vill man kora
1 500 mil per ar 6kar manadskostnaden med 150 kronor. Vill man kdpa ligger priset pa
414 990 kronor.

Att privatleasa en VW ID.3 med 58 kWh batteri kostar fran 5 245 kr och priset ar 509 900
kr! Kan VW vara vard sa mycket mer?

Batteriet ar pa 64 kWh, rackvidden 43 mil enligt WLTP och max snabbladdning ar 135 kW.
0-100 km/h gar 7,9 sekunder.

Magnus Fréderberg

10


https://youtu.be/WzFyQj8dI1g
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8. 14 700 kr/man for privatleasing av nya Polestar 3 — kommer detta att ga?
PUBLICERAT AV MATHS NILSSON 13/10/2022.

Polestar siktar mot stjarnorna med sin nya modell Polestar 3. Bara ett fatal svenska bil-
képare kommer att ha rad med modellen som ska konkurrera med Porsche Cayenne.
Med utrustning kostar Polestars nyhet 1,2 miljoner kronor. Privatleasing bérjar pa 14700
kronor i manaden med vinterdack. Samtidigt som Thomas Ingenlath visade den nya mo-
dellen sankte borsen aktien med sex procent.

Offroad

Low speed

High speed

Den storsta 6verraskningen nar Polestar 3 presenterades pa onsdagen i Kbpenhamn var
prislappen. Nastan en miljon for den billigaste modellen var betydligt dyrare an vad de
flesta bilkopare hade hoppats pa.

Visserligen ar prislappen lagre an for konkurrenterna Mercedes EQS SUV och BMW iX50,
men summan far anda manga att hicka till. Polestar sager att de siktar in sig pa Porsche
Cayenne, en bil som kostar fran 1 030 000 kronor i laddhybridutférande.

For den som funderar pa att privatleasa bilen ar det bara att lagga undan mellan 14700
kronor och 18 234 kronor i manaden, ovanpa de nya borantorna och elrakningen. Enligt
Polestar kostar ett billan 29 147 kronor i manaden, men de har glomt att lagga in restvarde
i sin kalkylator, sa fullt sa dyrt ar inte billanet. Har kan du bygga och se hur mycket din
egen Polestar 3 kommer att kosta.

Polestar siktar mot stjarnorna, och Polestar 3 verkar faktiskt vara nagot extra, for den som
gillar den speciella stilen. Den har nastan lika lang rackvidd som klassledande Mercedes
och teknik som ligger i den absoluta framkanten.

Men fragan ar om varumarket redan nu racker for att konkurrera med Porsche, BMW och
Mercedes? Det ar en enorm chansning och ett hogt spel av ett nystartat bilmarke. Risken
ar att koparna ar for fa for att na Polestars aggressiva volymmal.
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https://carup.se/polestar-3-allt-om-nya-super-suven-rackvidd-pris-och-prestanda/
https://www.polestar.com/se/polestar-3/configurator/eyJEIjoiV2ViIiwiRSI6eyJlIjpudWxsfSwiRiI6eyJjIjoiQjJDIiwiZiI6IkNhc2giLCJkIjpudWxsLCJtIjpudWxsLCJ0IjpudWxsLCJzdCI6Ik5vbmUiLCJyIjpudWxsLCJiIjpudWxsfSwiRkYiOm51bGwsIlAiOmZhbHNlLCJPIjpudWxsLCJTIjoiMzU5RUFQSTBFMTE5NzI5MDBSTjAwMDBfWFBJTE9UWFBMVVNTX19FVjAySjcwMkpCMDJLNTAzTjcwNFIxMDJTVzAxIiwiVSI6bnVsbH0#engine
https://www.polestar.com/se/polestar-3/configurator/eyJEIjoiV2ViIiwiRSI6eyJlIjpudWxsfSwiRiI6eyJjIjoiQjJDIiwiZiI6IkNhc2giLCJkIjpudWxsLCJtIjpudWxsLCJ0IjpudWxsLCJzdCI6Ik5vbmUiLCJyIjpudWxsLCJiIjpudWxsfSwiRkYiOm51bGwsIlAiOmZhbHNlLCJPIjpudWxsLCJTIjoiMzU5RUFQSTBFMTE5NzI5MDBSTjAwMDBfWFBJTE9UWFBMVVNTX19FVjAySjcwMkpCMDJLNTAzTjcwNFIxMDJTVzAxIiwiVSI6bnVsbH0#engine
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Borsen var i alla fall inte sarskilt imponerad, de skickade ner Polestars aktie med sex pro-
cent samtidigt som bilen visades. Strax fore New York-borsens stangning noterades ett nytt
all-time-low pa 5,06 dollar.

Redan nasta ar ar det tankt att Polestar ska salja 6ver 100 000 bilar, mer an en foérdubbling
mot vad de kommer att klara i ar. Och da borjar anda inte Polestar 3 séljas forran i slutet
av aret, det kommer att bli minst sagt tufft att det klara det malet.

Risken ar att Polestar dker pa en riktig stjarnsmall med sin hogtflygande prisstrategi i kris-
tider. Ar 2025 ska 290 000 bilar séljas enligt affarsplanen. Trots att Polestar 3 verkar vara
en valdigt bra bil kommer det bli extremt tufft att na dit.

12
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9. Vi har klamt pa nya Polestar 3.

PUBLICERAT AV ROGER ABERG 2022-10-14 KL 14:35.

En liten kombi forkladd till en suv.

Rl

“"ﬂuz,

FILM: https://youtu.be/ZY37MbN_dKk.

Det ar mycket som ar konstigt har i varlden. Eller som man kan fundera pa i alla fall. En
san sak ar att Polestar och Volvo ska sldappa tva bilar med en manads mellanrum och
Polestar far vara forst ut. Det ar lite konstigt. Det andra ar att man tjatar om att det &r en
suv, men det ar en valdigt 1ag bil for att vara en suv. Den mater 161 pa hojden, vilket inte
ar lagt, men det ar bara nagra centimeter hogre an en Volvo V90 Cross Country, som jag
inte tror nagon av oss skulle klassa som en suv. En riktig suv fran Géteborg, alltsa en XC90,
mater 178 centimeter. Volvos mindre suv XC60 mater in pa 166 centimeter, fem centime-
ter hogre. Andra konkurrenter som Kia Sorento mater in pa 170 och Kia Sportage ar 165
centimeter hog.

Polestar forklarar detta med att det ar en suv for den elektriska tidsaldern. Men looken
och kanslan for mig ar en kombi. Och det varmer ju i hjartat. Jag hittade Hakan Samuelsson,
tidigare VD for Volvo och numera styrelseordférande for Polestar, och forsdkte 6vertala
honom att det var en kombi och inte en suv, men han holl inte med. Markfrigangen ar
tillrackligt hog for att det ska vara en suv.

Jag tror helt enkelt att Polestar rakade gora en bil som ar for |1ag for att vara en suv egent-
ligen, sa for att amerikanarna ska kdpa denna, vilket Polestar verkligen vill, s maste man
tjata om det.

13
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Nu ska jag sluta tjata om det har, men ar du svensk i ditt hjarta sa ar det har en kombi.
Men rakna inte med att kunna lassa in en diskmaskin dar bak, tillverkarna i den elektriska
tidsaldern verkar ha bestamt sig for att lagom bagage ar gott nog och fokuserar istallet pa
att fa till s& mycket utrymme som mojligt inne i bilen. Och det kan jag gilla. Och forakta.

For bagaget ar litet. 484 liter star det i specifikationen, men det ar inklusive utrymmet
under lastgolvet som ar pa 90 liter. Det ar en positiv sak att man far plats med mycket
under golvet, men det ar inget som jag tycker ska rdknas in i totalen. Hur som helst s3a ar
det anvandbara utrymmet 394 liter. Och med tanke pa att formen pa bagaget ar som det
ar sa ar det inte lage att borja lasta nagot stort har.

Polestar 3 ar och kommer alltid vara femsitsig. Vill man ha sju saten far man képa en
Volvo. Det ar val logiskt, men Thomas Ingenlath sager att en sjusitsig bil inte skulle passa
varumarket for det har ar minsann en bil som ar sportig. Men en suv. Det ar en lyxig pre-
mium-produkt, men som ar "quite affordable".

Pa presentationen sa pratade Thomas om att folk sedan hast-och-vagn-tiden har velat
sitta hogt i sina fordon for att fa bra vy 6ver omgivningen, men samtidigt ar Polestar valdigt
nojda med att man kan sitta lagt i den har. Som i en sportbil.

Ni hor, det ar inte sa logiskt.

Polestar hade nog hellre fatt presentera Polestar 5 forst om de hade fatt bestamma. Den
bilen ar I3g, sportig och ser ut som en Polestar ska gora i framtiden. Polestar 3 &r en cross-
over som framifran kdnns valdigt Volvo. Bakifran har den en mer unik look tycker jag och
ar riktigt snygg.

14
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VYOLVO CAR CORPORATION
YVIYCEEEXPMO
3070 kg 99056

Designen ar ju nagot som ska gora att Polestar sticker ut och Polestar 3 dr snygg. Att den
ser lite ut som en Volvo tror jag inte gora nagot, snarare tvartom.

Men pa insidan ar det inte sa roligt. Polestar pratar om fina material och att de ska vara
premium. Det ar rent och avskalat, men de detaljer som jag har vant mig med fran Polestar
saknas verkligen. Tvd anonyma skarmar, som visserligen har ett trevligt innehall som ar
snyggt designat, ar det enda man ser forutom ratten som kanns trist och Volvo. Alla knap-
par ar borta och man 6ppnar till och med handskfacket pa skarmen. Kanns det igen fran
en viss amerikansk elbil? Oh ja, och det ar inte ett recept for att sticka ut. Material ar ok
men det finns inget i inredningen som far mig att bli kar. De fula sakerhetsbaltena finns dar
men annars ar det kénlost.

Polestar 3 ar tung och jag undrar varfor, det finns varken plats for en massa manniskor
eller bagage. En anledning ar ett gigantiskt batteri pa 111 kWh. Fran det far man ut 61 mil
WLTP med den vanliga versionen, 56 mil med performance-paketet. Det ar ok, men inte
imponerande.

Tva motorer finns och darmed ocksa fyrhjulsdrift. Vanliga versionen levererar 489 hastar
och Performance-versionen nagra till, ndrmare bestamt 517 hastar. Relativt snabbt gar det
framat, men inte magiskt snabb. 5,0 respektive 4,7 sekunder racker gott och val men ar
inget som star ut.

Polestar 3 kostar 970 000 kronor, Performance-paketet kostar 70 000 kronor till. Da ingar
det mesta, men det gar att kdpa dyr kladsel om man vill. Ett pilotpaket kommer att ga att
bestalla ndgon gang i var, da far man LiDAR pa taket. Men det gar alltsa inte att bestalla.

Bestaller du nu sa far du din bil tidigast kvartal tre nasta ar, alltsa om ett ar. Vantar du in
LiDAR far du nog vanta ett ar fran i var. Man kommer att tillverka bilen i Chengdu, Kina till
en borjan, i mitten av 2024 dven i USA i Volvos fabrik dar.

Polestar 3 ska bli valdigt intressant att provkora. Den maste ju vara rolig att kora, annars
ar fragan vad den bidrar med. Kanske ar det har en bil som passar alla eller ingen. Kanske
lyckas man leverera en bil som har suvens férdelar och kan vara sportig.

Personligen hade jag nog gatt ivag till Porsche-handlaren och kopt en snik-Taycan Sport
Turismo om jag hade en miljon att kopa bil for. Den lastar till och med mer, bade fram och
bak, vilket ar smatt bisarrt.
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Det har ar Polestar 3!
Ar den vird en miljon?

ROGER ABERG

MOTORNYTT
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10. Renaults Volvo-baserade hybrid byggs i Sydkorea.
PUBLICERAD AV ROBIN TORNRO.

14 OKT 2022, KL 11:15.

Renaults samarbete med Geely kommer att mynna ut i en suv med hybriddrivlina som
bygger pa samma plattform som Volvo-modeller. Nu forhandsvisas konceptbilen.

Tidigare i ar blev det klart att Renault och kinesiska Geely ingar samarbete. Nagot som
betyder att Renault ska anvanda sig av CMA-plattformen som ligger till grund for bland
annat Volvo XC40 och Lynk & Co 01. For Renaults del galler det bilar framst avsedda for
den sydkoreanska marknaden men aven for viss export. Da stod det dven klart att Geely
kommer att sta for hybridtekniken medan Renault ansvarar for designen.

Nu visar de ett forsta smakprov av vad vi kan férvanta oss nar den forsta produktionsmo-
dellen av samarbetet kommer att lanseras under 2024. Innan dess kommer vi dock fa ta
del av en konceptbil.

Vi kan se att det blir en coupésuv som placerar sig i D-segmentet dar bland annat Renault
Arkana huserar idag. Vi kan skymta nagot skarpare linjer hos siluetten an vad vi ar vana vid
fran Renault idag.

Renault ska under de kommande sex aren investera 900 miljoner euro i Sydkorea och vd
Luca de Meo anser att landet kommer att fungera som en viktig produktionsbas for fo-
retaget under de kommande aren. Bland annat tack vare att Sydkorea har frihandelsavtal
med ett stort antal lander.

Robin Tornros


https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bilbranschen/geely-och-renault-i-nytt-samarbete/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.se/bil/volvo/xc40/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.se/bil/lynk-co/01/?referrer=body-text-link&referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.se/bil/renault/arkana/?referrer=body-text-link&referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.se/bil/renault/arkana/?referrer=body-text-link&referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.se/bil/renault/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.se/tag/luca-de-meo/?referrer=body-text-link
https://static.cdn-expressen.se/images/93/5f/935faa2f8efb4dfe8328a7c6757160b4/16x9/2560.jpg
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11. Forsta bilderna: Volkswagen ID. Buzz med sju sittplatser.
Skriven och publicerad av Kristofer 2022-10-14.
Volkswagen ID. Buzz ska komma bade med fyrhjulsdrift och som en férlangd version

med sju sittplatser. Antagligen nagon gang under nasta ar och majligtvis i samband med
en lansering i USA.

Nu har har de forsta bilderna pa den sjusitsiga och langre ID. Buzz dykt upp. Det via en
presentation som Volkswagen Commercial Vehicles tagit fram riktad till investerare.

Den forsta bilden visar den langre ID. Buzz ovanifran. Har kan vi tydligt se de tre stols-
raderna. Rad tva far tre sittplatser precis som idag och den tredje raden far tva sittplatser.

Den andra bilden illustrerar tydligt den forlangda karossen med en langre hjulbas. Samma
bild bekraftar ocksa fyrhjulsdriften.

De tva bilderna avsl6jar ocksa att denna varianten majligtvis kan komma med ett glastak
som stracker sig 6ver de tva framre stolsraderna.

e
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En tredje bild i presentationen med texten: ”ID. Buzz — Detta ar bara boérjan. Mer ska
komma...” ackompanjeras av en bild pa en ratt med logotypen GTX. Alltsa emblemet for
ID-seriens mer kraftfulla och sportigare fyrhjulsdrivna versioner.

Vi far dock inget om de tekniska detaljerna som batteristorlek och motorkapacitet. ID.
Buzz har idag har ett batteri pa 77 kWh och en motor pa 150 kW (201 hk) som driver bak-
hjulen.

Andra ID-modeller med fyrhjulsdrift ar idag utrustade med en dubbla uppsattning moto-
rer som har en total effekt pa 220 kW (295 hk). Vi vet sedan tidigare ocksa att MEB-
plattformen har stod for batterier med en batterikapacitet pa upp till 111 kWh.

En kvalificerad gissningen ar att det ar detta vi kommer att fa se i en forlangd 7-sitsig ID.
Buzz.

Kristofer Rask
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12. Lexus UX far 40 procent ldngre rackvidd.

Publicerad 2022-10-12 kl 8:32 (uppdaterad 2022-10-12 ki 8:39). Text Erik Soderholm.

Lexus uppdaterar kompaktmodellen UX med ett betydligt storre batteri.

Lexus har hittills inte haft nagra storre framgangar med elbilsmodellen UX 300e. Den har
bara registrerats i 174 exemplar i Sverige jamfort med 880 exemplar av Mercedes EQA och
over 5 500 exemplar av Volvo XC40 som elbil.

| vantan pa den storre elbilen Lexus RZ som &r pa ingang uppdateras nu UX-modellen med
ett betydligt storre batteri pa 72,8 kWh mot tidigare 54,3 kWh. Det forlanger rackvidden
med 40 procent till 45 mil for att gora modellen mer konkurrenskraftig.

En annan nyhet ar ett modernare infotainmentsystem med pekskarm som kan uppdate-
ras over natet, och aven styrning och stétdampare har setts dver. Modellen ska dessutom
vara tystare an tidigare tack vare battre ljudisolering.

Nagon svensk prislapp finns annu inte men den tidigare modellen har prishojts fran
579 900 kr till 629 900 kr under de senaste manaderna. Mercedes EQA 250 med en rack-
vidd pa 49 mil kostar som jamforelse fran 577 900 kr.

Erik Soderholm


https://www.vibilagare.se/nyheter/svenska-priser-pa-lexus-ux-300e-sa-mycket-kostar-elbilen
https://www.vibilagare.se/nyheter/premiar-lexus-rz-450e-har-ar-nya-elbilen
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Det gamla infotainmentsystemet som styrdes med en sorts “datormus”
dr nu ersatt av ett modernare system med pekskérm.




MOTORNYTT

MER FRAN VI BILAGARE:

Test visar: Tesla har bast interiorluft — Lexus samst.
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https://www.vibilagare.se/nyheter/premiar-lexus-rz-450e-har-ar-nya-elbilen
https://www.vibilagare.se/nyheter/premiar-lexus-rz-450e-har-ar-nya-elbilen
https://www.vibilagare.se/nyheter/lexus-es-uppdateras-och-overger-datormusen
https://www.vibilagare.se/nyheter/lexus-es-uppdateras-och-overger-datormusen
https://www.vibilagare.se/nyheter/har-ar-lexus-f-sport-med-v8-motor-som-inte-kommer-till-sverige
https://www.vibilagare.se/nyheter/har-ar-lexus-f-sport-med-v8-motor-som-inte-kommer-till-sverige
https://www.vibilagare.se/nyheter/test-visar-tesla-har-bast-interiorluft-lexus-samst
https://www.vibilagare.se/nyheter/test-visar-tesla-har-bast-interiorluft-lexus-samst
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13. Foxtron Model B — ny konkurrent till Volkswagen ID.3.
Publicerad av Magnus Froderberg.

2022-10-12 kl 16:26.

Iphone-tillverkaren Foxconn ger sig in i bilvarlden med en elbil som designats av Pinin-
farina.

Foxtron Model B ska tillverkas i Kina och USA.

FILM: https://youtu.be/GH9wWbfKBLqA.
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Foxconn ar en jattekoncern som ar mest kand for att tillverka Iphone at Apple. Nu kliver
de in pa bilmarknaden med elbilen Foxtron Model B som ska lanseras officiellt den 18 ok-
tober. Men redan nu har de forsta bilder slappts.

Foxtron Model B anvander en helt ny plattform som har 6ppen kallkod. Den ar alltsa dven
tankt att anvandas av konkurrerande foretag.

Foxconn planerar dven att slappa tva storre modeller kallade Model C och Model E.

Serieproduktionen av Model B ska starta 2023 i Kina och 2024 i USA, i en fabrik som Fox-
conn koépt av GM. Om bilen kan bli aktuell for den europeiska marknaden ar inte kant.

Magnus Fréderberg
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https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20211019/iphone-tillverkaren-foxconn-visar-upp-egna-elbilar/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20211019/iphone-tillverkaren-foxconn-visar-upp-egna-elbilar/
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https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220621/sony-honda-nytt-bilmarke-har-premiar-2025/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20210329/har-ar-iphone-tillverkaren-foxconns-forsta-bil-foxtron/
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https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20210203/apples-bil-kommer-2024-och-ska-byggas-av-kia/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20210203/apples-bil-kommer-2024-och-ska-byggas-av-kia/
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14. BMW iX1 — Markets vettigaste elbil?
Publicerat av Gustaf Gripenlof Karlberg 11 Oktober, 2022.

BMW iX1 ar den nya instegsmodellen i markets elbilsutbud. Vi lade i Hogsta Vaxeln och
begav oss till Danmark for att provkora.

Nya iX1 ér BMW:s nya eldrivna instegsmodell.

Test: iX1.

Positionen langst ner pa totempalen innebar att iX1 tekniskt sett ersatter gamla i3, som
nyligen togs ur produktion. Utéver positioneringen som eldriven instegsmodell har de tva
modellerna emellertid inte mycket gemensamt.

Den futuristiskt formade i3:an var en pionjar med smala dack, kolfiberkonstruktion och
ett udda doérrarrangemang.

IX1 ar i stallet helt enkelt en eldriven version av nya generationen av X1, och ar saledes
betydligt mer konventionell.

Karossen ar i plat, de fem dorrarna sitter dar man forvantar sig, och utover de bla accen-
terna ar det inget i designen som skriker “detta ar en elbil” till omvarlden.

Formspraket ar dessutom ganska diskret och attraktivt, vilket inte ar en sjalvklarhet pa en
BMW nu for tiden.

Ovantat stora innerutrymmen

Interioren foljer ocksa det sobra och attraktiva BMW-temat, med rena linjer, fina material
och solid byggkvalitet.

Att X1 har vuxit flera centimeter pa alla ledder jamfort med forra generationen betyder
ocksa att den ar nastan oférskamt rymlig for att vara markets minsta SUV.

Jag sjalv kan med mina dryga 190 centimeter sitta hyfsat bekvamt bakom mig sjalv, och
bagageutrymmet dr nastan jamnstort med storasyskonet iX3 (490 literiiX1 mot 510iiX3).
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https://hogstavaxeln.se/2021/05/29/test-bmw-i3s-edition-roadstyle/
https://www.dagensps.se/motor/bmw-ix3-elbilen-for-dig-som-inte-soker-bekraftelse/
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Interiéren foljer ett attraktivt formsprdk, men alltfér mdnga kontroller dr touchbaserade.

For att vara en liten instegsmodell bjuder bilen ocksa pa ovantat mycket lyx — stolarna var
testbil stoltserade exempelvis med bade ventilation och massage.

Pa mittkonsolen har man tyvarr gjort sig av med merparten av de fysiska knapparna och
istallet monterat samma bojda display som i alla andra moderna i-bilar.

Baksdtet dr ovdntat voluminést.
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iX1 dr i grunden en eldriven X1.

Jag har fortfarande svart for upplagget som ar bade meckigt och distraherande, med
oandliga menyer, en foga intuitiv layout och forvirrande reglage for basala funktioner som
ventilationssystemet.

Man har nu dessutom tagit bort det klassiska iDrive-hjulet pa mittkonsolen, vilket betyder
att man varje gang nagonting ska justeras maste boja sig fram och svajpa runt pa skarmen.
Bara en drivlina pa menyn
Pa drivlinefronten finns det initialt bara ett alternativ att tillga.

Effekten ligger pa 313 hastar, varav 40 endast ar tillgangliga i det speciella Boost-laget.
Kraften gar, till skillnad fran i bakhjulsdrivna iX3, till alla fyra hjul med en elmotor pa varje
hjulaxel.

’J. , -,- -

De klassiska BMW-njurarna dr inte fullt sG enorma som pd andra i-bilar.
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Bagageutrymmet i iX1 matchar ndstan det i storebror iX3.

Batteriet ar pa 64,7 kWh och bilen klarar av snabbladdning upp till 130 kW. Detta sorjer
for att man kan ladda fran 10 till 80 procent pa 29 minuter vid ratt forhallanden.

For att forhallandena ska vara sa optimala som mdjligt kan navigatorn automatiskt for-
varma batteriet infor laddstopp. Anvander man inte navigationen kan man ocksa sla pa
forvarmningen manuellt.

Den officiella rackvidden for var rikligt utrustade testbil med stora 20-tumsfalgar lag pa
runt 41 mil, men vill man komma lite langre gér man ratt i att halla sig till de latta stan-
dardfalgarna pa 18 tum.

Da stiger den officiella rackvidden till runt 44 mil.

Frdn bakom ratten pdminner iX1 om en iX i miniatyr.
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iX1 dr flink pa kurviga végar, men inte sdrskilt rolig.

Som en iX i miniatyr

Som korupplevelse kan iX1 lattast beskrivas som en BMW iX i miniatyr, vilket pa det stora
hela ar ett hogst positivt betyg.

Slaktskapet med iX marks framfor allt pa hur lugn och solid bilen kdnns pa vagen.

Ljiudnivan i kupén ar lag, fjadringskomforten ar riktigt bra, och alla kontroller kdnns valdigt
val avvagda i sin kalibrering och viktning.

Trots att bilen vid vanlig korning primart ar framhjulsdriven ar det inte heller nagra pro-
blem med att fa ner kraften i backen, och haftigare gaspadrag ar alltid helt odramatiska.
Resultatet ar en synnerligen trevlig och harmonisk upplevelse vid vardaglig kérning.

Precis som i iX blir ddremot BMW-entusiasten som vantat sig en exalterande koérupple-
velse tyvarr besviken.

IX1 ar forvisso kapabel av att tackla en kurvig vag med fullgod flinkhet, men den kdnns
aldrig sarskilt dynamisk eller rolig.

Summan av kardemumman

Det fanns en tid da man kunde forvanta sig att en ny elbil fran BMW skulle vara bra, men
ocksa ganska underlig.

Pa senare ar har market emellertid dven blivit valdigt bra pa att elkonvertera sina mer
traditionella modeller, och da fa fram nagot som kanns valdigt normalt.

Sa ar i hogsta grad fallet med iX1. Den ar forvisso inte korglad som en traditionell BMW,
men kdnns pa det stora hela som en helt vanlig liten SUV som bara rakar vara eldriven.

Den framstar dessutom som ordentligt genomarbetad, och &r trots sin roll som markets
minsting en ganska stor, komfortabel och lyxig familjefraktare.

Faktum ar att den far mig att undra om en genomsnittlig tvabarnsfamilj nagonsin skulle
behova en storre och dyrare el-SUV.
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iX1 dr kvick med sina dryga 300 hdstar.

BMW iX1 xDrive30 (2023)

Motor: EImotor, 313 hastkrafter, 494 newtonmeter
Kraftoverforing: Automatisk vaxellada, fyrhjulsdrift
Acceleration 0-100 km/h: 5,6 sek

Toppfart: 180 km/h

Elektrisk rackvidd: 414 — 440 km

Vikt: 2 085 kg

Matt: (langd/bredd/héjd): 4500/1845/1616 mm
Pris: fran 610 000 SEK

Hogsta Vaxelns forsta intryck av BMW iX1
Slutbetyg: 4,5/5

Nya BMW iX1 kan vara BMWs vettigaste elbil.

Fran bakom ratten kanns den som en BMW iX i miniatyr, vilket betyder att den kdnns val-
digt tyst, solid och komfortabel.

Den ar dessutom nastan orimligt rymlig och komfortabel for att vara markets minsting, och
saledes en hogst rimlig familjefraktare.

Gustaf Gripenlof Karlberg

Motorjournalist. Redaktor pa Hogsta Vaxeln.
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16. BMW borjar ocksa med spel i sina bilar.

PUBLICERAT AV WILLE WILHELMSSON 2022-10-14 KL 14:30.

Gor som Tesla.

e
r

§

Snart kommer det att bli mojligt att lira spel i en del av BMW:s modeller skriver foretaget
i ett pressmeddelande. BMW har inlett ett samarbete med foretaget N-Dream vars platt-
form AirConsole kommer att forse nagra BMW-modeller med mojlighet att spela vissa en-
klare spel.

AirConsoles spel kommer att kdras pa bilarnas infotainment-skarm och styras via en mo-
biltelefon. Exakt vilka spel som kommer att dyka upp i BMW:s bilar finns det dn sa lange
ingen information om. Ni hittar nagra exempel pa spel som AirConsole tidigare har slappt
till PC, Google TV, Android TV och Fire TV pa bilden har nedanfor.

BMW:s AirConsole-spel kommer forst att dyka upp i BMW:s 7-seriemodeller som slapps
nasta ar.
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Vi har kraschat med en Tesla i en Tesla.
Nu kan man spela i bilen.

Kolla in Tesla Arcade.
Teslas spelsatsning.

Nu gar det inte ldngre att spela i en Tesla medan den kors.
Var tidigare mojligt konstigt nog

Wille Wilhelmsson
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16. Sport och komfort i BMW 635 CSi.
Publicerad 2022-04-05 ki 14:00 (uppdaterad 2022-04-06 kI 22:15).
Text Carl Legelius.
Trots att den foddes pa sjuttiotalet kom 6-serien att bli en av de mest typiska 1980-

talsbilarna. | ett valutrustat och valhallet exemplar fran slutet av den langa produktions-
tiden ar det svart att komma pa nagot som kunde ha blivit battre.

BMW 635CSi (E24) 1978-87.

Narvaro ar ordet som bast sammanfattar det jag upplever just nu. Den genomsyrar allt —
fran TRX-dackens bett mot den hostkalla asfalten nar jag styr in i annu en kuperad kurv-
kombination, till det val avvdagda motstandet i den stubbiga vaxelspaken och laderstolens
stoppning, den taktila kanslan i den dversnygga rattens kringla och den exakthet som de
vita matarnalarna klattrar mot hogre varden med. Det ar otroligt att en sa stor och kom-
fortabel bil kan kdnnas sa spanstig!

Kupén ar ljus och rymlig, Jag sitter redan fran borjan bra i den laderkladda stolen men kan
inte lata bli att standigt justera den med nagon av de tio knapparna som reglerar hojd,
langd, lutning och nackskyddens installning.

Pa motorvagen mumlar den raka sexan gemytligt, i 100 km/h ligger varvtalet runt 2 000
r/min. Motorn drar snallt och alert fran tomgang for att runt 3 500 r/min verkligen vakna
till liv —till en skdnsang som bara tilltar hela vdagen upp till rodmarkeringen. Det &r en lang-
bent bil, trean racker till 160 km/h.

Jag saknar aldrig mer respons, att den raka sexan i Sverigeutférande har tappat 14 hast-
krafter pa grund av vara sarkrav gallande avgasrening pa 1980-talet ar inget jag stor mig

pa.
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Rlassiker

17. Alternativt sextiotal fran England.

Publicerad 2022-10-13 kl 07:10. Text Marten Carlsson.

GALLERI

Galleri

Rlassiker
18. En dag hos Saab 1960.
Publicerad 2022-10-15 kl 9:45. Text Marten Carlsson.

Fran tillverkning till tester - Hur kollade man till exempel om det kom in vatten i motor-
rummet?

FILM: Saab 93
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19. BilTV med Perstad.

Ar finska bilar bittre dn svenska? 14-bilstest med Glenning, Arto - den galne finnen!
Snoskoterakuellt, Test Mazda 626.

FILM: https://youtu.be/5Ffetdvbqnk.

Rlassiker
20. Quiz: Citroénfragor.
Publicerad 2022-10-14 k|l 15:00. Text Marten Carlsson.

Vi har en ny samlarutgava ute om Citroén - det firar vi med forhor pa detta franska
marke!

L R

Starta quiz!
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21. GLAS V8.

10.01.2020.

Idag ar det bara ett fatal fans som kanner till bilféretaget Hans Glas GmbH fran Dingol-
fing, Tyskland.

FILM: https://youtu.be/NDzGv2R62d8.

Ursprungligen startade detta familjeforetag 1883 med produktion av jordbruksmaskiner.
Efter 2:a varldskriget insag de snabbt att den tyska befolkningen skulle behdva nya trans-
portmedel.

Jamfort med Vespa-boomen i Italien forutsag Glas en stor efterfragan pa skotrar och un-
der juniorchefen Andreas Glas utvecklade de ett motsvarande fordon med en ILO-motor,
som saldes fran 1951.

Ett barnbarn till foretagsbossen Hans Glas hade smeknamnet "Gogg" och sag darmed till
att den nya skotern, som snabbt blev marknadsledande i Tyskland: "Goggo-Roller", fick
namnet pa den nya skotern, som snabbt blev marknadsledande i Tyskland: "Goggo-Roller".
Det foljdes av storre motorvarianter samt lastskotrar och sidovagnsversioner.
Jordbruksmaskinverksamheten fortsatte parallellt under namnet Isaria.

Bara ett ar efter presentationen av Goggo-Roller borjade forarbetet med den forsta Glas-
bilen. Detta dok upp 1955 under etiketten av det nygrundade dotterbolaget Goggomobil.

Den mycket lilla bilen med max 20 hk fanns senare daven som Coupé och som liten skapbil.
| Forbundsrepubliken Tyskland, som i manga andra europeiska lander, atervande valstan-
det relativt snabbt, vilket ledde till 5nskan om storre bilar.
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Glas reagerade 1958 med en storre Goggomobil kallad Isar och slutligen 1962 med sin
forsta fyrcylindriga modell 1004, som senare ocksa dok upp som 1204 och 1304 med mot-
svarande storre och kraftfullare motorer. 1963 debuterade den nya medelklasssedanen
1700 pa IAA (Frankfurt Motor Show) bredvid sportcoupén 1300 GT och 1700 GT. Alla hade
designats av Pietro Frua fran Italien.

Kronan pa verket i modellportfoljen var Glas V8, ursprungligen med en 2, 6-liters motor,
som debuterade tva ar senare pa samma plats. Denna V8-motor hade utvecklats fran tva
1,3-liters fyrcylindriga motorer fran 1300 GT monterade i ett block. Pa grund av sin visuella
likhet med Maserati Quattroporte, ocksa designad av Frua, fick bilen populart smeknamnet
"Glaserati".

De ovanligt utformade bilarna ledde till mycket hoga produktionskostnader. Ovanpa detta
kom avgifterna for de manga nya utvecklingarna inom en kort tidsperiod. Denna kostnads-
struktur kunde inte finansieras av forsaljningssiffrorna, vilket ledde till att Hans Glas GmbH
gled djupt in i rott.

Den 10 november 1966 togs foretaget slutligen 6ver av BMW. Den Minchenbaserade
biltillverkaren lat Glas-modellprogrammet i uppgraderad form koéras av produktionslin-
jerna ett tag innan produktionen slutligen stoppades.

Glas 1300 GT och 1700 GT blev BMW 1600 GT inklusive det valkanda njurgallret.

Den stora Glas V8 muterade till BMW Glas 3000 V8 utan manga optiska forandringar och
1704 exporterades till BMW-fabriken i Sydafrika inklusive alla produktionsanlaggningar.
Dar rullade den av produktionslinjen med en liten ansiktslyftning och hogerstyrning som
BMW 1804 och 2004.

Men |3t oss flytta tillbaka till Glas V8. Ursprungligen var det planerat att presentera den
nya toppmodellen med en specialutvecklad sexcylindrig motor. Det insags dock snart att
detta skulle medfora hoga utvecklingskostnader och det skulle vara billigare att anvanda
identiska delar fran den 1, 3-liters fyrcylindriga motorn. Ursprungligen var 110 kW/150 hk
tillgangliga for att accelerera den fyrsitsiga coupén till en toppfart pa upp till 195 km/h (121
mph). Det ursprungliga malet var att uppna minst 200 km/h (124 mph), varfor prototyper
med mer forskjutning gick i testning fran borjan av 1966.

Som ett resultat av BMW-0Overtagandet slapptes slutligen den planerade toppversionen
med 3, 2 liter, men i september 1967 ersatte 160 hk BMW Glas 3000 V8 den tidigare Glas
2600 V8.
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Officiellt erbjods den mindre motorn parallellt, men endast ett fatal kunder bestallde den.
Coupékarossen designad av Frua tog over olika tillaggsdelar fran befintliga fordon fran
andra tillverkare utan att visa detta for tydligt. Vindrutetorkarna, fénstervevarna och stral-
kastarna kom till exempel fran Mercedes-Benz reservdelshyllor. Inte konstigt att BMW ville
stoppa produktionen sa snart som maijligt.

300 exemplar av Glas 2600 V8 producerades, foljt av ytterligare 418 enheter av BMW Glas
3000 V8.

Coys of Kensington auktionerar ut ett valbevarat fordon nasta vecka pa InterClassics
Maastricht i Nederlanderna. Denna bil hade forvarats torr de senaste 30 aren. Klubbpriset
forvantas bli mellan 50 000 och 60 000 €.
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