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1. Volvos nya o6vervakningsteknik ska radda liv.
Publicerad av Elias Medelberg 2022-09-28, 10:58.

Volvo har tagit fram ett interiort radarsystem till nya EX90 som kan avldsa rorelser pa
mindre dn en millimeter. Tekniken forhindrar att barn glomms kvar i bilen.

Den stora bollen representerar en person som klivit ur bilen. De sma réda bollarna
dr levande varelser som glémts kvar i baksdtet respektive bagageutrymmet.

Forst ut med det nya radarsystemet blir Volvos kommande elbil EXS0 som presenteras
den 9 november. Systemet kommer bestar av sensorer i takkonsolen, i laslamporna i taket
och i bagageutrymmet. Dessa gor det mojligt att plocka upp roresler pa mindre an en mil-
limeter i hela bilens interior.

Systemet ska radda liv. Sedan 1998 har 900 barn dott i varma bilar. En majoritet av dessa
sker pa grund av att nagon glomt kvar ett eller flera barn i bilen, skriver Volvo i ett press-
meddelande.

Det ska systemet rada bot pa genom att vagra lasa bilen ifall en familjemedlem ar kvar i
fordonet. Samtidigt dyker en paminnelse upp pa infotainmentskarmen dar man far be-
krafta att man vill I1asa bilen.

Likt Teslas "Dog Mode", som kom i en OTA-uppdatering redan 2019, kan Volvo EX90:s
klimatanlaggning lamnas paslagen ifall att det finns djur eller manniksor kvar i bilen och att
det finns tillrackligt mycket el kvar i hogvoltsbatteriet.



https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220921/volvo-ex90-ar-namnet-pa-nya-flaggskeppet-sakraste-volvon-hittills/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190211/tesla-slapper-og-modeskyddar-hunden-fran-att-overhettas/
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Tekniken dr inte godkdnd i alla lander men Volvo jobbar pa att fa tillstand beviljade for
att 1ata dem successivt kunna aktivera funktionen fler marknader. Systemet ska dven an-
vandas i fler kommande Volvomodeller men exakt vilka det vet vi inget om annu.

Volvo EX90 dar namnet pa nya flaggskeppet — Sdkraste Volvon hittills.


https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20220927/volvo-borjar-hyra-ut-hardvara-i-bilen/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20220927/volvo-borjar-hyra-ut-hardvara-i-bilen/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220926/darfor-fimpade-volvo-namnet-embla-i-sista-stund/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220926/darfor-fimpade-volvo-namnet-embla-i-sista-stund/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/kronikor/20220921/alrik-volvo-sasom-i-himmelen/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/kronikor/20220921/alrik-volvo-sasom-i-himmelen/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220921/volvo-ex90-ar-namnet-pa-nya-flaggskeppet-sakraste-volvon-hittills/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220921/volvo-ex90-ar-namnet-pa-nya-flaggskeppet-sakraste-volvon-hittills/
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2. Toyota utvecklar tradfri bogsering.
PUBLICERAD AV ERIK WEDBERG.
27 SEP 2022, KL 10:40.
Har du alltid 6nskat att det vore majligt att kéra tva bilar pa en gang? Snart kan det vara

majligt. Toyota avsléjar nu att de utvecklar en funktion som gor att en bil kan dra en
annan bil, utan nagon fysisk kontakt mellan dem.

FILM: https://youtu.be/ajs57ELvPiM.

Nej, det &r inte ett aprilskdmt. Och det ir inte heller sa avancerat som det later. Aven om
Toyota kallar den nya funktionen for Hitchless Towing sa handlar det inte om regelratt
bogsering. Toyotas nordamerikanska utvecklingsavdelning Toyota Motor North America
Research & Design's (TMNA R&D) delar nu med sig av information om ett projekt som
handlar om en funktion som gor det mojligt att flytta tva bilar med endast en forare.

Funktionen ar beroende av att den forsta bilen kors av en mansklig forare och den andra
bilen foljer helt enkelt efter. Som Folja John. Det gar alltsa inte att bogsera en trasig bil,
vilket de allra flesta nog skulle definiera som bogsering. | videoklippet far vi en kort inblick
i utvecklingsarbetet, och det ar tydligt att inte ens Toyota sjalva verkar veta riktigt vad man
ska ha funktionen till. Det har ar inte forsta gangen Toyota utvecklar teknik for att lata bilar
klara sig sjalva. | varas fick vi se en Toyota Supra drifta utan mansklig inblandning.

Erik Wedberg


https://youtu.be/ajs57ELvPiM
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/toyota-supra-pa-autonom-sladd/?referrer=body-text-link
https://static.cdn-expressen.se/images/cb/07/cb07a0726f724924a43360f8f47094fd/16x9/2560.jpg
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3. Toyota stoppar tillverkning i Ryssland.

Publicerad 2022-09-27 kl 6:15.

Text Erik Soderholm.

En stor fabrik med 1 900 anstédllda paverkas nar Toyota valjer att stoppa tillverkningen
i Ryssland.

Bilden visar inte den aktuella Toyotafabriken i Ryssland.

Mangder av foretag har overgett den ryska marknaden och stangt fabriker efter inva-
sionen av Ukraina — nagot som kostat miljardbelopp.

Nu ska dven Toyota stdanga en fabrik i Sankt Petersburg som inte byggt bilar sedan i mars.
Den tillverkar drygt 100 000 exemplar av Camry och RAV4 arligen, uppger Automotive
News.

Fabriken med drygt 1 900 anstallda skulle ocksa kunna saljas eftersom Toyota uppger att
det rader brist pa viktiga komponenter och material som en féljd av sanktionerna mot
Ryssland. Tanken var tidigare att kunna ateruppta produktionen, men nu uppger Toyota
att det inte finns nagra indikationer pa att den kan koéras igang igen.

Hos konkurrenten Mazda fors just nu diskussioner om att eventuellt dra sig tillbaka helt
fran den ryska marknaden, men inget beslut ar taget.

Vi Bilagare har tidigare skrivit om hur exempelvis Scania, Nokian och Renault [amnat Ryss-
land.


https://europe.autonews.com/automakers/toyota-will-close-its-russian-plant-may-sell-it
https://europe.autonews.com/automakers/toyota-will-close-its-russian-plant-may-sell-it
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Erik Soderholm

MER FRAN VI BILAGARE:

Nokian lamnar Ryssland — kostar miljardbelopp.


https://www.vibilagare.se/nyheter/klart-renault-drar-sig-ur-ryssland-kostar-miljarder
https://www.vibilagare.se/nyheter/klart-renault-drar-sig-ur-ryssland-kostar-miljarder
https://www.vibilagare.se/nyheter/miljardsmall-nar-scania-overger-ryssland
https://www.vibilagare.se/nyheter/miljardsmall-nar-scania-overger-ryssland
https://www.vibilagare.se/nyheter/nokian-lamnar-ryssland-kostar-miljardbelopp
https://www.vibilagare.se/nyheter/nokian-lamnar-ryssland-kostar-miljardbelopp
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4. Cabriolet stryks nar biltillverkare satsar elektriskt.
Publicerat av Johan Augustin 26 September, 2022.

Tillverkning och férsaljning av cabriolet gar mot sitt slut nar biltillverkarna satsar elekt-
riskt.

MUSTANG

Det rullar allt fdrre Ford Mustang cab pa védgarna.

Cabriolet — stjarnan i otaliga Hollywoodrullar, eller den perfekta bilen for sommaraventy-
ret, hdller pa att tyna bort nar bilindustrin satsar elektriskt och pa mer robusta sportfordon.

| USA talar forsaljningssiffrorna sitt tydliga sprak dar klassiker som Ford Mustang cabriolet
har rasat till farre an 100 000 arliga fordon, tillsammans med andra kandisar utan tak som
Chevrolet Camaro, skriver CNBC.

Kostnadsokningar for cabriolet

Bakom nedgangen ligger forutom elsatsningen dven soltak pa manga bilar, och generella
kostnadsdkningar for cabriolet.

Varken biltillverkarna eller konsumenterna visar lika stort intresse for de takldsa bilarna
langre menar Stephanie Brinley, fordonsanalytiker pa S&P Global Mobility.

"1 6vergangen till elfordon, och var biltillverkarna lagger sina pengar, sa gar de helt enkelt
inte till cabriolet”, sager hon.

Skurit ner pa antalet modeller

Tillverkarna har dven skurit ner pa antalet modeller av cabrioleter och roadsters — tvasit-
siga fordon med l6stagbara tak. Minskningen ar fran 29 modeller 2011 till 23 modeller
2019.

Haartz, som ar den globala ledaren inom material till I6stagbara tak, rapporterar att den
nedatgdende trenden sker globalt och inte bara i USA.

”Vad vi ser just nu ar att elektrifieringen tar bort annu mer fran cabrioletvarlden”, sager
Phil Hollenbeck, planeringschef pa Haartz.

Samtidigt 6kar priserna for takldsa bilar, sarskilt pa sistone genom de utbredda leverans-
problemen. Enligt analysforetaget J.D. Power sa har genomsnittspriset for en cabriolet 6kat
fran omkring 45 000 dollar 2011 till drygt 70 000 dollar forra aret.


https://www.cnbc.com/2022/09/24/convertible-sales-fall-in-us-amid-popularity-of-evs-suvs.html
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Saab 900 Turbo Convertible 1986-87.

Elbilar utan tak

Samtidigt har biltillverkarna emellertid borjat blicka mot hur de kan producera elbilar utan
tak. Ford Mustang har redan avsldjat en elektrisk version pa sin cab och Polestar ar pa vag
att gora det samma.

Lis dven: Antligen en eldriven cabriolet — den perfekta sommarbilen!

W

Johan Augustin

Volvo C70 Inscription 2011.


https://www.dagensps.se/motor/antligen-en-eldriven-cabriolet-den-perfekta-sommarbilen/
https://www.dagensps.se/author/johan-augustin/
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5. Lamborghini stanger ett kapitel.
Publicerad: 2022-09-27 kl 15:23.

Text: Joakim Nyberg.

Den 26 september fardigstilldes en sista Lamborghini Aventador LP 780-4 Ultimae
Roadster. Under motorhuven sitter den sista renodlade V12:an som tillverkaren levere-
rar vilket symboliserar slutet av en era.

Forsta gangen offentligheten fick syna Aventador var for elva ar sedan, pa Bilsalongen i
Geneéve 2011. Det var ocksa den forsta gangen som den nyutvecklade 6,5-literstolvan an-
vandes i en bil. Motorn som hangt med tills nu var bara Lamborghinis andra helt nya egen-
producerade V12:a.

Trots att eran nu ar slut ar inte allt hopp borta. Ersattaren for Aventador forvantas vara en
plugin-hybrid dar en V12:a fortfarande kommer vara del av maskineriet. Bilen tros bli en
form av 6vergangsmodell innan Lamborghini borjar leverera helelektriska superbilar.


https://cd.bilsport.se/api/images/0-0-1-1/1320x1980/f4959c3a-e804-5c56-9b80-ffe9c6a579ea.jpg
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6. Wiesmann oppnar reservationerna for Project Thunderball.

PUBLICERAT AV BOBBY GREEN,

2022-09-27 KL 09:00.

Elbilen kostar fran 300 000 euro.

-/ EeSIIGEn:
| 7
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FILM: https://youtu.be/ZIY9IVE-VYY.

| april presenterade Wiesmann den nya modellen Project Thunderball som ar en sportbil
med deras klassiska utseende fast den gar bara pa el. Nu meddelar foretaget att intresse-
rade kan registrera sitt intresse om att fa reservera ett exemplar pa deras hemsida. Till-
verkningen ska dra igang 2024 i Tyskland och endast 1 000 exemplar kommer att bli till.
Varje kostar 300 000 euro och for pengarna far man en roadster med kaross i kolfiber, en
vikt pa 1 700 kilo, tva elmotorer baktill som tillsammans genererar 680 hastar och 1 100
newtonmeter, en 0-100-tid pa 2,9 sekunder, ett batteripack pa 92 kWh som kan snabblad-
das med upp till 300 kW och en rackvidd pa 50 mil.

BOBBY GREEN

10


https://youtu.be/ZIY9ivE-VYY
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Wiesmann rullar ut elbilen Project Thunderball.
Bakhjulsdrift, 680 hastar och 50 mils rackvidd.

Wiesmann funderar pa eldriven SUV.
0j! Vilken 6verraskning!

Wiesmann ateruppstar.
Lanserar ny modell nasta ar.

11


https://feber.se/wiesmann-rullar-ut-elbilen-project-thunderball/437698/
https://feber.se/wiesmann-rullar-ut-elbilen-project-thunderball/437698/
https://feber.se/wiesmann-funderar-pa-eldriven-suv/439304/
https://feber.se/wiesmann-funderar-pa-eldriven-suv/439304/
https://feber.se/wiesmann-ateruppstar/372231/
https://feber.se/wiesmann-ateruppstar/372231/
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7. Peugeots lilla elbil uppdateras: e-208 far mer rackvidd.

Av Wiggo Bjorck, Publicerad 2022-09-27, 14:35.

Peugeot e-208 far ett ansiktslyft till arsmodell 2023. Med teknik tagen fran det kom-
mande storasyskonet e-308 far modellen bade mer rackvidd och battre prestanda. Dess-
utom finns nu varmepump.

Peugeot uppdaterar sin elektriska smabil for att géra den effektivare.

Peugeot visade nyligen upp den snala elkombin e-308 Sportwagon. Nu visar det sig att
tekniken fran den dven ska anvandas i lillasyskonet, smabilen e-208.

Arsmodell 2023 av Peugeot e-208 far en ny motor som bade &r starkare och effektivare
an den nuvarande. Effekten okar med 15 kW till 115 kW (156 hk) och 260 Nm, samtidigt
som snittforbrukningen minskas med 10,5 procent till 12 kWh/100 km.

Tillsammans med ett nytt, effektivare batteripaket pa 51 kWh (48,1 kWh) okar det rack-
vidden fran 36,2 till 40 mil enligt WLTP-korcykeln.

Kanske viktigare for oss i det kalla norden ar en annan nyhet. Peugeot e-208 far nu till
slut en varmepump, nagot som ger béattre rackvidd i kylan. Pumpen ar kopplad till en fuk-
tighetssensor i vindrutan som ska hjalpa till att kontollera luftflodet i kupén och pa sa vis
ocksa forbattra energieffektiviteten.

Pa laddningssidan har dock inget nytt hant. Peugeot e-208 kan fortsatt enfasladdas med
7,4 kW AC eller snabbladdas med upp till 100 kW DC. Vid snabbladdning ska batteriet nu
kunna fyllas upp fran 20 till 80 procent pa 25 minuter.

Nagra svenska priser for 2023 Peugeot e-208 har inte kommunicerats annu, men 2022
ars modell har ett grundpris pa 429 900 kronor. Med tanke pa den tillkommande utrust-
ningen ar det inte omoajligt att modellen nu blir dyrare.

Lanseringen av modellen ska ske under 2023.

12


https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220913/peugeot-e-308-sw-snal-elkombi-med-40-mils-rackvidd/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/provkorningar/20200116/prov-peugeot-e-208liten-lacker-och-laddar/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/artiklar/20201127/sa-bestams-elektrisk-rackvidd/

MOTORNYTT

16-tumsfdlgarna dr nya och skos med "A+"-klassade ddck
for badttre férbrukning och réickvidd.



https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE3NzA3OTY7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJmOTFlNTBlYmM3YjVhNzRjMWI0ZDYzNmU4ZDY3YzkyODIxOWU3NDRlIjt9
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE3NzA3OTU7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIyMGM4YjYyYTRkNDI0NzM1YThiZTI1NWVjODZjMjBkMjcxOTI5YjZlIjt9
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8. BMW uppdaterar Z4 en smula.

PUBLICERAT AV BOBBY GREEN 2022-09-28 KL 17:00.

Men fortfarande ingen manuell lada till sexan.

| varas presenterade Toyota modellen GR Supra med manuell 1ada. Och eftersom den
senaste upplagan av BMW Z4 ar samma bil borjade ryktena florera att kanske daven Z4
skulle fa en spak man kunde vispa med. Nu presenteras en "facelift" av modellen men icke
- det finns fortfarande ingen manuell |1ada till den har. | alla fall inte till den starkare ver-
sionen vilket manga hade hoppats pa. Istallet fick vi nagra fler farger att vélja pa (Thunder-
night metallic, Portimao Blue metallic och Skyscraper Grey metallic), en nagot forandrad
grill och nya 19-tumsfalgar. Ganska klen uppdatering med andra ord. Du kan fa den som
sDrive30i eller M40i och specifikationerna ar precis som tidigare - turbomatad fyra pa 2,0
liter och 259 hastar eller rak turbomatad sexa pa 3,0 liter med 387 héastar. Attastegad auto-
matlada och bakhjulsdrift galler for bada.
Marknadslansering for uppdateringen sker i november.

BOBBY GREEN

14
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Nya BMW 24 blir din for 452 900 kronor.
Svenska priser klara.

Nu adr den hér - nya Toyota GR Supra med manuell lada.
Sportigt

BMW Z4 verkar inte fa nagon ersittare.
Séljer for daligt

16


https://feber.se/nya-bmw-z4-blir-din-for-452900-kronor/387849/
https://feber.se/nya-bmw-z4-blir-din-for-452900-kronor/387849/
https://feber.se/nu-ar-den-har---nya-toyota-gr-supra-med-manuell-lada/437699/
https://feber.se/nu-ar-den-har---nya-toyota-gr-supra-med-manuell-lada/437699/
https://feber.se/bmw-z4-verkar-inte-fa-nagon-ersattare/435398/
https://feber.se/bmw-z4-verkar-inte-fa-nagon-ersattare/435398/
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9. Varldspremiar for supersuven BMW XM - Sa mycket kostar den.

Publicerat av Anders Nilsson.

2022-09-28.

Nu ar antligen produktionsversionen av BMW Concept XM har.

BMW XM har en V8-motor som kompletteras av ett batteri pa 29,5 kWh.

Konceptet visades upp redan i hostas, men nu har antligen laddhybriden och monster
BMW XM lanserats.

| november visades BMW Concept XM upp infor BMW M:s 50-arsjubileum. Nu har BMW
officiellt lanserat BMW XM. Det ar ocksa BMW M:s forsta egna modell sedan BMW M1
som kom just for 50 ar sedan.

Kvar fran konceptet dr den minst sagt kontroversiella/intressanta fronten med enorma
bavertander. Fran och med i ar ska designen finnas pa alla BMW:s framtida lyxmodeller.
Den har dven de delade stralkastarna som finns pa nya BMW 7-serien, och X7 facelift.
Annars har BMWn en kaross som ar synonymt med en suv. Det finns nagra designelement
som flértar med M1.

Effektmassigt kommer BMW XM ha en bensindriven 4,4-liters V8-motor pa 489 hastkraf-
ter och 650 Nm som far hjalp av ett batteri pa 29,5 kWh. Batteriet driver i sin tur en elmotor
pa 197 hastkrafter (145 kW). Det betyder att systemeffekten ar pa hela 653 hastkrafter och
800 Nm. Nasta ar kommer dven BMW XM Red Lable lanseras, vilket hojer effekten till 748
hastkrafter och 1 000 Nm.

17


https://www.bytbil.com/nyheter/officiell-den-kraftfullaste-bmw-m-modellen-nagonsin-34095
https://www.bytbil.com/bil/bmw
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=BMW&Models=7-serien&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=BMW&Models=X7&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&ShowImportedOffers=&ElectricRangeRange.From=&ElectricRangeRange.To=&SortParams.SortField=publishedDate&SortParams.IsAscending=False
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Det betyder att 0-100 km/h klaras av pa 4,3 sekunder, samtidigt som toppfarten ar be-
gransad till 250 km/h. Om man vill lagga till M Driver’s package, hojs toppfarten till 270
km/h. Kraften till hjulen gar via en attavaxlad M-Steptronic vaxellada. Vill man enbart kora
pa el, har den en rackvidd pa upp till 8,8 mil enligt WLTP.

Interidren har enligt BMW en kdnsla av rymlighet och bade cockpiten samt framsatena
har designats for en aktiv korupplevelse. Det kompletteras med exklusiva material och lyxig
design, sa att den forvandlas till en M lounge.

BMW XM gar att bestélla fran och med idag, och kostar fran 1 821 000 kronor. Tillverk-
ningen paborjas i december 2022.




MOTORNYTT

Anders Nilsson

Relaterade artiklar:

Varldspremiar for Alpina B4 Gran Coupé.

BMW borjar producera vatgasdriven branslecell.

19


https://www.bytbil.com/nyheter/varldspremiar-ferrari-purosangue-ar-antligen-har-37558
https://www.bytbil.com/nyheter/varldspremiar-for-nya-bmw-x7-sa-mycket-kostar-den-35765
https://www.bytbil.com/nyheter/varldspremiar-for-alpina-b4-gran-coupe-35584
https://www.bytbil.com/nyheter/bmw-borjar-producera-vatgasdriven-branslecell-37394
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10. Galen monsterversion av Mercedes G-klass: Pickup med 900 hk.
PUBLICERAT AV MATHS NILSSON 27/09/2022.
Har ar monsterversionen av Mercedes G-klass som far vanliga SUV:ar att likna smabilar.

Brabus P 900 Rocket Edition ar en ombyggd Mercedes-AMG G63 med flak och brutal
front. Med 900 hadstkrafter i V8:an klarar kolossen 0-100 km/h pa 3,7 sekunder.

/JC:: ‘ﬂ

L oW

BRABUS — - "7/

Brabus senaste modell P 900 Rocket Edition ar SUV:en och pickupen med extra allt som
far Fords storsta Raptor-modeller att verka mjakiga. Miljovannerna drar en lattnadens suck
over att koldioxidmonstret bara byggs i 10 exemplar.

Grundbilen Mercedes-AMG G63 ar redan i sin grundversion mer an tillracklig. Men Brabus
trimmar upp V8-motorn pa 4,5-liter till galna 900 hastkrafter och 1 050 Newtonmeter
Toppfarten pa 280 km/h ar ndstan mer imponerande dn accelerationen pa 3,7 sekunder.

Naturligtvis har Brabus dven gett bilen en rejal exterior uppgradering, forutom att den ar
forvandlad till pickis. Mer eller mindre alla detaljer ar tillverkade av kolfiber. Hela motor-
huven ar i kolfiber och kallas for “PowerView”. Bilen rullar pa 24-tumshjul med stéllbara
coilovers.

Avgaserna blases ut fran sidan av bilen, men turligt nog finns ett coming home-lage s3 att
du slipper skramma grannarna. Brabus river bort Mercedes-AMG:s skinnkladsel och byter
ut den mot en egen quiltad variant i snackskalsmonster. De byter ut 206 olika komponenter
till detaljer med accentfargen “Rocket Red”.

Nagra problem att bli av med de tio exemplaren blir det knappast, trots dystra tider.
Brabus har inte brytt sig om att beratta om prislappen, men det ryktesvis handlar det om
over sex miljoner kronor.

20



// ///////////

//////V

-
=
>
=z
o
O
=
o
=

/////////////////Z////// R /

///// //// ‘\\




MOTORNYTT

Maths Nilsson

Maths Nilsson ér motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup.
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11. Test Dacia Jogger.
Publicerat av Karl Cajmatz 27 September, 2022.

Dacia Jogger - billigaste bilen per sate?

Dacia Jogger dr den billigaste bilen med sju séiten, men dr den billigast per séite?

Vad far man om man korsar marknadens billigaste bil, Dacia Sandero, med kollektivtra-
fik? Minibussen Dacia Jogger! Lat oss lagga i Hogsta Vaxeln for att ta reda pa hur mang-
sidig den dr, om man kan fa mangdrabatt pa sittplatser, och mycket, mycket annat!

Dacias intag i Sverige var sallsynt valtajmat. Skulle man sélja en bil i september 2008 var
det verkligen gynnsamt om prislappen lag under 80 papp — ett nybilspris som Bockstens-
mannen var den senaste att skada.

| det ekonomiska klimat som ratt under den forsta halvan av det har aret sticker Dacia
ocksa ut genom att 6ka sin forsaljning. Att man har skruvat upp priserna, till féljd av kvali-
tetsforbattringar, hindrar inte Dacia fran att vara svenskarnas favorit i harda tider.

En bidragande orsak kan forstas vara att modellutbudet har breddats. Senast ut ar mini-
buss-kombi-suv-mixen Jogger. Den har fatt sin front fran Dacia Sandero Stepway (plus dess
smarta takrails som vi aterkommer till langre ned), medan bakdelen ser ut som en korsning
mellan en Renault Kangoo och en Volvo XC90.

Ingen mangdrabatt pa siten

Den stora grejen med Dacia Jogger ar att den gar att kdpa med sju sittplatser. Raknar man
utifran grundpris ut hur mycket man far betala per sate, visar det sig dock att Sandero
fortfarande ar billigare. Forut — nar testet dgde rum — 1ag skillnaden pa ringa sex kronor.

Sedan dess har Dacia emellertid sjosatt sitt forsok att positionera om sig som ett livsstils-
bilméarke. | samband med detta har priset pa Jogger fatt sig en rejal skjuts. Nu ar skillnaden
per sate mer an tusen spann!
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Den andra séitesraden kan vikas ihop och fillas fram fér att maximera lastutrymmet
eller fér att komma in pd tredje sétesraden.

« Sandero: frdn 149 900 a 29 980 kr/scite
« Jogger 7-sits: fran 217 900 a 31 129 kr/sdte

Att rakna jamforpris per sate ar forstas ganska markligt, eftersom man tenderar att an-
tingen behova eller inte behova tva ytterligare sittplatser i familjebilen, punkt.

Ho6r man till kundgruppen som behover extraplatserna far man betala 9 000 spann extra
(for utrustningsnivan Expression, som ar ensam om att finnas med antingen fem eller sju
sittplatser) och leva med aningen férsamrad accelerationsformaga.

Modular praktikalitet

Det kan man nog leva med om man beho6ver grejerna. Viktigare an den detaljen ar allt den
faktiska funktionaliteten. Har utmarker sig Dacia i vanlig ordning som en biltillverkare dar
man gor en sport av att tanka till.

Den bakersta satesraden kan bade fallas ihop och tas bort, beroende pa hur mycket ut-
rymme man vill frigdra. Med den helt bortplockad och den andra satesraden hopfalld upp-
nas en lastkapacitet pa smatt absurda 1 800 liter — en siffra som far en Volvo V90 att fram-
std som en mopedbil.

Med alla saten uppfallda kravs en lite val komplicerad mandver for att na de tva bakersta.
Man kan inte bara falla ryggstodet en bit pa stolen framfor och skjuta fram den, som man
brukar gora for att na dorrlosa baksaten. | stallet far man falla ihop satet till en dubbel-
macka och tippa hela paketet framat.

Det kan bli en jobbig grej att muntligen forklara for eventuella klass- eller lagkamrater
som ska klattra in dar nar samakning star pa menyn. Samtidigt ar allt fallande vad som gor
att man far de nastan tva kubikmetrarna skaputrymme nar det verkligen behovs.
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Ldngst bak har man férvanansvdirt gott om plats. Sdtena kan antingen fdllas ihop
eller plockas bort helt nér man ska frakta icke-levande gods.

Nagot imponerande ar att baksatets kullerbytteliknande rorelse fungerar aven om fram-
satet ar draget sa langt bak det gar.

Den enda egentliga nackdel som foljer av I6sningen ar att den andra satesradens balten
maste stoppas in i ett myntinkastliknande hal av utomordentligt klen plast innan fallandet
kan ta vid.

Savida man inte personligen ser till att skota varenda satesfallning sjalv, kommer den lilla
plastdetaljen att fordarvas pa nolltid. Testbilens dito hade till exempel redan massakerats
av branschkollegorna innan vart test tog vid.

Dacia Jogger borde ha hetat Dacia Yogi

Flexibilitetstemat fortsatter dven pa utsidan, dar Jogger som sagt har fatt med sig takrail-
sen som lanserades med Sandero Stepway.

Anledningen till att de ar smarta ar att sjalva takrackena — det vill saga den biten som
vanligtvis monteras vinkelratt mot railsen — ar inbyggda. Man skruvar helt enkelt loss
mittsegmentet av vardera sidas takrail, och skruvar fast dem igen pa tvéaren.

Det innebar inte bara att man slipper ha takracken liggandes i garaget; det innebar ocksa
att en eventuell takbox inte bygger pa med lika mycket hojd, vilket i sin tur betyder att den
hogst rimliga bransleforbrukningen inte behover fordarvas totalt bara for att man vill ha
med sig lite skidor.

Givet all denna praktiskt anvandbara flexibilitet ar det for mig obegripligt att bilen heter
Jogger. Dacia Yogi hade varit ett battre namn.

VTEC just kicked in, yo

Kanske har Dacia Jogger fatt sitt namn av andra skal, som att kladseln tycks vara gjord av
billiga traningsklader (som forvisso kan tas av och tvattas), eller att den har helt okej kor-
egenskaper och darfor tal att koras langre strackor.
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Takrailsen extrakndcker som takrdcken med Idg profil. Smart!

Forvanande ar det forstas inte, givet de nara slaktbanden med Sandero, som chockade
oss med sin hoga kvalitet nar den kom. Namnvart ar anda att Jogger inte har begavats med
sadan dar gummisnoddsstyrning som man finner i manga billigare bilar, och som far det
att kannas som att man nar som helst kommer att flyga av vagen i hogre hastigheter.

Sarskilt snabb ar den ju inte, och eftersom den enbart erbjuds med manuell vaxellada
innebar det att man far jobba lite om kraften ska komma nar man ber om det.

Givet att det ar en trepip ar motorns vridmoment mycket varvtalsberoende. Forst vid un-
gefar 3 000 varv vaknar den till liv, pa ett satt som paminner om en turbomotor av mer
gammeldags snitt. | mitt huvud ekade orden fran en valkdnd internetmeme pa tema
Honda, varje gang det skulle accelereras.

Dacia Jogger dr billig, men inte otrevlig att kéra for det.
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Under huven déljer sig ketchupeffekt i motorformat.

Ska man fa bilen att rora pa sig nar den ar fullastad ar det nog nodvandigt att utnyttja hela
varvtalsregistret. Nar inte det behdvs, antingen for att man ar sjalv eller for att man kor i
konstant hastighet, ar det imponerande hur pass tyst och vibrationsfri motorn ar.

Med vissa trecylindriga motorer kanns det som att motorn férsoker skaka sig loss fran
sina fasten pa marschvarvtal. Priset man betalar ar en gasrespons som ar bilvarldens svar
pa dial-up-internet.

Déackbullret lyser ocksa med sin smatt forvanansvarda franvaro. Den franska provkor-
ningen i borjan av aret vackte en viss oro om att Dacia Jogger skulle vara dverjavlig att kora
pa skrovlig, svensk asfalt. Forvantningen ar trots allt att den ska kdnnas som en skapbil,
men icke!

Billigast vinner nar det kommer till Dacia

Nar man ska bestalla sin Dacia Jogger anser jag att man ska satsa pa att fa den sa billig
som mojligt. Nagra drivlinealternativ finns inte, sa det ar ingen risk att man tvingas kopa
en massa extra lullull bara for att man till exempel inte orkar vaxla.

En Dacia gor sig i regel béttre med sa lite utrustning som mgjligt.
Infotainmentsystemet finns ocksd som app.
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Touchskédrmen dr inte vird att betala extra for.

Media NAV-paketet for knappa 6 900 kronor ar att betrakta som dekadens. Kor man
infotainment via mobilspegling far man ju anda kdanna sig som nagon sorts betatestare,
med alla krascher som ar forenade med atminstone Android Auto.

Battre ar att anvanda mobilhallaren som ingar, och gor att man kan anvanda telefonen
for navigation och underhallning. Trots att den haller knackigare kvalitet an mobilhallarna
som sitter pa sana dar hyrsparkcyklar, utgér den Media NAV-paketets framsta ingrediens.

Inte heller Technopaket Plus ar vard att lagga till, eftersom den enda delen av det som var
vard att betala for — parkeringsradar och backkamera — har blivit standard pa de tva hogre
utrustningsnivaerna sedan testet agde rum.

Summan av kardemumman

Om man behdver en bil och ens enda kriterium darutover ar att den ska vara sjusitsig, ar
det svart att sla Dacia Jogger. Mahanda att man inte far ndgon mangdrabatt pa satena,
men det ma sa vara nar helhetspaketet anda med rage ar det billigaste av sitt slag.

Den ar lika lyxig som en omalad parkbank, men bjuder samtidigt pa mangder av smarta
och annorlunda l6sningar. Drivlinan ar pa nagot satt ocksa underhallande i sin fullstandigt
elementara beskaffenhet.

Ska man ha en Dacia Jogger borde man noga 6vervaga vad man verkligen behdéver, och
anpassa sin bestallning s3 att man undviker att betala for sa mycket krimskrams som
moijligt. Da kan man fa en bil som inte ar sa mycket att skryta om for att vara en bil, men
som ar valdigt mycket bil foér det man betalar.

Dacia Jogger Extreme, 7-sitsig (2022)

Motor: 1,0-liters rak trea, bensin, 110 hastkrafter, 200 newtonmeter
Kraftoverforing: 6-vaxlad manuell, framhjulsdrift

Acceleration 0-100 km/h: 11,2 sekunder

Toppfart: 183 km/h

Vikt: 1 318 kg

Matt (langd/bredd/héjd): 4547/2007/1632 mm

Pris: fran 217 900 SEK* (Testbil ca. 243 300 SEK)

*Avser billigaste 7-sitsiga Jogger, med utrustningsnivan Expression
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Den har drvt modellen Sandero Stepways ruggade yttre.

Hogsta Vaxelns helhetsintryck av Dacia Jogger

Slutbetyg: 4,5/5

Dacia Jogger ar inte utan sina brister, men med undantag for den skrapiga balteshallaren
ar de alla latta att acceptera for det laga priset. | linje med markets 6vriga utbud far man
sanslost mycket bil for pengarna.

Karl Cajmatz
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12. Renault Alpine A310.

Publicerat av Gran Turismo. 06/10/2019.

| samband med Alpines 60-arsjubieum 2015 och den kultstatus som A110-modellen
uppnatt ar det nu dags for marknaden att upptacka efterféljaren A310.

mindre intressant, tvartom. Marknadsmassigt ar val de senare V6-modellerna

Q Ipine A310? En ganska okand skapelse pa svenska vagar, men det gor den inte
rena fynden nu nar tidiga, tekniskt A110-liknande, exemplar dragit ivag prismass-

igt.

Det handlar mycket om antalet tillverkade, den fyrcylindriga A310:an byggdes parallellt
med A110 och var tankt att fungera som ett modernare, mer civiliserat alternativ. Men
kunderna gor inte alltid som biltillverkarna vill och de flesta valde den enklare bilen for
dess rallyproviniens. Bara 2 340 fyrcylindriga A310 byggdes och tillverkningen nadde sin
topp 1973 innan den borjade tackla av igen.

Alpinechefen Jean Rédélé tankte att A310 skulle bli mer av en Porsche 911-konkurrent an
den mer primitiva A110:an. Med 310 f6ljde en del tekniska nyheter som aven letade sig in
i 110 de sista aren. Det handlade bland annat om en ny bakvagn med dubbla triangellankar.

For den djarva, futuristiska formen stod Michel Beligond, mer kand for sina lackra illus-
trationer, bland annat pa affischerna for Le Mans 24-timmars under 50- och 60-talet. Den
mer mogna 310:an ar ocksa klart storre an lillasyster, den ar hela 36 centimeter langre och
aven tyngre, vilket gor den langsammare och darmed inte lika attraktiv i mangas 6gon.

Rédélés plan att 310:an skulle 6ka produktionen i den nya storre fabriken i Dieppe fun-
kade alltsa inte och 1973 var han tvungen att sdlja 55 procent av verksamheten till Renault.
Med det foljde ocksa en omprioritering av tavlandet. Istallet for att satsa tungt pa rally ville
man kora racing med en seger i Le Mans 24-timmars som malsattning.

Den vanliga produktionen led bade av att kunderna uteblev i allt hogre grad, och dess-
utom av att stora delar av produktutvecklingen satsades pa racing istallet for pa mer nar-
beslaktade rallybilar. Trots det lyckades man bra med en A310 i franska rallymasterskapet.
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Men vad gora med gatbilen? Jo, stoppa in den da nya PRV-V6:an som Renault, Peugeot
och Volvo delade. Fordelen var helaluminiumkonstruktionen som gjorde att vikten kunde
hallas i schack, A310 V6 vagde faktiskt in precis under 1 000 kilo.

Stommen var fortfarande en kraftig ryggradsram, lite som i samtida Lotusbilar, som sedan
kladdes med en kaross av glasfiberarmerad plast som gjordes i ett stycke.

| samband med den tekniska uppdateringen fick aven karossen en lattare facelift — och
det av ingen mindre an Robert Opron, mannen bakom designlegender som Citroén SM,
med flera.
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Infor modellaret 1982 var det dags for nasta storre forandring. Bland annat hamtades
bakvagnen fran mittmotorbilen Renault 5 Turbo och A310 blev alltmer Renault istallet for
Alpine. De kunder som tidigare ratat A310 pa grund av den lilla, fyrcylindriga maskinen
kunde nu klaga pa att inredningen fick allt fler delar fran det vanliga Renaultsortimentet.

En kul detalj ar att sa fort V6-modellen blev kdnd forsékte John Z De-Lorean képa nagra
bilar for att utvardera. Han vande sig till Renaults huvudkontor men blev hanvisad till
Alpine i Dieppe och kdpte enligt sajten www.a310alpine.com till sist sex exemplar. Ett par
lar finnas kvar och minst en av dem har en V6-motor av samma specifikation som satt i
DelLoreanbilarna.

Samtidigt som uppdateringen 1982 lanserades daven en “V6 GT”-version med samma ut-
seende som Grupp 4-tavlingsversionen som presenterats 1979. Det vill sdaga att den fick
skarmbreddare och storre spoilers fram och bak, likt bilen pa vara bilder. Man gjorde ocksa
ett mindre antal V6 GT med uppdaterad maskin, som bland annat hade tre dubbla Weber-
forgasare.

Annu vassare blev sedan efterféljaren till A310 V6 kallad GTA. D& kunde man namligen f&
en turboladdad V6:a hamtad fran Renault 25 Turbo som alternativ. Motorn hangde nu
ocksa i en separat hjalpram som gjorde kanslan aningen mer baktung utan att det paver-
kade greppet negativt.

GTA-versionen fick aven en uppdaterad form signerad Yves Legal och med det ett luft-
motstand med laga cW-vardet 0,28. Slutligen kom A610, med en mjukare form samt infall-
bara stralkastare.

Idag har betydligt fler A310 V6 fatt GT-utseende och det verkar vara de som ar mest ef-
tersokta. Det finns ett hyfsat antal till salu runtom i Europa, men i Sverige ar Alpinebilar
ganska sallsynta. Exemplaret pa vara bilder bytte dock dgare i somras.

En gemensam namnare for dgarna verkar vara att de generellt sett ar mycket ndjda och
att den sexcylindriga versionen ar den mest dlskade. En perfekt kompromiss mellan den
raa A110, den kanske lite val sofistikerade GTA, och den sista A610.

En fordel pa vara breddgrader ar dven att V6-motorn ar en kand storhet fran sin tid i
allskdns Volvobilar. Men om vi bortser fran maskineriet fick alla versioner beréom for grep-
pet och de fantastiska koregenskaperna ...

Text av Robert Petersson — Ursprungligen publicerat i Gran Turismo Magazine nr.1 2016.
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13. Italienska BBC.
Publicerad 2022-09-28 kl 7:00. Text Marten Carlsson.

Vad hade en vapensmedja, en motorcykelkonstruktér och en greve gemensamt? Jo -
en smabil!
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| efterkrigstidens Italien var det trogt att starta upp igen. Det radde brist pa det mesta och
manga foretag sokte efter att bredda sin marknad efter behoven.
Fordon var en stor bristvara, framst enkla vanliga folkbilar.

Den marknaden dominerades av Fiat men skulle det finnas plats for fler? Det trodde Giu-
seppe Benelli - en av bréderna bakom det beromda motorcykelmarket. Beretta mest kanda
for vapen ansag dom kunde bidra med sitt kunnande inom metaller och precisionsmeka-
nik. Den tredje parten var Luigi Castelbarco - Greve och racerférare och hans uppgift var
finanserna.

Benelli konstruerade en luftkyld V-twin pa 750cc. Den gav 21 hastkrafter - det later inte
mycket men var faktiskt fem hastar mer an i Fiat 500B.

En fyrvaxlad lada gjordes och den blev framhjulsdriven. Beretta byggde drivlina och chassi
och Luigi Castelbarco betalade kalaset.

Men greven hade en mer betydande roll dn sa. Han kalkylerade kostnader och var kordi-
nator for hela projektet. Sa det foll pa hans lott att hitta nagon som kunde gora en kaross
at det hela. Det kunde Carozzeria Rosso i Turin och vad dom kom fram med var en modern
pontonkaross pa fyra meters langd.

33



MOTORNYTT

MINI DI LUSSO

g PER VIAGGIARE
ANCHE
% IN 5

nesto woxfro spac-
Q cato di Sergio Mila-

nesi mette in evidenza
la tecnica di costruzione della
Beretta Benelli Castelbarce, che
se non foxse rimasta esemplare unico
sarebbe stata sicuramente una delle
antesignane delle utilitarie di lusso intor-
no ai quattro metri, ll telaio portante ¢ in
longheroni scatolati ¢ traverse. Le sospen-
sioni anteriori sone del tipo a quadrilatero
con molle elicoidali, quelle posteriori hanno
bracci e molle. Altra caratteristica innovatrice é
la trazione anteriore: il “tutto avanti™ ha permesso
di lasciare ampio spazio nell’abitacelo per cingue
persone, nan exsendoci il tunnel della trasmissione. © Copyright AutoCapial 1994

teapunnunnunenlne

Det var en ganska avancerad bil som tog form. Framhjulsdrift, kuggstangsstyrning, te-
leskopdampare i coilovers fram och en fyrlanksupphangning bak. Inuti var det plats for fem
och baksatet fallbart for mer lastutrymme.

Prototypen - eller rattare sagt tre bilar stod fardiga 1948 och kallades BBC efter trojkan
bakom dom. En skall ha varit en cabriolet samt en liten pickup som var mest Benellis egna
design.

Men nu hade luften gatt ur projektet som skulle kunnat blivit Italiens nasta stora lilla bil.
Fiat hade moderniserat sin 500 och dom salde bara mer och mer. Fiat hade dven en hel del
ekonomiska intressen i Beretta som fick dra sig ur det hela. Dar forvann den stora mojlig-
heten att producera den - och hade man kunnat gora det skulle den dnda blivit alldeles for
dyr. Den kvarvarande prototypen star idag i Berettas privata samlingar utanfor Brecia.
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14. ZIL-41047 1986.

2016 Moscow Automobile Salon.
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FILM: https://youtu.be/DfcyUecHcVE.
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15. Sergio Perez vann Singapore GP.
PUBLICERAD AV ANNA ANDERSSON 2022-10-02.

Han tycks vara kungen av stadsbanor. Red Bulls Sergio Perez var forst 6ver mallinjen i
Singapore GP diarmed har han tva segrar och en andraplats pa arets tre stadsbanor. Detta
var det bdsta race du nagonsin har kort, sensationellt bra, jublar stallchefen Christian
Horner.

Starten av Singapores GP skots upp i ndstan en timme pa grund av ett rejalt skyfall. Red
Bulls Sergio Perez tog starten framfor Ferraris Charles Leclerc, som hade pole position. De
tva tva foljdes sedan at i det stundtals avslagna racet. Eftersom det var blott pa vagbanan
anvandes intermediatesdacken och det var inte tillatet att anvdanda DRS. Det var forst nar
det aterstod ungefar en halvtimme av loppet som banan var sa pass torr att det gick att
kora med slicks och DRS fick anvandas.
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Sergio Perez vann Singapore GP och Max Verstappen slutade pd plats sju.

Da vaknade racet till liv igen. Charles Leclerc pressade Sergio Perez i taten, han lag nara
och forare jagade allt vad han kunde - men det rackte inte. Han kom aldrig om Sergio Perez.

— Jag fick en valdigt daligt start med en del hjulspinn och da fick vi allt om bakfoten. Dar-
efter fick jag verkligen kdampa mig igenom racet, sager Charles Leclerc efter loppet.

Sergio Perez holl undan och han var forst mallinjen, fore Leclerc och den andra Ferrarin
med Carlos Sainz.

— Detta ar det basta racet som jag nagonsin har kort och jag kontrollerade racet, men de
tre sista varven var oerhort intensiva och jag markte det forst nar jag klev ur bilen, sager
Perez.

Tavlingsledningen undersoker dock det satt som Sergio Perez korde bakom sakerhetsbi-
len och ska se dver det efter malgang. De har kallat honom till ett mote efter loppet.

—Jag har ingen aning om vad det handlar om, sager Sergio Perez.

Langre bak i faltet jobbade Max Verstappen. VM-ledaren tappade ett par placeringar re-
dan pa det forsta varvet och fick kimpa sig upp i faltet. Nar han sedan fick pa slicksen sa
var han lite ivrig, gjorde en miss nar han forsokte kdra om Mclarens Lando Norris och
bromsade ut i avakningszonen vilket gjorde att han tvingades till ytterligare ett depastopp
och fick kdmpa for att ens ta en poangplats. Han slutade till slut pa plats sju.

Darmed fortsatter kampen om VM-titeln i Japan kommande helg.

Resultatet fran Singapore GP finns i F1-live.

SLUT
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