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1. Storsatsning pa Lightyears och Koenigseggs solbil — far in 860 miljoner.
PUBLICERAT AV MATHS NILSSON.

10/09/2022.

Har ar storsatsningen som ska gora Koenigseggs och Lightyears solcellsbil for 300 000
kronor till verklighet. Lightyear tar in 860 miljoner kronor fran investerare. | host startar
produktionen av den forsta solbilen, Lightyear 0, i Finland.

| somras berattade Lightyear och Koenigsegg att de inlett ett utvecklingsarbete for att ta
fram en ny solbil. Dessutom investerar Koenigsegg och gar in som delagare i det neder-
landska foretaget. Om drygt tva ar ska en dverkomlig solbil for drygt 300 000 kronor lan-
seras.

Nu kommer nyheten att Lightyear tar in ytterligare 81 miljoner euro, 860 miljoner kronro
fran andra investerare. Pengarna ska anvandas till att sdkra produktionen av Lightyear 0
och till utvecklingen av Lightyear Two tillsammans med Koenigsegg.

De nya pengarna kommer fran ett offentligt konsortium bestaende av statliga Invest-NL
och regionala utvecklingsfonder for provinserna Norra Brabant och Limburg. Dessutom in-
vesterar nya privata fonder och befintliga dgare.

Den forsta solbilen Lightyear O ska tillverkas hos Valmet i Finland med start nu i host. De
forsta bilarna ska levereras i november om allt gar som det ska.

Foretaget har ocksa startat utvecklingen av nasta modell tillsammans med Koenigsegg.
Lightyear Two ska vara en overkomlig solbil som kostar sa lite som 30 000 euro, 318 000
kronor. Modellen ska borja tillverkas 2024 eller 2025.



https://carup.se/koenigsegg-utvecklar-overkomlig-solcellsbil-fantastiska-nyheter/
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— Partnerskapet med Lightyear kommer att sdkerstalla att vara produkter forblir ledande,
vilket ar fantastiska nyheter for vara kunder, sade Christian von Koenigsegg nar samarbetet
tillkannagavs.

Forsta modellen Lightyear 0 har fem kvadratmeter solceller pa taket och kan ga upp till
sju mil om dagen pa solenergi. Koenigseggs teknik ska anvandas for att forbattra nasta sol-
bil, Lightyear 2.

En solbil ar egentligen enda mojligheten till koldioxidfritt resande i de flesta lander. |
Europa ar mer an en tredjedel av elenergin framstalld fran fossila kallor. | vissa lander hand-
lar det om mer an tva tredjedelar. Sverige har EU:s renaste el, ndstan helt utan fossil energi.
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2. Klart besked: Ingen elektrisk Bugatti pa tio ar.

Publicerad av Magnus Froderberg.
2022-09-08 kI 16:30.

Ndsta Bugatti far en helt ny forbranningsmotor, men det var néra att det blev en elbil.

Bugattis vd Mate Rimac berattar i en intervju med Top Gear att han lyckats kampa emot

Porsches och Volkswagens vilja att gora nasta Bugatti helt elektrisk.

— Det enklaste for mig hade varit att ta Rimac Nevera som vi utvecklat i fem ar och bara
gora om den till en Bugatti. Att andra designen ar det enklaste man kan gora, sager Mate
Rimac till Top Gear.

Han kdampade lange for att nasta Bugatti inte borde vara elektrisk och till slut lyssnade
agarna pa argumenten.

"Det kommer inte att finnas nagon suv"

Mate Rimac vill se en uppdelning mellan Bugatti och Rimac dar Bugatti de kommande tio
aren anvander forbranningsmotor, dock med en del elektrisk hybridteknik. Rimac ska sta
for de helt elektriska modellerna.

— En helt elektrisk version ingar inte i var tioarsplan for Bugatti. Det kommer inte heller
att finnas nagon suv, sager han till tyska Automobilewoche.

Enligt Mate Rimac kommer den nya Bugatti-motorn bli en rejal dverraskning nar den pre-
senteras.



https://www.topgear.com/car-news/podcast/rimac-i-was-fighting-porsche-and-vw-next-bugatti-shouldnt-be-electric
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20220803/nu-byggs-rimac-nevera-redan-slutsald-for-i-ar/
https://www.automobilwoche.de/bc-online/nur-sportwagen-bugatti-halt-am-verbrenner-fest
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https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20191202/sa-mycket-kostar-det-att-aga-en-bugatti-veyron/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20191202/sa-mycket-kostar-det-att-aga-en-bugatti-veyron/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20220803/nu-byggs-rimac-nevera-redan-slutsald-for-i-ar/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20220803/nu-byggs-rimac-nevera-redan-slutsald-for-i-ar/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20220822/roadstern-bugatti-mistral-ett-sista-farval-till-w16-motorn/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20220822/roadstern-bugatti-mistral-ett-sista-farval-till-w16-motorn/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20210706/porsche-och-rimac-bildar-samriskforetag-ska-driva-bugatti-tillsammans/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20210706/porsche-och-rimac-bildar-samriskforetag-ska-driva-bugatti-tillsammans/
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3. DelLorean Alpha2 kommer kanske bli verklighet.

PUBLICERAT AV BOBBY GREEN 2022-09-09 KL 20:30.

Fick sapass bra respons.

Delorean har vaknat till liv igen och presenterade for nagra veckor sedan den eldrivna
masvingeforsedda modellen Alpha5. Den ska byggas i 88 exemplar. Nu far vi reda pa att
man kanske dven gor verklighet av konceptbilen Alpha2, eftersom den har fatt sapass bra
mottagande och for att folk vill se den pa vagarna. Den kanske dock inte blir eldriven, utan
det sags att den far en V8:a under skalet. Alpha2 ar en vidareutveckling av DMC-24 som
for langesedan skulle bli uppfdljaren till klassikern DMC-12.

Skulle ni vilja att den har blev av?
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Det har ar DeLoreans nya modell.
En eldriven GT-vagn med masvingedorrar.

Deloreans nya som shooting brake.
Visar dven en bil for manen.

En ndrmare titt pa DeLorean Alphab.
Har nu visats upp for allmanheten.

BOBBY GREEN


https://feber.se/det-har-ar-deloreans-nya-modell/438806/
https://feber.se/det-har-ar-deloreans-nya-modell/438806/
https://feber.se/deloreans-nya-som-shooting-brake/441603/
https://feber.se/deloreans-nya-som-shooting-brake/441603/
https://feber.se/en-narmare-titt-pa-delorean-alpha5/441538/
https://feber.se/en-narmare-titt-pa-delorean-alpha5/441538/
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4. Renault 4 ska bli retro-elbil.
Publicerad av Magnus Froderberg 2022-09-12, 16:35.

Renault kommer att fortsdtta pa retrosparet. Efter Renault 5 kommer en mindre
Renault 4 baserad pa klassikern fran 1961. En konceptbil ska snart visas upp.

Klassiska Renault 4 “Laban” fick leva ldnge — fran 1961 till 1994.
Nu ska modellen pdnyttfédas som elbil.

Renault 4 saldes i totalt 8 miljoner exemplar och tillverkades mellan 1961 och 1994. Den
elektriska versionen kallas internt for "4ever" och kommer att dela teknik med Renault 5
och den eldrivna versionen av Nissan Micra.

Renault siktar pa ett lagt pris och nyckeln ar plattformen som kallas CMF-BEV. Den an-
vands aven till Renault Clio och genom att dela komponenter kan priset hallas nere.

Renault 5 ska lanseras 2024 och Renault 4 2025. Den forsta uppfattningen om hur
Renault 4 ska se ut far vi troligen under bilsalongen i Paris i host.

Dar kommer Renault ocksa presentera ett nytt tvasitsigt fordon under market Mobilize,
personbilsversionen av Renault Kangoo E-Tech Electric och den produktionsklara ver-
sionen av den vatgasdrivna transportbilen Master.

Sportbilsmarket Alpine vantas visa en sportig konceptbil under massan och Dacia ska visa
upp sitt nya formsprak.



https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20210114/ny-5-arsplan-14-nya-bilmodeller-fran-renault-alpine-och-dacia/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220128/nissan-micras-eftertradare-blir-eldriven/
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Nissan Micras eftertradare blir eldriven.

Magnus Fréderberg


https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220128/nissan-micras-eftertradare-blir-eldriven/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220128/nissan-micras-eftertradare-blir-eldriven/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20210727/renderad-renault-5-turbo-i-restomod-tappning-med-406-hk/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20210727/renderad-renault-5-turbo-i-restomod-tappning-med-406-hk/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20210702/storsaljaren-renault-zoe-laggs-ned-gor-plats-for-7-nya-elbilar/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20210702/storsaljaren-renault-zoe-laggs-ned-gor-plats-for-7-nya-elbilar/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20210630/renaults-nya-drag-tva-nya-billiga-elbilar/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20210630/renaults-nya-drag-tva-nya-billiga-elbilar/
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5. Hedin blir importor och aterforsaljare for Hongqi.

PUBLICERAT AV BOBBY GREEN.

2022-09-12 KL 12:30.

Eldrivna suven E-HS9 forst ut.
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FILM: https://youtu.be/x3zvINazMXg?t=35.

Vi har skrivit om den kinesiska biltillverkaren Hongqi tidigare och snart kommer deras mo-
deller till Sverige. Det ar Hedin som nu berattar att de blir import6r och aterférsaljare har
och den lyxiga helt eldrivna sjusitsiga suven E-HS9 blir forst ut. Den gar att fa med batteri-
pack pa 85 kWh och 39,6 mils rackvidd eller 99 kWh och 46,5 mils rackvidd. Gar att snabb-
ladda med upp till 140 kW. Fyrhjulsdrift ar standard och koper man till dragkrok far man
dra upp till 1,5 ton.

Modellen har funnits i Norge sedan januarii ar och hittills har 6ver 1000 exemplar levere-
rats dar. Bilen kommer att borja séljas i Sverige under fjarde kvartalet men vad det da kom-
mer sta pa prislappen aterstar att se. | Norge kostar den fran 620.000 norska kronor.

Bobby Green
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Genomgang av en Honggqi H9.
Den kinesiska S-Klassen.

Honggqi visar hyper-hybrid och eldriven SUV.
Stalls ut i Frankfurt.

Smygtitt pa kinesiska Hongqis hybrid-superbil S9.
Kommer att tillverkas i Italien.

13


https://feber.se/genomgang-av-en-hongqi-h9/422041/
https://feber.se/genomgang-av-en-hongqi-h9/422041/
https://feber.se/hongqi-visar-hyper-hybrid-och-eldriven-suv/401938/
https://feber.se/hongqi-visar-hyper-hybrid-och-eldriven-suv/401938/
https://feber.se/smygtitt-pa-kinesiska-hongqis-hybrid-superbil-s9/421082/
https://feber.se/smygtitt-pa-kinesiska-hongqis-hybrid-superbil-s9/421082/
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6. Jeep Avenger — ny tuff liten elektrisk SUV kommer 2023.

PUBLICERAT AV MATHS NILSSON 09/09/2022.

Jeep gar pa elektrisk offensiv och visar upp nya mini-SUV:en Avenger. Elbilen dr mer
tankt for stad an terrang. Rackvidden ar 40 mil.

Jeep har varit sena med att haka pa elektrifieringstaget, men market blir forst ut med en
elektrisk mini-SUV. Nya Avenger ska bli en storsaljare i Europa och en nyckel i Jeeps strategi
att bli 100 procent elektriska till 2030.

Bilen byggs i Tychy i Polen, samma fabrik kommer bygga motsvarande bilar fran Alfa
Romeo och Fiat. Jeep Avenger far ett tufft terrangstuk och finns bade i tva- och fyrhjulsdri-
ven version. Den framhjulsdrivna versionen far 95 hastkrafter. All information om bilen
kommer slappas ner den visas i Paris 17 oktober. D3 blir bilen mdijlig att bestalla.

— Den helt nya Avenger kommer att erbjuda for den europeiska marknaden. Denna mo-
derna, roliga och kanslomassiga SUV kommer att tilltala en vaxande uppsattning kunder
som letar efter for ett kapabelt, kompakt, modernt och helelektriskt Jeep-markesalternativ
till de nuvarande spelarna, sager Antonella Bruno, chef for Jeep Europe pa Stellantis.

Maths Nilsson

Maths Nilsson éGr motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup.
Nas pa maths.nilsson@carup.se.
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https://youtu.be/bQNxyMYXHmY
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7. GT-XR ar den nya toppen i KTM:s naringskedja.

Publicerad 2022-09-09 ki 14:26. Text: Joakim Nyberg.

Steget fran en cab som knappt kan sdgas ha en kaross till en harresande GT2-bil ar ratt
langt. Det dr en resa som KTM gjort med sin bilmodell X-Bow. Ett nastan lika langt steg
ar det att sen ta racern och gora den helt laglig att framfora pa europeiska vagar. Den
processen dr nu ocksa klar.

Lankarna mellan nya X-Bow GT-XR och GT2-bilen borjar med kolfibermonocoquen. Kon-
struktionen utgor karnan i bilen och ar en saker vagga for foraren. For in och utstigning
dppnas hela taket, likt ett stridsplan. Aven denna del r gjord av en talig ram i kolfiber. Tack
vare littviktsmaterialet viger hela bilen inte mer 3n 1.130 kilo. And& har man lyckats
klamma in AC, backkamera USB-anslutning, telefonhallare med mera.

Kraften kommer fran Audis turbomatade 2,5-litersfemma. Effekten uppges till 500 hast-
krafter vid 6.350 rpm. Moset skickas till bakhjulen via en sjuvaxlad DSG-vaxellada, genom
en mekanisk differentialbroms.

Motorn sitter mittmonterad men anda finns plats kvar for ett bagageutrymme pa 160
liter. Sjalvklart kan den som vill valja till formsydda vaskor att packa i. En mindre packning
kan vara behandigt eftersom man kan kora hela 100 mil pa en tank. En riktigt brukis med
andra ord!

Bagaget i bak eliminerar ocksa behovt av en "frunk" och ger plats at pushrod-fjadring
monterad direkt i monocoquen.

Grundpriset ar 284.900 euro, motsvarande ungefar 3.050.000 kronor. Till det laggs im-
portavgifter och skatter specifika for kdparens land. Ska vi gissa att den har bilen hamnar
pa malus-sidan?
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8. Provkord: Nya Volkswagen ID. Buzz Cargo — den levererar.
Publicerat av Marcus Berggren.

7 September, 2022.

Volkswagen ID. Buzz Cargo ar lika trendig som den ar vettig.

Folkabussen borjade sitt liv i november 1949 som skapbil. 73 ar senare har det blivit
dags for den helt elektriska eftertrddaren att gora intag. Lat oss lagga i Hogsta Vadxeln
och provkora nya Volkswagen ID. Buzz Cargo.

Las vart forsta intryck av ordinarie ID. Buzz har.

Volkswagen ID. Buzz Cargo (2022)
Motor: EImotor, 204 hastkrafter, 310 newtonmeter
Kraftoverforing: 1-stegad vaxellada, bakhjulsdrift
Acceleration 0-100 km/h: 10,2 sek
Toppfart: 145 km/h
Elektrisk rackvidd: 415 km
Vikt: 2 362 kg
Matt: (langd/bredd/hojd): 4712/1985/1927 mm
Pris: Fran 489 000 SEK ex moms
19


https://www.dagensps.se/motor/provkord-nya-volkswagen-id-buzz-nya-folkabussen-levererar/
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Interiéren dr samma som i ordinarie ID. Buzz férutom att materialen dr mer slitstarka.

Volkswagen ID. Buzz Cargo har en fot i historiebockerna

Volkswagen hymlar inte direkt med att nya ID. Buzz Cargo ar en modell med siktet installt
pa det forflutna och att det ar just retrostuket som genomsyrar designspraket.

Elbilens intag har gjort biltillverkares arv till ndgot att bejaka, inte minst nar nya aktorer
utan historiebdcker penetrerar marknaden.

Rent image-massigt kan ID. Buzz Cargo spela en viktig roll i hur ett foretag vill synas ute
pa vagarna.

Praktisk kuriosa

Nyttolast (kg): 630 kg

Dragvikt: 1 000 kg

Lastutrymme (langd/bredd/hojd): 2234/1732/1280 mm
Lastvolym: 3,9m3

Ett mellanting

Utrymmesmassigt landar ID. Buzz Cargo med sina 3,9 kubikmeter mitt emellan Caddy och
Transporter.
Bilen stoltserar varken med hogst lastkapacitet eller mest dragvikt.

| stallet ar det eldriften som ar den stora fordelen, inte minst fran ett kostnadsperspektiv
men dven utat sett.

Beroende pa utférande far ID. Buzz Cargo lastar upp till 630 kilogram och har en dragvikt
pa 1.000 kilogram.

For de vars behov ser annorlunda ut finns fortfarande helt dieseldrivna Caddy och Trans-
porter att tillga.
Framtill kan man antingen fa en bank med tre platser eller tva separata stolar.

20
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ID. Buzz Cargo kan husera 3,9 kubikmeter med prylar eller upp till 630 kilogram.

Infotainmentskdarmen ar fortfarande lite av ett skamt och langt ifran intuitivt.
Faktum &ar att det ar sa daligt att det ligger till grund for att forra VD:n tvingades avga.

Det ar markligt hur Volkswagen inte fatt pejl pa det annu men det lar nog jobbas frenetiskt
med att komma pa en l6sning.

Framtill m6ts man av en enorm instrumentbrada och korpositionen ar bestamt lik den
som man vant sig vid av samtliga generationer folkabuss — man sitter hogt och med hjalp
av armstoden ar det 20-i-4-positionen pa ratten som foresprakas.

Nar bilnycklarna overlamnas till kunden ar bilen helt koldioxidneutral tack vare att
utslappen for samtliga bestandsdelar i tillverkningsprocessen klimatkompenseras.
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Miljéténket i ID. Buzz Cargo strdcker sig genom hela ledet — fran jord till bord sa att sédga.
21
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ID. Buzz utmdrker sig pd mdnga punkter men segmentet dr tufft.

Inga klagomal fran arbetsmiljéverket har inte

Nya Volkswagen ID. Buzz Cargo bygger som bekant pa koncernens MEB-plattform, i in-
stegsutforande far man darav en elmotor bak som producerar 204 hastkrafter och 310
newtonmeter.

Eldriften innebar att bilen svarar direkt och bidrar daven till en mer harmonisk arbetsmiljo.

Rent prestandamassigt kdnns den kvickare an en Volkswagen Caddy och ar betydligt trev-
ligare att ratta.

ID- Buzz Cargo stoltserar med god ergonomi samtidigt som man som fordonsansvarig inte
behover oroa sig for diverse miljozoner som gor intag.

Rackvidden pa 415 kilometer innebar att man sallan behover planera in laddstopp under
en arbetsdag och om sa ar fallet erbjuder ID. Buzz Cargo snabbladdning pa upp till 170
kilowatt.

En miss fran Volkswagens sida ar att inte erbjuda nagon variant av Vehicle-2-Load som
innebar att man skulle kunna driva diverse verktyg med hjalp av bilens elsystem, exempel-
vis av den typen som aterfinns i Rivian R1T eller Ford F-150 Lightning. Eller for den delen
Kia EV6.

Volkswagen ID. Buzz Cargo jamte konkurrenterna
Segmentet for elektrifierade transportbilar har vaxt sa det knakar.

Det ID. Buzz erbjuder ar dels en design som heter duga och som talar om for omvarlden
att det ror sig om en elbil, nagot den ar ensam om bland konkurrenterna.

Jamfort med var favorit i segmentet — Renault Kangoo E-Tech — &r bilarna i termer av
praktikalitet valdigt lika.

Lastutrymmet ar det samma men Kangoo far lasta mindre (461 kilogram jamfort med 630
kilogram) men far dra mer (1 500 kilogram jamfort med 1 000 kilogram).

Rackvidden pa ID. Buzz ar dessutom 15 mil langre men till ett pris som ar ungefar 120.000
kronor (exklusive moms) hogre.
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Volkswagen ID. Buzz Cargo lér bli en riktig storsdiljare, inte minst av skatteskdil.

Summan av kardemumman

Volkswagen ID. Buzz Cargo ar en av de mest efterlangtade modellerna pa lange.

Volkswagen har anspelat hart pa modellens ikoniska familjetrad och levererar en bil som
blickar bade framat samtidigt som inte backspegeln glomts bort.

Nya ID. Buzz Cargo bor bli en storsaljare, dels avimagemassiga skal, dels for att produkten
i sig ar bra med god rackvidd och goda lastmojligheter.

Dieselskapbilens dominans ar snart slut.

Hogsta Vaxelns forsta intryck av Volkswagen ID. Buzz Cargo

Slutbetyg: 4/5

Volkswagen ID. Buzz Cargo leverar ett besamt vettigt helhetspaket inom transportbils-
sektorn. Rackvidden ar bra, snabbladdningen likasa och aven lastkapacitet ar klart god-
kand. Faktumet att den rent imagemassigt skriker elbil ar aven en klar fordel.
Las aven: Forhandsvisning av Volkswagen ID. Buzz Cargo [Hogsta Véaxeln]
Las aven: Test av Volkswagen e-Transporter [Hogsta Vaxeln]

Las aven: Test av Volkswagen Caddy [Hogsta Vaxeln]

Las aven: Test av Renault Kangoo Electric [Dagens PS]

Marcus Berggren
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https://hogstavaxeln.se/2022/03/09/varldspremiar-av-volkswagen-id-buzz-cargo/
https://hogstavaxeln.se/2021/11/24/test-volkswagen-abt-e-transporter/
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9. Sa kor Gunnar bil — helt utan bensin, diesel eller el: ”Gar véldigt bra”.

PUBLICERAT AV MATHS NILSSON.

10/09/2022.

Har ar bilen som ar oberoende av héga el- och branslepriser. Dessutom slapper den inte
ut nagra fossila utslapp. Gunnar Persson har byggt om sin Mercedes till gengasbil. — Bilen
ar fran 1975 och har Volvos Turbokolvar, berattar han for Youtubekanalen Omstallnings-
resan.

FILM: https://youtu.be/ymiwoV9_4jM.

Manga svenskar brottas med de héga drivmedelspriserna i ar. Skenande bensin- och die-
selpriser har gjort bildgandet 1000-tals kronor dyrare fér de flesta. Aven elbilsigare ar
drabbade nar elpriserna slar rekord.

En som inte behover bekymra sig lika mycket ar Gunnar Persson fran Kilafors. Han har
byggt om sin Mercedes Diesel till en gengasbil. Nu kan han kora bilen pa sin egen ved och
behover varken bensin, diesel eller el. Nu visar han upp bilen i Youtubekanalen Omstall-

ningsresan.
— Bilen ar fran 1975. Cylinderfordret ar utplockade och motorn ar uppborrad. Nu ar det

inga foder i motorn och det sitter Volvokolvar i den. Det ar B21-turbokolvar med 6verdi-
mension. Kompressionen ar sankt, berattar han om den fina vita Mercedesen som han haft
i 25 ar.
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| bakluckan sitter ett gengasaggregat med en stor vedtank. Dar tanklocket satt tidigare
sitter ett luftintag och bransletanken ar ersatt av en uraskningslucka. Motorn ar i grunden
en Mercedes diesel, men glodstiften ar ersatta av tandstift och det sitter en gaskylare som
kyler ner gengasen fran veden.

Bilen gar till synes perfekt och bilen tycks ga lika tyst och bekvamt som en modern bil nar
den provas pa landsvagen. Och bara fornybara drivmedel anvands.

— Den gar valdigt bra nar den gar bra. Men ibland tycker jag inte att den gar bra, men den
kommer i alla fall framat. Med gengas sa far man rakna med att den kan vara olika dagar,
beroende pa hur harden ar eller vad man har for ved.

Fakta gengas

Gengas ar en gas som tas fram vid pyrolys, ofullstandig forbranning. Gengasen bestar
bland annat av kolmonoxid, vatgas, metan och koldioxid. Under andra varldskriget var den
vanlig som fordonsbransle i Sverige. Vanligen kors bilarna pa ved, men aven torv fungerar.
Gengas ger hog verkningsgrad, men lagre effekt. 1000 kg ved har motsvarat 385 liter ben-
sin vid olika forsok. Avgasutslappen nar gasen forbrants uppges vara minimala.

Maths Nilsson

Maths Nilsson ér motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup.
Nas pa maths.nilsson@carup.se.
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10. BMW:s maffiga 850!
Publicerad 2022-09-12 kl 14:30.

Text Gustaf Sjoholm.

Det var 1981 som djarva tankar boérjade florera hos BMW.

V12-motor och teknologisk knockout — BMW chockade virlden med superbilen.
FILM: https://youtu.be/_K3-8fWX2dl.

Varfor inte presentera en avancerad och dyr sportkupé som skulle fa hela varlden att
tappa hakan? En statement-bil ritad fran grunden med siktet installt pa de lyxigaste kupé-
erna fran Mercedes och Aston Martin — givetvis med tolvcylindrig motor och med lyxig,
banbrytande teknik. Med kommersiella framgangar som 3- och 5-serierna fanns det gott
om pengar och sjalvfortroende hos BMW och 1984 fick projektet gront ljus och startade
pa allvar.

Designarbetet blev fardigt 1986 och sjalva konstruktionen av bilen paboérjades med for
tiden avancerade CAD-moduler. Aret darpa inleddes tester med de forsta kdrbara proto-
typerna, totalt uppemot hundra stycken. De dyra testvagnarna skulle pressas pa alpvagar,
ga for fullt i hundratals mil runt Nordslingan pa Nirburgring och koras in i betongvaggar i
atskilliga krocktester.

Efter en miljard spenderade D-mark pa utveckling drogs skynket av nya BMW 850i pa
Frankfurtsalongen i september 1989. Ersattaren till 6-serien liknande ingen annan BMW i
produktion och fick den tre ar gamla 7-serien att kannas rent av daterad.

BMW 8-serie hintade om ett nytt decennium och intresset var stort, 5 000 képordrar teck-
nades atta dagar fore den officiella premiaren.
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Klassisk BMW-férarplats. Notera den manuella Iadan, ndrmast otédnkbart idag tyvdirr.
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BMW 850i

BMW 850 CSi (E31) 1992-96.
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11. Mystisk finess i Isuzu Bellett.

Publicerad 2022-09-11 kI 6:35. Text Calle Carlquist.

Vad ar egentligen en "sportkompensator”? Det undrade Isuzu Bellett-spekulanterna
ocksa.

Att Toyota var tidigt ute pa svenska marknaden vet de flesta men att Isuzu ocksa var det
kdnner inte sa manga till langre.

Modellen hette Bellett 1500 och var en kompakt fyradorrars sedan med sportiga 6verto-
ner. | Isuzus program ersatte Bellett den Hillman Minx som man tillverkat pa licens. Rekla-
men framhavde garna Belletts sportiga stil och individuella bakvagnsupphangning. Dar
fanns nagot som kallades ”“sportkompensator”, en detalj som skulle ge pigga vagegen-
skaper. Vad det kan det ha varit? Krangningshammare? Nagon forklaring fanns aldrig i an-
nonserna. Lasare som vet allt om sportkompensatorer far giarna hora av sig!

Spraket i ovanstaende annons ur Vi Bilagare 1964 ar tidstypiskt snartigt: “Den japanska
bilen som charmat den svenska motorpressen. Nu ar den har! Och den kostar 11 485 helt
klar. Ratt pris. Eller hur? Det kommer Ni att forsta — bara Ni ser den. Tycker Ni att vi ar
fracka och tuffa om vi inte sdager mer nu? Majligt, men sa’n ar ju bilen ocksa. Den skall Ni
se. Och kora. Se’n kan vi prata, fakta och data. Den vantar hos Er aterforsaljare. Med nyck-
elni. Varsagod!!! Hall i Er!”

Bellett tillverkades i olika versioner, bland annat som linjeskon tvadorrars coupé av vilka
ett fatal kom till Sverige. 1500-modellen hade 71 hk, toppade 145 km/tim och gjorde 0—
100 km/tim pa 14 sekunder, raskt pa sin tid. Produktionen varade i tio ar och cirka 170 000
exemplar men fran den svenska marknaden férsvann Bellett snabbt.
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BELLETT 1500 Ni ser den. Tycker Ni att vi ﬁr"frﬁcka och t
men san ir ju bilen ocksa. Den skall Ni se. Och kora.

son Service & Birep. Katrineholm: Valla B} AB.
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Calle Carlquist

svenska motorpressen. Nu 4r den har!

Dek japsnci ke ons ChAITeN e hur? Det kommer Ni att forsta
lSUZU den kostar 11.485helt klar. Ritt pris. Elle:l e i
Se’n kan vi prata, fakta och data.

=) S77 : 1 ”
viintar hos Er aterforsiljare, Med nyckeln i. Varsagod!!! &, * Hall i Er ISUZU :

Isuzu Bellett GT 1963.
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12. Sunbeam Tiger.
Av Gran Turismo - 05/01/2020. Text av Robert Petersson.
Sunbeam tog fram slaggan (bokstavligen) och klamde ner en Ford V8 i sin Alpine. Resul-

tatet blev "Tiger", en skapelse som kallats "fattig mans Cobra". Den var namligen billig
da. Idag dr den en miljonbil!

lIt &r Carroll Shelbys fortjanst. Utan hans inblandning hade formodligen priserna i

USA varit betydligt lagre. Nu ser man istallet det som en gang var “fattig mans

Cobra” som ett aningen billigare alternativ till Shelbys mest beromda skapelse. Det
har faktiskt betalats dver tva miljoner kronor for en fin original-Tiger i USA!

Sunbeam Tiger var egentligen en totalt omajlig bil men trots daliga odds blev den nagot
av en succé och tillverkades i hela 7 083 exemplar. Inspirationen kom forstas fran den sam-
tida AC Cobra men det var faktiskt Formel 1-féraren och flerfaldige varldsmastaren Jack
Brabham som 1962 kom med idén till Tiger.

Tanken var att bygga ett billigare alternativ till Cobra genom att utga fran en enklare basbil
an den exklusiva och handbyggda AC Ace. Grunden var Sunbeam Alpine, en massproduce-
rad och trevlig, men inte speciellt snabb eller avancerad roadster.

Sunbeams stolta historia var ett bra avstamp for projektet. Redan under forsta varldskri-
get tillverkade man fantastiska flygmotorer, allt fran V8:or via V12:or till en diesel (!). Pa
det foljde racerbilar och Sunbeam var forsta brittiska marke att vinna en Grand Prixtavling
1923. Efter det foljde en rad hastighetsrekordbilar och slutligen den forsta “Tiger” fran
1925.

Det var den sista banracern som ocksa holl det absoluta fartrekordet. Maskinen var en
kompressormatad V12 pa knappa fyra liter och efter dess framgangar byggde man dven en
systerbil kallad “Tigress”, Tigrinnan. Bagge finns faktiskt kvar, Tiger pa ett museum i Utah,
inte langt fran Bonneville Salt Flats medan Tigrinnan, idag forsedd med en Napiermaskin,
kors i brittisk historisk racing.
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Sunbeam drev ocksa den brittiska delen av market Talbot som var en succé, men det
rackte inte. Foretagets ekonomi kollapsade, 1935 var konkursen ett faktum och Rootes-

koncernen, som aven kom att kontrollera de klassiska markena Hillman, Humber, Singer,
Commer och Karrier tog over.
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Lord Rootes, men kanske framfor allt hans son Brian, dromde om Sunbeams fornstora
dagar och nar idén om en Sunbeam Alpine med V8 dok upp var atminstone Brian snabb att
nappa. Till saken hor att man pa den tiden hade ett fabriksteam som mest pysslade med
rally och tavlingschefen Norman Garrad rakade ha en son som bodde pa den amerikanska
vastkusten, inte langt fran dar Carroll Shelby hade sin verksamhet och dar man borjat mon-
tera i Ford-V8:or i AC-bilarna som kom fran England.

Resten ar, som det heter, historia. Med en tumstock kollade man motorns matt och kom
fram till att den lilla V8:an pa 260 kubiktum férmodligen skulle fa plats i en Alpine. Shelby
fick uppdraget att bygga en prototyp, det skulle ta atta veckor och kosta 10 000 dollar.
Resultatet blev sedan korbart pa férsommaren 1963.

Sa langt hade Brian Rootes arbetat utan pappas vetskap och Lord Rootes var skeptisk.
Nagot som snabbt gick 6ver nar han fick provkéra prototypen. Pa stdaende fot kontaktade
lorden Henry Ford Il och bestédllde 3 000 motorer inklusive vaxellador och bakaxlar och
efter bara atta manaders utvecklingsarbete premiarvisades Sunbeam Tiger pa 1964 ars
New York Motor Show.

Forvanansvart lite behdvde goras for att anpassa Alpine till den nya motorn. Styrningen
blev en kuggstang istallet for snacka, ett panhardstag monterades pa den stela Danabakax-
eln och man jobbade lite med fjaderhardheter och damparsattningar.

Man monterade inte ens fetare falgar och dack. Alla Tigerbilar kom med 4,5 x 13-tumsfal-
gar och 4.90 x 13 diagonaldack! Kanske lite i snalaste laget med tanke pa att Tiger med sin
4 265-kubiks V8 pa 166 hastar och 350 Nm toppade nastan 200 km/h och gjorde 0—100 pa
dryga atta sekunder!

Den laga vikten, bara 1.163 kilo, samt den korta hjulbasen gjorde kérningen annu mer
spannande. Pa Youtube ligger ett klipp dar Jay Leno kor en Tiger och berattar att han en
gang agde en. Kommentaren att “ar man lite oforsiktig med kopplingen kan man raka gora
nagra oplanerade donuts” beskriver val en del av bilens charm.

Darfor ar den ett alternativ till en Cobra, ndgot som blev dnnu tydligare nar Serie Il intro-
ducerades i januari 1967. Da fick Tiger namli- geden stérre 289-maskinen och blev en riktig
best — fortfarande pa 4,5 x 13-tumsfalgar ...

Carroll Shelby hoppades forst fa kontraktet att bygga Tiger, men Rootes sag trots allt ho-
nom och Cobran som konkurrenter och uppdraget gick istallet till brittiska Jensen som hade
ledig kapacitet da man just forlorat jobbet att bygga Volvo P1800. Dit kom fardiga, lackade
karosser fran Pressed Steel och med hjalp av en slagga — jo, faktiskt — “modifierades” tor-
pedvaggen sa man fick ner maskinen.
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Samtidigt som produktionen gick igdng drabbades Rootes av ekonomiska svarigheter, del-
vis pa grund av strejker, men nya modellen Hillman Imp slukade ocksa resurser. Chrysler
klev da in som deldagare och nar de sedan tog 6ver helt 1967 stoppades produktionen av
Tiger efter bara 633 Serie lI-bilar.

Chrysler vagrade ta ansvaret for en bil med Fordmotor, man provade férst med den egna
V8:an pa 372 kubiktum, men det hela blev for dyrt och man gav upp idén pa en Cobra-
killer.

Den trimvanliga Fordmaskinen gjorde att Sunbeam Tiger kanske blev mer populdr som
utgangspunkt for prestandahungriga an som originalbil. Manga handlare i USA erbjod till-
behor som traction bars, fyrports Holleyforgasare istdllet for en tvaports Autolite, med
mera.

Det gor att det finns relativt fa orérda originalbilar kvar och det bidrar ocksa till den sen-
aste tidens explosiva prisutveckling. Markligt nog verkar det som om det fortfarande gar
att hitta bilar i prislagen under 300.000 kronor i England, men da far vi betdnka att de ar
hogerstyrda och knappast kommer att betinga maxpriser i USA.

Forutom om de har tavlingshistoria forstas, da pratar vi rejala pengar. Sammanfattnings-
vis ar det verkligen lage att satsa pa Sunbeam Tiger. Men om du forutom att ha kul vill goéra
en vettig investering — forsok hitta en orord, vansterstyrd originalbil.

Ursprungligen publicerat i Gran Turismo Magazine nr.4 2015.

Resultatet av Hogsta Vaxelns senaste samarbete. Gran Turismo ar ett kvalitetsmagasin
som skriver mycket om klassiska bilar, nagot som har saknats i mangt och mycket pa var
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