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1. Tesla avsatt fran tronen — BYD saljer nu fler elbilar.

Publicerat 2022-07-08, 15:16 av Carl S6dermark.

Efter manga ar som den storsta elbilstillverkaren med hogst antal salda elbilar har nu
Tesla blivit nerknuffad. Den kinesiska elbilstillverkaren BYD flyttar nu upp pa tronen.

Tesla har varit pionjirer sedan lanseringen av Model S. Ar efter &r har de salt fler hel-
elektriska bilar an nagon annan tillverkare och pa sa satt lett omstallningen till eldrift.

Men farsk statistik fran CleanTechnica visar att kinesiska BYD har gatt om Tesla i forsalj-
ning under perioden januari-maj 2022. Med 506868 salda elbilar har BYD gatt om Teslas
forsaljning pa 406869.

De fem ledande elbilstillverkarna dr nu: BYD med en marknadsandel pa 15,6 procent,
Tesla med 12,6 procent, SAIC har 8,6 procent, Volkswagen har 7,8 procent och Hyundai/
Kia-koncernen erhaller 5,8 procent.

En stor anledning till Teslas fall var att tillverkaren behévde trappa ner produktionen i
Kina. Teslas gigafabrik i Shanghai, dar Model Y och Model 3 produceras, motte stora pro-
blem nar leverantorskedjorna paverkades av en nedstangning pa grund av Covid-19.

Nedstangningen ledde till komponentbrister vilket resulterade i att fabriken bara kunde
bygga 200 bilar per dag, en liten siffra jamfort med de 1200 bilar som vanligtvis byggs varje
dag. Till slut ska det ha blivit sa illa att produktionen helt stangdes ner.

BYD har inte paverkats lika mycket av komponentbrister men an sa lange ar aret inte
over. Enligt Auto CheatSheet ska arets fyra sista manaderna vara de basta kdpmanaderna.



https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/provkorningar/20210928/prov-tesla-model-y-familjesportbilen/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/biltester/20220615/test-tre-snabba-elbilar-bmw-i4-polestar-2-tesla-model-3/
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Det visar dven statistik fran Mobility Sweden. Det inkommer generellt fler nyregistreringar
under arets sista fyra manader an arets forsta fyra manader. Troligtvis ar det bilhandlarna
som vill géra rum for de nya modellerna som da ger rabatter och andra incitament.
Hur det ser ut for Tesla i framtiden ar det ingen som vet, men klart ar att konkurrenterna
borjar komma i kapp och stormaktsdagarna dar Tesla stod ensam pa toppen ar definitivt
over.

Tesla slar leveransrekord — trots ”exceptionellt svara” forhallanden.

Agarna avslojar: S3 bra ir Teslas elbilar — pa riktigt!

Bomben: Tesla kan tvingas sluta ta bestallningar.


https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220621/rapport-se-upp-tesla-da-kor-volkswagen-om-er/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220621/rapport-se-upp-tesla-da-kor-volkswagen-om-er/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220404/tesla-slar-leveransrekord-trots-xceptionellt-svaraforhallanden/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220404/tesla-slar-leveransrekord-trots-xceptionellt-svaraforhallanden/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20220330/sa-bra-ar-tesla-pa-riktigt/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20220330/sa-bra-ar-tesla-pa-riktigt/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220512/bomben-tesla-kan-sluta-ta-bestallningar/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220512/bomben-tesla-kan-sluta-ta-bestallningar/
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2. Tesla och Kia knuffar ner Volvo fran kungatronen under juni.
Publicerat 6 JUL 2022.
Siffrorna fran juni visar att Volvo far ta av sig kungakronan. Kia salde flest bilar och Tesla

Model Y ar den mest populdra bilmodellen. Det sdger daven en del om begagnatmark-
naden.

LASTID: 3 MIN

Sammanlagt gick bilforsaljningen trogt under juni 2022 med totalt 25636 nybilsregistre-
ringar, enligt marknadsforetaget Vroom. Det ar en nedgang med 28 procent, jamfort med
fiolaret.

Forsaljningen gick alltsa ner men elbilarna dr undantaget, under férsta halvaret 2022 ut-
gjorde de 28 procent av nybilsregistreringarna for personbilar. Det ar mer an en fordubb-
ling jdmfort med fjolaret.

Efterfragan pa nya bilar ar fortsatt hog, men bilindustrin brottas med leveransproblem
och flaskhalsar. De som bestaller en ny bil idag kan fa vanta 12—18 manader pa leverans.

Volvo brukar vara en favorit bland svenska bilkdpare, men enligt Vrooms siffror blev Kia
det storsta bilmarket under juni. Under forsta halvaret 2022 blev Kia néast storst, efter
Volvo. Pa tredje plats hittar vi Volkswagen.

En forklaring till Kias popularitet ar att man kunnat leverera och dessutom har laddbara
modeller — laddhybrider och elbilar — som kunderna uppfattar som attraktiva. En av dessa
storséljare ar Kia Ceed SW Plug-In Hybrid, som vi provkorde i varas.

Kias elbilar och laddhybrider star for 91 procent av markets nyregistreringar i juni. Kia ar
alltsa pa god vag att na sitt mal att bli ett helt “laddbart” bilmarke senast 2024.

Tesla Model Y ar drombilen

Den mest populdra bilmodellen under juni blev Tesla Model Y med 1876 nybilsregistre-
ringar, enligt Mobility Sweden. Tvaa blev Kia Ceed (1257) tatt foljd av Volvo XC60 (1243).



https://bilkoparguiden.merinfo.se/artikel/kia-ceed-sw-plug-in-hybrid-sveriges-popularaste-laddhybrid/
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Nya Sportage dr en av de nya modeller som bidrar till Kias fina siffror.

Tesla okar stadigt tempot i sin nyoppnade fabrik Giga Berlin och ligger nu pa 6ver 1000
Model Y i veckan. Aven Tesla brottas med leveransproblem men vi kan rikna med att
Model Y fortsatter att klattra uppat i Sverige under hosten.

Aven Kia lar fortsatta uppat da man nyligen startade lanseringen i Sverige av den helt nya
generationen Niro. Rdakna darfor med att Volvo far det fortsatt svettigt i host om man ska
klara sig kvar i toppen.

Fortsatt hoga begpriser

Andrade regler fran regeringen gér att laddhybrider inte dr lika férméanliga ldngre som
formansbilar. En majoritet av alla bilar som séljs i Sverige kdps av féretag, som tjanstebilar.

Forsaljningen av laddhybrider har darfor sjunkit under varen men de ar fortsatt populara
hos privatkoparna, inte minst pa grund av |ag fordonsskatt. En konventionell bensin- eller
dieselmodell kan idag kosta runt 15000 kr/ar i fordonsskatt (de forsta 3 aren), medan el-
bilar och laddhybrider bara betalar 360 kr/ar.

Kan man dessutom ladda laddhybriden hemma Over natten gar det att skdta det dagliga
pendlandet till ett Iagt “branslepris”. Det gor att laddhybrider totalt sett far laga driftkost-
nader.

Aven andrahandsvirdet fortsatter att vara relativt hégt for laddhybrider och elbilar. Det
ar speciellt patagligt for elbilar, som antingen fatt (eller far) en miljébonus pa 60000 eller
70000 kronor. Det finns exempel, som elbilen Volkswagen ID.4, dar dgaren faktiskt far mer
betalt for bilen efter 1 ars dgande an den kostade som ny!

Satsa pa laddbara bilar

Grundtipset for den som letar efter en nyare, begagnad bil blir darfor att satsa pa ladd-
bart. Vardeminskningen ar den storsta utgiften och da gar det att spara pengar genom att
vdlja en laddhybrid eller elbil. De kostar lite mer i inkdp, men totalt sett blir bilagandet
billigare.

Eftersom det ar brist pa nybilar 6kar efterfragan pa nyare, begagnade bilar. Det haller
begagnatpriserna pa en fortsatt hog niva. Det galler dock inte for de dldre bilarna som har
cirka 10 ar pa nacken eller mer.

Det begransade utbudet av begbilar avspeglar sig dven i forsaljningen, som sjonk med 21
procent under juni. Siffrorna kommer fran Vroom.



https://bilkoparguiden.merinfo.se/artikel/helt-nya-kia-niro-som-hybrid-laddhybrid-och-elbil/
https://bilkoparguiden.merinfo.se/artikel/helt-nya-kia-niro-som-hybrid-laddhybrid-och-elbil/
https://bilkoparguiden.merinfo.se/artikel/ska-du-kopa-laddhybrid-maste-du-skynda-dig/
https://bilkoparguiden.merinfo.se/artikel/ska-du-kopa-laddhybrid-maste-du-skynda-dig/
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3. Sa ska Alfa Romeo dubbla sina siffror.
PUBLICERAT 08 JUL 2022, KL 15:51 AV PETER KLEMENSBERGER.

En rad nya modeller ska gora Alfa Romeo till ett volymmarke. En ny bred kundkrets ska
hittas, bortom medelalders man.

Alfa Romeo ska bli ett bilmarke att rakna med volymmassigt. | slutet av nasta ar ska pro-
duktion ha fordubblats och nya typer av kunder ska stromma till. Det sager Damien Dally,
markets chef i Storbritannien, till Autocar. Forra aret salde Alfa Romeo 82000 bilar globalt
sett, enligt Statista.

Ett forst steg togs med Tonale, Alfa Romeos forsta elektrifierade bil. En suv som vi pa
Teknikens Varld inte blev sarskilt imponerade av under var provkérning i maj. Efter att ha
statt och stampat under en tid ska nya modeller lanseras varje ar fram till 2030. Forsta el-
bilen kommer 2024 och det italienska market ska sluta med férbranningsmotorer 2027.

Damien Dally sager att modellutbudet ar en viktig del att na nya kunder. Fran att tidigare
ha varit ett marke for medelalders man ska man nu dven attrahera kvinnor och barn, eller
barnfamiljer rattare sagt. Samtidigt ska man vara noga med sina kdrnvarden.

— Alfa Romeo &r sportighet. Det ar italiensk design. Och det méaste vi vara trogna. Aven
om minibussar blir populdra igen kan jag inte se oss ga i den riktningen. Det skulle aldrig
fungera for oss, sager Damien Dally.

En ny liten modell som MiTo har ocksa sin plats. Det ar ett storsdljande segment och dar
har market en historia av sportiga smabilar — exempelvis Alfasud.

Trots att suvar har stigit i popularitet kommer Alfa Romeo ha kvar sedaner, som dagens
Giulia, i sitt utbud i framtiden. Damien Dally kan inte heller avfarda en tvasitsig sportbil.

— Lat oss fa en hallbar affarsmodell, ga in i volymmassiga segment och fa vara affarer att
vaxa — sen kan vi dréomma igen, sager Damien Dally.



https://www.autocar.co.uk/
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/alfa-romeo/tonale/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.expressen.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-alfa-romeo-tonale-hybrid-ti/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.expressen.se/nyheter/bil-och-trafik/ny-modell-fran-alfa-romeo-varje-ar-till-2026/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/alfa-romeo/mito/?referrer=body-text-link
https://teknikensvarld.expressen.se/bil/alfa-romeo/giulia/?referrer=body-text-link
https://static.cdn-expressen.se/images/03/64/036406d3c0f2485f95123fa7a61547a6/16x9/2560.jpg
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4. Genesis tror starkt pa elbilar — utesluter hybrider.

Publicerat 2022-07-08 kl 15:29 av Jan Stepan.

Hyundais lyxbilsmarke Genesis tror, precis som majoriteten av bilbranschen, pa elbilar.
Daremot kommer man att fortsatta sdlja bestdllningsbyggda bilar med forbranningsmo-
torer.

Nya Genesis GV60.

Antalet bestéllningar pa Genesis elbilar har stigit hogt. Genesis dr Hyundais lyxbilsmarke
som tidigare inte funnits i Europa, men som forra aret lanserade sin forsta modell pa den
europeiska marknaden. D3 enbart med férbranningsmotor.

Automotive News rapporterar att Genesis har noterat hur stort intresset for elbilar fak-
tiskt ar efter att man presenterat sina tre nya batteridrivna modeller i ar, GV60, GV70 (som
presenterades pa Goodwood Festival of Speed) samt GV80. Genesis vinner nu kunder tack
vare sina snabba leveranstider, som just nu slar konkurrenternas.

Genesisdirektoren i Storbritannien, Andrew Pilkington, berattar for Automotive News om
foretagets riktning framat, som likt andra marken verkar rora sig alltmer at den helelek-
triska sfaren.

— Baserat pa den efterfraga vi nu ser kommer vi ndsta ar att vara 90 till 95 procent elek-
triska, sager Pilkington.

Genesis meddelar dven att man globalt inte langre kommer att satsa pa bilar med for-
branningsmotorer efter 2025. Inte heller planerar man att ge sig in i utvecklingen gallande
hybrider.

Men trots att de ska bli helt elektriska tanker Genesis fortfarande salja nagra lagvo-
lymsmodeller med férbranningsmotorer.

— Vi vill inte bli kanda som bara ett elbilsmarke, sager Pilkington.
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5. Porsches borsnotering — en av Tysklands storsta.

Publicerat 8 Juli, 2022 av Ola Soderlund.

En rad banker ar involverade nar Volkswagen nu vill ta Porsche till bérsen — en av
Tysklands storsta borsnoteringar hittills.

En rad banker dr involverade ndr Volkswagen nu vill ta Porsche till bérsen.
En av Tysklands stérsta borsnoteringar hittills.

Bloomberg berattar med hanvisning till kdllor att tyska biljatten Volkswagen knutit fler
banker till sig infor den planerade noteringen av lyxsportbilstillverkaren Porsche.

Har ar bankerna som uppges vara involverade i processen med Porsches borsnotering
enligt nyhetsbyran: BNP Paribas, Deutsche Bank, Morgan Stanley, Barclays, Banco Santan-
der, Societe Generale, UniCredit, Commerzbank, Kredit Agricole, LBBW och Mizuho Finan-
cial Group.

Tidigare har Bloomberg rapporterat att Volkswagen valt Goldman Sachs, Bank of America,
JPMorgan Chase & Co och Citigroup som globala koordinatorer for aktieaffarernai Porsche.

Porsche kan fa ett bérsvarde pa 91,5 miljarder dollar

Bankerna har lite olika roller i bérsnoteringen av Porsche, som enligt artikeln blir en av de
storsta borsintroduktionerna hittills i Tyskland.

Porsche kan komma att varderas till hisnande 90 miljarder euro, det vill saga 91,5 miljar-
der dollar.

Porsche har enligt uppgift haft méten med fondforvaltare de senaste veckorna och éver-
vager enligt uppgift att ga ut med ett erbjudande i september.

En listning av Porsche kan enligt Bloombergs kallor bli aktuell tidigast i oktober.
Las aven: Inte riskfritt for VW att ta Porsche till borsen.
Las vidare: Infor notering — Porsche vart lika mycket som moderbolaget.


https://www.bloomberg.com/news/articles/2022-07-07/volkswagen-is-said-to-add-more-banks-to-porsche-sports-car-ipo?srnd=premium-europe#xj4y7vzkg&sref=hefWUZFs
https://www.dagensps.se/motor/inte-riskfritt-for-vw-att-ta-porsche-till-borsen/
https://www.dagensps.se/motor/infor-notering-porsche-vart-lika-mycket-som-moderbolaget/
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6. Volkswagens storsatsning pa mjukvara — behover komma ikapp.
Publicerat 2022-07-08, 11:05 av Jan Stepan.

Volkswagen meddelar att man tiénker storsatsa pa mjukvara for att komma ikapp sina
rivaler.

-,

Herbert Diess har varit chef fér Volkswagen sedan 2018.

Att konkurrera med kinesiska biltillverkare nar det galler mjukvara och tekniska finesser
ar svart. Tillverkare som Nio, BYD och XPeng erbjuder kunderna avancerade kameror, ka-
raokemikrofoner, betalningsfunktioner direkt fran bilen och tillgang till sociala medier.

Volkswagen vill nu haka pa taget och meddelar att man ténker storsatsa pa utvecklingen
av mjukvaran, rapporterar Bloomberg. Investeringar som man nu planerar i Kina, gar enligt
Volkswagens chef Herbert Diess ut pa att anstalla tusentals nya mjukvaruingenjorer.

— Det racker formodligen inte att bara anstalla folk fran andra féretag, sager Diess i en
video som publicerades pa LinkedIn.

— Vi 6vervager ocksa stora satsningar i Kina, berattade Diess.

Att man vill utveckla sin verksamhet i Kina ar inte sa konstigt, Kina ar trots allt Volkswa-
gens storsta marknad. Under forsta kvartalet levererade Volkswagen 40 procent av sina
bilar till just Kina, med 6ver 90000 anstallda och ett 40-tal bil- och komponentfabriker ar
tillverkaren val etablerad pa den kinesiska marknaden.

Diess pekar ut programvara som en nyckelfaktor och satter som exempel Nokias miss-
lyckanden att hanga med konkurrenten iPhone. Han tror dven att sjalvkorande funktioner
kommer vara en storre anstrangning an omstallningen till eldrift.
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Officiell: Volkswagen ID. Aero - far rackvidd pa 62 mil.
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https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220621/rapport-se-upp-tesla-da-kor-volkswagen-om-er/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220621/rapport-se-upp-tesla-da-kor-volkswagen-om-er/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220704/vws-finanschef-om-batteriproduktionen-storre-utmaning-an-eus-forbud/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220704/vws-finanschef-om-batteriproduktionen-storre-utmaning-an-eus-forbud/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20201116/volkswagen-utokar-sin-satsning-pa-elektrifiering-och-digitalisering-med-750-miljarder/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20201116/volkswagen-utokar-sin-satsning-pa-elektrifiering-och-digitalisering-med-750-miljarder/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220628/officiell-volkswagen-id-aero-far-rackvidd-pa-62-mil/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20220628/officiell-volkswagen-id-aero-far-rackvidd-pa-62-mil/
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7. Volkswagen inleder bygget av egen batterifabrik.
Skriven av Kristofer Rask 2022-07-07.

Ska sanka batterikostnaderna med 50 procent.

Idag tog Volkswagen-gruppen det forsta spadtaget pa sin forsta battericellsfabrik i tyska
Salzgitter. FOr att markera starten pa en ny batterioffensiv skapar Volkswagen foretaget
PowerGo som pa sikt kommer att sysselsatta upp till 20000 personer bara i Europa.

Nya PowerGo kommer fran och med idag ansvara for den globala batteriverksamheten
inom koncernen, bade for produktionen och genom hela vardekedjan. Produktionen av de
forsta battericellerna ska starta 2025.

Med den nya fabriken ska Volkswagen ocksa satta en standard for hur denna typ av fabri-
ker utformas. Den ska vara "nyckeln” till att Volkswagen enkelt och kostnadseffektivt ska
kunna replikera fabriken pa fler platser.

Malet ar att den nya anldaggningen i Salzgitter ska na en arlig kapacitet pa 40 GWh - till-
rackligt for cirka 500000 elbilar. Till 2030 har Volkswagen Group som mal att driva sex
stycken cellfabriker med en total kapacitet pa 240 GWh.

— Det vi har testat miljontals ganger med fordonsplattformar som MQB och MEB kommer
ocksa att utgora grunden for etablering av cellproduktion. Vi kommer att standardisera
utifran europeiska standarder och uppskalning. Pa sa satt kan vi kombinera snabbhet och
kostnadsoptimering med hogsta kvalitetsniva, sdger PowerCo:s vd Frank Blome.

Billigare batteri med ny cell

Chef for battericellsutveckling Luna Yzaguirre Sanchez med den enhetliga battericellen.

Vid den nya anlaggningen ska Volkswagen producera en egenutvecklad och flexibel bat-
tericell. Den mojliggor flexibel anvandning av en mangd olika cellkemier och kommer att
anvandas i upp till 80 procent av alla koncernmodeller.

De prototyper som producerats hittills har visat sig mycket lovande vad galler prestanda
med avseende pa rackvidd, laddningstider och sdkerhet. Dessutom kommer Volkswagen
att kunna minska sina batterikostnader med upp till 50 procent. Det eftersom att den en-
hetliga cellen battre nyttjar synergieffekter.
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8. Volkswagen Phaeton ar lyxsedanen som aldrig slapptes.

Publicerat 7 Juli, 2022 av Marcus Berggren.

Volkswagen Phaeton ar en ultralyxig sedanmodell som introducerades ar 2002. Den till-
verkades fram till ar 2016, men nagon efterfoljare kom aldrig. Nu sldpps bilder pa en
andra generation som aldrig tidigare har visats fér allmanheten.

Tyvdrr sGg andra generationen aldrig dagens ljus.

Phaeton tog sig an ikonerna

Volkswagens davarande VD, Ferdinand Piéch, ville skapa en bil som kunde konkurrera
med Mercedes-Benz S-klass och BMW 7-serie.

For att uppna detta delade forsta generationen Phaeton plattform med de klart dyrare
modellerna Bentley Continental GT och Bentley Flying Spur.

Trots sin gedigna byggkvalitet, avancerade tekniska I6sningar och konkurrenskraftiga pris-
lapp salde den inte som forvantat.

Av den anledningen blev det darfor ingen efterféljare till den forsta generationen av
Volkswagens lyxsedan.

Producerades ldnge

Produktionen av forsta generationen pagick fran 2002 anda till 2016, men lades sedan ner
for att stalla om fokus till elektrifiering.

| Kina ersattes Volkswagen Phaeton av Volkswagen Phideon som snarare liknar en smin-
kad och forlangd Passat.

Om andra generationen Phaeton skulle ha gatt in i produktion sa skulle den med storsta
sannolikhet ha baserats pa markets MLB-plattform.

Prototypen sag aldrig dagens ljus

Den bil som syns kdrandes pa bilderna ar en prototyp som var med i beslutet om modellen
skulle ga in i produktion eller ej.

Designen ar en vidareutveckling fran forsta generationens exteriér med mangder av krom
och en lang hjulbas.
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https://hogstavaxeln.se/2021/10/21/test-mercedes-benz-s-400-d-l/
https://www.dagensps.se/motor/nya-bentley-continental-gt-speed-provkord/
https://hogstavaxeln.se/2020/12/20/test-bentley-flying-spur/
https://en.wikipedia.org/wiki/Volkswagen_Phideon
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Interiéren pd “nya” Volkswagen Phaeton dr samma som i Touareg.

Insidan genomsyras av lyx i alla mojliga former. Féraren och framsatespassageraren far ta
del av den valvda display som idag sitter i Volkswagens flaggskepps-SUV — Touareg.

| baksatet finns trapaneler som bryter av mot den ljusa skinnkladseln, TV-skarmar och en
kontrollpanel i mitten.

Det ma inte vara sarskilt folkligt, men det ar en Volkswagen som vi helt klart hade velat
se i produktion.

Marcus Berggren

13


https://hogstavaxeln.se/2020/08/15/test-volkswagen-touareg-v8-tdi/
https://www.dagensps.se/author/marcusberggren/
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9. Kia Sorento 1,6 T-GDi Plug-In Hybrid.
Publicerat 7 JUL 2022. Text och foto: Stefan Fredrikson.

Prisvart charmtroll.

LASTID: 5 MIN

Vill du ha en 7-sitsig, laddbar bil med god komfort? Da finns det faktiskt inte s3 manga
alternativ, lika prisvarda som Kia Sorento 1,6 T-GDi Plug-In Hybrid. Dessutom kor du billigt
pa eldrift och har lag fordonsskatt.

« Darfor ska du sla till: En harligt lyxig suv med bra komfort.

o Detta bara dlskar man: Rymligt charmtroll for stora familjen. Prisvard!

« Men detta ar uselt: Aningen klen, inbyggd laddare pa 3,3 kW.

Den forsta generationen Kia Sorento kom till Sverige 2002 och var en ganska hoppl0s,
gammalmodig modell. Anda tog svenskarna den till sina hjartan och sedan dess har karle-
ken till Sorento bara vuxit.

Nu, 20 ar senare, kor vi den fjarde generationen Sorento. Kia har varit flitiga och standigt
forbattrat modellen. Dessutom har Kia varit snabba med att infora laddbara modeller, som
denna Sorento Plug-in Hybrid.

Trots sin storlek, med 7 sittplatser, kanns Sorento pigg. Den sammanlagda systemeffekten
pa 285 hk och 350 Nm racker till mer an val i vardagen. Komforten ar utmarkt och bensin-
forbrukningen mattlig med tanke pa en tjanstevikt pa nastan 2,2 ton.

Priset for Kia Sorento borjar vid 591400 kronor, vilket ju ar en hel del pengar. Men en
Volvo XC90 Recharge, dven den 7-sitsig laddhybrid, har ett pris fran 896000 kronor.

Det ar ju inte varje dag som man kan ”spara” 300000 kronor, sa Kia ar kanske inte helt fel
ute? Las vidare sa ska vi se om Sorento Plug-in Hybrid ar ett bra val for din familj!
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Man fdar med sig halva knattegdnget till fotbollstréiningen med 7 sittplatser.

Kunglig komfort

Man hinner bara kdra en stund for att tre goda egenskaper etableras hos Kia Sorento Plug-
in Hybrid. Den ar rymlig, valdigt bekvam och kanns trots sin storlek pigg.

Vaghallningen ar inte det minsta sportig utan lite “amerikansk” med mjuka fjadringsrorel-
ser. Kanns helt ratt for den har biltypen. Pa dalig vdag kan dock tyngden gora sig pamind
och dar ar inte Sorento lika silkesmjuk i sina fjadringsrorelser.

Trots sin storlek och tyngd kanns inte Kia Sorento speciellt stor. Styrkanslan ar linjar men
lite filtrerad, som den oftast ar pa bilar med elektriskt styrservo.

Framstolarna ar kungligt skdna och varma dagar uppskattar man ventilationen som ingar
i paketet Advance Plus. D3 ingar aven HUD (Head-Up Display), kamera med 360-graders vy
och doédavinkelvarning. Den senare funktionen ar ganska fiffig da den automatiskt visar en
bakatbild i huvudinstrumentet, antingen pa vanster eller hoger sida.

| den har utrustningsnivan formedlar verkligen Kia Sorento en lyxig och ombonad kansla.
Den upplevda kvalitetskanslan ar mycket hég. Den diskreta LED-belysningen i inredningen
gor ocksa sitt till for att formedla kdnslan av en modern, laddbar bil.

En bensinmotor pa bara 1,6 liter kan lata lite i en 7-sitsig suvmodell men Kia har turbolad-
dat och dessutom stottar elmotorn pa ett utmarkt satt. Kraften kommer fran tva hall men
sys ihop pa ett utmarkt, helt somlost satt i automatladan.

Automatladan gar att vaxla manuellt med paddlarna, om man kdnner for det. Men auto-
matladan fungerar fantastiskt fint, helt pa egen hand. S3 paddlarna blev efter ett tag
ganska oanvanda.

Det finns olika, tekniska l6sningar for att skapa fyrhjulsdrift. Volvo XC60 T8 Recharge har
en elmotor som bara driver pa bakhjulen, vilket géor modellen fyrhjulsdriven enbart nar
man kor pa bade el och féorbranningsmotor.

Sorento Plug-in Hybrid har daremot en ”“akta” fyrhjulsdrift dar eldrift och bensinmotor
gemensamt fordelar kraften till alla fyra hjulen. Det ger trygga vagegenskaper, speciellt
vintertid, och god framkomlighet.
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Sorento mdter “bara” 4,8 meter | Idngd och kénns smidig i stadstrafiken.
Liten men stark

Lag fordonsskatt

Bransleforbrukningen i Sorento Plug-in Hybrid d&r mattlig, med tanke pa bilens storlek.
Men direkt supersnal ar den inte, vid en langre etapp pa landsvag sa hamnade vi pa 7,8 I/
100 km.

Vid blandad korning i stan, dar bromskraften gar att utnyttja effektivare, kérde vi dock
betydligt snalare.

Kan man skota det vardagliga pendlandet pa enbart eldrift — rackvidden anges till 57 kilo-
meter — sa sjunker givetvis bensinforbrukningen till nara noll. Rdkna dock med en kortare
rackvidd i praktiken, ar det kallt sa kanske man kan hoppas pa hogst 4 mil.

Mojligheten att kdra pa ren eldrift, tillsammans med en arlig fordonsskatt pa enbart 360
kronor, ar tva av de viktigaste skalen att vdlja en laddhybrid. Dessutom forvantar vi oss en
mattlig vardeminskning, speciellt nu med standig brist av laddbara inbytesbilar.

Ombonat, lyxigt och funktionellt. Sorento levererar en bra, upplevd kvalitetskdénsla.
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Varmepump saknas

Precis som hos den mycket populara markesbrodern Ceed SW Plug-In Hybrid saknar
Sorento Plug-In Hybrid varmepump. Tekniken kan liknas vid de luftvarmepumpar man har
hemma, som kan alstra bade varme och kyla.

Det innebar att Sorento maste starta forbranningsmotorn da och da, for att fa varme i
kupén. Kanns ganska onodigt nar man vill kora elektriskt och géra miljon en tjanst.

Pa tal om det elektriska sa laddas batteripaketet pa 13,8 kWh med en “ombordladdare”
pa 3,3 kW. Visserligen behovs det inte sa mycket laddeffekt pa en laddhybrid, men det
kdnns anda lite i underkant fér en modern modell.

Att ladda fran 0 till 100 procent tar 3 timmar och 43 minuter, enligt Kia, via en laddbox.
Skulle man ladda via ett vanligt vagguttag med 10A (vilket inte ar att rekommendera, pa
grund av risk for varmgang och brand) tar det 6 timmar.

Hogt betyg for Kia Sorento

Da ar det dags att summera intrycken av Kias stora charmtroll. Pendlar man inte allt for
langt till vardags gar det att kora pa nastan enbart eldrift. Komforten ar kunglig och Sorento
kanns pigg.

Har man behov av en 7-sitsig, laddbar bil f6r den stora familjen ar Kia Sorento 1,6 T-GDi
Plug-In Hybrid ett mycket trevligt alternativ. Eller rattare sagt — det finns inte manga alter-
nativ i den har prisklassen.

Ett alternativ, om man ar redo att ta steget till en elbil, ar Mercedes EQB 350 4Matic —
som vi nyligen testade. EQB ar ocksa 7-sitsig, tillsammans med valdigt manga andra goda
egenskaper. Priserna borjar vid 622900 kronor och efter 6 manader far man 70000 kronor
i bonus.

Bada bilmodellerna ar sddana som vi verkligen kan rekommendera for familjer med behov
av stort utrymme. Laddhybrid eller elbil —valet ar ditt!

Extra lasning om miljobonus:

Laddhybrider har fatt en miljdbonus av staten men reglerna forandrades vid halvarsskif-
tet. Lite forenklat kan man saga att alla nya laddhybrider som registreras efter 1 juli 2022
far en halverad miljébonus, maxbeloppet sanks fran 45000 till 20000 kronor.

Forandringen innebar att miljobonusen for Kia Sorento Plug-In Hybrid har sankts fran
22846 till 8600 kronor.

Men dven om miljobonusen sankts har Sorento Plug-In Hybrid dnda en relativt 1ag for-
brukning och framfor allt I1ag fordonsskatt (360 kronor). Lds mer om férandringarna i arti-
keln ”Ska du kopa laddhybrid maste du skynda dig!”.

TEKNISKA DATA

Kia Sorento 1,6 T-GDi Plug-In Hybrid 2022

Motor: Rak fyra, turbo, bensin. 1598 cm3. Toppeffekt 180 hk (132 kW) vid 5.500 rpm, 265
Nm vid 1500-4500 rpm. Sexvaxlad automatlada, fyrhjulsdrift. EImotorn: 67 kW (91 hk),
304 Nm. Sammanlagd systemeffekt: 265 hk (198 kW) och 350 Nm.

Matt: Langd/bredd/hojd 4810/1900/1700 millimeter. Axelavstand 2815 millimeter.
Tjanstevikt 2174 kilo. Bagagevolym VDA 604/1.988 liter. Max dragvikt 1500 kilo. Dackdi-
mension 235/55-R19. Batteristorlek: 13,8 kWh.

Prestanda: 0-100 km/h 8,7 sekunder. Toppfart 193 km/h. Bransleforbrukning 1,6 1/100 km
(WLTP). CO2-utslapp 38 g/km. Elektrisk rackvidd (WLTP) 57 kilometer.

Pris: Grundpris 591400 kronor. Pris for denna bil med paketet Advance Plus Panorama:
666300 kronor.
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10. Mercedes-Benz CLS 300d: inget for langskankar.
Publicerat 7 Juli, 2022.
Av Marcus Berggren.
Mercedes-Benz CLS dr en given kandidat for den som ar pa jakt efter en premiumbil och

prioriterar en snygg exterior. Vi &r manga pa redaktionen som har beundrat den sma-
ragdgrona CLS 450 som star hos handlaren dar vi hamtar vara testbilar.

Vid upphamtningen av foremalet for denna recension skamtade jag darfor om att jag
garna ville ha en likadan som demobilen inne i hallen — med undantag for drivlinan, allts3;
vi skulle ju utvardera CLS 300d. Nar vi mottes av exakt detta var bade férvaningen och
lyckan ett faktum.

FOr att ta reda pa om bilen lever upp till sitt snygga yttre har det blivit dags att recensera

Mercedes-Benz CLS 300d.

Mercedes-Benz CLS 300d 4MATIC (2022)

Motor: 2,0-liters, 4-cylindrig, bensinmotor, 265 hastkrafter, 550 newtonmeter
Kraftoverforing: 9-stegad automatlada, fyrhjulsdrift

Acceleration 0-100 km/h: 6,4 sekunder

Toppfart: 250 km/h

Vikt: 1935 kg

Matt (langd/hojd/bredd): 4988/1435/2069 mm

Pris: 788 900 SEK (Testbil ca 930 200 SEK)
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CLS hér hemma vid slutet av en ldng resa till havet.

Potent motor som dock inte riktigt speglar CLS:s image

Det forsta som slar en ar att en dieselfyra kanske kdanns lite val B i en sedan-coupé, vars
dimensioner och formsprak verkligen skriker exklusivitet. Knattret man mots av vid upp-
start borde inte betinga mycket mer an 7,5 prisbasbelopp.

Med det sagt slipper man for det mesta oljud inuti bilen. Dar det verkligen raknas ar mo-
torn dessutom en fin pjas.

Gasresponsen ar omedelbar och formagan att skjuta pa finns alltid om man befinner sig
pa allman vag i Sverige.

Vaxelladans beter sig nastan klanderfritt

Ihop med den niostegade vaxelladan bjuder den dessutom pa en ganska branslesnal upp-
levelse.

Pa lands- och motorvag drar den en halvliter milen vid varsam behandling av gaspedalen.
Har ar kanslan av sju och ett halvt prisbasbelopp lite mer emotsedd.

Véaxelladan lirar ocksa valdigt val med motorn. Det ar vad man kommit att férvanta sig
fran Mercedes niostegade automatlada.

Narhelst man kanner for att skicka in ett kommando via paddlarna bakom ratten far man
dessutom respons utan fordrojning.

Kor man i ekolage, vilket inte ar helt fel i tider da dieseln kostar som den gor nu, blir kdns-
lan i vaxlingarna dock mindre raffinerad.

Mellan de lagsta vaxlarna, i 1ag hastighet, skiftas det lite val hart. Det kdnns som att, i en
manuellt vaxlad bil, plotsligt slappa kopplingen med lite for hégt varvtal for den valda vax-
eln.

Givet att Mercedes 9G-Tronic-lada har hiangt med i snart ett decennium borde alla de-
signmissar vara utrotade.

Att vi pa redaktionen kdnner igen det har beteendet fran en handfull Mercedes-modeller
vi har testat ar emellertid en dyster indikation pa att vi har en kvardrdjande barnsjukdom
pa handerna, alternativt att hjarnan bakom ekolaget har missat stjarnan i grillen.

19



MOTORNYTT

Interiérens avantgardistiska utformning kan Iétt upplevas som
lite 6verdriven ndr man upptécker hur billiga material man har begagnat.

Kanslan bakom ratten

Styrningen ar direkt, med varken mer eller mindre kansla an vad man vantar sig i en bil av
det har slaget.

Tack och lov har CLS besparats den Uberlatta styrning — vilken drabbat de lyxbetonade
markeskollegorna S-klass och EQS — som far ratten att kdnnas som ett ihaligt skal.

En mer vialkommen likhet till flaggskepps-Mercorna ar luftfjadringen. All stotighet fran de
enorma 20-tumsfalgarna (som rakar spela en viktig roll for CLS exteridra estetik) har inte
trollats bort, men stabilitet i hog hastighet finns sa att det racker och blir 6ver. Bilen kdnns
stundtals som en svavare, fast med grepp.

Mercedes-Benz CLS 300d har en markestypisk interior

Likt manga Mercedes-Benz lamnar byggkvaliteten pa instrumentpanelen en del att 6nska;
anvandningen av tunna plastmaterial ar intensiv.

Min battre halft — som pa senare tid verkar ha avvecklat sitt totala ointresse for bilar —
papekade att ocksa interiorens formsprak kanns dverdrivet pa ett satt som far den att upp-
levas som chargerad.

Att ratten ar full med plast kan tyckas bidra till den uppfattningen. Har ska dock sagas att
Mercedes-Benz ar den tillverkare som enligt mig har bast klam pa hur man trycker in
manga funktioner i en ratt utan att géra avkall pa ndagon anvandbarhet.

Pa den punkten ar min enda anmarkning att det inte gar att anpassa farthallarens inbland-
ning i kdrningen utan att ga in i bilinstallningarna.

Personligen foredrar jag att enkelt kunna valja om farthallare ocksa ska betyda filhall-
ningsassistent, beroende pa omstandigheter som hur kdrsugen man ar och hur pass val
bilen sjalv klarar av den vagtyp man rakar befinna sig pa.
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Kom ihag att inte vara for lang!

De obligatoriska, elektriskt installbara satena saknar mojlighet att anpassa sidostodet, vil-
ket betyder att skalningen inte passar alla.

For en manspreader som undertecknad blir sittdynan obekvam efter nagra timmar. Den
storsta bristen med satena ar emellertid av indirekt karaktar.

Det gar namligen inte att sitta tillrackligt lagt i Mercedes CLS. | praktiken innebar det att
forare langre an 180 centimeter inte kan finna en rimlig sittposition bakom ratten. Det
maste anses vara helt oacceptabelt i en bil som inte ar av slaget dedikerad rekreationsmo-
dell. Mercedes borde omgaende erbjuda bilen med mindre hégbyggda sittdon.

Summan av kardemumman

Men det ar ocksa den enda stora nackdelen. Pa det stora hela ar CLS en valdigt trevlig bil,
som pa manga satt lever upp till de smackra linjerna. Att man egentligen inte kan kora den
om man ar over snittlangd maste dock ses som ganska problematiskt.

Om inte annat borde det ge upphov till ett vardetapp som far vardeutvecklingskurvan hos
en fullsmetad E-klass (vilket CLS i grund och botten ar) att framsta som en gron skidbacke.
Byge din egen Mercedes-Benz CLS 300d har!

Dagens PS utlatande om nya Mercedes-Benz CLS 300d

Slutbetyg: 3/5

Mercedes-Benz CLS 300d ar lyxig och trevlig, med ungefar samma for- och nackdelar som
man forvantar sig aven modern Merca. Pa minuskontot sticker det faktum att somliga inte
far plats i den ut.

Har kan man ldasa om en Merca man kan stricka pa benen i!

Marcus Berggren
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11. London till Madrid pa en tank.
Publicerat 05/07/2022 av Karl Cajmatz.

Lyxiga BMW 7-serie gar att kora extremt snalt.

an man fa rackviddsangest om man kor pa diesel? Kanske, men det lar kravas en

angels talamod, atminstone om man koér en BMW 730d. Den brittiske Youtubern

Joe Achilles ville se om hans BMW 7-serie kunde ta sig fran London till Madrid utan
att tanka. Det kunde den.

Strackan innebar lite mer dn 165 mils korning, plus de dryga fem milen som tagresan un-
der Engelska kanalen innebar. | och med att bilens tank rymmer 78 liter betyder det att
den totala snittforbrukningen inte far 6éverstiga 0,47 liter milen.

Inget om branslekvaliteten namns i videon, men baserat pa pumppriset som syns en mi-
nut och 16 sekunder in i videon verkar det vara Shell V-Power Diesel. En annan atgard som
vidtagits for att maximera rackvidden ar att bilen utrustats med Michelins bransleeffektiva
e.Primacy-dack.

Trots att Achilles och hans kameraman/co-driver satte av i ottan, for att slippa Londons
rusningstrafik, blev resans inledning nagorlunda stoppintensiv. Det var dock inte varre an
att snittforbrukningen kunde pressas under 0,4 liter milen innan de kérde ombord pa Euro-
tunnel-taget.

For att halla forbrukningen i schack pa de langa motorvagsstrackorna, inte minst genom
Frankrike, anvandes fartbegransare snarare an farthallare. Detta eftersom farthallare har
en tendens att géra vad som helst for att halla 6nskad hastighet, inbegripet saval inbroms-
ningar som harda accelerationer.

Ekipaget holl sig runt beskedliga 100 knyck storre delen av resan. Det gjorde att man vid
gransen mellan Frankrike och Spanien, som utgors av bergskedjan Pyrenéerna, hade fatt
ned snittférbrukningen per mil under 0,35 liter. Detta trots motvind, viss backighet, och
att AC:n fick jobba pa i den drygt 30-gradiga varmen.
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Effektivitetsvinsterna som kammades hem genom Frankrike gick till stor del férlorade nar
backigheten tilltog in i Spanien, men anda naddes den spanska huvudstaden med sex liter
kvar i tanken och dryga 15 mils aterstaende rackvidd. Det innebar att snittférbrukningen
landade pa knappa 0,37 liter milen och att en BMW 730d har en teoretisk rackvidd pa drygt
180 mil.

Hela resan tog 22,5 timmar, och maste ses som en fjader i hatten for den numera ganska
foraktade dieseln. Rackvidd av det har slaget ar en form av lyx som kommer att ligga utom
elbilens rackhall for alltid, eller atminstone tills alla motorvagar erbjuder laddning under
fard.

Se hela videon har: https://youtu.be/tisMPZeCHzl.

Karl Cajmatz
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12. Volvo har salt 100 tunga ellastbilarl Sverige.

Publicerat 2022-07-07 KL 18:30 AV ROGER ABERG.

Eldrivna tunga lastbilar dr pa gang och nu berattar Volvo att man har salt 100 stycken i
Sverige. Det firar man med att tacka sina kunder vilket jag tycker ar lite fint.

11
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— Oavsett om det ar storre logistikforetag eller mindre akerier vill allt fler av vara kunder
kora elektriskt och far uppdrag dar det ar ett krav pa utslappsfria transporter. Vi ar mycket
glada och stolta 6ver att vi fatt bestallningar pa 6ver hundra ellastbilar hittills. Det har helt
klart blivit en konkurrensfordel att kunna erbjuda tysta, utslappsfria transporter, berattar
Stefan Strand, VD Volvo Lastvagnar Sverige.

De 100 bestallda ellastbilarna kommer att tillverkas och levereras i host.

Roger Aberg
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13. Volvo lastvagnar lovar vatgasdrift till 2030.

Publicerat 2022-06-23.

Volvo Lastbilar utvecklar och testar nu en vatgaslastbil. Med bréansleceller gar lastbilen
100 mil pa en tankning. — Vi har utvecklat den har tekniken nagra ar nu och det kdnns
fantastiskt att se de forsta lastbilarna kora pa testbanan, sager Roger Alm, VD for Volvo
Lastvagnar.

Elfordon som drivs av vatgas i bransleceller har pekats ut som en viktig pusselbit for att fa
bort vara utslapp av koldioxid. En sektor dar de bedéms kunna gora stor nytta ar tunga
vagtransporter over langa strackor. Volvo Lastvagnar erbjuder idag batterielektriska last-
bilar for att minska koldioxidutslappen fran sina transporter. Men for att helt fa bort ut-
slappen har Volvo utvecklat en ny lastbil med bransleceller, med endast vattenanga som
biprodukt.

Branslecellstekniken ar fortfarande i en tidig mognadsfas och samtidigt som det finns
manga fordelar med den nya tekniken, sa finns det ocksa utmaningar. En av dem ar tillgang
till gron vatgas i stora mangder. En annan ar det faktum att tankningsinfrastruktur for
tunga fordon till storsta delen aterstar att bygga.

"Vi forvantar oss att tillgangen pa gron vatgas kommer att 6ka markant under de kom-
mande aren, eftersom manga industrier kommer att vara beroende av den for att minska
sina CO,utslapp. Men vi kan inte vanta med att ga over till koldioxidfria transporter, tiden
rinner ifrdn oss. S3 mitt tydliga budskap till alla transportforetag ar att borja resan idag
med batteriel, biogas och de andra alternativ som redan finns. Branslecellsbilarna blir, nar
de ar tillgangliga, ett komplement for de langre och tyngre transporterna”, sager Roger
Alm.

Kolla in videon: Volvo Trucks — Our first-ever fuel cell electric truck.
Las pressrelease har.
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14. Provkord: Opel Kadett D Caravan fran 1984.

Publicerad 8 Juli, 2022 av Marcus Berggren.

1979 kom den forsta mer moderna varianten av Opels kompakta folkbil, Opel Kadett D,
som la grunden till dagens Opel Astra. Vi begav oss till Opels huvudkontor i Tyskland for
en provkorning.

Opel Kadett Caravan Luxus, 1979.

1936 kom den forsta Opel Kadetten till varlden, som da var den forsta rimligt prissatta
bilen i segmentet. Av oklara skal upphorde dock tillverkningen 1940. 22 ar sedan vacktes
emellertid namnet till liv igen, denna gang i form av Kadett A, som manga sakert kdnner
igen fran allas favoritprogram Top Gear.

Opel Kadett D Caravan (1984)

Motor: 1,3-liters, 4-cylindrig, bensin, 60 hastkrafter, 94 newtonmeter
Kraftoverforing: 4-vaxlad manuell, framhjulsdrift

Acceleration: 0-100 km/h: 16,5 sekunder

Toppfart: 147 km/h

Vikt: 885 kg

Matt (langd/hojd/bredd): 4207/1400/1636 mm

Miltal testbil: 19645 km

Framhjulsdriven familjefavorit

Det som utmarker just Kadett D-kapitlet i Opels langa kompaktbilshistoriebok &dr dess
framhjulsdrift.

Det innebar en enorm investering for Opel (och GM for den delen) och receptet star sig
an idag, nagot som galler for segmentet i sin helhet.
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Marcus dr lyrisk 6ver méjligheten att fa kéra en Opel Kadett D
tillhérande Opels veteranbilssamling.

BMW var det sista market att 6verge bakhjulsdrift i just C-segmentet.

Utover framhjulsdriften innebar dven investeringen att en rad nya drivlinor kom till varl-
den.

De varierade hela vagen fran en instegsmodell som primart saldes i Italien som hade en
1-liters motor pa 50 hastkrafter till GTE-modellen pa 1,8-liter och 115 frustande kusar
under huven.

Obskyr Opel

Det fanns flertalet obskyra varianter av Opel Kadett D. Dels fanns det Kadett Pirsch, som
salufordes som Kadett Off Road i icke-tysktalande lander.

Modellen var en h6jd kombi med robustare fjadring, hogre markfrigang, mer skogslam-
pade sulor, underredsskydd och annat som gjorde den lampad for jakt.

Exklusivt for den svenska marknaden fanns dven en Opel Kadett Post — alltsa en postbil.
Den forseddes med hogre tak, vilket kravde en storre framruta, skjutdorr, hégerstyrning
och automatlada. Den byggdes om i Tyskland for att sedan sattas i postens tjanst har hem-
ma i Sverige.

Bakom ratten pa Kadett D

Den variant som jag fick ratta i Russelsheim, Tyskland var en 1984-ars 1,3-liters Kadett D
Caravan med strax 6ver 1960 mil pa mataren.

Som bekant hade den 1,3-liter stora, fyrcylindriga bensinaren 60 hastkrafter och en topp-
fart pa 147 kilometer i timmen.

Testbilen hade insprutning — samtliga Kadetter fick det forst 1995 — och vaknade direkt
till liv nar jag vred om nyckeln.

Kopplingen ar latt och att hitta draglaget var lika svart som att hitta popcorn i en biosa-
long.

Jag rorde mig ut mot den stora vagen intill Opel-fabriken. Obefintlig luftkonditionering
och gassande sol gjorde att min linnemundering fick jobba hart for att halla mig sval.

Trots modesta 60 hastkrafter under huven kandes bilen pigg och gasen i botten mottes
av en hel del snack, men aven forvanansvart mycket verkstad.
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Opel Kadett D gjorde sig kéind for att rosta. Detta exemplar hade dock klarat sig.

Vaxelladan har distinkta, langa slag och man ar standigt medveten om vilken vaxel man

befinner sig i.

Det finns ingen varvtalsrdaknare utan man far lyssna efter nar det ar dags att vaxla upp.
Styrningen saknar servo och det ar ett flode av information som letar sig in i handerna.
Uppe i fart ar den latt och bilens tjanstevikt pa en bit under 900 kilogram gor att Kadett D

kanns pigg.

Det finns egentligen ingenting som kraver sarskilt mycket anstrangning fran féraren utan
bilen ar kommunikativ och allt ar valdigt enkelt.

Att dundra i 6ver 100 knyck gor att man snabbt inser att Kadett D inte erbjuder samma
autobahnlamplighet som helt nya Opel Astra, som vi ocksa provkorde pa plats.

Med det sagt kdanns Kadett D modern och rent prestandamassigt gynnas den av sin laga
vikt.

Det finns moderna bilar med samma antal hastkrafter som kanns betydligt sldare.

Summan av kardemumman

Opel Kadett D markerade starten for framhjulsdrivna kompaktbilar hos GM aven om da-
gens Opel tillhor Stellantis.

| Caravan-utforande var Kadett D en familjebil for massorna och under sina fem ar pa
marknaden saldes det éver 2 miljoner exemplar.

Dessvarre har nastan alla rostat bort, inte minst de i mindre eftertraktade utféranden som
1,6-liters dieselmotorn.

Aven om Kadett D officiellt slutade tillverkas 1984, fortsatte tillverkningen i Jakarta fram
tills 1995. Och savitt jag vet rostar inte i bilar i Indonesien i samma omfattning.
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Marcus Berggren
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15. Klassiskt bilmarke: Singer.
Publicerat 21 oktober 2010.
Aren innan engelska Singer ar 1905 borjade med riktig bilproduktion hade firman byggt

trehjulingar och motorcyklar, och dessa i sin tur var sprungna ur en lonsam trampcykel-
tillverkning.

SINGER A 7ot

Fa svenskar har val varit direkt upphetsade 6ver Singer-bilarnas fortjanster, men jag lovar
att de har funnits! Markets 10- och 20-tal kan vi hoppa 6ver.

Enstaka sadan har formodligen funnits i landet, men nu ar det tveksamt om nagon finns
kvar. Anda var Singer ett stort mirke pa hemmaplan, faktiskt trea i den engelska forslj-
ningen, efter Austin och Morris, i slutet av 20-talet.

Snabb och charmig

Under 1930-talet byggdes en mangfald modeller, en del av dem riktigt sportiga, men di-
versifieringen blev sannolikt for mycket och det var med ndd och nappe Singer klarade sig
undan konkurs 1937.

Sportbilar med modellnamnet Nine Sports hade lanserats 1933 och aret darpa kom den
piffiga lilla 1-litre Le Mans med tre forgasare och en toppfart kring 130 knutar.

Bilen betraktades som bade snabb och charmig. Den sag inte alls tokig ut heller; som en
samtida M.G. ungefar.

Efter krigsslutet 1945 var det manga engelska fabriker som hade svart att komma igang
igen. Singer gjorde som alla andra; man lanserade sina sista mellankrigsmodeller igen, och
sa ont om nya bilar som det var gick de snabbt at.

Men tiden har sin gang och 1948 kom en alldeles ny saloon-modell. Den hade pontonka-
ross och utmarkte sig mest genom att inte utmarka sig alls. SM 1500 kallades den, Singer
Motors 1500 kubik.

30



MOTORNYTT

Built with skill—offered with pride
THE S.M. FIFTEEN HUNDRED
contributes to distinguished motoring
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all over the world.

SM 1500 var en relativt viilbyggd bil med ett av bilvdrldens mest
anonyma utseenden.l produktion dren 1949-54 och byggd i 17 382 exemplar.

Bilen var forhallandevis dyr och nar tillverkningen kommit ikapp efterfragan blev den svar-
sald.

Tillverkningen av modellen Nine Roadster fran 1939 fortsatte efter kriget i ett antal ver-
sioner men aldrig i stora antal. Den sista bilen i serien byggdes sa sent som 1955 och var
ungefar lika antikverad som Kalle Ankas bil, men rar att titta pa.

Efterkrigstidens sista sjalvstandigt byggda Singer blev Hunter, som tillverkades i 4772 ex-
emplar aren 1954-56, da Rootes-konglomeratet raddade Singer fran undergang.

Undergang trots allt

Fast en sorts undergang blev det trots allt, ty fran och med nu var Singer-bilarna i sjalva
verket uppsnofsade Hillman-modeller. Den forsta av dem kallades Gazelle och fanns att
képa som saloon, stationsvagn och cabriolet.

Hos Hillman hette de har bilarna Minx och hos syskonet Sunbeam kallades de Rapier. Har
provades verkligen kundernas markeslojalitet! Skulle de képa en Singer som var en onddigt
dyr Hillman?

Under 1960-talet fortsatte Rootes pa den inslagna vagen och med Vogue-serien dverde-
korerade man en Hillman Super Minx. Fronten pa de har bilarna var sallsynt stokig men de
salde i alla fall hyfsat, eller i atminstone drygt 40000 exemplar.

Ungefar samma forsaljning nadde den kuliga lilla Chamois, som var Singers version av
svansmotorbilen Hillman Imp. Liksom for att betona att slutet var nara hette Singers sista
bilmodeller New Gazelle och New Vogue.

Bada var forstas maskerade Hillman-bilar. Sen kom Chrysler in i bilden och sa rann hela
Rootes ut i sanden 1970.

Nagot dgarstdd liknande det som Saab nyligen upplevde var det knappast fragan om.
Rootes hade ju for lange sedan tappat de som adlskade market Singer.
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Singer Vogue var en glorifierad Hillman Super Minx.
Byggdes i detta utférande dren 1961—64 i ndstan 30000 exemplar.

FILM: https://youtu.be/GXGzNo1G344.

1963—65 sdldes 20000 Gazelle V.
Bland nyheterna: skivbromsar fram och vassare former pa taket.

FILM: https://youtu.be/Eusb4vBfeaO.
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Efterkrigstidens forsta Nine Roadster var enligt Singer byggd med “férkrigskvalitet”,
vilket var en fjéder i hatten.

FILM: https://youtu.be/lyDrWYOk6Ww?list=PLV8I3ILroTg8MM8fmL9y8JKQSaNtNIMbB.

1947 lanserades dter Singer Super-Twelve, en bil som ocksa byggts fére kriget.
Vdlbyggd men ingen storsdljare. Bara 1098 ex tillverkades.
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Chamois Sport fran 1968/69 var i sjélva verket en Hillman Imp,
en kul svansmotorbil med en hel del tédvlingsframgdngar pa sitt samvete.

Singer Hunter
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16. Johan Kristoffersson skjutsar livradd F1-varldsmastare i Extreme E.
Publicerat 2022-07-07 av Anders Nilsson.

Provkor Spark Odyssey 21.
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FILM: https://youtu.be/nIMEPaoGSXo.

Han driver ett Extreme E-stall, men har dnda aldrig provat att kéra bilen. Nu har Nico
Rosberg till slut provkort en Spark Odyssey 21, och dven fatt skjuts av svenske Johan
Kristoffersson.

Som du vet har den fore detta Formel 1-varldsmastaren Nico Rosberg manga strangar pa
sin lyra. Han driver bland annat ett stall, Rosberg X Racing, i den lackra helelektriska racing-
serien Extreme E. Johan Kristoffersson (STCC-mastare och rallycrossvarldsmastare) och
Mikaela Ahlin-Kottulinsky &r stallets forare. Forra aret vann den férstniamnda det forsta
masterskapet nagonsin. Nu har Nico fatt testa Spark Odyssey 21, bilen som alla i master-
skapet kor med, och har lagt upp det pa sin Youtubekanal. Tidigare har han bland annat
provkort en Koenigsegg Regera i Monaco.

Spark Odyssey 21 ar en elektrisk off-road racingbil formad som en suv och vager 1 650.
Den &r 440 centimeter bred och 230 centimeter |ang. Den anvander teknik som var utveck-
lad for Formel E. Den har ett 54 kWh batteri som driver tva elmotorer, en pa vardera axel,
och utvecklar 536 hastkrafter.

Dessutom far Nico Rosberg aka med Johan Kristoffersson nar han kor pa en bana i nar-
heten av Nirburgring. Rosberg sag stundtals nagot stressad ut.
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