MOTORNYTT

2ini MOTOR-NYTT 202

RHD Auburn 851 Supercharged Boat Tail Speedster.

Ford séljstoppar och aterkallar elbilen Mustang Mach-E i Sverige
Porsche betalar 800 miljoner for utslappsfusk

I Renaults framtidsvision ska vatgas ge elbilen langre rackvidd
Bentleys forsta "S"-hybrid

Hyperbilen hintar om framtiden

. Caterham 170R provkord

. Sa fungerar nya laddroboten Ziggy

Koenigseggs startar Sveriges storsta vingard

Kopa begagnad bil: 10 basta tipsen

. Volvo Lastvagnar testar vatgasdriven lastbil

. Ammoniakdriven traktor med nollutslapp

. Audi levererar elbilsbatterier till rickshaws

. Cykeln som sprack

. Snubbe bygger egen GT40

. Porsche 911 Targa var en klurig 16sning pa tuffare regler

. Ursaaben i test

. Titta pa den lilla Honda Acty-brandbilen

. Mini-Batmobil med forbjudna flakten ska sla fartrekord

©EONDUHWNR

el ol
O NGO UV A WNERO



MOTORNYTT

CARUP

1. Ford sdljstoppar och aterkallar elbilen Mustang Mach-E i Sverige.

PUBLICERAT 20/06/2022 AV MATHS NILSSON.

Ford aterkallar och leveransstoppar elbilen Mustang Mach-E i Sverige. Cirka 3.200 bilar
har ett sikerhetsfel som gor att batterikontakterna kan overhettas och gor att bilen
tappar drivningen. — Det finns inga rapporterade skador eller olyckor, och dgare av Mach-
E kan fortsatta kora sin bil som vanligt, sdger Fords svenska PR-chef Erik Lindham till
Carup.

Ford tvingas nu stoppa leveranserna av elbilen Mustang Mach-E i Sverige och aterkalla
3200 bilar som salts i Sverige. Vi har tidigare berattat att felet hos Mustang Mach-E beror
USA, men aven svenska bilar ar drabbade, bekraftar Ford for Carup. Orsaken till stoppet
och aterkallelsen ar ett sakerhetsfel som gor att batterikontakterna kan 6verhettas och i
varsta fall gora att bilen tappar drivningen.

— Aven vi i Europa berérs av detta. Antalet bilar som berdrs i Europa dr ca 42 000 varav
ungefar 3.200 finns i Sverige, sager Erik Lindham till Carup.

— Berdrda dgare kommer att fa information om detta fran Ford. Atgarden, som det ser ut
just nu, blir en Over-The-Air uppdatering som man beraknar finns tillganglig under juli ma-
nad. Om kunden 6nskar gar det givetvis lika bra att besdka en handlare for att fa uppdate-
ringen implementerad, sager Erik Lindham till Carup.

Totaltivarlden ar det 49 000 av 100 000 Mustang Mach-E som tillverkats fran 27 maj 2020
till 24 maj 2022 som ar drabbade. Problemen beror pa att bilens kontakter till hgspan-
ningsbatteriet kan dverhettas. Om bilen drabbas kan den tappa drivningen nar den kors,
eller bli omaijlig att kora alls, enligt Fords meddelande till aterforsaljarna.

Ford ar inte det enda bilmarke som har problem med sina nya elbilsmodeller. Nyligen
berattade Carup att Hyundai avbokat kdpeavtalen hos 1200 svenska kdpare da de inte kan
leverera arsmodell 2022 av elbilen Hyundai lonig5.



https://carup.se/elbilen-ford-mustang-mach-e-saljstoppas-i-usa-efter-sakerhetsfel/
https://carup.se/elbilen-ford-mustang-mach-e-saljstoppas-i-usa-efter-sakerhetsfel/
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2. Porsche betalar 800 miljoner for utslappsfusk.

Publicerad 2022-06-17 kl 11:25 (uppdaterad 2022-06-17 kl 11:31). Text Erik Soderholm.

Porsche gar med pa att betala upp till 11 000 kronor till enskilda bildgare i USA men er-
kdnner anda inget fel.

Porsche har gatt med pa en sa kallad forlikning i USA som innebér att biltillverkaren be-
talar motsvarande 811 miljoner kronor for att avsluta en rattsprocess kring misstankt ut-
slappsfusk, skriver Reuters.

Totalt handlar det om en halv miljon bilar av modellar 2005-2020 som ska ha haft felak-
tiga siffror for forbrukning och utslapp. Bildagarna som stamt Porsche far utbetalningar pa
mellan 2 500 och 11 000 kronor.

Trots att rattsprocessen alltsa avslutas erkdnner Porsche inget fel eller brott. Stamningen
och forlikningen géller enbart bilar som salts i USA och inte i Europa.

Enligt bilagarna har Porsche dndrat utvaxlingen och modifierat mjukvaran pa de bilar som
skulle utslappstestas i laboratorium.

Erik S6derholm


https://www.reuters.com/business/autos-transportation/porsche-agrees-pay-80-million-resolve-fuel-economy-claims-500000-us-vehicles-2022-06-16/
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Mercedes anklagas for utslappsfusk i 170 000 dieselbilar.


https://www.vibilagare.se/nyheter/porsche-utreder-nytt-utslappsfusk-i-flera-modeller
https://www.vibilagare.se/nyheter/porsche-utreder-nytt-utslappsfusk-i-flera-modeller
https://www.vibilagare.se/nyheter/mer-utslappsfusk-misstankt-hos-volkswagen
https://www.vibilagare.se/nyheter/mer-utslappsfusk-misstankt-hos-volkswagen
https://www.vibilagare.se/nyheter/mitsubishi-erkanner-utslappsfusk
https://www.vibilagare.se/nyheter/mitsubishi-erkanner-utslappsfusk
https://www.vibilagare.se/nyheter/mercedes-anklagas-utslappsfusk-i-170-000-dieselbilar
https://www.vibilagare.se/nyheter/mercedes-anklagas-utslappsfusk-i-170-000-dieselbilar
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3. I Renaults framtidsvision ska vatgas ge elbilen langre rackvidd.
PUBLICERAD 2022-06-17 kl 10:10. TEXT Jan-Erik Berggren.
Na&sta Renault Scenic gar i produktion om tva ar med fokus pa nya atervunna material
och en mer hallbar produktion. Det franska bilforetaget arbetar ocksa med en motortek-

nik som kdnns spannande men kanske kranglig — eldrift med vatgas som rackviddsfor-
langare.

Pa utsidan dr den hdr vdldigt lik ndsta Renault Scenic.
Och fronten kommer vi att fa se mer av.

Det ar mycket som hander under ytan hos Renault. For att visa upp en del av alla tankar
och idéer har Renault glantat pa dorren till dromverkstaden i Paris och plockat fram kon-
ceptbilen Renault Scenic Vision.

Pa utsidan ar det har valdigt nara nya Renault Scenic som ska presenteras 2024. Fronten
ar ocksa Renaults framtida ansikte. Den som tycker att det paminner om dagens Peu-
geotbilar har inte helt fel. Renaults vd Luca de Meo plockade 6ver designchefen Gilles Vidal
fran Peugeot 2020. Det ar Vidal som ritat dagens Peugeotbilar med de tydliga ”“lejontan-
derna”.

Enligt Vidal har Renaults omritade logotyp anvants for att hitta vinklar och linjer i fronten.
Grillen kommer ocksa att anvandas pa fler Renault-bilar framover.
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Vitgastank pd 2,0 kilo ska récka for 30 mil extra rdckvidd.

Backspeglarna, som har kameror, kdanns igen fran Audi och Honda. Bilderna fran back-
speglarna projiceras pa skarmar langst ut pa instrumentbradan.

Hjulen ar helt tackta nar bilen rullar 6ver en viss hastighet men ar synliga nar bilen star
stilla. Det ar nasta steg i utvecklingen som forsdker balansera utseendet pa bilen — tackta
hjul ser mojligen inte sa snyggt ut men de ger lagre luftmotstand och férbrukning.

Om Renault star ndra en produktionsfardig bil pa utsidan blickar de langre fram fran insi-
dan. Har har Renault lekt lite mer och nagra saker sticker ut.

En ar att en stor bildskdrm ersatts av flera sma — en for varje funktion. Dar andra forsdker
gdmma teknik och funktioner i olika menyer gar Renault at motsatt hall och vill visa upp
en avskalad och 6ppen teknik. Man ska se hur givare och reglage ror pa sig. En enda stor
bildskarm sveper under vindrutan och ska ge forare och passagerare all nédvandig infor-
mation.

Ratten ar liten och det ar steer-by-wire som galler — en teknik som ersatter de traditionella
mekaniska styrsystemen med att mjukvaran styr bilen, ett steg mot helt sjalvkérande bilar.

| Scenic Vision har bilens ljudsystem forsetts med mikrofoner och hégtalare i nackskydden
—for att alla i bilen ska kunna prata med varandra utan att vanda sig om. Renault forklarar
designen med att regler for sjalvkorande bilar fortfarande ligger langt bort i tiden, och den
har konceptbilen vill mer vara har och nu. Enligt Renault ska bilen hjalpa till med ratt
information och ratt forutsattningar for forare och passagerare.

Bilen ska ocksa kunna hjalpa till att rena luften i kupén och dven den luft som befinner
sig runtom bilen — en slags rullande luftrenare.

Renault har valt att behalla namnet Scenic trots att den har bilen ser helt annorlunda ut
jamfort med tidigare generationer. Forr hade Scenic stora sido- och vindrutor men 6kade
sakerhetskrav innebar att ljusinslappet nu kommer fran taket.

Nar Renault funderar pa framtidens bransle handlar det om el och vatgas. Renault har
plockat den vatgasteknik de utvecklat for sina transportbilar och lagt ihop den med
batteritekniken fran sina elbilar.
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Istdllet for att gomma tekniken vill Renault visa upp den.

Resultatet blir en elbil som ska klara 50 mil pa energin fran batteriet pa 40 kilowattimmar.
Branslecellen i bilen laddas med vatgas och har ett batteri pa 15 kilowattimmar. Forst ska
bilen koras pa el, och sen pa vatgas. Den totala rackvidden blir 50 plus 30 mil enligt Renaults
berdkningar. Da ska det rdacka med en vatgastank pa tva kilo. Har ar inget egentligen nytt
men kombinationen kan vara intressant fér marknader som inte kommer att klara av att
bygga manga snabbladdare.

Men vatgas och branslecell som rackviddsforlangare ar en kombination som kan kannas
dyr och kranglig. Renaults produktkommunikationschef Guillaume Jolit erkdnner att det
handlar mer om en idé an ett faktiskt exempel pa en fungerande 16sning for hur bilen ska
drivas.

Klart @r i alla fall att Renault utvecklat en egen branslecellsteknik och foretaget tror att
tekniken kan vara klar for storre personbilar och transportbilar fran och med 2030.

Forutom design och motor har Renault lagt ner en hel del arbete pa de material som an-
vants till Scenic Vision. Ledstjarnan har varit hallbarhet och atervinning. Bilen ar till exem-
pel inte lackad svart utan anvander ett slags damm fran en koldioxidfalla for att fa platen
mork och svart i olika nyanser. | inredningen anvands ljuskallor for att ge olika ytor olika
farger i olika vinklar.

Enligt Renault ar stdl fortfarande det svaraste materialet att atervinna fran en bil. Bilfore-
tagets malsattning ar att ga fran 25 procent atervunnet material i bilarna till 35 procent
inom fem ar. En stor del handlar da om att atervinna metaller fran elbilarnas batterier.

Jan-Erik Berggren
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4. Bentleys forsta "S"-hybrid.

Publicerad: 2022-06-17 00:00. Text: Joakim Nyberg.

Det finns vissa heliga bokstaver som oavsett tillverkare, ja nastan till och med samman-
hang, ar solklara benamningar fér nagot extra. For Bentley dr bokstaven "S".

Nya Flying Spur S ar forsta gangen Bentley erbjuder en hybriddrivlina i uppstéallningen av
S-modeller. En V6:a pa 2,9 liter ackompanjeras av en elmotor for att leverera totalt 536 hk
och 750 Nm. Sprinten till 100 gar pa endast 4,1 sekunder for den stora sedanen.

Ett alternativ med V8 finns ocksa tillgangligt. Flying Spur goér da 0-100 pa en tiondels se-
kund kortare tid. Ingen stor uppoffring behover alltsa goras for de som tilltalas av hybriden.

Hela den nya S-linjen av modeller debuterar pa Goodwood Festival of Speed den 23-26
juni.



https://cd.bilsport.se/api/images/0-0-1-1/1980x1320/f714e71c-7f6a-5a2b-a012-082cdf621c7e.jpg
https://cd.bilsport.se/api/images/0-0-1-1/1980x1320/5b7e3b9a-40a2-5bc6-94bc-c7b8247609ec.jpg
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5. Hyperbilen hintar om framtiden.

Publicerad: 2022-06-18 kl 00:00. Text: Joakim Nyberg.

Cadillacs Project GTP &dr ett koncept av bilen man kommer tavila med i bade IMSA
WeatherTech SportsCar Championship och FIA WEC. Mer dn det ar konceptet ocksa en
hyllning till markets arv och en vink till framtiden.

FILM: https://youtu.be/KWWCJe8Fwqc.

— GTP-hyperbilen visar Cadillacs framtida sportbilsestetik. Vi har mycket mer att visa upp
framover. Allt fran den faktiska tavlingsbilen till fantastiska produktionsbilar, sa foretagets
ledande exteriordesigner, Chris Mikalauskas.

Tavlingsbilen kommer att drivas av en 5,5 liter stor DOHC-V8 tillsammans med det, for
LMDh-bilarna, typiska hybridsystemet.



https://youtu.be/KWWCJe8Fwqc
https://cd.bilsport.se/api/images/0-0-1-1/1980x1320/1befa9bf-6764-5ba3-8169-3e05f389142c.jpg
https://cd.bilsport.se/api/images/0-0-1-1/1980x1320/26a51c54-7102-5f18-bd76-baad46438a71.jpg
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6. Caterham 170R provkord.
Av Gustaf Gripenlof Karlberg - 16/06/2022.

Gammalt koncept ar kanske mer relevant nu dn nagonsin.

agens sportbilar ar objektivt sett battre an nagonsin tidigare, men kan samtidigt

ofta kritiseras for att inte leverera samma noje som sina foregangare. De ar for

stora, for tunga, och for dyra att 4ga. Da de sorplar i sig en hisnande mangd bensin,
och ar sa kliniskt kompetenta att de maste framféras i en hiskelig fart for att vara riktigt
underhallande, rimmar de ocksa daligt med vart allt mer medvetna samhalle.

Det finns emellertid ett fatal marken som i korgladjens tecken envist biter sig fast vid
gamla, minimalistiska koncept. Ett av dessa ar Caterham, som fortfarande bygger vidare
pa den grundidé som Lotus lanserade med sin Seven ar 1957. Vi begav oss ut i Upplands-
skogarna for att provkdra markets nya minsting 170R.

Markets lattaste bil nagonsin

Att syna de tekniska specifikationerna for Caterham 170R kraver en viss grad av mental
ombkalibrering om man ar van vid moderna sportvagnar. Bilen ar designad for att klassa in
i det japanska Kei-reglementet, och motorn ar darfor en kompakt turbotrea fran Suzuki
med en volym pa bara 660 cc — eller 0,66 liter pa konventionellt bilsprak.

Effekten ligger pa 85 hastar vilket idag framstar som foérsvinnande lite, men da 170R &r
markets lattaste bil ndgonsin med en vikt pa smatt ofattbara 440 kilo behovs det egentligen
inte mer pulver.

0-100-sprinten avverkas pa 6,9 sekunder och toppfarten ligger pa 160 blas, sa det ar for-
visso inte nagot fartmonster vi har att géra med, men den ar definitivt snabb nog for att
vara rolig.

11
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FILM: https://youtu.be/Qdt8tFVGNEg.

Fordelarna med den laga vikten ar ocksa fler an att man inte behover en stor motor. Det
gynnar ocksa bransleférbrukningen, och man kommer undan med sma natta bromsar,
dack och fjadringskomponenter, som bade ar billiga att ersatta och inte slits lika snabbt
som pa en tyngre bil.

Att man har lyckats uppna en sa oerhort |ag vikt ar ett resultat av att bilen i grunden framst
ar amnad for bankorning, och darmed ar i stort sett helt befriad fran all komfort- och sa-
kerhetsutrustning.

Nar andra tillverkare ska bygga en latt bil slanger de pa lite kolfiberdetaljer och plockar
bort AC:n och MMI-systemet, men har finns det inte ens dorrar eller vindruta. Kupévar-
mare ar inte heller standard, men finns som tillval.

Ett nGje reserverat for den smarte och smidige

Det forsta man slds av nar man ser 170R for forsta gangen ar hur otroligt liten den ar.
Andra Caterham-modeller erbjuder bade langre hjulbas och bredare kaross, men i denna
markets minsting ar det langt ifran garanterat att man far plats. En person i sdllskapet
kunde inte komma ner i de tighta kolfiberstolarna, och jag sjalv fick ta av mig skorna for att
kunna skota pedalerna.

Men modan med att att trackla sig ner bakom den borttagbara ratten ar snabbt glomd
nar man ger sig ut pa vagen. Att sitta lagt och blicka ut 6ver den langa motorhuven och se
hur framhjulen ror sig genom kurvorna och 6ver guppen ar en speciell kansla.

Eftersom man sitter helt i det 6ppna, och sa ndra marken att man kan nudda asfalten med
handen, ar ocksa fartkdnslan enorm, och de kompakta dimensionerna gor bilen oerhort
lattplacerad dven pa tranga smavagar. Detta ar saledes en bil som man kan ha roligt med
pa allman vag utan att fardas i helt antisociala hastigheter.

12
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Man slas ocksa snabbt av den oerhoérda direktheten i alla kontroller. Den superkorta vax-
elspaken maste bara roras nagra fa centimeter mellan vaxlarna, och man marker knappt
att man vrider pa den lilla natta ratten i kurvorna.

Bromsarna saknar servo och kraver sdledes en stadig fot pa pedalen, men ar oerhort ef-
fektiva och lattmodulerade. Dessutom ar kanslan genom kontrollerna narmast telepatisk.
Bilen gor exakt vad man vill, man kdanner precis allt som hander under hjulen, och helheten
ar en analog, gammaldags och valdigt tillfredsstallande korupplevelse.

Den lilla responsiva turbomotorn ar lekfull och bidrar med en modern touch, med mycket
vrid i mellanregistret och harligt turbokvitter nar man slapper pa gasen.

Mer komfort finns att tillga

Att kora en bil utan framruta eller varmare en kall kvall i slutet av maj har sjalvklart sina
avigsidor, och efter en dryg timme bakom ratten kdndes det som att min panna var pa vag
att gd i upplosning till foljd av frostskador.

Men i 6vrigt ar komforten faktiskt inte sa katastrofal som man kan tro. Sdtena ar férvisso
knepiga att komma pa plats i, och med fyrpunktsbaltena spanda ar det svart att strdcka
eller vanda pa sig, men bade sitt- och fjadringskomforten ar anda ganska god.

Vill man anda ha en mer komfortabel, viagorienterad upplevelse kan man istéllet bestalla
sin 170 S-version. Man gar da bland annat miste om difforomsen och de sportiga stolarna,
men far i gengald svarta ladersaten med vanliga trepunktsbalten, vindruta och till och med
dorrar och sufflett. Man sparar da dven runt 20 000 kronor jamfort med R-modellen.

Ovadntat relevant i dagens samhaille

Nya Caterham 170R ar i grund och botten en ren prestandaleksak fér bankérning och so-
liga landsvagseskapader, och kommer aldrig att vara en riktig konkurrent till moderna
sportbilar. De senare bjuder allt som oftast pa en oerhort bred palett av fardigheter, och
ar snudd pa lika kompetenta i férorten som pa racingbanan.

13
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I manga fall anvands emellertid dessa mangsysslare som just rena prestandaleksaker, och
fragan ar varfor man da ska kanka runt pa en massa tung, bransleslukande och férdyrande
lyxutrustning. Caterham 170R ar forvisso inte billig i inkdép med ett pris runt halvmiljonen,
men for den som staller korkanslan i foérsta rummet ar den anda ett intressant alternativ.
Konceptet ar 65 ar gammalt, men kanske mer relevant nu an nagonsin tidigare.

Caterham 170R (2022)

Motor: 0,66-liters, 3:a, 85 hastkrafter, 116 newtonmeter
Kraftoverforing: 5-vaxlad manuell vaxellada, bakhjulsdrift
Acceleration 0-100 km/h: 6,9 sekunder

Toppfart: 160 km/h

Vikt: 440 kg

Matt (langd/bredd/h6jd): 3180/1470/1090 mm

Pris: 502 300 SEK

BETYG
Forsta intryck ' B 8 & ¥

SAMMANFATTNING

Caterham 170R &r i grund och botten en ren prestandaleksak. Den kan
inte mé&ta sig med moderna sportbilars mangsidighet, men &r perfekt

fér den som prioriterar kérkanslan éver allt annat. Med sin |13ga vikt &r 4
den dessutom snal pa bade bransle och slitagedelar, och kommunicerar
sddan fartkansla att man kan ha kul pd vanliga véagar i normala

L 8 8 & ¥

hastigheter. Konceptet &r 65 &r gammalt, men kan vara mer relevant nu .
TOTAL POANG

o [=] - T
dn nagonsin tidigare.

Gustaf Gripenlof Karlberg

Redaktér. Redaktionens hobbymeck med en forkdrlek till bilar av det dldre och lite under-
ligare slaget. Utéver bilar dr det stora intresset segling. Kér bland annat en Saab V4 frdn
1974 och en Fiat 500 frén 1971.
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7. Powerbank for elbilar — sa fungerar nya laddroboten Ziggy.
PUBLICERAT19/06/2022 AV MATHS NILSSON.
Har dr roboten som kan l6sa laddkaoset. Ziggy kan ladda elbilar oavsett var de star par-

kerade. Roboten laddar bilen utan att behova tillgang till fast laddplats — som en power-
bank for bilar.

FILM: https://youtu.be/lvyQwPzUNpO.

Elbilsrevolutionen innebéar att manga garage och parkeringsplatser maste byggas om to-
talt for att ge skapa tillgang till laddning. Men nu kommer en robot som kanske kan 16sa
problemet. EV Safe Charge presenterar Ziggy, en robot pa hjul som sjalv kor fram till elbilar
och ser till att de blir laddade, oavsett om de star pa en laddplats.

Ziggy har ett eget batteri som laddas upp och sedan kan den anvandas som en mobil
powerbank for elbilar och 6verfora strom utan att vara kopplad till elnatet.

—Ziggy ar en flexibel och enkel |6sning for praktiskt taget alla kontor, gallerior eller lagen-
hetskomplex for att hjalpa till att mota vaxande laddningsbehov hos sina hyresgaster och
gaster utan dyra, tidskravande infrastruktur- och installationsinvesteringar, sager Caradoc
Ehrenhalt, grundare och VD for EV Safe Charge.

Roboten ska finnas pa marknaden fran nasta ar och hamtas till elbilen med hjalp av en
mobilapp, eller en app som finns i infotainmentsystemet i fordonet. Nar laddningen ar klar
aker den tillbaka till hemmabasen for att sjalv laddas upp infor nasta bil. EV Safe Charge
planerar att hyra ut Ziggy-robotar till kunder. Ziggy kommer att vara utrustad med tva stora
skarmar for information eller interaktiv reklam.

15
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8. Koenigseggs nya satsning — startar Sveriges storsta vingard.
AV MATHS NILSSON.

PUBLICERAT18/06/2022

Har dr Koenigseggs nya ovantade satsning. Familjen von Koenigsegg blir Sveriges storsta
vinodlare. Nyligen planterade de 85 000 vinstockar pa en ny vingard pa Bjarehalvon.

Koenigsegg ar inte bara framgangsrika med sina hyperbilar, som gjorde rekordvinst med
70 miljoner kronor forra aret. Grundaren Christian von Koenigsegg har byggt upp ett im-
ponerande affarsimperium vid sidan av bilmarket. Bland annat har han en stor aktiepost i
Tesla och ar storagare i den svenska belysningssuccén Plejd.

Nu ger han sig in i ndsta satsning tillsammans med sin hustru Halldora von Koenigsegg.
Familjen har startat en ny vingard pa Bjarehalvon, uppger Bjare.nu. | dagarna har 85 000
vinstockar planterats pa 20 hektar mark pa garden. Det gor den till Sveriges storsta vinsats-
ning nagonsin, och det ar ocksa den storsta planteringen som gjorts i varlden i ar.

—Ja vi har haft ett stort vin-intresse lange och samlar pa en del viner. Efter att ha smakat
riktigt gott svensk vin pa Vejby Vingard blev vi inspirerade att gora slag i saken och driva
upp var egen vingard, sager Halldora von Koenigsegg till Bjare.nu.

Vinodlingen finns pa Bark&kra i Angelholms kommun och Lervik i Bastad. Koenigsegg pla-
nerar att skapa nydanade viner genom kreativitet, traditionell teknik kombinerat med mo-
dern biodynamik och ett kreativt sinne. Vinet kommer dock inte att ha samma marke som
sportbilar.
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Christian och Halldora von Koenigsegg hdller pd att bygga upp
Sveriges storsta vinsatsning ndgonsin. Familjen har ldnge haft ett stort vinintresse.

— Haha, nej vinet kommer inte att heta Koeningsegg men saklart kommer det att finnas
en koppling mellan vinerna och oss. Satsningen ar en del i var foretagsgrupp och det ar
sjalvklart att varumarket ar starkt, men hur det ska komma att kopplas till vinsatsningen
far vi aterkomma till langre fram.

Sedan tidigare finns det ett vin som heter Koenigsegg, men det kommer fran Osterrike
och ar ej att forvaxla med var svenske sportbilskung. Christian von Koenigsegg ar inte den
forsta sporbilsmogul som bdérjar med vinodling. Lamborghinis grundare Ferruccio Lam-
borghini hade stora vinodlingar och hans vinmarke existerar dn idag. Det finns ocksa ett
mousserande vin som heter Ferrari, men det har inget med Enzo Ferrari och bilmarket att
gora.

Maths Nilsson

Maths Nilsson éGr motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup.
Nds pd maths.nilsson@carup.se
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ViBilagare
9. Kopa begagnad bil: 10 basta tipsen — detta ska du kolla.

Publicerad 2022-06-17 kl 10:50 (uppdaterad 2022-06-17 kl 11:03). Text Redaktionen.

Dags att kopa begagnad bil? Da finns det nagra saker du maste komma ihag att kolla.
Har gar vi igenom punkterna du inte far missa innan bilképet. Vi ger dig tio tips for en
tryggare, smartare och battre begagnataffar.

Att kopa begagnad bil kan verka krangligt, men det behover inte vara sa invecklat som du
tror. Det finns nagra enkla tips och knep som du kan anvanda dig av for att undvika obe-
hagliga 6verraskningar.

| den har artikeln guidar Vi Bilagares oberoende experter till ett tryggare bilkop.

Du gar absolut in i det basta forhandlingslaget om du ar palast, och har lite hum om pris-
lagen och garantier. Det galler ocksa att veta var man kan soka relevant information.

Osdker pa om du ska képa bil privat eller hos bilhandlare? Folj den hér guiden.
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1. Valj ratt modell

Specificera dina krav pa bilen. Det allra basta ar att utga efter de dagliga behov som finns
och att ta mindre hansyn till situationer som bara dyker upp vid enstaka tillfallen varje ar.
Det kan med andra ord vara onddigt att kdpa en minibuss bara for att man en gang varje
vinter aker till fjallen med sju personer eller att man skaffar en fyrhjulsdriven suv bara for
att dra upp baten.

Darmed inte sagt att man inte ska ta ut svangarna, bilkérningen ar ocksa en ren lustupp-
levelse for manga — exempelvis att aka 6ppet under fina sommardagar.

2. Skaffa 6verblick

Nar du har specificerat kraven galler det att skaffa dverblick. Bara genom att studera bil-
annonser pa natet gar det att fa en bra oversikt av utbud och priser. Pa de flesta annons-
sajter kan man soka efter bilar pa ett mycket detaljerat satt, utan att ange marke eller
modell ar det mojligt att soka efter den biltyp man 6nskar.

Information om begagnade bilar och fallor och fel hittar du till exempel i vara tester av
begagnade bilar.

3. Provkor bilen

Nar du fastnat for en bil maste den sjalvfallet provkoéras, och det dr smidigast att gora hos
en bilhandlare. Ta en ordentlig tur och kann efter om korstallning, ljudniva, motor, insteg
och lastutrymme passar dig och de behov du har.

Tank ocksa pa att stdnga av stereon under provkorningen sa att du lattare kan héra om
ovanliga ljud fran motor, vaxellada, fjadring eller liknande dyker upp.

4. Kopa bil privat eller hos handlare?

Las dig inte for det ena eller andra alternativet. Hos en bilhandlare blir kopet tryggare
eftersom du oftast far med dig nagon form av garanti, men i gengald kommer du i direkt
kontakt med den saljare som kort bilen vid en privat affar.

Har bor ocksa bilen vara billigare, men nagra |6ften kan sallan utfardas, sa vida inte bilen
i sig sjalv har kvar nagra gallande garantier. Minst intressant ar att kopa bil av privatperso-
nen som handlar med bilar ”pa fritiden”.

GARANTIER OCH KOPLAGAR

« Koper du bil av en privatperson far du inga garantier och du har ocksa mindre chans att
fa ersattning om du upptacker fel i efterhand. | princip ar det bara om saljaren skriftligt
i kOpeavtalet garanterat nagot som senare visar sig vara falsk upplysning, som koparen
kan krava ersattning.

« Koper du av bilhandlare har du battre skydd. For det forsta ger de nastan alltid nagon
form av garanti, fran en manad upp till ett eller till och med tva ar. Vanligast ar MRF-
garantin pa tre manader/500 mil.

« Vidare kan du ocksa aberopa konsumentkdplagen. Den galler for alla fel som anses vara
ursprungliga. Lagen skyddar konsumenten i tre ar efter kopet, men det ar under de
forsta sex manaderna som forutsattningarna ar bast. Da ska saljaren bevisa att felet
inte var ursprungligt. Resterande tid ar bevisbordan omvand, da ska kdparen bevisa att
felet fanns vid leveransen.

« Viktigt ar ocksa att koparen reklamerar felet nar det upptackts, och senast inom 14
dagar.
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5. Undersoka begagnad bil
Det har ar det svaraste momentet, men ju fler bilar du granskar, desto mer lar du dig av
vad du ska kontrollera extra noga. En bra checklista finns i har nedan.

Plat och lack

« Undersok bilen i dagsljus. Kolla efter fargskiftningar i lackeringen, ser det ut som om
nagon eller nagra delar av bilen ar omlackerad?

« Titta langs bilens karossidor, ar platen sa slat som den ska vara? Titta runt lister och
rutor och aven i hjulhus efter fargrester.

« Lyft pd gummilisterna runt dérrar och insteg. Oppna alla dérrar och luckor och leta
efter Oversprejningar och svetsskarvar. Lyft pa mattor i kupé och i bagageutrymme och
leta efter fukt och rost.

Dack och falgar
« Kolla monsterdjup pa dacken och se till att inget ar snedslitet.
Stralkastare och bakljus
« Det skainte finnas spar av fukt pa insidan av lampglasen och de ska inte vara spruckna.
« Kolla efter stenskott och repor.
Las
« Alla dorrar och luckor ska ga att lasa, har bilen fjarrlas kontrollera anda om nycklarna
fungerar i lasen.
« Kolla ocksa att samtliga nycklar finns och att de fungerar. Alla nya bilar levereras med
minst tva uppsattningar nycklar, ofta tre.
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Under huven
Det ska vara rent och snyggt, inget oljeklet men garna lite dammigt eftersom ett helt
nytvattat motorutrymme kan tyda pa att saljaren har nagot att dolja.
Kolla nivder pa broms-, servo- och kylvatska.
Motoroljan ska vara gyllenbrun och eventuell automatolja klarréd. Skruva av oljelocket
och leta efter beige eller gratt klagg, ett tecken pa att det kommer in fukt i oljan. Om
det ar mycket kan det vara topplockspackningen som har gatt sénder och da blir det
dyrt.
Under bilen
Under bilen ska du leta efter oljelackage fran motor och drivlina, oljedropp ger nedslag
pa besiktningen och ar ofta dyra att tata.
Avgassystemet ska inte vara rostigt eller lacka, det galler aven bromsroren.
Gunga, ryck och dra
Ryck i hjulen och kann efter glapp, gunga pa bilen i alla hérn och kdnn hur stétdam-
parna reagerar och lyssna efter knappningar och gnek. Nar du slapper ska bilen sluta
gunga direkt.
Saten och badlten
Fungerar alla balten? Finns alla nackskydd? Hur ser kladseln ut, leta efter flackar och
brannhal. Kolla dven kladseln pa dorrar och i tak.
Elfunktioner
Vrid pa tandningen. Tands alla varningslampor? De ska slackas nar motorn startas. Alla
instrument ska fungera och alla elfunktioner som torkare, elbakruta, flakt, blinker etc
ska fungera.
Att luftkonditioneringen blaser kallt ar viktigt men inte alltid enkelt att kolla. Ofta kan
man kolla om AC-pumpen gar igang genom att tomgangen sanks en aning nar man
trycker pa knappen, men det ar ingen garanti for att den fungerar. Att laga en trasig AC
kan kosta tiotusentals kronor.
HAR KAN DU FA RATT
Att ha ratt ar inte samma sak som att fa ratt. Skulle séljaren inte avhjalpa felet pa det
satt du anser vara befogat kan du vanda dig till Allmanna Reklamationsnamnden. ARN:s
beslut ar inte bindande for saljaren, men alla handlare som ar anslutna till MRF,
Motorbranschens Riksforbund, har atagit sig att folja rekommendationerna.
Du kan ocksa stamma séljaren i tingsratten, det géller aven om saljaren ar privatperson.
Det kan dock bli dyrt och ta lang tid, och dven om du vinner i sak gar det inte att vara
saker pa att fa ersattning for alla kostnader.
| samtliga fall med reklamationer ar det viktigt att spara all dokumentation, skriftvax-
lingar, arbetsorder, garantihandlingar, kvitton med mera.
6. Kolla dokumentationen
Serviceboken ar en vardehandling. Kontrollera att alla servicebesok ar gjorda vid ratt
miltal, att eventuella rostskyddskontroller ar inprickade och att kamremmen, om bilen
har en sadan, ar bytt vid ratt milintervall. Tyvarr forekommer forfalskade servicebdcker.
Ar du det minsta osdker kan du kontrollera uppgifterna med den verkstad som ska ha
utfort servicen. Tank ocksa pa att bilen bor ha varit servad pa en auktoriserad verkstad —
nodvandigtvis inte markesverkstaden —om eventuell nybilsgaranti ska fortsatta att galla.
Se ocksa till att bilens instruktionsbok finns med, och de anvisningar som handlar om

extrautrustning, typ ljudanlaggningen och billarm.
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7. Undersok agaren

Vid privataffar kan det vara lage att undersdka om bilen verkligen star registrerad pa den
person som sdljer den. Legitimation ar tryggt att visa upp for bada parter. Tidigare kunde
det vara svart att faststalla om agaren till fullo dgde bilen, men numera finns i de flesta fall
ett aganderattsforbehall om bilen ar kopt pa avbetalning eller om den leasas.

Det gar alltsa inte att skriva 6ver en bil pa en ny dgare utan att kreditgivaren godkdnner
det.

Ett kvitto fran sdljaren som visar att han eller hon betalt bilen vid en tidigare affér, eller
ett samtal till forra dgaren, ger besked om bilen belastas av en skuld. Det ar alltid bra att
forsoka fa kontakt med forra agaren for att fa bakgrundsinformation.

Hos Transportstyrelsen finns en e-tjanst for att séka uppgifter om annat fordon. Skriv in
bilens registreringsnummer och folj anvisningarna. Via sms kan Transportstyrelsen leve-
rera namn och adresser pa fordonets tva senaste dgare.

Lite mer om bilens historik kan ocksa Carfax bidra med till en kostnad. Antalet dgare, god-
kanda besiktningar och fordonsidentifiering finns med bland uppgifterna, dock inte even-
tuell skadehistorik — uppgifter som férsikringsbolagen haller inne med. Aven sajter
som Car.info och Biluppgifter har historik om enskilda bilar.

VID PROVKORNINGEN

« Gar motorn jamnt och tyst pa tomgang? Svarar den bra vid gaspadrag? Klarar den att
belastas vid laga varvtal?

« Kann pa koppling och vaxellada. Tar pedalen lagom hogt upp och jamnt? Prova alla
vaxlar och var inte for forsiktig.

« Bromsa bade 16st och hart. Om det vibrerar i bilen och/eller pedalen vid latt inbroms-
ning ar bromsskivorna skadade.

« Kor i olika hastigheter och leta efter vibrationer. Kolla ocksa att bilen inte drar snett,
vare sig vid acceleration, jamn fart eller inbromsningar.

« Lyssna efter oljud fran fjadringen pa ojamnt underlag, bast ar om du hittar ett fartgupp.
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8. Pruta pa begagnad bil

| bilaffarer ingar sa gott som alltid en marginal for prutning. Du kan sjalv lagga ett bud
eller be saljaren att ange sitt lagsta pris. Du kan villkora kbpet genom att vara beredd att
betala saljarens begarda pris, men under forutsattning att bilen exempelvis férses med nya
dack, stereo eller att den ar nyservad.
En mindre skada, exempelvis stenskott pa vindruta eller lack, ar ett givet prutargument.

9. Kopeavtal for begagnad bil

Ett avtal kan vara muntligt eller skriftligt, och det ar upp till parterna att bestamma vad
det ska omfatta. Bilhandeln har ett standardavtal som blir bindande forst nar bada parter
skrivit under. Om du lagger handpenning fore leverans, se till att fa kvitto pa detta och att
ni ar 6verens om vad som hander med pengarna om affaren inte kan slutforas.

Huvudregeln ar att man inte ska betala bilen forran vid leverans, om séaljaren gar i konkurs
kan du forlora bade pengar och bil.

Vid privataffar det tryggt for bada parter att anvanda sig av Konsumentverkets képekon-
trakt.

10. Leveransen

Se till att ordna forsakringen i forvag. Fran det att du tar éver bilen ar du ansvarig och om
det hander nagot pa hemvagen kan det bli problem. Se ocksa till att du far kvitto, oavsett
om du koper bilen privat eller hos bilhandlare. Registreringsbeviset om agarbyte ska skrivas
under av bada parter och det ar saljarens uppgift att skicka in det till Transportstyrelsen.

Kopa begagnad bil privat eller hos bilhandlare?
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Feber
10. Volvo Lastvagnar testar vatgasdriven lastbil.

AV BOBBY GREEN. 2022-06-20 KL 08:30.

Kanske lanseras i slutet av 2020-talet.

Lreu | 112113 B
| 2261

FILM: https://youtu.be/nmzfmn898J0.

Nu har Volvo Lastvagnar borjat testa en prototyp-lastbil med vatgasdrivna bransleceller.
Denna sldpper bara ut vattenanga och har en rackvidd pa upp till 100 mil, att tanka tar
under en kvart. Bruttovikten kommer att ligga pa 65 ton och de tva branslecellerna har en
kapacitet att generera 300 kW el ombord pa lastbilen. Branslecellerna levereras av foreta-
get cellcentric som ar ett samriskbolag mellan Volvokoncernen och Daimler Truck AG.
Roger Alm som ar vd for Volvo Lastvagnar sager foljande:

"Vi har utvecklat den har tekniken nagra ar nu och det kdnns fantastiskt att se de forsta
lastbilarna kora pa testbanan. Kombinationen av lastbilar med batteridrift och de kom-
mande med bransleceller gor det maijligt for oss att hjalpa vara kunder att helt fa bort sina
CO2 utslapp vid kérning oavsett transportuppdrag."

Om nagra ar kommer man att borja inleda tester av dessa bilar och om allt gdr som man
vill kan de borja levereras till kunder i slutet av 2020-talet.

Bobby Green
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Mercedes vatgasdrivna lastbil godkand for allman vag.
Borjar rulla i Tyskland pa test nu.

Naturvardsverket vill se fler viatgasstationer.

Svenskt foretag far investeringsstod pa 355 miljoner kronor.

Anglo American borjar anvanda eldriven gruvtruck.
Varldens storsta.
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11. Ammoniakdriven traktor med nollutslapp demonstrerad av Amogy.
Av Jake Richardson. Publicerad Den 6 juni 2022.
MASKINOVERSATT.

Amogy, Inc., en Brooklyn, New York-baserad start, demonstrerade en ammoniakdriven
traktor med nollutslapp i slutet av maj 2022.

-"‘:'-‘ & ' ‘\

-

- —

FILM: https://youtu.be/4D8udoULeCE.

For demonstrationen blandade Amogy sin ammoniak-till-kraft-teknik till en standard me-
delstor John Deere-traktor, vilket gav den en kapacitet pa 100 kW. Tekniken anvander am-
moniakkrackningsmoduler med ett hybridbranslecellssystem kombinerat med en vatske-
tank. Under demonstrationen kérdes den ammoniakdrivna traktorn under flera perioder
och det blev tankning. Demonstrationen dagde rum vid Stony Brook University i New York.
(Ar 2021 demonstrerade uppstarten en ammoniakdriven, utslappsfri 1 kW dronare.)

Amogy har fatt finansiering fran AP Ventures och Amazons climate change fund; det grun-
dades 2020. Foretagets VD, Seonghoon Woo, svarade pa nagra fragor om traktordemon-
strationen och tekniken for CleanTechnica.
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Varfor anvdinda ammoniak som bransle?

Ammoniak vacker allt storre uppmarksamhet som en mojliggorare for utslappsminsk-
ningar i svarreducerade transportsektorer som langdistanslastbilar, lokomotiv, luftfart och
sjofart. Producerad genom att kombinera vate med atmosfariskt kvdave har ammoniak an-
vants av olika industrier i mer an ett sekel, fraimst som en kemisk foregangare till kvave-
godselmedel. Ammoniak har emellertid ocksa en relativt hog volymetrisk energitathet jam-
fort med vate och befintliga batterikemier, vilket gor den till en attraktiv energibarare.

De senaste arens tekniska framsteg har inneburit nya mojligheter att anvanda ammoniak
inom transportsektorn. Dessa inkluderar effektivare metoder for krackning av ammoniak
for att generera vate for anvandning i bransleceller eller férbranningsmotorer; framdriv-
ningssystem optimerade for direkt anvandning avammoniak; eller kombinerade metoder
som kan innefatta blandning av ammoniak eller vate med konventionella branslen.

Pa Amogy har vi utvecklat en kompakt, hogeffektiv reaktor som spricker ammoniak och
anvander vatet for att generera kraft genom en branslecell. Konstruktionen utnyttjar de
overlagsna fysiska egenskaperna hos flytande ammoniak for att bara prestandaférdelarna
med vate langt ifran forsorjningskallan och gor det vid lagre driftstemperaturer och hogre
effektivitetsnivaer an alternativa konstruktioner.

Hur sdkert dr det? Ar det brandfarligt eller explosivt?

Ammoniak ar inte en brandfarlig eller explosiv kemikalie, men det ar ett giftigt amne.
Trots sin toxicitet har materialet antagits och anvants i industrimiljon i nastan ett sekel,
vilket gav tillrackligt med erfarenheter, infrastrukturer och protokoll for att hantera am-
moniak pa ett sakert satt. Samma praxis tillampas pa transportomraden som vill anvdanda
ammoniak som bransle. Till exempel tillkdinnagav tillsynsmyndigheterna inom sjofartsin-
dustrin (kallad klassificeringssallskap) nyligen "riktlinje for ammoniak som bransle" som
finns_har. Amogy har lovat att folja strikta sakerhetsriktlinjer nar foretaget produktifierar
sin teknik i framtiden. Det bor dock namnas att ammoniak pa grund av sin toxicitet inte ar
livskraftigt for konsumentfordon, varfor Amogy endast riktar sig till kommersiella fordon.
Vi ser inte ammoniak som ett aktivt bransle for konsumentmarknaderna, dar den strikta
sakerhetsutbildningen och protokollimplementeringen ar mycket svarare att uppna.

Vad dr ammoniakkillan och kostnaden? Ar det kostnadsinkonkurrenskraftigt med ben-
sin och diesel?

Per dollar per energibas utgdér ammoniak cirka 2x storre kostnad jamfort med konven-
tionella branslen (t.ex. bensin eller diesel). Denna kostnad ar dock betydligt billigare an
andra potentiella alternativa branslen, t.ex. vatgas. Ammoniak produceras idag fran natur-
gas, och det finns en stor pipeline av "bla" och "grona" ammoniakprojekt som har tillkan-
nagivits for att gora ammoniak pa ett mer hallbart satt nar tekniken utvecklas och efterfra-
gan Okar fran antagandet av nollutslappsteknik som Amogy's.

Vi forvantar oss att kostnaden for "gron" ammoniak kommer att vara i paritet med diesel
ar 2035, eller potentiellt tidigare om koldioxidskatter antas da.

Ar det sdkert att forvara och hantera?

Ammoniak ar redan en globalt handlad ravara, med 20 miljoner ton av kemikalien som
skickas varje ar bland ndastan 200 hamnar. Narvaron av befintlig transport- och lagringsin-
frastruktur utgor en klar grund for en framtida vardekedja for koldioxidfria branslen inom
sjofarten. Ammoniak ger ocksa storre mojligheter till skalbarhet én alternativsom metanol
och biobranslen, dar begransningar av koldioxidutslapp och hallbar biomassaférsorjning
utgor hinder for ett utbrett utnyttjande.
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Behover en konventionell traktor som drivs med gas eller diesel konverteras for att ko-
ras pa ammoniak? Om sa ar fallet, vad ar processen och kostnaden?

Ja, traktorn maste konverteras till en helt elektrisk drivlina fran en dieseldrivlina sa att
elen som produceras av ammoniaken kunde driva traktorn direkt. Aven om det kan vara
svart eller kostsamt att eftermontera dieselfordon som elfordon, innebar den 6kande ut-
vecklingen och forekomsten av elfordon att bilindustrin redan har kapacitet och kunskap
att designa och bygga elektriska drivlinor som latt kan drivas avammoniak.

Kraver korning av en konventionell traktor pa ammoniak extra underhall eller repara-
tioner? Paverkar det traktorns livslangd?

En konventionell traktormodell utrustad med Amogys teknik kommer inte att krava extra,
men olika typer av underhall givet i stort sett olika interna strukturer. Vi forvantar oss dock
inte att det skulle paverka traktorns totala livslangd. Amogy-systemets hallbarhet begran-
sas framst av den inbyggda branslecellen, som presenterade marknadsjamford livslangd
inom bilindustrin.

Finns det en garanti for tekniken som gor det mojligt att konvertera en gas- eller diesel-
traktor for att kora pa ammoniak?

Detta ar inte riktigt tillampligt har, eftersom var teknik for narvarande ar i prototypfasen.

Hur lange kan du kéra en traktor pa ammoniak innan den behover fyllas pa?

Vid milda driftsforhallanden kommer denna traktor utrustad med Amogys kraftsystem att
fungera 6+ timmar per enskild pafylining. Rackvidden per pafylining ar ungefar halften av
dieseln, men den ar ungefar 3x sa energitdt som ett vatgasdrivet system och 5x lika ener-
gitdt som ett batteri. Dessa ar de viktigaste konkurrenterna nar det galler utslappsfria
transporter. Dessutom ar laddningen av flytande ammoniak en annan viktig differentiator
att det ar en vatskebaserad pafyllning, liknande vad vi normalt skulle géra pa en bensin-
station, vilket tar under 5 minuter medan véate / batterisystem kraver 30min (vate) till flera
timmar (batteri) laddning.
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Nar kan din teknik vara tillganglig kommersiellt?

Vi forvantar oss att en kommersiell Amogy-produkt kommer att distribueras 2024 — 2025,
med malet att tillampa denna teknik inom sjofartssektorn. Sjofartssektorn har redan borjat
utarbeta riktlinjer kring ammoniakanvandning som bransle och stddja pilotprojekt pa detta
omrade for att folja kommande regler kring utslapp fran sjofarten.

Tidslinjen mot kommersialiseringen kan dock paskyndas genom samarbeten med OEM-
tillverkare och andra leverantorer.

Hur skulle det kunna fungera med stora lastfartyg och traktorslap?

Eftersom lander runt om i varlden stravar efter att na nettonollutslapp i mitten av arhund-
radet beror framgangen for globala insatser for utfasning av fossila branslen pa den tek-
niska utvecklingen inom transportindustrin. Tillsammans star person- och godstransporter
for mer an en tredjedel av de globala koldioxidutslappen fran slutanvandningssektorer.
Framstegen med utslappsminskningarna hittills har framst koncentrerats till elektrifiering
av personbilssegmentet. Men andra former av transporter - sarskilt langdistansbilar, loko-
motiv, luftfart och sjofart - har visat sig vara mycket svarare att avkarbonisera.

Frakt

For att sakerstélla efterlevnaden av de globala utslappsmalen rader det bred enighet om
att sjofartsnaringen maste 6verga till en ny uppsattning branslen och framdrivningstekni-
ker. Lampligheten hos enskilda koldioxidfria tekniker beror pa storleken och driftsprofilen
for ett visst fartyg. For sma och medelstora fartyg som gor regelbundna korta resor, sdsom
passagerarfarjor, ar energitathetskraven for branslen och framdrivningssystem relativt
milda. Daremot ar energitdthet en kritisk prestandaindikator for stora oceangaende fartyg
som containerfartyg, bulkfartyg och olje- och kemikalietankfartyg. Dessa fartygskategorier
star for 85 procent av sjofartssektorns nettoutslapp av vaxthusgaser, enligt International
Renewable Energy Agency.

Forutom sin hoga volymetriska energitathet och hanterbara kokpunkt har ammoniak flera
viktiga fordelar som gor det till ett lampligt val for oceangdende fartyg saval som mindre
fartyg. Till exempel ar det redan en globalt handlad ravara, med 20 miljoner ton3 av kemi-
kalien som skickas varje ar bland nastan 200 hamnar. Narvaron av befintlig transport- och
lagringsinfrastruktur utgor en klar grund for en framtida vardekedja for koldioxidfria brans-
len inom sjofarten. Ammoniak ger ocksa storre mojligheter till skalbarhet an alternativsom
metanol och biobranslen, dar begransningar av koldioxidutslapp och hallbar biomassafor-
sorjning utgor hinder for ett utbrett utnyttjande.

Traktor Slapvagnar

For att minska koldioxidutslappen fran lastbilssektorn kravs en 6vergang fran dieseldrivna
motorer till alternativa branslen och drivlineteknik. Precis som inom sjofartssektorn beror det
optimala valet av teknik pa fordonets storlek och vikt och dess avsedda syfte och forvantade
reseprofil. Fordon som reser installda, korta rutter i begransade omraden ar mer mottagliga for
att drivas av batterier. Stadsleveransfordon och stadsbussar ar utmarkta exempel eftersom bada
fordonstyperna kan laddas pa forutbestamda stationer langs deras rutter. For tunga fordon med
lang rackvidd kan dock vikten av elektriska batterier och deras tillhérande laddningstider innebara
betydande begransningar. Detta scenario ger en mojlighet for branslecellsbaserade framdriv-
ningssystem som en potentiell I6sning.

Bransleceller omvandlar vate till el for att driva elektriska drivlinor. Som ett resultat delar
branslecellsbilar manga av fordelarna med batterielektriska system utan att adra sig extra vikt
eller langre tankningstider. Dessutom visar branslecellslastbilar hdgre prestanda an batteridrivna
fordon under daliga vaderforhallanden.
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12. Audi levererar elbilsbatterier till rickshaws.
PUBLICERAT 20/06/2022.
AV MATHS NILSSON.
Ndsta gang du kommer till Indien kan du fa 3dka med en elektrisk e-tron rickshaw. Audi

har borjat leverera anvanda elbilsbatterier till Rickshaws. Bilarna byggs ihop av en tysk-
indisk startup.

2\

D

=
Y - - — ——
I,l “

la115)

a//

Audi satsar stort pa elbilar och ar ett av de bilmarken som ligger langst framme med flera
elektriska modeller i sortimentet. Nu borjar Audi anvanda begagnade batterier fran sina
testflottor till att driva indiska rickshaws. Nagra fa moduler racker for de indiska trehjuliga
taxifordonen.

— De gamla batterierna ar fortfarande extremt kraftfulla, nar de anvands pa ratt satt kan
andra batterier ha en enorm inverkan, sager Prodip Chatterjee, medgrundare fér Nunams.

Rickshaws kor ofta i laga farter och pa korta strackor, och da passar elektrifiering perfekt.
Det finns redan rickshaws med blybatterier, men dessa har kort rackvidd och kort livslangd.
Den nya elektriska rickshawen har dessutom solceller pa taket for att ladda batterierna.

Maths Nilsson
Maths Nilsson éGr motor- och ekonomijournalist och grundare av Carup.
Nds pd maths.nilsson@carup.se
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13. Cykeln som sprack.
Av Redaktionen / 21 maj 2008.

Plastcykeln Itera skulle revolutionera cykelindustrin. Sa blev det inte. Istéllet blev den
en symbol for misslyckade industriprodukter. Och frimarksmotiv i Afrika.

Fredagen den 13 oktober 1978, klockan 13.00, i rum nummer 13 pa Styrelsen for teknisk
utveckling halls ett viktigt mote. Ett nytt cykelprojekt ska fa sin forsta sponsor. Kanske
borde projektledarna Lars Samuelsson och Jan Olsson ha tagit alla illavarslande omen pa
allvar. Men det gor de inte. En stund senare lamnar de moétet, lyckligt ovetandes om att de
tagit annu ett steg mot ett fiasko i varldsklass. De ska bygga varldens forsta plastcykel:
Itera.

De flesta minns nog Iteran fran borjan av 80-talet. Oftast trevaxlade grabla eller kaffefar-
gade plastvidunder som wobblade likt aspl6v i snalblast. Mer sallan sportmodellen i lingon-
mjolkrosa med bockstyre och Campagnolovaxlar. Tunga var de, narmare 16 kilo i stan-
dardutférande.

| dag har Iteran forevigats pa ett frimarke fran Tanzania. | England finns en Iteraforening.
De anordnar klubbtavlingar i dackbyte eftersom det ar nagot av det pilligaste en cykelme-
kaniker kan ge sig pa. Dacken fran skrotade Iteror har forresten visat sig passa perfekt till
hastsulkys. Men hur kunde det ga sa snett?

Egentligen borjar historien om Itera redan i december 1977. Volvo Personvagnar har pla-
ner pa att utveckla en minibil och Lars Samuelsson och Jan Olsson far i uppdrag att leda
projektet. | forbifarten knacker nagon den briljanta idén att bilen ska goras i plast.
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Det far Lars och Jan att fundera. Nog maste det finnas fler produkter som kan tillverkas i
plast? Snart har de lekt fram 200 forslag. Den produkt som visar sig erbjuda de basta for-
utsattningarna ar: en cykel. Cykeln dops till Itera, en forkortning av det fantasieggande ”In-
dustriell och teknisk rationalisering”, och den ska byggas av ett statsagt plastforetag i
Vilhelmina.

Cykelforsaljningen i Sverige har under 70-talet natt rekordsiffror, upp mot 400.000 salda
exemplar per ar, och intresset for Itera-projektet ar enormt. Aldrig tidigare har en industri-
produkt fatt sa intensiv bevakning i svensk press. “Evighetsmaskinen — gjord av samma
material som rymdraketer” star det i annonserna.

Den forsta september 1981 ar det dntligen premiar. Press och foretagare fran hela Europa
ar pa plats. Sloganen ar "Nu trampar vi ur jarnaldern!” Men nagot ar fel. Intresset tycks
plotsligt svalnat och omdomena innehaller mer ris an ros. Forsaljningen visar sig bli en ka-
tastrof. Malet att forsta aret tillverka 120.000 cyklar revideras kvickt.

Det blir 14.000 exemplar. Innan aret ar slut gar foretaget bakom Itera i konkurs och pro-
duktionen tas 6ver av Procordia. De forsoker i ytterligare tva ar att fa fart pa forsaljningen,
bland annat genom att hotta upp cykeln med stadigare styre och pakethallare i stal, men
det ar hopplost. 1985 ar sagan slut och Itera gar i graven.

Sa varfor denna gigantiska flopp? Kanske beror det pa att cykelmarknaden i borjan pa 80-
talet borjat mattas. Kanske vande sig marknadsforingen till fel malgrupp. Det héga priset
pa 1 650 kronor var satt for att profilera Iteran som en trendig livsstilspryl.

Eller beror floppen helt enkelt pa att Iteran ar en otroligt udda skapelse? Plastramen
maste overdimensioneras for att bli tillrackligt styv och det gjorde den tung. Itera forkla-
rade det med att cykeln skulle kunna exporteras till Afrika, dar vagforhallandena var
mycket tuffare. Det sviktande styret kdndes laskigt svajigt. Och det bleka fargvalet ar
knappast vad vi kommit att forknippa med trendigt attiotal.

Oavsett kan det visa sig att den gamla plastcykeln i ditt garage kan bli till nytta. Med lite
tur blir den ett eftertraktat samlarféremal. Och den rostar aldrig.

Faktaruta

”Itera tillverkades i tre modeller: City, sport och touring. ” Den enklaste var trevaxlad
medan varsta sportmodellen hade Campagnolovaxlar och bockstyre ” Itera saldes i cirka
20 000 exemplar totalt.
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14. Snubbe bygger egen GT40.

AV FRODE WIKESJO.

2022-06-19 KL 11:00.

Tog bara 4 000 timmar.

FILM: https://youtu.be/22LDGtYTIrk.

En fransk snubbe ville bygga sin drombil, en Ford GT40, sa han satte helt enkelt igdng och
gjorde det.

Projektet borjade 2017 och blev klart forra aret nagon gang. Sammanlagt tog bygget mer
an 4 000 timmar och dessa timmar sammanfattas pa 17 minuter i klippet ovan.
Vill man folja arbetet mer detaljerat sa hittar man dryga 80 videos av bygget via lanken:
youtube.com

Everrati sdljer en eldriven Ford GT40-kopia.
Har V8-ljud.

Hang med i en Ford GT40 pa Goodwood.
Tom Kristensen rattar.

Fullt 6s med en Ford GT40 pa landsbygden.
Hej vad det gar!
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15. Porsche 911 Targa var en klurig 16sning pa tuffare regler.
Publicerad 2022-06-19 kl 6:15.
Text Calle Carlquist.

BACKSPEGELN.

"Why don’t we just call it Targa”, sa forsaljningschefen. Och sa blev det.

Den tecknade annonsen inrymmer ofta en kdnsla som ar narmast omaijlig att fa fram med
ett fotografi. Porsches valgjorda helsidor for 911 Targa i amerikansk press ar ett exempel.

Prispaslaget for en Targa jamfort med en “vanlig” 911 var 400 dollar och, vilket framgar
av annonsen, kunden kunde under en kort tid valja mellan fast bakruta av glas eller en
nedfallbar liten sufflett med bakruta av plast kring den innovativa stortbagen. Det senare
var enda mojligheten pa forsta argangarna, fran hosten 1966. Annonsen nedan ar fran ti-
digt 1968.

Targamodellen visades i augusti 1965 och foregicks av langa diskussioner om vad ver-
sionen med "sdkerhetsstortbagen” skulle kallas. Att den behévdes var stallt utom tvivel, i
USA hordes redan vid denna tid atskilliga roster for att forbjuda 6ppna bilar, nagot som
senare tradde i kraft 1976 da de sista amerikanska bilarna (pa ett bra tag) med sufflett
tillverkades.

Bland Porsches namnalternativ fanns “Targa Florio”, efter det berémda landsvagsloppet i
Italien, liksom 7911 Flori”. Till slut ska en forsaljningschef helt sonika ha sagt “Why don’t
we just call it Targa” och sa fick det bli. Ordet for bland annat “nummerskylt” pa italienska
har med tiden blivit helt synonymt med Porsches speciella taklosning, fram till 1995. Da
fick Porsche 911, nu i generation “993”, en helt annan konstruktion med skjutbar 6ppning
av taket och ingen markerad stortbage.
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Some day, all convertibles will have a roll bar.

T’H' 'l).'r ".’-""l"'.’l ol :"T"l‘ car
safety has been solved. With a roll bar
(ully intograted Into the car's total design
The world's it production-seties con-
vertible to have it B now here

That's the new Ponsche Targa, the
competition-hred car named for the Targa
Forlo (e punishing Sicilian  mountam
faad race that’s become one of Ponche’s
most succewiul proving grounds),

Like most Porsche innovations, the
Targa's distinctive roll bar is a racing idea
That's why it's as logical ancl functional as

Al last

The new Targa by Porsche.

2 safety pin, It makes the Targa secure as
a coupe, with race-track protection for
everyday deving. The stainless-steelcove
erod roll bar alio separates top and back,
so they can be used Independently as well
as togethes

Top and windows dawn: Fully open
10 sy and beeeze

Windows up: Alflow stays oul. A
woman's hairdo # safe at any spoed

Top up and rear window down:; Cool

enjoyment of open-air, daytime dnving

Top and windows up . Closed-car come-

&8 e ot

for1, shielded against rain, snow or cold.

Porsche offers the Targa in three ver-
sions, the 912, 917 and 911, with the
same air-cooled, rear-mounted engines
and equipment developed for Pomcha's
coupes. Common 10 all Targas are
Porsche’s amous four-wheel disc beakes,
full-synchromesh  trandmission, and the
troutrle-froe performance inberent nevety
Porsche

e ¥ S0t §EmS. Tant POE Twge

earhil e ¥y ! al

> 4 Rararies ¢ X
Saaie, N.J. OYee
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Calle Carlquist

MER FRAN VI BILAGARE:

Folkmodellen som aldrig blev nagon succé.
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16. Ursaaben i test.
Publicerad 2022-06-19 kl 10:24.
(uppdaterad 2022-06-19 10:47).

Text Marten Carlsson

Spannande filmklipp fran ndr Saab 92001 provkors under fyrtiotalet och hur den sag ut
da samt ett klipp fran ett annat test i modern tid.

Marten Carlsson
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Smabilsklubben

Mikrobilar, 3-hjuliga bilar och smabilar

17. Titta pa den lilla Honda Acty-brandbilen som just har importerats till USA.
26.12.2020.
Denna bedarande lilla brandman importerades nyligen till USA. Detta dr en 1995 Honda

Acty, tullklareringen har blivit helt laglig, eftersom bilen redan ar 6ver 25 ar gammal. Den
nya dgaren betalade $8 550 for fire kei-bilen.

Tydligen brukade Honda Acty tjanstgora i Japans brandkar. Bilens korstracka ar bara 15
tusen kilometer. Det har blivit mdjligt att importera Acty forst nyligen och dess registrering
har inte slutforts annu.

Sa innan forsaljningen togs sensorerna, pumpen och vattentanken bort fran Acty. En pie-
destal for utrustning, sirener, lampor, ett hogtalarsystem och en gummislang fanns kvar.
Utover de tva sittplatserna i hytten har plattformen en extra bank for brandkaren.

Honda Acty av andra generationen var utrustad med 500 och 600 cc-motorer, som var
placerade under lastplattformen. De kombinerades med en fyr- och femvaxlad manuell
vaxellada, eller 3-vaxlad automatisk. Dragkraft overfordes till de framre eller bada axlarna.

Firefighter Acty fran artikeln ar utrustad med en manuell fyrhjulsdrift och en 656cc motor.
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18. Mini-Batmobil med forbjudna flakten ska sla fartrekord.

PUBLICERAT20/06/2022 AV MATHS NILSSON.

Den ser ut som en mini-Batmobil och har en forbjuden Formel 1-flakt. Nya McMurtry
Spéirling kan vara varldens kvickaste elbil. Nu ska den sla rekord pa Goodwood Festival
of Speed.

FILM: https://youtu.be/YzKK32SGzgU.

Nya brittiska elbilsmarket McMurtry Automotive har tagit fram en minst sagt udda skap-
else som de ska visa upp pa Goodwood Festival of Speed i veckan. Deras plan ar att kora
upp for Goodwoods beromda backe pa rekordtid.

Och det finns forutsattningar att lyckas med tanke pa hur snabb McMurtry Spéirling ar.
Den ensitsiga bilen ser ut som en mini-Batmobil, men sags vara snabbare dan en Bugatti
Chiron, och ska till och med sla racerbilen Volkswagen ID R. Mini-Batmobilen gér 0-97 km/h
under 1,5 sekunder.

Bilen har en spektakular finess som inte anvants sedan Niki Lauda vann Formel 1 pa
Anderstorp 1978. Bilen har dubbla flaktar som suger fast den mot marken och skapar ett
enormt downforce, omkring 2000 kg. Enligt McMurtry har den mer downforce @n en For-
mel 1-bil vid 240 km/h.

Utvecklingen leda at den tidigare F1-foraren Max Chilton. Och teamet bakom McMurtry
verkar sakra pa att de ska sla Volkswagen ID R:s rekord i backen.

— Vart mal ar att vinna evenemanget och vi kdnner att rekordet ar inom rackhall om allt
stammer in pa oss. Naturligtvis ar detta motorsport och man kan aldrig ta nagot for givet
men vi dyker upp med ett mycket konkurrenskraftigt paket. Den sista gangen en flaktbil
tavlade i motorsport var nar Niki Lauda dominerade 1978 ars svenska Formel 1 Grand Prix,
sager Thomas Yates, vd for McMurtry Automotive.
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Maths Nilsson
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...en god och trevlig service i 5steg

Fyll upp tanken
Torka bakrutan

L 4
obil
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'
Vid ko, stig: "kommer strax™ "

Mobil Special eller Regular?
Full tank!
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