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Citroén DS 21 Henri Chapron 1966.

FILM: https://youtu.be/M6FqPNKPqil.
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. 100 exemplar av Sion ska ge solel och lagra strom i Utrecht.
. Lucid Air har langre rackvidd an Tesla.

. Tesla Model S nya ratt overtygar inte.

. Bara ”bra” forare far tillgang till mjukvara.

. Tesla Model Y i dlgtestet.

. Ford uppdaterar Fiesta.

. Volkswagen Taigo blir din fér 259 900 kronor.

. Fiat 500X Dolcevita ar en ny "suv-cabriolet”.

. Provkorning av Hyundai loniq 5.

. Danska Zenvo utvecklar superhybrid.

. Trimfirma tvingas betala skadestand for dieselfusk.
. Ford F-150 Lighting redan i forserieproduktion.

. Volta Trucks far in 37 miljoner euro till.

. CTEK lanserar idiotsaker batteriladdare.

. Quiz: Lagens langa arm.

. Jaguar E-Type kom fran en annan varld.

. Mercedes-Benz SL Pagoda.

. Hudson Super Six.

. Volvo-rod med V8.


https://youtu.be/M6FqPNKPqiI
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1. Volkswagen: Chipbristen fortsatter dven i var.

Av Daniel Jacobs 16 September, 2021.

Bilproduktionen kommer inte att kunna aterga till normala nivaer forran tidigast det
andra halvaret 2022 pa grund av chipbristen som fortsadtter dven i var, enligt Volks-
wagens Nordamerika-chef Scott Keogh.

Volkswagen tror inte.pd en dtergdng till normalldge fran chipbristen
férrén andra halvdret 2022.

Bloomberg skriver att nya covid-utbrott i Malaysia kommer att ge tillgangskedjorna nya
problem. Fordonsindustrin ser inte ut att kunna aterga till laget fore pandemin férran om
tidigast ett ar.

”"Normalt — nar vi kan gora varenda bil vi vill exakt nar vi vill gora det — tror jag inte att det
kommer att bli férrdn andra halvan av nasta ar”, sidger Scott Keogh, vd for Volkswagens
Nordamerikadivision i en intervju vid foretagets anlaggning i Chattanooga, Tennessee.

Las aven: Halvledarkrisen — extrempriser 300 ganger det normala [Dagens PS]

Daniel Jacobs


https://www.bloomberg.com/news/articles/2021-09-16/volkswagen-says-chip-crisis-won-t-ease-until-second-half-of-2022?sref=hefWUZFs
https://www.dagensps.se/foretagare/halvledarkrisen-extrempriser-300-ganger-det-normala/
https://www.dagensps.se/author/danielj/
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2. 100 exemplar av Sion ska ge solel och lagra strom i Utrecht.
Av Carl Undéhn. PUBLICERAD: 2021-09-17.

De nederldandska staderna Utrecht och Groningen anvands ibland som testballonger for
nya trafiklosningar i landet.

| just Utrecht finns sedan en tid 500 laddstolpar som ar forberedda for tvavagsladdning
och alltsa bade kan ge och ta emot strom fran en elbil.

De ska nu anvandas for ett pilotprojekt dar hundratals elbilar ur en carsharingtjanst ska
ingd i ett system for att lagra gron el fran sol- och vindkraft.

—Inom detta ekosystem anvands batterierna i delade elbilar for att lagra hallbar energi i
stor skala, skrev initiativet We Drive Solar nar projektet drogs igang.

Annu dr det |dngt ifran alla elbilar som erbjuder tvavigsladdning. loniq 5 gér det och Hyun-
dai ar med i projektet, men det satsas dven pa en mindre uppstickare.

Namligen det tyska start up foretaget Sono Motors som har fatt en bestéallning pa 100
exemplar av sin modell Sion som ar utrustad med solceller i karossen som kan ladda bat-
teriet.

Sion kan dven dela med sig av strom fran sitt batteri pa 54 kWh med en effekt pa 11 kW
och alltsa delvis direkt ge tillbaka solel till stadens elnat.

Enligt foretaget ska de 100 exemplaren av Sion kunna producera lika mycket strém som
en solcellspark stor som tva fotbollsplaner.

— Detta ar ett idealt projekt for Sono Motors for att framja var vision om fossilfri mobilitet
genom att visa hur elfordon kan stédja omvandlingen av hela energisektorn, sager Jona
Christians som ar en av medgrundarna av Sono Motors.

| ett samarbete med NEVS ska Sion tillverkas i Saabs gamla bilfabrik i Trollhattan. Projektet
har forsenats flera ganger, men produktionen av forserieexemplar ar tankt att borja nasta
ar. NEVS agare, den kinesiska fastighetsjatten Evergrande, ar mitt uppe i stora ekonomiska
bekymmer och det ryktas att de kommer salja NEVS.

Enligt Sono Motors ar det daremot inget som paverkar planerna kring tillverkning i Troll-
hattan.
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3. Klart: Lucid Air har langre rackvidd an Tesla.

Anders Nilsson.

2021-09-21.

Uppmatte rekord.

Nu har Lucid Airs rackvidd testats av amerikanska myndigheter, och det star klart att
elbilen kan kora betydligt langre an Tesla Model S.

Forra aret visades for forsta gangen Tesladddaren Lucid Air upp, dar varstingversionen
Dream Edition Performance har 1 080 hastkrafter, gér 0-60 mph pa 2,5 sekunder och har
en toppfart pa 270 km/h sekunder. Senare i ar lanseras elbilen pa den amerikanska mark-
naden, men vi européer far vanta tills ndsta ar innan vi kan lagga vantarna pa ett exem-
plar.

Nu har Lucid Air testats av den amerikanska myndigheten EPA, och Lucid Air Dream Edi-
tion med 933 hastar och 19 tumshjul lyckas na en rackvidd pa 83,7 mil. Det kan jamforas
med Tesla Model S Long Range som klarar av 65,1 mil i samma cykel. Det ar 28 procent
langre. Det ar till och med den langsta rackvidden som nagonsin har uppmatts av EPA.

Motsvarande bil som ar utrustad med 21-tumshjul eller andra versioner far en nagot kor-
tare rackvidd. Lucid Air Dream Edition Performance med 1 080 hastar klarar i stallet av 75,8
mil. Lagst rackvidd har samma version, men med 21-tumshjul, 72,5 mil. Trots detta har
bilen langre rackvidd an Teslan.



https://www.bytbil.com/nyheter/lucid-air-antligen-officiell-har-ar-alla-detaljer-29936
https://www.bytbil.com/nyheter/da-kommer-lucid-air-till-europa-31265
https://www.bytbil.com/nyheter/da-kommer-lucid-air-till-europa-31265
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Tesla&Models=Model+S&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&SortParams.SortField=relevance&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil/tesla
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Rackvidd Lucid Air
Lucid Air Dream Edition Range,19 tum
Lucid Air Dream Edition Range, 21 tum
Lucid Air Grand Touring, 19 tum
Lucid Air Grand Touring, 21 tum
Lucid Air Dream Edition Performance, 19 tum
Lucid Air Dream Edition Performance, 21 tum

Relaterade artiklar:

Lucid Air dr en elbil med 1.000 hastkrafter.

83,6 mil
77,4 mil
83 mil
75,4 mil
75,8 mil
72,5


https://www.bytbil.com/nyheter/tesladodaren-lucid-airs-unika-anvandarupplevelse-32203
https://www.bytbil.com/nyheter/lucid-air-antligen-officiell-har-ar-alla-detaljer-29936
https://www.bytbil.com/nyheter/da-kommer-lucid-air-till-europa-31265
https://www.bytbil.com/nyheter/lucid-air-ar-en-elbil-med-1-000-hastkrafter-4240
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4. Tesla Model S nya ratt 6vertygar inte.
AV MATTIAS RABE. PUBLICERAD: 17 SEP 2021, KL 18:13.

Tesla Model S och Model X har uppdaterats och storsta snackisen dr forstas nya ratten
som inte ar rund. Men ar den bra? Nja... ar val svaret pa fragan.

FILM: https://youtu.be/YWtJuOq3sBQ.

Det variborjan av aret som manga laste om uppdaterade Tesla Model S och Model X och
satte morgonkaffet i vrangstrupen nar de fick se interidrbilderna. Borta var den traditio-
nella, runda ratten och i stillet satt en ratt som hamtad ur 1980-talsfilmbilen KITT i Knight
Rider. Ett Elon Musk-skamt trodde en del, men icke. Ratten, som ofta kallas for "yoke”
vilket ar namnet pa platsbesparande rattar i racerbilar, ar fullt verklig och finns nu ute pa
marknaden.

Amerikanska konsumentorganisationen Consumer Reports har nyligen kopt in en nya
Tesla Model S for att testa den under en langre tid, men har redan nu valt att beratta lite
om hur nya ratten upplevs.

De menar att ratten ar bra for instrumenteringen framfor foraren, ingen rattkrans tacker
vyn, varken dar eller upp mot vindrutan (da maste man vara valdigt kort forare for att sto-
ras av rattkrans som stor sikten genom vindrutan). Dessa bada punkter ari princip det enda
som lyfts fram pa plussidan.

Pa minussidan tar de upp att rattens utformning gor det jobbigt att svanga skarpt, att
mandvrera pa tajta ytor och att parkera bilen.

Vidare ar de inte helt fortjusta i knapparna som finns pa de bada rattekrarna. Blinkersspa-
ken &r ersatt med tva touch-knappar som ar svara att ha koll pa utan att behéva lyfta
blicken fran vagen till ratten. Det ar Iatt att blinka at fel hall. En annan grej som har blivit
knapp och som inte ar sa omtyckt ar tutan, i stallet for att trycka pa rattnavet ar det annu
en touch-knapp.

Consumer Reports menar ocksa att knapparna for att blinka och tuta blir annu svarare att
anvanda nar man val svanger och ratten inte ar i rak position. Helt plotsligt kan knapparna
ha bytt sida eftersom de hanger med ratten...



https://youtu.be/YWtJu0q3sBQ
https://teknikensvarld.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/tesla-model-s-och-model-x-uppdateras-helt-ny-instrumentering/
https://teknikensvarld.se/nyheter/perfekt-replika-av-kitt-imponerar-pa-alla-619011/
https://teknikensvarld.se/nyheter/perfekt-replika-av-kitt-imponerar-pa-alla-619011/
https://cached-images.bonnier.news/bnl01/standard-article/5ht2puJTEXoJSbd6Q7NpdZ/d1bffdef-5cd9-44fb-809c-dd7c5322c478/16x9/0/original.jpg
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5. Elon Musk: Bara ”bra” forare far tillgang till mjukvara.

Publicerad 2021-09-21 kl 7:59. Text Erik Soderholm.

Tesla ska avgora hur sdkert foraren kér innan hen far tillgang till betaversionen av sy-
stemet Total sjalvkorningsférmaga.

Tesla dr pa vig att rulla ut en sirskild mjukvara som gér bilarna mer sjalvkérande. An s
lange har en tidig betaversion bara skickats ut till ett fatal Tesladgare.

Snart ska Teslas system som kallas Total sjalvkorningsférmaga, som bland annat kan iden-
tifiera trafikljus och stoppskyltar och koéra sjalv aven pa stadsgator, rullas ut pa bredare
front.

Nu avsl6jar Elon Musk att Tesla ska anvanda bilens sensorer for att avgora hur ”bra” for-
aren kor, och pa sa satt bestamma vilka férare som ska fa tillgang till betaversionen av
mjukvaran.

En forare som inte bedoms ha kort pa ett bra och sakert satt av Tesla far alltsa inte tillgang
till betamjukvaran trots att bilagaren betalat for tillvalet. | dagslaget kostar det 77 700 kr.

”Om korbeteendet har varit bra under de senaste sju dagarna far foraren tillgang till beta-
mjukvaran”, uppger han.

Erik Soderholm


https://www.vibilagare.se/nyheter/tesla-blir-mer-sjalvkorande-och-skruvar-upp-priset
https://www.vibilagare.se/users/erik-soderholm
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Tesla tog bort Autopilot pa distans: ”Du har inte betalat”.


https://www.vibilagare.se/nyheter/tesla-i-blasvader-igen-autopilot-inte-sjalvkorande
https://www.vibilagare.se/nyheter/tesla-i-blasvader-igen-autopilot-inte-sjalvkorande
https://www.vibilagare.se/nyheter/tesla-blir-mer-sjalvkorande-och-skruvar-upp-priset
https://www.vibilagare.se/nyheter/tesla-blir-mer-sjalvkorande-och-skruvar-upp-priset
https://www.vibilagare.se/nyheter/tesla-tog-bort-autopilot-pa-distans-du-har-inte-betalat
https://www.vibilagare.se/nyheter/tesla-tog-bort-autopilot-pa-distans-du-har-inte-betalat
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6. Tesla Model Y i dlgtestet.

AV BOBBY GREEN | GAR KL 09:30.

Gick galant.

W

r~

Tesla Model Y (2021)
#esquiva77

FILM: https://youtu.be/gczso500M88.

Tesla Model Y i Performance-utférande har nu varit hos km77 dar den har fatt genomga
deras dlgtest. Forsta vandan korde man 73 km/h vilket inte var nagra problem. Man 6kade
sedan farten successivt och den snabbaste rundan gick i 83 km/h vilket maste anses som
riktigt bra. Model 3 Performance har ocksa klarat testet i 83 km/h.

Regular Car Reviews kor Tesla Model Y.


https://youtu.be/gczso5OoM88
https://feber.se/bil/vi-har-klamt-pa-tesla-model-y/428804/
https://feber.se/bil/regular-car-reviews-kor-tesla-model-y/421840/
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7. Ford uppdaterar Fiesta.

PUBLICERAD: 16 SEP 2021, KL 15:02

Lilla Fiesta uppdaterades i fjol, da handlade det mest om tekniska nyheter. | ar ar det
dags for en uppfraschning av utseendet samt nagra smarre nyheter inom teknik och
mekanik.

Ford Fiesta, Fiesta Active och Fiesta ST facelift.

Nar du i host ser reklam for “nya Ford Fiesta”, 1at dig da inte luras. Det ar ingen ny Fiesta
som ska rulla ut pa vagarna framover, daremot en uppdaterad version av den generation
(attonde sedan modellen introducerades 1976) som presenterades 2016 och marknads-
lanserades sommaren 2017.

Faktum ar att Ford redan forra aret presenterade en uppdaterad Fiesta, da klamde man
ned tva mildhybrid-drivlinor kallade EcoBoost Hybrid i modellen, och man férsag den med
nya finesser som exempelvis vagskyltsavlasning, adaptiv farthallare med kdkorningsassi-
stent, autobroms vid backning och parkeringsassistent.

Uppdateringarna fran i fjol finns kvar, nu far de séllskap av fler férandringar, inte minst
utseendemassigt.

Ford Fiesta av arsmodell 2022 har fatt ny, storre grill och ett mer idégonfallande stot-
fangar- och spoilerparti som, till skillnad fran tidigare arsmodeller, saknar dimljus.

Stralkastarna ar uppdaterade och oavsett utrustningsniva ar de av LED-typ. Som tillval
finns LED matrix-stralkastare (dock standard pa Fiesta ST) som skoter helljusautomatiken
och undviker att blanda andra trafikanter genom att anpassa sig till omgivningen.

Ford har lagt allt krut pa modellens framsida, for baksidan ser ut som tidigare. Varken bak-
ljus, baklucka eller stotfangare har modifierats.

Interiort ser det ut som tidigare, men med en stor skillnad — matarhuset. | stallet for ana-
loga matare och lampor ar det nu en stor skarm pa 12,3 tum som presenterar viktiga bud-
skap till foraren. Skarmen ar anpassningsbar gallande farg, form och vad som ska present-
eras.

10


https://teknikensvarld.se/nyheter/bil-och-trafik/ford-fiesta-uppdateras-och-blir-mildhybrid/
https://teknikensvarld.se/bil/ford/fiesta/
https://cached-images.bonnier.news/bnl01/standard-article/doDPN4wKXwzuQSbbcAdaap/a95fd11f-e3e7-4d4f-8d6a-0ef18046ae46/16x9/0/original.jpg
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Ford Fiesta Active.

11


https://cached-images.bonnier.news/bnl01/standard-article/doDPN4wKXwzuQSbbcAdaap/b83897f9-f6f1-4595-9edf-ad14bbe01662/16x9/0/original.jpg
https://cached-images.bonnier.news/bnl01/standard-article/doDPN4wKXwzuQSbbcAdaap/4a5dc892-dd0b-4020-a04d-e3494093ea6a/16x9/0/original.jpg
https://cached-images.bonnier.news/bnl01/standard-article/doDPN4wKXwzuQSbbcAdaap/daf1cc3d-d10f-4fdc-85a3-21ecaa2b003e/16x9/0/original.jpg
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Ford Fiesta ST.

Ford Fiesta ST.

12


https://cached-images.bonnier.news/bnl01/standard-article/doDPN4wKXwzuQSbbcAdaap/4e95d88f-ffd3-40b8-b1d8-13bf6c599027/16x9/0/original.jpg
https://cached-images.bonnier.news/bnl01/standard-article/doDPN4wKXwzuQSbbcAdaap/1a21630f-5ae7-4a03-89ce-59dee4968797/16x9/0/original.jpg
https://cached-images.bonnier.news/bnl01/standard-article/doDPN4wKXwzuQSbbcAdaap/2c40638f-0291-44ee-8694-1841f7b2dfeb/16x9/0/original.jpg

MOTORNYTT
Motorerna med 48-volts mildhybridteknik fran i fjol har hittills endast kunnat kombineras
med sexvaxlad manuell vaxellada. Fran och med kommande arsmodell kan 125-hastarsva-
rianten sammanldankas med en Powershift-dubbelkopplingslada. 155-hastarsvarianten ar
fortsatt endast kompatibel med manuell l1dda. Forbrukningen hos mildhybriderna ligger
enligt WLTP-korcykeln pa mellan 0,49 och 0,61 liter per mil samt mellan 111 och 138 gram
koldioxid per kilometer.

Teatte signs

6)\e
A=A

1,0-litersmotorn finns dven utan mildhybridteknik och drar da fran 0,52 till 0,64 liter per
mil och sldapper ut 118-144 gram koldioxid. Nytt ar att detta motoralternativ ar pa 100
hastkrafter och ersatter de bada pa 95 respektive 125 hastkrafter som har funnits fram till
nu.

Kvar finns forstas ocksa 1,5-litersmotorn med 200 hastkrafter eftersom Ford fortsatter att
erbjuda busbilen Fiesta ST. Maxvridet har 6kat fran 290 till 320 newtonmeter.

Denna prestandaversion gor 0-100 km/h pa 6,5 sekunder, precis som tidigare, men har
tappat en aning i toppfart, fran 232 till 230 km/h.

Fiesta ST har inte det Eco-korlage som oOvriga Fiesta-modeller har, i stallet har den ett
Track-korlage for bankorning. Forbrukningen ligger pa mellan 0,61 och 0,68 liter per mil
och CO2-utslappen pa mellan 139 och 153 gram per kilometer.

13


https://cached-images.bonnier.news/bnl01/standard-article/doDPN4wKXwzuQSbbcAdaap/5896d6c0-a714-4729-94de-095b5613e065/16x9/0/original.jpg
https://cached-images.bonnier.news/bnl01/standard-article/doDPN4wKXwzuQSbbcAdaap/9568f43a-7abf-4be8-8745-f9486df65694/16x9/0/original.jpg
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Skulle féraren av en Ford Fiesta Grsmodell 2022 fé fér sig att kéra mot trafiken
sdger bilen ifrén med ljud och ljus.

Fiesta har fatt annu lite fler tekniska finesser i ar, bland annat “Wrong Way Alert” som
med ljud- och ljussignaler varnar féraren om denna ar pa vag att kéra mot fardriktningen,
exempelvis vid pafart till motorvag.

En annan teknisk nyhet ar att Sync 3-systemet har fatt “Rear Occupant Alert” som med-
delar féraren om att undvika att Iamna barn eller husdjur i bilen.

Ford namner inga priser for uppdaterade Fiesta. | dag kostar modellen fran strax under
200 000 kronor, om man bortser fran kampanjpriser.

Denna uppdaterade version sags borja rulla ut till kunderna i borjan av nasta ar.

Ford Fiesta facelift 2022
GALLERIER 20 BILDER

Mattias Rabe
14


https://teknikensvarld.se/bildgalleri/ford-fiesta-facelift-2022/
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/ford-fiesta-facelift-2022/
https://cached-images.bonnier.news/bnl01/standard-article/doDPN4wKXwzuQSbbcAdaap/c051603f-f40b-4897-8177-ecd6424f9243/annan/0/original.jpg
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8. Volkswagen Taigo blir din for 259 900 kronor.

AV BOBBY GREEN 2021-09-21 KL 18:00.

Tillverkarens forsta SUV-coupé.

| somras presenterade Volkswagen den nya modellen Taigo som ar deras forsta SUV-
coupé. Nu gar karran att bestalla och den blir din f6r 259 900 kronor. For den slanten far
du 1,0 TSI 110 hk DSG R-Line. For 277 900 far du istallet 1,5 TSI 150 hk DSG R-Line. Oavsett
vilken du véljer sa ar det sjustegad dubbelkopplingslada och framhjulsdrift som géller. Bilen
bygger pa MQB-plattformen och den mater 4,26 meter pa langden, 1,75 pa bredden och
1,51 pa hojden. Hjulbasen ar 2,55 meter.
Lansering sker nasta ar.

Volkswagen visar skisser pa ytterligare en crossover.
15


https://feber.se/bil/volkswagen-borjar-salja-taigo-i-europa/427637/
https://feber.se/bil/volkswagen-visar-skisser-pa-ytterligare-en-crossover/423184/
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9. Fiat 500X Dolcevita ar en ny “suv-cabriolet”.

Publicerad 2021-09-21 kl 10:29 (uppdaterad 2021-09-21 kl 15:44). Text Erik S6derholm.

Fiat visar upp en 6ppen version av suv-modellen 500X med tillaggsnamnet Dolcevita.

Marknaden for vanliga cabrioletbilar krymper for varje ar. Men en ny trend
skulle kunna radda de 6ppna bilarna. Det handlar om cabrioletsuvar.

FOor nagra ar sedan lanserade Nissan den amerikanska modellen Murano som
cabriolet, och dven Range Rover Evoque fanns med 6ppet tak. Pa senare tid har
Volkswagen lanserat T-Roc Cabriolet.

16


https://www.vibilagare.se/test/biltester/provkorning/provkorning-range-rover-evoque-cabriolet-2017
https://www.vibilagare.se/test/biltester/provkorning/provkorning-volkswagen-t-roc-cabriolet-2020
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Nu kommer ytterligare ett alternativ i form av Fiat 500X Dolcevita.

Nagon riktig cabriolet i konventionell mening ar inte den nya modellen —istallet handlar
det om ett stort tygtak som kan 6ppnas pa 15 sekunder i upp till 100 km/tim. Det 4r samma
princip som i den mindre 500C.

Fiat 500X Dolcevita finns i tio olika farger och med tygtaket i antingen svart, rott eller
gratt. Képarna kan valja mellan en 1,0-litersmotor pa 120 hk med manuell Iada eller en 1,3-
litersmotor pa 150 hk och dubbelkopplingslada.

Passione Auto Italiane

Erik Soderholm
17


https://www.vibilagare.se/users/erik-soderholm
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10. Provkorning: Hyundai lonig 5 — ”Passar Nintendo-generationen”.

Av Felix Bjorklund. 2021-09-18 kl 07:00.

Luftig, tekniskt fullproppad och komfortabel.

Med loniq 5 far man snudd pa allt du som elbilsdgare kan 6nska dig och modellen visar
att den elektrifierade ribban ligger hogt i Sydkorea. Ny Tekniks Felix Bjorklund har provkort.

Nar koreanska Hyundai kom till Sverige i borjan av 90-talet var det i form av budgetalter-
nativ som Sonata med teknik hdmtad fran Mitsubishi. Och sa var det ett tag. Elantra, Atos,
Getz och Trajet var valet for dem med trangt planboksutrymme, inga krav pa korgladje
eller ambitioner att visa upp sig i sin bil.

Men fran att vara bakgrundsbrus pa 90-talet sa har den koreanska ligan kort fullt race och
market som en gang refererades till i nedsattande ordalag har fatt en annan klang.

En nyhet som lar hoja den positiva tonen rejalt ar loniqg 5, elbilen ar forst ut i en ny gene-
ration modeller som ska axla framtidsmanteln for foretaget.

Design

Nar Hyundai for ett par ar sedan visade upp sitt koncept 45 tyckte jag att det var lite haf-
tigt. Man hade hamtat inspiration fran 70-talsbilen Pony och sa att det skulle ge avtryck i
framtidens produktionsmodeller. Och sa kom lonig 5 — och pastaendet om att man skulle
behalla en del var ingen Overdrift.

Designen kdanns som nagot som passar Nintendo-generationen. Vi pratar om det lite kan-
tiga utseendet som i form av en gra lada tog sig in i var och vartannat svenskt hem pa 80-
talet. Den bil vi rattar har aven en gra farg som passar liknelsen.

Utseendet, med korta 6verhang, rejal hjulbas och fastback-lucka bak gor aven sitt for att
bidra till att bilen kdnns mer som en 70/80-tals halvkombi &n en modern crossover. Riktigt
spannande om jag far siga det.
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Fronten skvallrar om att det inte ar en foérbranningsmotor ombord for i stallet for grill ar
det en svart limpa som innehadller sensorer samt den nya generationens ”pixel-stralkas-
tare”. Aven baktill har man hallit designen avskalad och precis som i fronten &r det pixel-
tema pa bakljusen.

Nar man tar sig in i bilen ar det ljust och luftigt. Det ar avskalat modernt, men dnda tryggt
klassiskt. Bilen har en lang brada dar bade forarinstrument samt infotainmentskarm sitter.
Denna ar forhallandevis nedtryckt vilket ger ett rent och snyggt intryck. Att interioren ar
vit och gra innebar dven att det blir sa dar ”Apple-clean” som sa manga tillverkare i olika
branscher stravar efter.

Utrymmet fram delas av en mittkonsol som ar skjutbar vilket innebar att man antingen
kan valja att fa mer plats fram genom att trycka den bakat — eller skjuta fram den for att
kunna lagga armen pa.

| stallet for vaxling i mitten — sa har Hyundai valt att satta en rattvaxel. Varfor inte — det
ar lattatkomligt och lattforstaeligt. Positionen ar aven sa mycket mer latthanterlig an vad
VW har gjort med sin vrid-romb i ID-bilarna.

Bakom ratten sitter man gott. Det oavsett om man vill sitta tight och hogt, eller mer av-
slappnat.

De dubbla skdarmarna ar dven de ljusa och latta att 6verskada, dock kan det vara sa att
langa personer hamnar i problemet att ratten skymmer en del av skarmen.

Overlag har Hyundai har tinkt p& kvalitet och satsat pa att fa till en premiumtouch i loniq
5. Ett exempel pa det ar armstéden i dorrarna — de ar bade breda och mjuka. Lagg till att
man far furstlig plats for armbagen pa mittkonsolen och det ar fa tillverkare som kan kon-
kurrera med en liknande fatolj-kansla.

| baksatet ar det daven har luxudst med utrymme. Bade nar det kommer till kndutrymme
och till bredden. Dessutom gar satet att skjuta i langsled och baksatet gar att luta bakat.
Det man skulle kunna patala ar att takhojden i baksatet blir nagot 1dg om man skjuter sa-
tena sa langt bak som mojligt.

Och nar vi anda pratar utrymme. | bagaget far det plats med 527 liter — valdigt bra jamfort
med adldre modeller, dock ndgot mindre d@n vad MEB-bilarna fran VW och Skoda far plats
med. Dock erbjuder Hyundai en frunk i sin bil. 57 liter far man plats med om man har, som
har, en bakhjulsdriven bil. Med fyrhjulsdrift och dubbla motorer minskas utrymmet fram
ner till 20 — vilket da innebar att man endast far plats med en laddsladd.
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Redan nar plattformen E-GMP presenterades stod de tekniska mojligheterna hogt upp pa
dagordningen. Nej, det har var ingen nddlosning eller nischprodukt menade foretagets
teknikchef Albert Biermann — det har var framtiden. Och nar vi nu far se det hela pa hjul ar
det fortfarande valdigt imponerande nar man far se vad Hyundai pusslat ihop.

Men vi borjar med det basala. Drivlinan i just den bil vi kor bestar av en motor 160 kW/217
hastkrafter som sitter pa bakaxeln. Denna hamtar energin ur ett batteri pa 72,6 kWh och
enligt den officiella uppgiften ska det ricka till 481 kilometer. Ar man mer intresserad av
prestandasidan sa ska 0-100 km/h avklaras pa 7,4 sekunder. En annan siffra vard att ndmna
ar att bilen far dra 1 600 kilo — vilket lar racka gott for de allra flesta (och kraver utdkad
korkortsbehorighet om man lastar ekipaget fullt).

Den som koper en loniq 5 far aven en bra grundniva av teknik. Vi pratar om varmepump,
V2L-funktionen, adaptiv farthallare med motorvagsassistent, elbaklucka, tradl6és laddare
till mobilen for att ndamna nagra saker. Advance-paketet ger head up-display, Bose-stereo,
varme i baksatet, ventilation i framsatet samt mojligheten att fjarrparkera bilen.

En sak som ar vard att namna, som jag sallan gor, ar en sak om den tradlosa laddaren. Jag
har ett sddant dar planboksomslag pa mobilen —och i de flesta bilar maste jag ta av det for
att det ska ga att ladda. Men inte har, najs.

Och nar vi anda pratar laddning — bilen har ju imponerande teknik i det har avseendet.
Med vaxelstrom gar det att ladda pa 10,5 kW, vilket ar i paritet med andra. Men nar loniq
5-foraren ar ute pa langtripp da gar det undan. Snabbladdning ska tack vare 800-voltstek-
nik kunna ske i upp till 220 kW, nagot som innebar att du ska fa in 10 mils rackvidd pa en
femminutersrast.

Finns det da inte nagot att sla ned pa? Jovisst finns det saker som kanske inte kdanns su-
perbt i all den koreanska tekniken. Till att borja med ar infotainmnetsystemet inte fantas-
tiskt. Det &r irriterande att sdtesvarme/ventilation krdver att man gar in i menyer. Samma
sak for att andra radiokanal — det saknas dedikerade knappar.
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Forvisso kan man fritt stalla in en knapp pa ratten samt pa instrumentbradan for att
komma till valfri meny — men det ar en halvdan I6sning.

Bilen har USB-A i stallet for USB-C (lite udda) och rostassistenten far jag inte alls att fun-
gera, vilket kanns sadar ar 2021.

Under provkorningen pratar jag med en kollega som staller motfragan — men hur viktigt
ar det for bilagare? Personligen tycker jag att infotainment och anvandarvanlighet ar
enormt viktigt och hade exempelvis Tesla inte haft sitt system tror jag de inte skulle ha lika
nojda dgare.

En annan sak som kanske inte ar lika bra som hos konkurrenterna ar den sa kallade for-
starkta verklighet som finns i head up-displayen. | Mercedes/VW/Audi/Skoda ar effekten
mycket tydligare och battre. Har ar det ganska platt.

Pa vagen

Men nog om teknik, hur kdnns den att kora? Nar jag rullar ivag ar det med den smidiga,
tysta latthet som ar sa signifikant for elbilar. Och ndar man gar pa gasen i laga hastigheter
levererar den piggt. Dock ska det saga att rappheten i bilen forsvinner nar man ligger i
hogre hastigheter. De som vill ha mer tryck far kliva upp till den dyrare fyrhjulsdrivna mo-
dellen.

Bilen ar forhallandevis smidig att ratta runt, men i lite trangre garage gor sig den langa
hjulbasen pamind. Det kravs lite mer knixande for att man ska navigera forbi stolpar, refu-
ger och kanter.

Nar det kommer till chassisattning ar det ingen latt sak i en elbil i och med den extra tyngd
som batteriet medfor. | manga fall ar det styvt och ganska hart som galler. Har har Hyundai
dock valt att inte vrida pa allt fér mycket — nagot som gor att bilen i laga hastigheter han-
terar ojamnheter och hal bra.

Den langa hjulbasen i kombination med detta gor att bilen glider fram riktigt komfortabelt
pa landsvag. Nagot som aven ar bra nar man kor ar att ljudkomforten ar hog. Dar exem-
pelvis motorerna i en Tesla Model Y standigt hors ar det foredomligt tyst fran drivlinan har.

Nar vi beger oss ut pa lite kurviga vagar hamnar vi lite i problemet med att de artiga acce-
lerationsegenskaperna inte lirar fullt ut med bilens i 6vrigt valdigt komfortinriktade chassi.
Nej, nar det svanger sa lastar man snabbt ut pa ytterhjulen och bilen kdnns lite val rullig.
Snabba riktningsforandringar gor aven att det blir en hel del svaj.

Dock verkar det som att de sydkoreanska ingenjorerna inte ar lika nitiska som sina tyska
motsvarigheter. For till skillnad fran VW:s ID-bilar med bakhjulsdrift kan man faktiskt fa lite
sladd pa ekipaget utan att elektroniken griper in och dodar det.
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Summerat

Infor att jag skulle testa loniq 5 var jag valdigt forvantansfull. Det har ar tillsammans med
Volkswagenkoncernens MEB-bilar en modell som verkligen ar nasta generations bilar. Det
har ar eldrift och teknik som far mycket annat att framsta som gardagens nyhet.

Sa hur holl da Hyundai mot forvantningarna? Pa de flesta plan riktigt bra. Det ar en rejalt
rymlig och komfortabel bil, full av teknik och funktioner man inte ens kan fa hos konkur-
renterna. Visst finns det nagra plumpar i protokollet, men pa det stora hela ar det verkligen
en bil att rekommendera. Om man inte ar i behov av extra-prestandan samt fyrhjulsdrift
sa ar aven denna bakhjulsdrivna Long Range-version ett gott alternativ. Du betalar mindre,
utan nagra storre nedsidor.

Fakta Hyundai loniq 5 Long Range
Pris: fran 499 000 kr

Pris testbilen

Drivlina: Elmotor, bakhjulsdriven
Maxeffekt: 160 kW/217 hastkrafter
Max vridmoment: 350 Nm
Acceleration 0-100 km/h: 7,4 sekunder
Topphastighet: 185 km/h
Batterikapacitet: 72,6 kWh
Snabbladdningskapacitet: 220 kW
Ombordladdare: 10,5 kW

Rackvidd: 481 km

Officiell férbrukning: 1,68 kWh/mil
Forbrukning under test: 1,55 kWh/mil
Arsskatt: 360 kr

Bagageutrymme: 527 liter / 1 587 liter med fallda saten
Frunk: 57 liter

Max slapvagnsvikt: 1600 kg
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11. Danska Zenvo utvecklar superhybrid.
PUBLICERAD: 15 SEP 2021, KL 11:19.

Zenvo Automotive fortsatter att utveckla supersportbilar. Nasta ska dyka upp inom tva
ar och kommer pa nagot vis att inforliva elektrisk drift.

Uppdaterade versionen av Zenvo TSR-S som presenterades i fjol.
Nya modellen ska utga frén samma tekniska plattform.

Det var 2004 som tre danska entreprenorer bestamde sig for att skapa en unik supersport-
bil, s de grundade foretaget Zenvo Automotive. Fyra ar senare, i december 2008, visade
den danska biltillverkaren upp férsta modellen —Zenvo ST1.

Sedan dess har Zenvo dykt upp i bade positiva och negativa sammanhang. Till de positiva
hor presentationerna av nya modeller sa som Zenvo TS1, Zenvo TS1 GT och Zenvo TSR-
S som baseras pa banbilen TSR. Till de negativa hor forstas medverkandet i Top Gear som
slutade med att bilen, en ST1, brann upp efter att kylningen slutat fungera. Men det ar
snart atta ar sedan och Zenvo har inte Iatit ndgra motgangar satta stopp for foretagets
visioner.

Sa sent som i fjol slappte de en uppdaterad version av TSR-S med en hybridmodul, som
integrerats i den sjuvaxlade sekventiella l[adan, vars elmotor inte bara sorjer for for lite
extra knuff utan ocksa for en attonde vaxel framat samt backvaxeln.

1 193 hastkrafter starka TSR-S ar kanske anda inte kdand for hybridmodulen, 0-100-tiden
pa 2,8 sekunder eller elektroniskt begransade toppfarten pa 325 km/h — det dr den speci-
ella bakvingen ”Centripedal” som ar den stora snackisen.
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Bakvingen som blev en snackis fér ndgra ar sedan.
Se hur den fungerar i filmen som finns ldnkad i stycket ovan.

Nu siktar Zenvo Automotive pa annu en hybridlésning, dock okant i vilken omfattning.
For Autocar berattar de att de har inlett utvecklingen av nasta modell, baserad pa samma
tekniska arkitektur som ovan namnda TSR-S.

Inte mycket avslojas om modellen, men siktet ar att den ska ge maximalt med ”“smil per
mil”. Det ska man astadkomma med hybriddrift och fyrhjulsdrift. Zenvos tidigare modeller
har varit bakhjulsdrivna.

Fyrhjulsdriften kan vara en fingervisning om att en kraftigare elmotor mojligtvis tar plats
i nya modellen for att driva framre hjulparet, i sa fall handlar det inte om en mildhybrid likt
dagens TSR-S.

Zenvo Automotives vd sedan 2012, Angela Hartman, sager till Autocar att foretaget nu
ser sig som etablerat och att ett globalt expansionsprogram har tagit vid for att hoja for-
saljningssiffrorna fran laga nivaer till lite mindre laga nivaer. Zenvo ska namligen fortsatt
vara en lagvolymstillverkare vilket undantar dem fran exempelvis de tuffa utslappsregler
som biltillverkare annars maste ta hansyn till.

Med sikte pa USA och Mellandstern hoppas man kunna na en arlig produktion runt 30
bilar, samma siffra som italienska Pagani ligger pa. | dag tillverkar Zenvo Automotive fem
bilar om aret.

Mattias Rabe
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12. Trimfirma tvingas betala skadestand for dieselfusk.

Publicerad 2021-09-17 kl 06:35 (uppdaterad 2021-09-17 kl 09:49).

Prylar som kopplar forbi utslappsreningen i dieselpickuper far inte langre saljas i USA.

Ett amerikanskt foretag som saljer trimprodukter till dieselbilar tvingas betala 9,6 miljo-
ner kronor i skadestand.

Xtreme Diesel Performance i New Jersey har salt prylar som stanger av olika system som
ska rena avgaserna och forbattra luftkvaliteten.

Miljomyndigheten EPA tvingar nu foretaget att sluta salja produkterna och dessutom be-
tala skadestand — som skulle ha varit annu hogre om foretaget haft battre ekonomi.

Foretaget ska ha salt 27 000 enheter mellan 2015 och 2017. De produkter som finns kvar
i lager ska forstoras och de kunder som kopt prylen ska informeras om att den bryter mot
lagen.

Prylarna berdknas ha inneburit forhojda utslapp av kvaveoxider pa 5 400 ton.

Erik Soderholm
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MER FRAN VI BILAGARE:

Nytt trimkit till Tesla Model 3 — med allvarliga risker.

BAAAMANLAMMAMMAAMIASAAAARRARALLME

Trimmade lastbilar kan vara varre an dieselgate.
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13. Ford F-150 Lighting redan i forserieproduktion.

Av Wiggo Bjorck, Publicerad 2021-09-21, 16:29.

Rivian hann denna vecka fore bade Ford och Tesla nar de som forsta amerikansk tillver-
kare satte sin elektriska pickup R1T i produktion. Nu kontrar Ford genom att avsldja att
man satt sin "elpickis" F-150 Lighting i forserieproduktion.

Medan vi i Europa kanske ar mer intresserade av familjekombis och (i en allt storre ut-
strackning) -suvar verkar USA férbli pickupens hégborg. Overgéngen till elektriska trans-
porter, som USA sedan president Joe Bidens tilltrade nu ocksa pa sikt ska genomfora, ver-
kar inte paverka det.

Intresset ar namligen valdigt stort for det flertal elektriska pickuper som utannonserats
de senaste aren. Det galler inte bara den unikt formgivna Tesla Cybetruck som visades
2019 eller de traditionella tillverkarna Ford och GM:s F-150 Lightning och GMC Hummer.

I veckan sprang uppstickaren Rivian fore allihopa nar de till slut, efter flera forseningar,
lyckades bygga sin forsta leveransfardiga R1T pickup och bli forst att satta en elektrisk
pickup i produktion i USA. Det lar ha stuckit i 6gonen pa Ford, som gjort en stor sak av att
man helelektrifierar sin mest salda modell — exempelvis lyckades man fa Joe Biden att re-
kommendera F-150 Lightning infor premiaren.

Nu delar Ford namligen bilder fran sin Rouge-fabrik i Dearborn, Michigan som visar hur
forserieexemplar av Ford F-150 Lightning fardigstalls. Inte illa, med tanke pa att bilen forst
premiarvisades i maji ar.

Forseriebilar brukar i regel anvandas for olika slut- och certifieringstest. De brukar ocksa
lata tillverkaren upptdcka eventuella typfel och atgarda dem innan produktionen satter
igang pa riktigt.
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Produktionsstarten av Ford F-150 Lightning ar dock sedan tidigare spikad till sommaren
2022, sa det drojer ett tag till innan bilen borjar dyka upp i de amerikanska bilhallarna.
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Forutom ett redigt flak och en enorm trunk lockar aven modellen med ett hyfsat pris,
sarskilt jamfort med Rivian R1T som bdrjar pa motsvarande 630.000 kronor i USA. F-150
borjar istallet pa knappt 350 000 kronor i hemlandet.

Ford skryter garna med att man lyckats fa in 150 000 forhandsbokningar och meddelar nu
att man investerar ytterligare 66,7 miljarder kronor i elbilsfabriken Rouge for att fordubbla
produktionskapaciteten till 80 000 bilar om aret.
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— Vi visste att F-150 Lightning var speciell, men intresset fran allmanheten har 6vertraffat
dven vara hogsta forvantningar och forandrat konversationen runt elektriska fordon, sager
Bill Ford, verkstallande ordférande i Ford Motor Companys styrelse, i ett uttalande.

| 6vrigt handlar mycket av pressmeddelandet om hur manga jobb satsningen kommer
skapa i USA. Exempelvis ska bade batterierna och de elektriska drivenheterna tillverkas i
landet.

Det ar annu inte bekraftat om den rejala Ford F-150 Lightning kommer hit till Sverige,
men med tanke pa drivlinan finns det mycket som talat for det. Ford har ocksa antytt att
man planerar att géra helelektriska versioner av den mindre pickupen Ranger pa sikt.

Ford F-150 Lightning — elpickup som slar frunkrekord.
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14. Volta Trucks far in 37 miljoner euro till.

AV BOBBY GREEN 2021-09-21 KL 18:00.

Har nu 6ver 2 500 stycken forhandsbestallningar.

3

FILM: https://youtu.be/L28eiKXQa-k.

Volta Trucks har precis avslutat ytterligare en investeringsrunda och dar fick man in 37
miljoner euro. Den storsta delen stod amerikanska Luxor Capital och foretagets forsta ex-
terna investerare, Byggmastare Anders J Ahlstrom, valde att 6ka sitt innehav. Volta ska ha
fatt in 6ver 2500 stycken forhandsbestallningar (ordervarde pa 6ver 600 miljoner euro) pa
den helt eldrivna lastbilen Zero som ar planerad att borja testas och utvarderas av kunder
i mitten pa nasta ar. Fullskalig produktion vantas dra igang i slutet av 2022.

Volta visar eldrivet lastbilskoncept.
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15. CTEK lanserar idiotsaker batteriladdare.
Av Alrik Soderlind, Publicerad 2021-09-21, 11:36.

Svenska CTEK lanserar nu en smart batteriladdare som ska vara omdjlig att koppla fel.
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Vad sdgs om en 12-volts batteriladdare dar det ar omojligt att koppla sladdarna fel? Glom
det har med plus och minus. Vad du an gor kommer det inte heller att gnistra fran klam-
morna.

Vidare kanner laddaren av vilken typ av batteri du har, vanligt blybatteri eller ett mer
avancerat litiumbatteri.

Eftersom laddaren inte har nagra knappar kan man inte heller trycka pa fel knapp, den
kanner av om det handlar om underhallsladdning, rekonditionering eller "wake up". Om
batteriet ar "dott" och inte ar vart att ladda meddelar den dig det ocksd — samt hur lang
tid det ar kvar till att batteriet ar fullladdat. Laddningen anpassas efter temperaturen och
vill man sa gar laddaren ocksa att anvanda som 12-voltskalla.

Vill man veta exakt vad som hander finns det en app dar all information om laddningen
ges. Stromstyrkan kan varieras 2—8 ampere och laddaren vager 675 gram.

Namnet dr CS One och den kommer ut pa marknaden i oktober. Priset ar inte klart, men
det ar inte heller priset pa dumhet, och det lar vi aldrig fa reda pa.

Batteriladdare: Sa underhaller du batteriet — tips, fallgropar och spara pengar.
Tio saker du maste veta nar du startar bilen en kall vinterdag.

Expertens tips for vinterforvaring av din entusiastbil.
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Rlassiker

16. Quiz: Lagens langa arm.
Publicerad 2021-09-21 15:00.
TEXT Marten Carlsson.
KLASSIKERNOTEN 514.

Polisbilar - ett bade gripande och fangslande tema. Vad kan du om ordningsmaktens
fordon fran forr? Temat ar svartvitt saklart.
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ViBildgare

17. Jaguar E-Type kom fran en annan varld.
Publicerad 2021-09-21 6:59.

Text Calle Carlquist.

BACKSPEGELN.

Aldrig forr hade man val skadat en sadan sportbil. Jaguar E-type kom nog fran en annan
planet.
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Den 19 mars 1961 har for manga sportbilsdlskare samma inneb6rd som den 3 juli 1969,
det datum da manniskan satte foten pa Manen. Det var den dar marsdagen 1961 Jaguar E-
type firade premiar pa bilsalongen i Geneve, efter att ett av de allra forst byggda exempla-
ren korts till utstallningshallen i en klappjakt pa sekunder for att hinna i tid.

Det var nu ingen stor sak att aka snabbt i en E-type, den hade Jaguars magnifika raka sexa
trimmad till hela 265 hk och toppfarten lag pa andra sidan 240 km/tim, ndarmast ofattbara
siffror for drygt 60 ar sedan. For att fa ned farten fanns forstas Jaguars beromda skivbrom-
sar pa alla fyra hjul.

An mer hdpnadsvickande blev alla dessa fartfakta i ljuset av att bilen inte kostade ens en
tredjedel av vad Ferrari 250 GT gjorde, en bil som mojligen kunde mata sig med E-type nar
det gallde fartresurser. "The most wanted car in the world, it will be a winner everywhere”,
skrev engelska Daily Mail i sin kommentar till att E-type fick kderna till Jaguars monter att
ringla langa.
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Ndr hela den vackra fronten éppnas blottldggs den lika vackra motorn.
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JAGUAR E-TYPE 4,2 OTS SERIE 1 1967

Over 300 kontrakt tecknades redan forsta utstillningsveckan och pa bilméssan i New York
senare samma ar salde Jaguar en bil timmen. | kassan fanns snart elva miljoner friska pund.

Men det var inte bara farten, det var ju formen ocksa. Hade man nagonsin sett en lika
kurvig, harmonisk och samtidigt potent skonhet bland varldens produktionsklara sportbilar
forut? Nej, det hade man inte, och E-type blev fran och med dag ett en av forra seklets
absoluta designfavoriter, om och om igen i topp i omrdstningarna om varldens vackraste
bil.

Bakom de ndstan skamlost vallustiga linjerna fanns Malcolm Sayer (1916-1970), en herre
som arbetat med flygplan hos Bristol och som kom till Jaguar 1951 efter en sejour i Indien.
Sayer stod bakom flera av foregangarna till E-type, men ocksa till 1970-talets eftertrdadare,
den betydligt mer svulstiga coupén Jaguar XJS.

Nypris: 34 199 kr (coupé 35 079 kr).

Varde idag: 400 000-500 000 kr.

Motor: Rak sexa tva overl. kedjedrivna kamaxlar, tva ventiler per cylinder. Trippel SU. Vat-
tenkylning. Volym 4 235 cm3. Max effekt 265 hk SAE vid 5 400 v/min. Max vridmoment 353
Nm vid 4 000 v/min.

Kraftoverforing: Langsmonterad motor fram, bakhjulsdrift. Fyrvaxlad manuell lada. Golv-
spak.

Matt: L 445/B 166/H 122 cm. Tjanstevikt: 1 280 kg.

Fjadring/hjulstdll: Fram torsionsfjadring, dubbla tvarlankar. Bak individuell upphangning i
separat ram med dubbla skruvfjadrar pa varje sida och dubbla tvarlankar.

Bromsar: Skivor runt om, de bakre monterade vid differentialen.

Fartresurser: Toppfart 246 km/tim. Acc. 0 — 100 km/tim 8,0 s.

Forbrukning: 1,35-1,5 |/mil.
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1961-64 Serie 1 3,8 liter. Chockpremiar for allmanheten den 19 mars 1961. Tidiga bilar har
traratt dar aluminiumkanten syns pa rattens insida. Gangjarnen till bakluckan ar av alumi-
nium. Det platta golvet forsvann i juni 1962. Ny vaxelkonsol och extra stotfangare fram
tillval i augusti 1963. Produktion: 15 496. (Roadster 7 827, Coupé 7 669.)
1964-67 Serie 1 4,2 liter. 4,2-emblem pa bakluckan (bakddrren pa Coupén), vaxelstroms-
generator, ny helsynkroniserad vaxellada, nya stolar, ny bromsservo, vinylkladd instru-
mentpanel. | Geneve 1966 visas E-type 2+2 med aningen ofdrdelaktigare linjeféring, men
manskligare innerutrymmen. Trestegs automatlada tillval. Produktion: 22 916. (Roadster
9548, Coupé 7 770 och 2+2 Coupé 5 598.)
Serie 1 ”1,5” 1967-68 Inga tackglas 6ver dgonen. Vippstrombrytarna ersatta av tangent-
brytare. Nya ytterspeglar. Rafflade, svarta kamkapor. | USA dubbla Strombergférgasare,
inga spinners i ekerhjulen samt infallda dérrhandtag och fasten for nackskydd. Produk-
tion: 4 699. (Roadster 1994, Coupé 1031, 2+2 Coupé 1 674.)
Serie 2 1968-71 Ny front med storre grilloppning, hogre placering av stotfangaren fram
och bak. Nya stralkastare och baklampor. Storre lutning pa vindrutan pa 2+2 (med bara tva
torkare). Ny dragning av avgasroren. 2+2-produktionen gar om den vanliga coupén. Pro-
duktion: 18 808. (Roadster 8 627, Coupé 4 855, 2+2 Coupé 5 326.)
Serie 3 1971-74 V12-motor pa 5,3 liter och 272 hk DIN. Utbyggda hjulhuskanter, nytt em-
blem bak. Fyra avgasror. Ventilerade skivor fram. Servostyrning standard. Nu byggde alla
modeller pa det langre 2+2-chassit. Tva vindrutetorkare. Produktion: 15 287. (Roadster
7990, Coupé 7 297.)
Totalt byggdes 72 507 E-type mellan 1961 och 1974.

Calle Carlquist

MER FRAN VI BILAGARE:

07K 034

Jaguars underliga GT-modell blev bara battre med tiden.
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HOGSTA®VAXELN
18. Mercedes-Benz SL Pagoda.

Av Gran Turismo - 24/11/2019.

Mercedes klassiska roadster kan antingen vara en lysande affar eller din ruin. Vi guidar.

m Mercedes klassiska Pagoda hade byggts i bara 5 000 exemplar istallet for i
knappt 50.000 under de nio ar den var i produktion hade den med all sannolikhet
kostat flera miljoner att kdpa idag.
Tack vare det stora antalet tillverkade bilar — ungeféar lika manga som Porsche tillverkade
av 911:an under samma period — kan du istallet kopa ett exemplar i hyggligt bruksskick av
denna designklassiker for en kvarts miljon kronor.

Med tanke pa dess oomtvistliga kvaliteter som samlarfordon ar det nastan att betrakta
som en spottstyver. Mercedes-Benz Pagoda — som fick sitt smeknamn efter den pagodlik-
nande formen pa dess hardtop — uppfyller namligen med rage alla de krav som eleverar en
bilmodell till ikonstatus.

Pagodan — med internbeteckningen R113 — var en avkomma till den legendariska super-
bilen 300 SL och dess folkligare tolkning 190 SL. Det tekniska slaktskapet lyser igenom och
ar signerat en annan legendar — Rudi Uhlenhaut. Det ar mannen som bar ansvaret for Mer-
cedes segerrika silverpilar under efterkrigstiden och som var ansvarig for utveckling av
bade drivlina och chassi pa Pagodan. Rudi gjorde, sin vana trogen, det mesta av bade tester
och utveckling av tekniken, som i huvudsak hamtades pa hyllan fran den 6vriga produk-
tionen.

Mercedes 230 SL, som den forsta versionen hette nar modellen presenterades 1963, var
baserad pa chassit fran 190 SL, som forseddes med bredare sparvidd, en vdassad motor fran
220 SE och en stram och stilsaker kaross signerad artisten Paul Bracq.

Bracq var designchef hos Mercedes pa 1960-talet och ansvarig for flera av Mercedes allra
vackraste karosser fran tiden, och Pagodan brét med sin laga midjelinje och strama form
ny mark for market. Och detta utan att valdfora sig pa markesidentiteten.

38



MOTORNYTT

Nar Mercafantasten antrade sittbrunnen kunde han/hon néjt konstatera att interioren
hade arvt de flesta av kdnnetecknen fran 300 SL. Instrumentpanelens layout var i stort sett
kopierad, och kvalitetskanslan i varje enskild detalj bedévande hog — dven med den tidens
matt matt.

Tack vare anvandandet av aluminium i huv, baklucka och dorrar blev 230 SL inte mer an
25 kilo tyngre an den 30 hastar svagare 190 SL, vilket ledde till uppskattande men inte
overdrivet imponerande testrapporter nar fackpressen forst provade bilen 1963. Sprinten
till 100 avverkades pa tio sekunder blankt och toppfarten var nagra kilometer hitom 200-
gransen. Den raka sexan hade fatt en ganska vass kamaxel och behovde 4 000 varv innan
den spratt till och borjade rusa mot de 150 hastar den utlovade. Motorn hade mekanisk
bransleinsprutning med separata pumpar till varje cylinder, men inte som pa 300 SL-
motorn direkt sprutande in till for- branningsrummet utan indirekt i insugsroret.

Den vackra hardtopen — i aluminium — var ingen nodlésning utan ett fullvardigt tak som
var tatt och vinterdugligt. Tre versioner av bilen tillverkades, vart att notera nar man idag
skannar marknaden. Coupé/Cabrioletversionen som har sufflett och hardtop och lasthylla
bakom stolarna, Coupé (eller 2+2, bada beteckningarna férekommer) som saknar sufflett-
mekanism och istdllet har ett litet (med betoning pa litet!) baksdte och sa Roadster, som
hade sufflett men ingen hardtop.

De flesta agare har tydligen sett till att ha en hardtop, och mycket fa bilar saljs utan den
idag. Det gar att eftermontera en sufflett i Coupén, men prylarna kostar en formogenhet
(bara sufflettramen gar pa 90 000 kronor som reservdel ...). Aven hardtopen ir oerhért dyr
som reservdel.
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230 SL byggdes i 19 831 exemplar mellan 1963 och 1967, da den ersattes av 250 SL. Mo-
torn dvertogs fran 250 SE, med lingre slag och sjulagrad (istéllet for fem) vevaxel. Anda
har denna motor ett rykte om sig att halla samre an bade 230:an och efterféljaren 280.
Effekten bibeholls men vridmomentet dkades, vilket gav framfar- ten en mindre sportig
och lugnare karaktar. Skivbromsar ersatte trummorna bak.

Modellen levde bara drygt ett ar (5 196 exemplar tillverkades) innan 280 SL ersatte den
redan 1968. 280-motorn var ocksa hamtad fran stora S-klass, med storre borrning gav den
nu bade mer vridmoment och 20 hastar extra pa toppen. Nu kunde antligen Pagodan rak-
nas in i 200-klubben, och med den mycket sallsynta femvaxlade manuella [dadan som fanns
som option (och som det alltjamt betalas en rejal slant extra for) kunde man hasta till 100
pa nio sekunder blankt.

Men faktum ar att de allra flesta av de totalt 23 885 exemplar som byggdes fram till 1971
av 280 SL forseddes med automatlada, vilket bade sdger en del om var marknaden fanns,
och vilket karaktar bilen har. Vikten hade nu 6kat till en bit 6éver 1,4 ton, och Pagoda fick
annu lite mjukare fjadring i 280-utférande, vilket slutligen gav den en utpraglad karaktar
som glidare snarare an sportvagn. Med tanke pa bilens foraldrade pendelbakaxel var det
inte fel vag att ga — det gamla 190-chassit borjade na vags ande i slutet av 1960-talet.

Grundtipset for den som vill ha en sa korglad och |att Pagoda som maijligt ar alltsa att valja
230:an med manuell 1dda, och den som vill glida skont en 280 med automat. De senare
finns till salu i ganska stora mangder i USA just nu, och med ratt dollarkurs ar det bara
att dra over och skynda fynda!

Text av Gunnar Dackevall — Ursprungligen publicerat i Gran Turismo Magazine nr.1 2011
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Hudson Super Six.

Vid sidan om tillverkning av sma4, ldtta och billiga vagnar, som ofta endast kostade
en bakdel av vad en vagn med motsvarande héstkraftantal betvingade i Europa, ha
amerikanarna alltifrdn borjan dven byggt stora och dyra automobiler. En av dessa
allra dyraste och férnamligaste marken, Locomobile, daterar sig salunda fran ar
1899, vilket kan sdgas vara andra dret som Amerika hade ndgon bilindustri. Och
dessa kvalitetsvagnar voro mycket dyra, ofta dyrare dn de europeiska.

S4 smaningom uppkom en lucka i fabrikationen i Amerika. Det fanns inga stora
vagnar till moderat pris, och man ansag det vara en omgjlig sak att kunna framstélla
nagra sddana. Ar 1913 beslst emellertid Hudsonfirman att viga sig pa forsoket,
samtidigt som fabriken dven 6vergick fran byggandet av vagnar med 4-cylindriga
motorer till 6-cylindriga. Firmans program »en stor vagn till moderat pris» var tyd-
ligen rétt grepp pa sakldget, ty redan under andra tillverkningsaret kunde fabriken
glddja sig dt en i det ndrmaste férdubblad omséttning.

Dittills hade det i Amerika ansetts som det enda riktiga, att en stor vagn skulle
vara mycket tung. Hudson ater gick ut ifran att bygga sin stora vagn sa lidtt som
mojligt. Vidare forsdg man vagnen med en synnerligen kraftig motor, och sist men
icke minst gavs karosseriet en helt annan form dn den som man dittills varit van att
se i Amerika.

Motorn var den storsta nyheten pa vagnen. Genom att ge denna 6kat varvantal,
genom att infora en speciellt konstruerad vevaxel och ytterligt noga utbalansera
alla rorliga delar, fick man fram en motor, som utvecklade en for sin storlek dittills
ndstan okdnd effekt och som dessutom gick sd gott som alldeles vibrationsfritt pa
samma gang som den gick tyst och mjukt.

Hudsonfabriken har alltsedan den borjade att framstilla sin stora vagn till mode-
rat pris sokt att »skilja sig fran hopen». Den ena forbéttringen pa motorn vidtogs
efter den andra, och typen »Super Six» har latit mycket tala om sig. Sa kom man for
en del ar sedan med jalusi framfor kylaren, och nu senast har ett sardeles behandigt
men dock effektivt smorjsystem inforas.

I Sverige blev Hudson snart populédr, och av stora vagnar torde intet mérke ha salts
ens tillndrmelsevis i sa stora kvaliteter som Hudson. Men vagnen har ju hela tiden
haft ett utseende, som verkligen talt jamforelse med mérken i betydligt hogre pris-
klass. Motorn har utvecklat en enastaende hog effekt, varfor accelerationen varit
utmdrkt. Och detta sdtta ju manga stort viarde pa. I Sverige upptogs market av
Gjestvagns Automobilfirma, och denna firma fortsdtter alltjamt att vara represen-
tant for Hudsonfabriken, som nu for 6vrigt dven bygger en mindre vagn, namligen
Essex. Hudsonfabriken har allt mer 6vergott till framstillandet av tidckta vagnar
och tack vare en sdrdeles omfattande fabrikation lyckats fa ned priserna i hog grad,
varfor skillnaden i pris mellan en 6ppen och tackt vagn dr relativt obetydlig.
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Motorn &dr av L-typ och utvecklar inemot 80 hkr. Den &r 6-cylindrig med dimen-
sionerna 89 X 127mm. Forgasaren dr en Stewart, smorjningen sker meddelst tryck
och kylning med centrifugalpump ock fldkt. Kylningen regleras med frén forarsit-
sen stdllbar jalusi framfor kylaren. Kopplingen &r av lamelltyp med lamellerna ar-
betande i olja. Vixellddan har tre véxlar for gang framat samt backgang. Den &ar
sammanbyggd med vevhuset, och vixelspaken dr av kultyp. Kraftoverforingen
sker med kardanaxel, som dr ihdlig. Kardanknutarna dro oljetétt inkapslade. Bakax-
eln dr »full floating» och kraftoverforingshjulen ha spiralskurna kuggar. Bromsarna
verka bada pa bakhjulen, och fotbromsen &dr som vanligt ytterbroms och handbrom-
sen innerbroms. Bromstrumman har en diam. av icke mindre &n 395 mm. Bredden

pd bromsarna dr 64 mm.

Fjadrarna dro halvelliptiska, savél fram som bak, och ha justerbara fjaderbultar i
bronsbussningarna, som smorjas genom ett av Hudsonfabriken patenterat system.
Ringarna dro av ballongtyp och ha dimensionerna 33 X 6”. Bensintanken rymmer
72 liter.

Hjulbasen dr 3 250 mm. och spdrvidden 1 450 mm. Vikten pa den 6ppna 7-sitsiga
vagnen dr 1 525 kg. och de tackta vagnarna dro fran 125 till 175 kg. tyngre.  J. N.
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20. Volvo-rod med V8.

1994 skrallde Valldkraprofilen Bertil Wilhelmsson rejalt pa Street Rod Nat’s i USA med en
hyperexotisk korsning av Volvo TR678 fran 1934 och den da moderna prestigesedanen 960.
Pa Vallakratraffen den 18-19 september haller han nypremiar fér samma bil, men nu i
betydligt fetare stuk och med komplett teknikinnehall fran S80 V8.

Moto Morini Corsaro 150 1971.
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