MOTORNYTT

18juni MOTORNOSTALGT 2021

Jensen CV8 (Mkl) 1962—-63.

1. Alfa Romeo 164 blev en klassiker direkt.
2. En Jaguar att radda!
3. Porsche 911 Turbo S i backspegeln.
4. Alfasud 50 ar!
5. Cadillac Coupe de Ville var en guldkantad glidare.
6. Brittisk firma ska tillverka sportbil som inspireras av Lotus 62.
7. Sa aterskapas Ford Mustang Shelby GT500 Eleanor.
8. Volvo P1800 Cyan mot originalet Volvo P1800.
9. Ut ur en Bristol 1957.
10. Betalade tre miljoner for bildel som tillhorde James Deans Porsche.
11. Excelsior-Henderson tillbaka?
12. Klassiskt bilmarke: Singer.
13. En rundtur hos Jaguar 1961.



MOTORNYTT
ViBildgare
1. Alfa Romeo 164 blev en klassiker direkt.
Publicerad 2021-05-23 kl 06:10.

Text Calle Carlquist.

BACKSPEGELN.

Den svenska marknaden fick vdnta och vidnta pa Alfa Romeos stora skonhet. Sedan var
succén given.

Alfa Romeos 6de pa svenska marknaden har tidvis — for att inte sdga for det mesta — varit
rena 6kenvandringen, tidvis snudd pa ett triumftag. Vem minns inte Alfa 156 som exempel
pa det senare? Den dok upp i slutet av 1990-talet och fick var och varannan att sukta efter
Milanos stolthet.

Likadant var det vid 1980-talets mitt, nar Alfa Romeo 164 som sista bil i kvartetten Fiat
Croma/Lancia Thema/Saab 9000 skulle lanseras. Bilen var ju sa snygg att folk famlade efter
planbockerna, tacka designhuset Pininfarina for det. Men efter debuten 1987 hande liksom
ingenting for svensk del; bilen dok inte upp vid horisonten forran som 1989 ars modell.

Piggt nog tog sig darfor Vi Bilagares testteam, anfort av tidigare PO (pressombudsman)
Ola Sigvardsson, till norra Italien for att testa hela kvartetten pa ett brade — det hade annu
ingen annan tidning gjort.

Matchen betitlades "Kusintraffen” och slot med “fyra vinnare”, diplomatiskt nog. ”Fiat
Croma ar den stora bilen for den lilla planboken” (pris 112 600 kronor), “Lancia Thema ar
familjesportbilen med den fantastiska motorn och kommer till Sverige pa varkanten” (den
kom aldrig hit 6ver huvud taget), ”“Saab 9000 CD ar den rymliga och bekvama limousinen,
med en motor som knappast dr andamalsenlig”.
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Alfan da? Jo: "Och Alfa 164 ar parlan. Den vackraste i sallskapet. Med ryggen mot vaggen
har Alfa skapat en ny klassiker.”

Forsta sandningen pa 250 bilar gick at i ett nafs, sedan var man raskt uppe i 800 salda
bilar.

| dag ar laget lite annorlunda. Modell 164 visade sig visserligen, trots skrala dorrlas, viss
rostrisk och lite vinglig framvagn (fore forbattringen 1991), vara en ovanligt valgjord italie-
nare, men aren har gatt och en snabbsdkning pa natet visade endast atta bilar till salu,
varav den dyraste betingade 16 000 kronor.

Ett rimligt pris for “en ny klassiker”!

ALFA ROMEO 164 V6 3,0 1992

Nypris: 228 400 kronor.

Varde idag: 15 000-25 000 kr.

Motor: V6 med tva remdrivna Overliggande kamaxlar, tva vent/cyl. Bransleinsprutning.
Vattenkylning. Volym 2 959 cm3. Max effekt 185 hk DIN vid 5 800 v/min. Max vridmoment
245 Nm vid 3 000 v/min.

Kraftoverforing: Tvarstalld motor fram, framhjulsdrift. Femvaxlad manuell Iada. Golvspak.
Matt: L 456/B 177/H 140 cm.

Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring fram och bak. Fram fjaderben och triangellankar, bak fja-
derben med dubbla tvarlankar.

Styrning: Kuggstang, servo som tillval. Vandcirkel 11,5 m.

Bromsar: Skivor, ventilerade fram. Servo.

Fartresurser: Toppfart 230 km/tim. Acc 0-100 km/tim 7,7 s.

Forbrukning: 0,94 1/mil.
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1987 Lansering. Motor-alternativen ar 3,0 V6 (192 hk), 2,0 TS (148 hk) samt en 2,5 | diesel
(117 hk).

1988 Tvaliters turbomotor pa 175 hk. Prototypen Alfa 164 V10 Procar debuterar. F1-chassi
med siluettkaross av 164:an och V10-motor pa narmare 600 hk.

1989 Forsta arsmodellen i Sverige, 2,0 TS och 3,0 V6. Katalysatorkrav sanker effekten pa
TS till 143 hk och V6 till 184 hk. Nara 1 200 bilar saljs pa var marknad. Fyrvaxlad automat
fran ZF tillval till V6.

1991 Turbomatad tvalitersverison av Alfas egen V6 med 207 katalysatorrenade hk ger 0—
100-tid pa 7,7 s. Séljs inte i Sverige.

1992 Super 3,0 V6 debuterar i Sverige. Mycket nytt exteriort, ny kylare samt uppdaterat
elsystem.

1993 3,0 V6 samt 2,0 TS saljs med en inre facelift liknande Supermodellens.

1994 164 V6 24V Q4. Fyrhjulsdrift, sexvaxlad lada.

1995 Nu har 164 Super V6 180 hk och Super V6 24V 211 hk.

1997 Tillverkningen upphor efter drygt 270 000 exemplar. Ersattaren heter Alfa 166 som
far en tung mantel att axla, speciellt da Alfa 156 gor succé i Europa.

Calle Carlquist


https://www.vibilagare.se/users/calle-carlquist
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2. En Jaguar att radda!

Publicerad 2021-06-14 kl 14:45. TEXT Carl Legelius.

Du missade vil inte Lady Jagga, var fyratusenkronors-XJ6? Har kommer alla filmerna vi
gjorde om projektet!

DEL 1: EN JAGUAR FOR 4 000 KR

https://youtu.be/-Qi07U681_A

DEL 2: INTENSIVVARD INFOR BESIKTNING

https://youtu.be/8WjyBFawXhk.

DEL 3: PLATFIX OCH LACKERING UNDER LIST

https://youtu.be/QNcgdzkmfCc.


https://youtu.be/-Qi07U681_A
https://youtu.be/8WjyBFawXhk
https://youtu.be/QNcgdzkmfCc
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3. Porsche 911 Turbo S i backspegeln — prestanda i lyxforpackning.
Av Redaktionen.
Publicerad 2020-05-02 kl 08:09.
Porsche 911 Turbo. En mytomspunnen bil som i sin férsta utgava (930 Turbo, 1975) kom

att kallas for "widow-maker". Som om en Turbo inte vore sportig nog slappte man nasta
generation 911 (964) i en annu sportigare variant, Turbo S.

Den allra férsta 911 Turbo kom 1975 och fick 6knamnet "widow maker".

En spartansk interior, lagre markfrigang och en helt vansinnig motor. Jamfért med Turbo
S-modellen var vanliga Turbo (315 hk) nastan undermotoriserad. Tack vare storre ventiler,
en mer aggressiv ventilstyrning och sjalvklart storre turboladdare hamnade effektsiffran
pa smatt sanslésa 381 hk vid 6 000 r/min.

964 Turbo S.

B6, turbo, 3 800 cm3, 381 hk vid 6 000 r/min,490 Nm vid 4 800 r/min.
0-100 km/h 4,7 sek.

Toppfart 290 km/h. Vikt 1.290 kg.
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993 Turbo S.

B6, dubbelturbo, 3 596 cm3, 450 hk vid 6 000 r/min,
590 Nm vid 4 500 r/min. 0-100 km/h 3,9 sek.
Toppfart 300 km/h. Vikt 1 500 kg.

Dessutom lattades bilen genom att man tog bort krockkuddar, fonsterhissar, elstolar,
AC:n, centrallaset, bakrutetorkaren och styrservon. Lattviktsglas anvandes i bak- och sido-
rutorna och dorrpanelerna, motorhuven samt bagageluckan ersattes med kolfiberfor-
starkta glasfiberdelar.

Resultatet var en radikalt bantad sportbil som vagde hela 180 kg mindre an vanliga Turbo
(1470 kg). Dessvarre byggdes bilen endast i 86 exemplar under ett enda ar (1992) och den
betingar darfor numera mangmiljonbelopp.

Det skulle droja fem ar innan nasta Turbo S skulle se dagens ljus. Under det nast sista
produktionsaret av 911-generationen 993 erbjods aterigen en begransad (199 exemplar)
sportversion av Turbomodellen av Porsche Exclusive Manufaktur.

Den numera fyrhjulsdrivna och dubbelturbomatade sportversionen pressade 450 hk ur
sin 3,6-liters boxermotor med hjalp av storre KKK K-24-turboladdare och en modifierad
Motronic motorstyrning. Till skillnad fran sin foregangare var 993 Turbo S ingen utpraglad
och radikal lattviktare och vagde darfor in pa 1 500 kg, hela 210 kg mer an 964 Turbo S.

Tack vare fyrhjulsdriften var den nya modellen dock astronomiska 1,1 sekunder snabbare
0-100 km/h. Prisad av puristerna som den basta 911-generationen var dven 993 Turbo S
den sista luftkylda nioelvan.

996 Turbo S

B6, dubbelturbo, 3 600 cm3, 450 hk vid 6 000 r/min,
620 Nm vid 3 500 r/min.0—100 km/h 3,9 sek.
Toppfart 307 km/h. Vikt 1 540 kg.
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997.2 Turbo S.

B6, dubbelturbo, 3 800 cm3, 530 hk vid 6 750 r/min,
700 Nm vid 2 100 r/min. 0-100 km/h 3,3 sek.
Toppfart 315 km/h. Vikt 1 570 kg.

Forst 2003 var det dags for nasta Turbo S, den har gangen var bilen dock vattenkyld, dub-
belturbomatad och fyrhjulsdriven. Egentligen var den dock inte mycket mer an en vanlig
Porsche Turbo med ett X50-prestandapaket, 1at ga for de kolfiberkeramiska bromsarna och
forarinstrument i aluminium. X50-paketet, som kunde bestallas till den vanliga Turbomo-
dellen innehdll bland annat storre KKK K-24-turboladdare och laddluftkylare, en modifie-
rad motorstyrning och ett sportavgassystem med fyra utblds. Som den férsta Turbo S-
modellen som inte byggdes i begransad serie, producerades 1 563 exemplar.

Man trodde nastan att inga fler sportbetonade Turbomodeller skulle byggas nar Porsche
avtackte nya Turbo S (997.2) sa sent som 2010. Utrustad med en sjuvaxlad PDK-Iada, Sport
Chrono-paketet och kolfiberkeramiska bromsar som standard [amnade den 3,8 liter stora
boxersexan valdsamma 450 hk och 700 Nm.

Nar Turbo S kom var det den snabbaste gatlegala Porschen vid sidan om maktiga GT2 RS.
0-100 km/h avverkades pa blott 3,3 sekunder, 200 km/h passerades efter smatt vansinniga
10,8. Nar det galler toppfarten var dock GT2 RS oslagbar (330 km/h, Turbo S 315 km/h).

Den nya 991 Turbo S kom redan till h6sten 2013 vid sidan om den vanliga Turbomodellen.
Aterigen anvindes en 3,8-liters boxersexa, aterigen var motorn dubbelturbomatad och
aterigen fanns modellen enbart med Porsches dubbelkopplingslada PDK.

For att den tunga (1 605 kg) bilen skulle kunna halla jamna steg med konkurrenterna ut-
rustades den med bakhjulsstyrning for battre kurvtagningsférmaga. Keramiska bromsar
och aktiva krangningshammare var standard pa S-modellen.

991 Turbo S. 992 Turbo S.

B6, dubbelturbo, 3 800 cm3, B6, dubbelturbo, 3 745 cm3,
560 hk vid 6 500 r/min, 650 hk vid 6 750 r/min,

750 Nm vid 2 200 r/min. 800 Nm vid 2 500 r/min.
0-100 km/h 3,1 sek. 0-100 km/h 2,7 sek.

Toppfart 318 km/h. Vikt 1 605 kg. Toppfart 330 km/h. Vikt 1 640 kg.


https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NjEyNjE7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJhMTVhYjNkMzE1NTY3ODkwZDMxMDJjZmMxZTk0NzZmNTYyNjkxYjNhIjt9
https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NjEyNjM7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJjNjg5MzFlY2RiNjVlMjRjYzk0YWE1MTFlNTQxNThkZWNkODY3MGM2Ijt9
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4. Alfasud 50 ar!

Publicerad 3 maj 2021. TEXT Carl Legelius.

BACKSPEGELN.

En av 1970-talets mest uppseendevackande konstruktioner kom redan 1971.

En folkbil fran Alfa hade funnits pa agendan anda sedan 1950-talet men av hansyn till det
privatdgda Fiat hade statliga Alfa Romeo I3tit bli att materialisera sina planer.

Pa Turinsalongen i november 1971 blev det uppenbart att det var nya tider — framhjuls-
drivna, billiga och smart foérpackade Alfasud riktade in sig pa en helt ny grupp kdpare och
var ett uppenbart hot mot familjen Agnellis Fiat.

Bakom konstruktionen lag den meriterade 6sterrikaren Rudolf Hruska med ett forflutet
hos bland annat Ferdinand Porsche, Cisitalia, en tidigare sejour hos Alfa Romeo och Fiat.

Hruskas uppgift nar han kom tillbaka till Alfa Romeo 1967 var inte bara att konstruera en
storséljare at foretaget, han skulle ocksa projektleda skapandet av dotterbolaget Alfasud
S.p.A. och uppférandet av den nya fabriken Pomigliano d’Arco nara Neapel.

Formgivningsuppdraget gick till Giorgetto Giugiaro nar han just tillsammans med Aldo
Mantovani startat Studi Italiani Realizzazione Prototipi S.p.A, foregangaren till ItalDesign.

Ramarna som Hruska satt upp var mycket tydliga, bland annat skulle den knappt fyra me-
ter Ianga bilen ha ett rejalt bagageutrymme samtidigt som kupén skulle vara rymlig for alla
akande. Det kompakta drivpaketet skulle langt fram och bensintanken maste sitta under
baksatet. Fjaderben fram och en stel, utrymmeseffektiv bakaxel med langslankar och en
lang tvarlank som fungerade som krangningshammare. Bilen skulle vara servicevanlig och
givetvis billig att bygga.
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Giugiaro lyckades mycket val med sitt uppdrag och fick till en valproportionerad, attraktiv
och praktisk kaross med ett lagt luftmotstand, Cd 0.30. Fran boérjan fanns Alfasud endast
med fyra dorrar, nagot senare kom tvadorrarsversionen men det skulle dréja tio ar innan
den blev en halvkombi. Tvadorrarskombin Giardinetta kom aldrig till Sverige.

Produktionen i den nya fabriken startade varen 1972 men snart blev problemen med att
lagga biltillverkningen i en del av landet utan sadan tradition uppenbar. Det var i det fattiga
sodra ltalien svart att fa tag i kvalificerad arbetskraft och de forsta aren kantades av strej-
ker och rostproblem.

Det var trakigt eftersom Alfasud som bil var helt fantastisk. Det var den forsta Alfan med
kuggstangsstyrning och den varwvilliga boxermotorn med block i gjutjarn och topplock i
aluminium satt Iagt monterad for optimal tyngdpunkt. De framre bromsskivorna satt inne
vid vaxelladan for lagre ofjadrad vikt och enklare atkomst.

10



MOTORNYTT

AR

i

>

Alfasud Tl med lite starkare motor och dubbla strdlkastare
kompletterad programmet efter en tid.

Saval motorpress som de forsta koparna forbluffades 6ver hur exakt och rolig Sud var pa
vagen och att motorn trots endast 1,2 liters cylindervolym var sa pigg. Kupén var rymlig
med battre benutrymme i baksatet an i manga fullstora bilar och det |adformade bagage-

utrymmet svalde forvanande mycket, bara pinalerna kunde tracklas in genom den lilla
luckan.

For 23.950:- | e

far du en Alfa Romeo!

Framhjulsdrivna Alfasud L ar en dkta Alfa Romeo! Alfa
Romeo kénner for bilkdrningen. D4 blir ocksa resultatet “\,,;
stralande koregenskaper, suverédn viaghallning, goda i
utrymmen och héarlig korkomfort. 63 hk DIN, servoskiv-
bromsar runt om, stéllbar ratt, elbakruta.

Alfasud kom till Sverige 1973 och kostade mindre an billigaste Passaten. Sud valdes till
Arets Bil i Norden och den svenska forsaljningen av Alfa Romeo férdubblades fran 1972 till
1973 och 1974 blev det dubbelt upp igen. Under 1975 saldes det tre ganger sa manga Alfa
Romeo i Sverige som under hela 1960-talet sammanlagt.

Fragan ar om det nagonsin — forr eller senare — presenterats en mer kompetent folkbil
som var helt igenom nykonstruerad. Alfasud salde dessutom mycket bra — ndastan 900 000
exemplar byggdes mellan 1972 och 1983. Och da ar inte coupémodellen Sprint inrdaknad.

11
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5. Cadillac Coupe de Ville var en guldkantad glidare.

Publicerad 2021-06-13 kl 6:45. Text Calle Carlquist.

BACKSPEGELN.

Saknar du avokadogrona kylskap och tapeter fulla av fluffmedaljonger? Kop en riktig
fullsize-Cadillac!

Det fanns ett fonster i tiden nar en Cadillac holl ett slags mattfullhet, sina gigantiska di-
mensioner till trots. En tid nar bilarna inte stretade med fenor mot himlen, inte bar pa
kromtyngda monsterfronter som sag ut att kdka upp asfalten som vid 1950-talets slut.

Eller som i dag, nar en Cadillac, visserligen med snitsiga linjer och val sa goda egenskaper
som de framsta prestigemarkena, inte sneglade mot allt som hette Europa.

Nej, det fanns en tid nar Cadillac utan omsvep var ett riktigt amerikanskt bilmarke i stil,
utférande och finess. Nar stoltheten 6ver markets prestigeroll pa scenen ympats in i varje
veck, varje som, varje vred, utan att bilen for den skull sag ut att sldsa med varje tankbar
resurs.

Den tiden borjade i mitten av 1960-talet och nadde sin héjdpunkt ungefar nar bilen pa de
héar bilderna byggdes, 1970. Det &r storslagen bilformgivning parad med aterhallsamhet.

Titta pa den. Ganska enkla linjer och volymer, stram, sjalvklar kaross med pondus och
hallning som en nyutnamnd general. Krom, visst, men inget 6verflod. Sparsamt med tingel-
tangel till forman for helheten. Grill som star rakt upp, har kommer jag. Vindrutetorkare
dolda under motorhuvens kant. Sjalva huven (och bakluckan) av format biljardbord. Vinyl-
tak, sjalva toppingen pa den delikatessmaltid som serveras i vaningen under. Smala kyrk-
torn till baklampor.

13
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Detaljrikedomen dr stor och varje yta méjlig att dekorera dr prydd
med vilornamenterat tyg eller trdimitation, oftast unik fér varje drsmodell.

Man vill titta in och finner ett amerikanskt vardagsrum fér fem-sex loja resenarer. Det
har ar en bil att glida fram i, precis som sa manga svenska Cadillac-dgare garna gér numera.
Det saldes inte manga nya har men privatimporten har varit ansenlig. Det finns delar, det
gar att 4ga en utan att gora konkurs.

Det finns elstyrda finesser, forstas, men knappast fler an i en Kia Picanto 2014. Det ar inte
det som ar grejen med en Cadillac, inte alls, snarare hur farden kanns:

14
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CADILLAC COUPE DE VILLE 1970
Nypris: Saldes inte i Sverige.
Varde idag: 70 000—100 000 kr.
Motor: V8 med stotstanger och tva ventiler per cylinder. Forgasare. Vattenkylning. Volym
472 kubiktum eller 7 736 cm3. Max effekt 375 hk (279 kW) vid 4 400 v/min.
Kraftoverforing: Laingsmonterad motor fram, bakhjulsdrift. Trevaxlad automat.
Matt: L 571/B 203/H 144 cm.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadrar fram och bak. Fram nedre tvarlankar, stel bakaxel.
Styrning: Styrsnacka, servo. Vandcirkel 14,9 m.
Bromsar: Skivor fram, trummor bak. Servo.
Fartresurser: Toppfart 185 km/tim. Acc. 0-100 km/tim cirka 10 s.
Forbrukning: 1,8 |/mil.

LIVSCYKELN

1965 Sextiotalslooken slar igenom. Kantiga svepande linjer med plana karossidor. Vinyltak
kommer pa allvar. Staende stralkastare och liggande bred grill. V8-motor pa 429 kubiktum
med tillhérande trevaxlad automatlada ar standard.

1967 Over 200 000 bilar i &rsproduktion for forsta gdngen. Framhjulsdrivna Eldorado med
egen kupékaross introduceras.

1969 Liggande stralkastare, “kylargrill” och bibehallet karossveck.

1970 Sista aret for bade De Ville Sedan och Convertible. Eldorado far motorvolymen 6kad
till maffiga 500 kubiktum eller 8,2 liter. Varldens storsta serieproducerade bilmotor!
1971-73 472-motorn lamnar 345 hk men effektuttaget sjunker ar fran ar beroende pa
skarpta avgasreningskrav.

1974 Airbag pa forarplatsen som tillval. Ny instrumentpanel och stotabsorberande stot-
fangare.

1975 8,2-litersmotorn som varit forbehallen Eldorado blir Cadillacs enda motor.

1976 Mellan 1971 och 1976 har endast Eldorado byggts i cabrioletutférande. Modellen be-
haller sin storlek nagra ar till, annars ar 1976 sista aret for De Ville och Fleetwood i riktigt
"fullsize-format”.

Som ett rinnande guld.

Ett annat roligt tips pa en bra nyborjarjankare dar Chevrolet Camaro. Du kan ocksa lasa om
Cadillacs forsok att lansera en sportig mellanklassare for europeiska kopare, namligen BLS
— som baserades pa Saab 9-3.

Calle Carlquist
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6. Brittisk firma ska tillverka sportbil som inspireras av Lotus 62.
Anders Nilsson 2021-02-16.

Ska samarbeta med Lotus.

En brittisk firma ska samarbeta med biltillverkaren Lotus for att utveckla sin forsta
sportbil. De kommer inspireras av Lotus 62, och bilen kommer tillverkas i 62 exemplar.
Lotus dags numera av samma foretag som Volvo, Geely. Framtiden for den brittiska biltill-
verkaren ser ut vara vara elektrisk, nagot som Bytbil tidigare har berdttat om. Nu verkar
det som att det trots allt kommer finnas ett alternativ, rapporterar Motorl.

En brittisk firma som heter Radford ska samarbeta med Lotus. Radford ska utveckla en
lyxsportbil med kodnamnet Project 62 och den ska produceras i en begransad upplaga.
Bland annat ar fore detta Formel 1-varldsmastaren Jenson Button involverad i projektet.

Radford Project 62 kommer vara en tvasitsig coupé med mittmotor. Den kommer inspire-
ras av racingbilen Lotus Type 62, vilket betyder att det kan bli en modern tolkning av den
klassiska bilen.

Upplagan kommer begransas till 62 exemplar (hmm, ingen 6verraskning dar) och varje
exemplar kommer skraddarsys och utformas efter kundernas krav. Enligt Radford sjalva
kommer varje exemplar vara “snygga och elegana”. Lotus Engineering kommer hjalpa till
med utvecklingen for att den ska vara en ordentlig forarbil som ar mekanisk, engagerade
och pa tarna.

Mer detaljer kommer komma under aret. Fram tills dess kan du titta i var videospelare
ovan, dar Radford har slappt en video om projektet.
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7. Sa aterskapas Ford Mustang Shelby GT500 Eleanor.
Anders Nilsson 28 mars 2021.

Aterskapas pa licens.

LLLLLELLLED miliii“l_ —
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FILM: https://youtu.be/YLhYrD_gTNY.

Ett foretag aterskapar Ford Mustang Shelby GT500 Eleanor pa licens. Bland annat an-
vands (tyvarr) en autentisk Mustang som donator.

Bytbil har tidigare skrivit om foretaget Classic Recreations som har tillverkat en Ford
Mustang helt i kolfiber. Nu kan vi beratta om Fusion Motor Company, som ar det enda
foretaget som har licens att tillverka kopior av Ford Mustang Shelby GT500 Eleanor.

Personerna pa Fusion borjar med att ha en riktigt Mustang, arsmodell 1967, eller 1968,
och anvander den helt enkelt som en donator. De river ut allt, ner till metallen och sand-
blastrar sedan skelettet. Darefter installeras kolfiberkroppen, for att sedan malas och sist
monteras all el. Alla som kdper ett exemplar har ett flertal drivlinor att valja mellan och
aven andra alternativ.

Exempelvis kan man valja en motor som ar en V8 pa sju liter med Elanor ventilskydd och
har en enorm kylare. Motor genererar 560 hastkrafter och 720 Nm i vridmoment, med en
kompressor kan den till och med leverera 750 hastar. Till motorn finns en sexvaxlad manu-
ell Iada som driver bakhjulen.

Som standard ar alla bilar utrustade med Detroit Speed fjadring, for att den ska ha battre
koregenskaper an pa 60-talet. Fusion Motor Company tillverkar dessutom avgassystemet,
medan Wilwood levererar bromsarna.

En sadan bil kostar fran 249 000 dollar (cirka 2,1 miljoner svenska kronor), men kan stiga
upp till 300 000 dollar (2,6 miljoner svenska kronor) beroende pa vilka tillval man viljer.

Vill man se mer av den fantastiska bilen och skapandeprocessen, kan man titta nar
AutotopialA gjorde ett besok hos Fusion Motor Company, i videospelaren ovan.
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Relaterade artiklar:

Nu kan du fa Ford Shelby GT500 som lattviktare.
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8. Volvo P1800 Cyan mot originalet Volvo P1800.
Av Robin Kjellberg, Publicerad 2021-06-13 kI 11:02.

Klassiska Volvo P1800 gar en rond mot sin moderna arvinge Volvo P1800 Cyan. Arvet
syns lang vdag medan den stora skillnaden uppenbarar sig i chassibalans och effekt.

FILM: https://youtu.be/gzg0kx_g-vo.

Aret var 1961 och Volvo tog i fran tarna ndr man presenterade sportvagnen P1800. Med
inspiration hamtad fran USA och Italien visades en banbrytande och vacker kaross upp som
skapade eko runt om i bilvarlden. Volvo ville pa allvar ta kampen mot de stora internatio-
nella tillverkarna och P1800 har sedan dess burit fina vitsord, dock utan att helt kla i epitet
"sportvagn".

59 ar senare vacks drdommen om en modern P1800 — en sa kallad restomod. Volvo P1800
Cyan bygger pa befintliga P1800 som restaurerats och modifierats.

Se Top Gear ta sig an tva fantastiska skapelser som bada ar en imponerande del av svensk
bilbyggartradition.

Vim

Robin Kjellberg
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Volvo P1800 Cyan: Svensk restomod
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9. Ut ur en Bristol 1957.
Publicerad 28 maj 2014.
TEXT Marten Carlsson.
FLYGFRAKT.

Att ta med bilen pa charterflyget var verklighet pa femtiotalet.

Under femtiotalet blossade charttrafiken upp, utlandsresor var inte langre forbehallet af-
farsman och valbargade. Och det var givet att man skulle ta med sig sin bil pa semestern
ocksa. Har star glada resendrer med antagligen allt annat an alkoholfria drinkar pa view-
point och ser pa nar dessa tva ratt ovanliga vagnar rullas ur en Bristol Freighter. Det ror sig
om Ford Consul respektive Ford Zephyr i 6ppet utférande vilket var ovanliga modeller. Bil-
den ar fran 1957.

Las mer om:
Den Kenyanska konsulen
Grattis Ford Consul!

Grattis Zephyr!
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10. Betalade tre miljoner for bildel — tillh6rde James Deans Porsche.
Anders Nilsson 2021-06-13.
Det dr antagligen den stérsta bildelen fran James Deans Porsche 550 Spyder som har

overlevt tidens gang. 550 Spyder ar bilen som Dean korde med nar han omkom i en
trafikolycka 1955.

James Dean var en kand skadespelare och blev en kulturikon for sin roll i Ung Rebell (Rebel
Without a Cause) som hade premiar 1955. Samma ar korde han en Porsche 550 Spyder
och omkom i en trafikolycka. Han hade kdpt Porschen for att tavla med den i olika biltav-
lingar.

Av bilen finns det inte s@ mycket kvar, men bilens transaxel overlevde, och nu har den
salts. Prislappen hamnade pa 382 00 dollar (motsvarande 3,15 miljoner svenska kronor)
och sdldes via Bring a Trailer.

Nar James Dean hade kraschat och omkommit sa saldes vraket till en annan racingforare
i Kalifornien. Darefter separerades transaxeln och forvarades i ett forrad i flera decennier.

| mars 2020 bytte transaxeln dgare och dr nu monterad pa en stallning pa hjul, sa att den
gar att visa upp. Kvar finns trumbromsen, en startmotor och daven en drivknut. Det ar an-
tagligen den storsta kvarvarande delen av Deans 550 Spyder eftersom de andra delarna av
vraket antagligen ar forlorat for historien.

En detalj som finns pa transaxeln ar ett serienummer som ar stamplat i magnesiumet fran
Volkswagen, som visar att det faktiskt var Deans bil. Transaxeln anvdandes dven pa Volks-
wagen Typ 1 (Bubblan). Utover sjalva bildelen fick dven den nya dgaren dven dokumenta-
tion om Deans bil.

Den nya dgaren ar enligt uppgifter Zak Bagans som ar programledare for tv-serien Ghost
Adventures pa Travel Channel.
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;. California Certificate of Ownershipr
as obtained by Dr. William Eschrich
who purchased the wrecked 550.

.Note. that the date Certificate was ’
issued- is after Dean had died - 10/05/
Relaterade artiklar.:

Okédnda bilderna pa James Deans dodskrasch

Ovanlig Porsche fran 1955 aterupptéackt — hittades i container

Okédnda bilderna pa James Deans dodskrasch
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11. Excelsior-Henderson tillbaka?
Av Manfred Holz.
Publicerat 30 december 2020.

Excelsior-Henderson ar ett av varldens mest klassiska motorcykelmarken. Ett marke
som har lyckats hdanga kvar i minnet trots lang franvaro och dven har nytillverkats i om-
gangar. Nu har indiska Bajaj kopt markets IP-rattigheter nar det kommer till klader och
tillbehor. Alltsa ”International Property Rights”. Rétten till att anvanda namnet pa mo-
torcyklar forvarvade Bajaj redan for tva ar sedan.

N
e

En Henderson Four fran 1916 var sin tids mest avancerade motorcykel.

Fran borjan av forra arhundradet var det tva motorcykelmarken. Henderson och Excelsior,
som slogs samman 1917 och sedan gick omkull 1931 i hjulsparen av depressionen nar dga-
ren Ignaz Schwinn abrupt lade om hela tillverkningen till trampcyklar, trots fulla order-
bocker. Men maskinerna som tillverkats var de lyxigaste och snabbaste pa marknaden, sa
Excelsior-Henderson lamnade ett legitimt arv som sedan startades om nar foretaget star-
tade pa nytt och fran 1998 tillverkade 1950 motorcyklar /med V-twin motor fran Victory)
under en tvaarsperiod i en ny fabrik i Belle Plain, Minnesota. Men ar 2000 tog det slut...
den gangen.

Vad som hander nu ar att indiska Bajaj har kopt ratten till att anvanda varumarket. Fore-
tagets motorcyklar ar 6verlag fran 150 till 250cc, sa forvanta er inga stora radfyror pa tusen
kubik eller mer. Andra aktiva indiska mc-tillverkare som tagit till liknande stunds nyligen ar
Mahindra som kopt Jawa, amt TVS som nyligen kdpte Norton.
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ViBildgare
12 Klassiskt bilmarke: Singer.

Publicerad 21 oktober 2010.

Aren innan engelska Singer ar 1905 borjade med riktig bilproduktion hade firman byggt
trehjulingar och motorcyklar, och dessa i sin tur var sprungna ur en lonsam trampcykel-
tillverkning.

Singer Gazelle 1956 - 1970.

Fa svenskar har val varit direkt upphetsade over Singer-bilarnas fortjanster, men jag lovar
att de har funnits!

Enstaka 10- och 20-talsbilar har formodligen funnits har i landet, men nu ar det tveksamt
om ndgon finns kvar. And3 var Singer ett stort mirke p& hemmaplan, faktiskt trea i den
engelska forsaljningen, efter Austin och Morris, i slutet av 20-talet.

Singer Junior Saloon 8 HP 1931.
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Singer Nine Sports 1933.

Snabb och charmig

Under 1930-talet byggdes en mangfald modeller, en del av dem riktigt sportiga, men di-
versifieringen blev sannolikt for mycket och det var med ndéd och nappe Singer klarade sig
undan konkurs 1937.

= ‘——"‘—7‘
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"

Singer 9 Le Mans Coupe 1936

Sportbilar med modellnamnet Nine Sports hade lanserats 1933 och aret darpa kom den
piffiga lilla 1-litre Le Mans med tre forgasare och en toppfart kring 130 knutar.

Bilen betraktades som bade snabb och charmig. Den sag inte alls tokig ut heller; som en
samtida M.G. ungefar.

Efter krigsslutet 1945 var det manga engelska fabriker som hade svart att komma igang
igen. Singer gjorde som alla andra; man lanserade sina sista mellankrigsmodeller igen, och
sa ont om nya bilar som det var gick de snabbt at.
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1947 lanserades dter Singer Super-Twelve, en bil som ocksd byggts fére kriget.
Vilbyggd men ingen storsdljare. Bara 1 098 ex tillverkades.
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Efterkrigstidens forsta Nine Roadster var enligt Singer byggd med “férkrigskvalitet”,
vilket var en fjéder i hatten.
FILM: https://www.youtube.com/watch?v=n6_rt6aDm08.

Tillverkningen av modellen Nine Roadster fran 1939 fortsatte efter kriget i ett antal ver-
sioner men aldrig i stora antal. Den sista bilen i serien byggdes sa sent som 1955 och var
ungefar lika antikverad som Kalle Ankas bil, men rar att titta pa.
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Built with skill—offered with pride

THE S.M. FIFTEEN HUNDRED

contributes to distinguished motoring

R ESERVYVED EEXSCL -8 1V E L Y F OR R XUPOCRETY
all over the world.

SM 1500 var en relativt véilbyggd bil med ett av bilvérldens mest anonyma utseenden.
| produktion dren 1949-54 och byggd i 17 382 exemplar.

Men tiden har sin gang och 1948 kom en alldeles ny saloon-modell. Den hade ponton-
kaross och utmarkte sig mest genom att inte utmarka sig alls. SM 1500 kallades den, Singer

Motors 1 500 kubik.
Bilen var forhallandevis dyr och nar tillverkningen kommit ikapp efterfragan blev den

svarsald.

Efterkrigstidens sista sjdlvstdndigt byggda Singer blev Hunter, som tillverkades i 4 772
exemplar aren 195456, da Rootes-konglomeratet réddade Singer fran undergdng.
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Singer Gazelle 11I1B Convertible 1960.

Undergang trots allt

Fast en sorts undergang blev det trots allt, ty fran och med nu var Singer-bilarna i sjalva
verket uppsnofsade Hillman-modeller. Den forsta av dem kallades Gazelle och fanns att
kopa som saloon, stationsvagn och cabriolet.

1963-65 sdldes 20 000 Gazelle V.
Bland nyheterna: skivbromsar fram och vassare former pa taket.
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Singer Vogue var en glorifierad Hillman Super Minx.
Byggdes i detta utférande dren 1961—64 i ndstan 30 000 exemplar.

Hos Hillman hette de har bilarna Minx och hos syskonet Sunbeam kallades de Rapier. Har
provades verkligen kundernas markeslojalitet! Skulle de képa en Singer som var en onddigt
dyr Hillman?

Under 1960-talet fortsatte Rootes pa den inslagna vagen och med Vogue-serien dverde-
korerade man en Hillman Super Minx. Fronten pa de har bilarna var sallsynt stokig men de
salde i alla fall hyfsat, eller i atminstone drygt 40 000 exemplar.

Ungefar samma forsaljning nadde den kuliga lilla Chamois, som var Singers version av
svansmotorbilen Hillman Imp. Liksom for att betona att slutet var nara hette Singers sista
bilmodeller New Gazelle och New Vogue.

Bada var forstas maskerade Hillman-bilar. Sen kom Chrysler in i bilden och sa rann hela
Rootes ut i sanden 1970.

Nagot agarstdd liknande det som Saab nyligen upplevde var det knappast fragan om.
Rootes hade ju for lange sedan tappat de som adlskade market Singer.

Chamois Sport fran 1968/69 var i sjélva verket en Hillman Imp,
en kul svansmotorbil med en hel del téivlingsframgdngar pa sitt samvete.
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13. En rundtur hos Jaguar 1961.

2021-06-13 ki 9:45.

En intressant film om hur man byggde Jaguarer i Coventry 1961.

FILM: https://youtu.be/Ei7AWRhetnc.

SLUT
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