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Teknikens Varld

1. Nya HR-V enbart elhybrid nar Honda minskar utbudet.
PUBLICERAD: 06 MAJ 2021, KL 13:41. TEXT JAN-ERIK BERGGREN.
Honda ska bara sélja bilar med nagon form av elektrifierade drivlinor i Europa fran och

med slutet av ndsta ar. Det betyder att tredje generationen av populdra suven HR-V bara
kommer att sdljas med en hybriddrivlina.

Det ar Hondas andra modell som bara kommer att sdljas med hybriddrivlina i Europa.
Tredje generationen HR-V far samma drivlina som den mindre Jazz som lanserades forra
aret. Det betyder en 1,5-litersmotor som tillsammans med tva elmotorer levererar en total
effekt pa 129 hastkrafter.

Det finns tre korlagen i nya HR-V: enbart eldrift, hybriddrift samt ett lage med enbart kraft
fran bensinmotorn, till for hogre hastigheter.

Interioren domineras av en niotums pekskarm dar féraren har en sjutumsskarm framfor
ratten. For att ge foraren information och for sakerhetssystemen finns en storre kamera
riktad framat. Den erséatter den tidigare lI6sningen med kamera och radarsystem.

Ldgre men hégre markfrigang

Sakerhetssystemen hare uppdaterats med en funktion som kan upptacka fotgangare i
morker samt funktion for att upptacka fordon som kommer fran sidan.

Nya HR-V har adaptiv farthallare med en kofunktion dar bilen kan félja efter framfoérva-
rande fordon.

Jamfort med utgaende HR-V ar den nya modellen 20 millimeter lagre men med 10 milli-
meter hogre markfrigang.



https://teknikensvarld.se/bil/honda/hr-v/
https://teknikensvarld.se/bil/honda/jazz/
https://teknikensvarld.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-honda-hr-v-sport-15-vtec-turbo/
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Forsaljningen av nya HR-V inleds i Europa senare i ar och Honda-kannarna ser att grillen
och lyktorna fatt nytt utseende. Bakluckan har fatt en flackare vinkel for att bilen ska se
lite mer copuélik ut. Men de dolda handtagen pa bakdorrarna fran dagens modell ar kvar,
allt for att ge HR-V en lite lyxigare design.

Nya HR-V ska byggas i Hondas fabrik i Suzuka och skeppas till Europa.

Nar HR-V-modellen kommer till USA blir det pa en storra plattform och med en lite tuffare
design.

Forra aret tappade Honda hela 59 procent av sin forsaljning av HR-V i Europa men hoppas
nu pa en stark comeback och att HR-V kan utmana Jazz och bli den mest salda modellen i
Europa.

GALLERIER
16 bilder Honda HR-V 2022.


https://teknikensvarld.se/bildgalleri/honda-hr-v-2022/
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/honda-hr-v-2022/
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2. Beskedet: Kinesiska Nio kommer till Norge.
Av Patrik Lundin. Publicerad 2021-05-07, 13:24.

Tva modeller pa ingang — och batteribytesstationer.

FILM: https://youtu.be/oTXptUuKGrc

Kinesiska Nio har gjort sig ett namn i bilvarlden genom framfér allt tva saker. Dels med
att under en lang period inneha varvrekordet for elbilar runt Nirburgrings nordslinga med
modellen Nio EP9. Den mycket imponerande varvtiden lyder 6:45,9.

Men Nio har ocksa blivit vialkdnda genom att erbjuda snabba batteribyten som ett alter-
nativ till konventionell snabbladdning.

Nu gor man alltsa ett helhjartat forsok att ta sig innanfor lusekoftorna hos vara nordiska
grannar. Det ska man géra med tva modeller. Forst kommer suven Nio ES8 och nasta ar
sedanmodeller Nio ET7.

De forsta provkorningsexemplaren av Nio ES8 ska komma till Norge i augusti, men leve-
ranserna av de fardiga bilarna sker i september, och det sammanfaller ocksa med 6ppnan-
det av det forsta "Nio House" utanfor Kina.

Den forsta bilhallen, vilket ar vad ett Nio House i praktiken ar, hamnar i Oslo men det ska
ocksa byggas Niohus i Bergen, Stavanger, Trondheim och Kristiansand.

Nio kommer ocksa att fyra batteribytes-stationer i drift innan aret ar slut. De ska sedan
foljas av ytterligare stationer under nasta ar, likval som ett "vanligt" snabbladdningsnat-
verk.

Vi har tidigare skrivit om att Nio ET7 kan bli den forsta elbilen med ett Solid State-batteri.
Nar vi rapporterade om det sades det att de bilarna skulle finnas pa marknaden ar 2022,
sa det ar nog mycket troligt att de ET7:or som kommer till Norge néasta ar ar bestyckade
med Solid State-batterier.

Nagra norska priser ar annu inte klara, men de blir naturligtvis hogintressanta att ta del
av nar de val dyker upp.



https://youtu.be/oTXptUuKGrc
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20170515/nio-ep9-satter-nytt-varvrekord-pa-nurburgring-for-produktionsbilar-6459/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20170515/nio-ep9-satter-nytt-varvrekord-pa-nurburgring-for-produktionsbilar-6459/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20181220/kinesiska-nio-med-ny-elbil-kan-byta-ut-batteriet-istallet-for-att-ladda/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20181220/kinesiska-nio-med-ny-elbil-kan-byta-ut-batteriet-istallet-for-att-ladda/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20210111/kinesiska-nio-visar-elbil-med-solid-statebatterier-redan-nasta-ar/
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Nio EP9 satter nytt varvrekord pa Niirburgring fér produktionsbilar — 6:45,9.

Patrik Lundin


https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20210111/kinesiska-nio-visar-elbil-med-solid-statebatterier-redan-nasta-ar/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20210111/kinesiska-nio-visar-elbil-med-solid-statebatterier-redan-nasta-ar/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20210105/kinesiska-nio-teasar-ny-elbil-med-150-kwh-rackvidden-forvantas-bli-upp-till-80-mil/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20210105/kinesiska-nio-teasar-ny-elbil-med-150-kwh-rackvidden-forvantas-bli-upp-till-80-mil/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20170515/nio-ep9-satter-nytt-varvrekord-pa-nurburgring-for-produktionsbilar-6459/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20170515/nio-ep9-satter-nytt-varvrekord-pa-nurburgring-for-produktionsbilar-6459/
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3. Nu kommer Mercedes EQA med fyrhjulsdrift.
Av Carl Undéhn.

PUBLICERAD: 2021-05-06.

Nar Mercedes tidigare i ar visade den kompakta elsuven EQA var det som versionen
EQA 250 med framhjulsdrift och 190 hastkrafter. Redan da utlovades kraftfullare ver-
sioner med fyrhjulsdrift, eller 4AMATIC som Mercedes kallar det.

Nu ar det dags och Mercedes presenterar tva versioner dar den fraimre elmotorn har fatt
sallskap en ytterligare en pa bakaxeln. Enligt Mercedes ska systemet lasa kraftfordelningen
mellan de bada motorerna 100 ganger i sekunden for optimal drivning.

EQA 300 4MATIC har 225 hastkrafter och ett viidmoment pa 390 Nm. Den som vill ha eller
behover mer kraft kan valja EQA 350 4AMATIC som har 288 hastkrafter och ett vriidmoment
pa 520 Nm.

Batterierna forblir samma som i framhjulsdrivna EQA 250, alltsa pd 66,6 kWh. Aven
rackvidden uppges ocksa for 4AMATIC-versionerna vara upp till 42 mil enligt WLTP. Alla
versioner har en toppfart som ar begransad till 160 km/h och kan snabbladdas med 100
kW. Enligt Mercedes ska det da ga att ladda fran tio till 80 procent pa en halvtimme.

Prispaslaget for fyrhjulsdrift blir som minst 30 000 kronor mer an for EQA 250 som kostar
529 900 kronor fore klimatbonus.

EQA 300 4MATIC borjar pa 559 900 kronor och EQA 350 4MATIC ytterligare 30 000 mer
och borjar pa 589 900 kronor.
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4. Kia om nya EV6: "Ett statement dar vi visar vad vi kan”.

Av Anders Nilsson.

2021-05-06.

Bytbil pa plats — EV6 visades upp i Sverige.

FILM: https://youtu.be/DmQ3 zKB-q8

For drygt en manad sedan presenterade Kia nya EV6. Nu har den for forsta gangen visats
upp i Sverige och Bytbil var pa plats. Det var ett gratt och regnigt vader, men det var be-
tydligt varmare kanslor nar representanter pratade om EV6, den forsta dedikerade elbilen
fran den sydkoreanska biltillverkaren. Modellen innebéar en nystart for Kia, sdager Joakim
Johncke produktchef hos Kia i Sverige.

— Det ar den ordentliga starten pa var elektrifiering. Vi startade med E-Niro for nagra ar
sedan men den bygges pa en plattform som inte var framtagen for elbilar. EV6 ar var forsta
dedikerade elbil pa var elbilsplattform, E-GMP. Vi kommer lansera en hel del nya modeller
fram till 2026, bland annat sju nya elbilar, sager Joakim Johncke.

Nar man sitter i bilen sa kdnns det som en typisk Kia, men kanske lite mer sportigt och
upphottat. Samtidigt finns de fa riktiga knappar, utan det mesta styrs via touchknappar.
Kia EV6 kommer lanseras i fyra olika versioner: EV6, EV6 plus, GT Line och GT. Kia uppger
att nar forbokningarna 6ppnade var GT Line med en batterikapacitet 77.4 kWh p3, fyrhjuls-
drift och 325 hastkrafter popularast.



https://youtu.be/DmQ3_zKB-q8
https://www.bytbil.com/nyheter/kia-lanserar-ev6-forsta-dedikerade-elbilen-31688
https://www.bytbil.com/bil/kia
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Kia&Models=E-Niro&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&SortParams.SortField=relevance&SortParams.IsAscending=False
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— Generellt ar det de hogre specifikationerna som vi saljer mest av. GT Line tror vi mest
pa, i Sverige har vi valt att enbart erbjuda det storre batteriet pa 77,4 kWh. E-Soul har haft
ett mindre batteri, men efterfragan ar storst pa de storre batterierna, sager Joakim
Johncke.

Kia tror att fyrhjulsdriften kan vara bra att ha under den svenska vintern, sa att man ar
saker pa att ha bra grepp. De modeller som Kia forvantar sig ska konkurrera med EV6, ar
Hyundai loniq 5, Tesla Model 3, Polestar 2, men kanske daven Ford Mustang Mach-e.

Pa tal om Hyundai loniq 5, hur star den EV6 mot den?

— Designen ar ratt olika. De kommer fran samma plattform, men det ar nog designen
som gor att man valjer antingen den ena eller andra. Vi har dven ett starkt aterforsaljar-
natverk som hjalper till att sélja vara bilar. Vi har lite langre rackvidd. lonig 5 har 481 kilo-
meter som langst, vi har 515. De delar mycket teknik, och sa har det dven varit med forut
med tidigare modeller i Hyundai och Kia.

LAS MER: Kia snabbar pa elektrifieringsplanerna.

Rackvidden ja. Den bakhjulsdriva versionen av EV6 har en rackvidd pa 515 kilometer,
medan fyrhjulsversionerna kan ta sig upp till 490 kilometer pa en laddning. Varstingver-
sionen, GT, som har 585 hastkrafter, kan koras upp till 400 kilometer. Samtidigt sa har den
en elektronisk kontrollerad differential och justerbara stoddampare, med manuella stolar.
Med andra ord ar den en prestandabil.

EV6 har daven en ny teknik som heter vehicle-to-load, som gor det mojligt att 6verfora
energi fran bilens hogvoltsbatteri.

Kommer folk anvanda tekniken och i sa fall hur?

— Bilen ar en som en rullande powerbank. Behdver man fa el nar man exempelvis ar ute
pa picknick sa kan man koppla in till eluttaget. Med Vehicle to vehicle kan man stoppa in
en adapter och hjdlpa nagon som har slut pa el. Det kan vara en kul grej, men jag tror att
det finns en bra andamal till den funktionen. Det finns dven ett 230 volts uttag i bilen om
man vill ladda datorn eller liknande.


https://www.bytbil.com/nyheter/kia-snabbar-pa-elektrifieringsplanerna-31257
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Sist, men inte minst, hur viktig ar EV6 for Kia?

— Den ar jatteviktigt, Kia ska satta ned foten och visa vi kan nar det kommer till elektrifie-
ring. Med alla skatteregler och férmansvarden sa gar vi mot en elektrifierad framtid. Mo-
dellen ar ett statement dar vi visar vad vi kan. Det viktigaste med bilen ar snabbladdningen.

Man kan ladda 239 kW, vilket innebéar att man kan ladda fran 10 till 80 procent pa 18 mi-
nuter. Det skiljer mot andra bilar dar man kanske behéver 40 minuter. Stannar man pa
E4an for att ladda ar 18 minuter ratt kort tid.
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Kia EV6 kostar fran 569 900 kr for Kia EV6 (Bakhjulsdrift, 229 hastkrafter, rackvidd pa upp
till 510 km), 674 700 kr for Kia EV6 GT Line (fyrhjulsdrift, 325 hk, rackvidd 490 km), samt
749 600 kr for Kia EV6 GT (fyrhjulsdrift, 584 hk, 400 km). De forsta bilarna levereras till
Sverige i slutet av september, borjan av oktober.

LAS AVEN: Har visar Kia Stinger varfér man inte ska kora foér snabbt i en vattenpol.

Relaterade artiklar:

Hyundai Motor Groups nya elbilsplattform — Electric Global Moudular Platform.

Kia snabbar pa elektrifieringsplanerna.

[ st S e FESa TSR P

Kia lanserar EV6 — forsta dedikerade elbilen.

Kias storsatsning: Ska lansera sju elbilar pa sju ar.
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https://www.bytbil.com/nyheter/har-visar-kia-stinger-varfor-man-inte-ska-kora-for-snabbt-i-en-vattenpol-31789
https://www.bytbil.com/nyheter/hyundai-motor-groups-nya-elbilsplattform-electric-global-moudular-platform-30739
https://www.bytbil.com/nyheter/kia-snabbar-pa-elektrifieringsplanerna-31257
https://www.bytbil.com/nyheter/kia-lanserar-ev6-forsta-dedikerade-elbilen-31688
https://www.bytbil.com/nyheter/kias-storsatsning-ska-lansera-sju-elbilar-pa-sju-ar-30040

MOTORNYTT
HOGSTA®VAXELN
5. Test: Honda Jazz.
Av Karl Cajmatz - 02/05/2021.

Dyrare an European Car of the Year, men ocksa mer vialsmakande.

ej, jag har faktiskt inte smakat pa en Honda Jazz. Inte ens Honda E — som jag
nominerade till Arets Hogsta Véaxeln-bil 2020 och som sedermera tog hem

utmarkelsen — har jag kostat pa en mer vérdnadsfull rengéring an vad som bjuds i
OKQ8:s tvatta sjalv-hall. Vad jag asyftar i underrubriken ar att en annan japansk B-
segmentshybrid med 1,5-litersmotor och CVT-lada tog hem titeln arets bil i Europa 2021,
namligen Toyota Yaris. Det ar en billigare bil an Honda Jazz, men jag anser att skalen till
det ar uppenbara. Det har blivit dags for mig att lagga i Hogsta Vaxeln (eller rattare sagt
jobba upp ett hogt, konstant varvtal) och beratta varfér, genom att recensera nya Honda
Jazz E:HEV!

Ja, vaxellddan ar val inte det sexigaste kopargumentet for Honda Jazz, men ett argument
ar den alltjiamt beroende pa vad man som kdpare har for planer med bilen. Personligen ar
jag inte en sadan person som avskyr CVT-lador av ren princip. Med det sagt ar val de for-
och nackdelar jag upplever i ndagon man subjektiva.

Vaxelladstypen gor sig i regel bra i stadstrafik, sarskilt ihop med hybriddrift, eftersom den
levererar tillrackligt med kraft precis nar man behover den —och i storsta méjliga man med
hjalp av atervunnen bromskraft. Annat ar det i hogre hastigheter, dar det ar alldeles for
mycket och obehagligt snack for den verkstad man far i utbyte med en sa liten motor som
Jazz har. Det har ar alltsa i alla Iagen att betrakta som en branslesnal stadsbil som duger till
en langre tur mellan varven.
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https://hogstavaxeln.se/2020/11/01/test-honda-e/
https://hogstavaxeln.se/2021/01/01/resultatet-arets-hogsta-vaxeln-bil-2020/
https://hogstavaxeln.se/wp-content/uploads/2021/05/Honda-Jazz-10.jpg
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Komfortmadssigt ar det inget storre fel pa bilen. Kvalitetskanslan i inredningen reflekterar
prislappen, pa sa satt att den tillhor en helt annan liga an Toyota Yaris. Hojdpunkten sett
till reglage ar ratten. Den kanns igen fran Honda E, men knapparna den har begavats med
bestar av nagon sorts ljust beige, emaljaktig hardplast, som inger en alldeles lagom stark
retrokansla och kompletterar bilens lite udda exterior val.

Aven om Honda Jazz inte 4r ndgon hojdare pd motorvag ar det inte sitenas fel, for de ar
bekvdama. Man sitter skdnare an i en Yaris (och man l6per inte risken att pl6tsligt befinna
sig i en rallybil, jagad av polisen, om man skulle kndcka en burk Powerking). Baksatet ar
rymligt och flexibelt. Det ar namligen inte bara ryggstoden som gar att falla ned for att fa
ett platt lastgolv; i stdllet kan man valja att falla upp sjalva sittbanken for att kunna lasta
stora vaxter och annat man ogarna lagger ned. Finessen gor dessutom att man kan fota
instrumenteringen med stativ.

Det stora minuset med interiéren (och kanske enda objektiva minuset med hela bilen) ar
att flaktarnai klimatanlaggningen ar for hogljudda. Nar yttertemperaturen ar missgynnsam
och man har sallskap i bilen far man valja mellan att kunna halla en normal samtalston och
att se vagen, eftersom allt dver de tre lagsta flakthastigheterna far det att l1ata som att
nagon dammsuger bakom instrumentbrddan. Det dr synd och skam, med tanke pa hur av-
skarmad man ar fran vindbrus och vagbuller. P4 samma gang ar det imponerande att en
sadan sak ar bilmodellens svaghet.

12


https://www.youtube.com/watch?v=yor8_zMrzGE
https://www.youtube.com/watch?v=yor8_zMrzGE
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Koregenskaperna ar inget att skriva hem om, men det ar inte heller ndgot man vantar sig
i en bil som denna. Somliga skulle sakert argumentera for att det till och med kan vara
ganska befriande att bli kvitt sina busiga impulser och kunna fokusera helhjartat pa mini-
mering av bransleforbrukningen. Funktionsmassigt ar det har darfor en bil som gor vad en
bil i den har klassen ska gora. Den ar vettig.

Kombinationen av klanderfri praktikalitet och egendomlig — men inte pa nagot satt otrev-
lig — estetik gor att jag nastan tycker att den har bilen ar lite cool. Inte Miles Davis-cool, sa
som namnet antyder, men tillrackligt cool for att sticka ut bland B-segmentshybriderna.
Honda Jazz ar coolast i nérdarnas klass.

Bygg din egen Honda Jazz har!

Styrkor och svagheter:
+ Bransleforbrukning
+ Jazzig design

+ Komfort

— Hogljudda flaktar

— Knappa fartresurser
— Pris

Konkurrenter:

Renault Clio E-Tech Hybrid
Toyota Yaris Hybrid

Hyundai i20 (mildhybrid)

Ford Fiesta Active (mildhybrid)


https://www.honda.se/cars/new/jazz-hybrid/accessories.html#configurator/hub
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Honda Jazz e:HEV (2020)

Forbranningsmotor: 1,5-liters, 4-cylindrig bensinmotor, 98 hastkrafter, 131 newtonmeter
Elmotorer: 107 hastkrafter, 252 newtonmeter (vilket ar bilens maxeffekt och -vridmo-
ment)

Kraftoverforing: CVT automatlada, framhjulsdrift

Acceleration 0-100 km/h: 9,5 sekunder

Toppfart: 175 km/h

Vikt: 1 318 kg

Matt (langd/bredd/hojd): 4044/1694/1526mm

Pris: 239 500 SEK (testbil cirka 274 600 SEK)

BETYG

Helhet ) B & & ‘dng

SAMMANFATTNING 3 5
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Honda Jazz &r allt annat &n upphetsande. Den &r praktikaliteten sjalv,
men har ocksd en intressant design som féregdngarna har saknat.

) X ) _ 8 B & ‘dhk
Resultatet &r en balansgang mellan férnuft och personlighet som ger

i _ : _ TOTAL POANG
den har alldagliga maskinen en viss coolhetsfaktor.

Karl Cajmatz

En av redaktionens fashionistas, som pa sistone fattat tycke fér V6-motorer.
Den allra basta designades av Giuseppe Busso, fér oss som inte behdver en bil
som startar varje dag.
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6. Jaguar ger upp kampen med BMW - bygger ny strategi.

PUBLICERAD: 10 MAJ 2021, KL 16:00

Jaguar med nya vd:n Thierry Bollore slutar stirra pa konkurrenterna Audi, BMW och
Mercedes. En helt ny strategi ska gora Jaguar till ett exklusivt elbilsmarke med hog lon-
samhet. Priset? Jo, dagens modellprogram skrotas.

Farre men dyrare bilar. Elbilsmarke senast 2025 och en helt nyutvecklad plattform.

Jaguars framtida strategi har varit klar en tid men kanske allra viktigast: Jaguar ska sluta
jamfora sig med Audi, BMW och Mercedes.

Nya vd:n Thierry Bollora har tagit en rad viktiga strategibeslut. Beslut som bland annat
betyder att Jaguar delvis skrotar den investering pa cirka fem miljarder som tillkdnnagavs
sa sent som hosten 2019.

Tidigare vd:n Ralf Speth, som varvades fran BMW, ville ta upp kampen med de tyska pre-
miumtillverkarna och byggde upp Jaguar darefter. Speth sag en 6kad férsaljning i antal bilar
som ett satt att konkurrera med Tyskland.

Bollore haller inte med alls och har sedan han tilltradde i september forra aret andrat en
rad beslut. Bollore vill 6ka l6nsamheten och planerar att byta bort de modeller som inte
utvecklats at ratt hall. Bollore har bestamt att den plattform som var grunden i elbilen I-
Pace, som vann Car of the Year 2019 (till och med dubbelt upp), inte duger for fler elbilar
och en ny plattform ska utvecklas. Beslutet pastas ha kostat Jaguar cirka tio miljarder i
direkta avskrivningar. Den gamla plattformen var tankt att anvandas for en rad modeller
fran Jaguar och Land Rover, bland annat en ny XJ, en mindre suv kallad J-Pace samt elbilen
Road Rover.
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https://teknikensvarld.se/bil/jaguar/
https://teknikensvarld.se/bil/audi/
https://teknikensvarld.se/bil/bmw/
https://teknikensvarld.se/bil/mercedes/
https://teknikensvarld.se/bil/jaguar/i-pace/
https://teknikensvarld.se/bil/jaguar/i-pace/
https://teknikensvarld.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/jaguar-i-pace-ar-arets-bil-i-europa-2019/
https://teknikensvarld.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/jaguar-i-pace-knockade-volvo-och-blev-arets-bil-i-varlden/
https://teknikensvarld.se/bil/jaguar/xj/
https://teknikensvarld.se/nyheter/bil-och-trafik/jaguar-j-pace-ska-utmana-porsche-cayenne-617795/
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Ny generation Range Rover

Det enda Bollore behaller ar en lite storre plattform, MLA high, som ska vara grunden i
nasta generation bilar fran Range Rover.

Jaguar Land Rover, JLR, dgs av indiska Tata Motors har efter en lang rad [6nsamma ar varit
i spara-lage sedan 2015. JLR har cirka 35 000 personer anstallda, cirka 7 000 farre an for tio
ar sedan.

Tidigare hade JLR en malsattning att na cirka en miljon salda bilar per ar men nu har den
siffran sankts rejalt. JLR:s problem kan ocksa beskrivas i antal salda bilar for att ga plus
minus noll. 2014 var den siffran 425 000 bilar. Fem ar senare var det 600 000 bilar.

Nar Tata kopte JLR av Ford 2008 utvecklades egna fyr- och sexcylindriga motorer och
2014 oppnades en ny bil- och motorfabrik. JLR fortsatte att investera i egen produktion
och egen utveckling for att befria sig fran Ford. Investeringarna gjordes med malsattningen
att bygga en miljon bilar. Men JLR slog i taket 2019 med 614 000 salda bilar. | fjol rasade
forsaljningen till 439 000 bilar. JLR har lidit hart av att dldre investeringar inte hunnit betala
av sig under den snabba omstallningen i bilbranschen.

Volvo Cars har kdmpat for att nd en I6nsamhet pa 6ver sex procent och nu vantas JLR
inom kort na fyra procent. 2024 ska I6nsamheten vara sju procent och 2026 hela tio pro-
cent —om Bollore far som han vill.

Siktar pa Porsche

Forutom en satsning pa dyra och exklusiva elbilar ska Jaguar och Land Rover inte langre
konkurrera om samma kopare. Och i stallet for att jaga marken som Audi, BMW och Mer-
cedes ska Jaguar ta sikte pa Porsche och Bentley.

Satsningen kommer att kosta for dgarna Tata Motors. Att byta ut hela modellprogrammet
och samtidigt investera i ny produktion och ny teknik vantas krava cirka 50 miljarder de
kommande tre, fyra aren. Aven nitet av aterforsiljare ska renoveras. Att Jaguar inte ska
anvanda samma plattform for sina kommande modeller som Land Rover ar ytterligare en
sak som kostar pengar, men som ocksa ger Jaguar mojlighet att bygga exklusivare bilar.

Att lagga ner Jaguar ar enligt flera beddmare inte mojligt. Ett elbilsmarke kommer att be-
hovas i framtiden for att balansera utslapp fran modeller med forbranningsmotor.

Land Rover behover alltsa Jaguar for att slippa dryga boter fran bland annat EU.

Corona Ooppnar dorren

Laga rantor under coronapandemin och att vardet pa begagnade bilar 6kat har ocksa gett
Jaguar en gyllene chans att borja investera for framtiden.

Inom de kommande 18 manaderna ska JLR visa ndsta generation Range Rover och Range
Rover Sport samt fler varianter av redan visade Land Rover Defender. JLR ska ocksa frascha
till Discovery och Discovery Sport.

Thierry Bollore har ocksa lovat att forbattra kvaliteten pa de bilar som JLR bygger. 2024
ska de forsta bilarna pa den nya plattformen EMA presenteras, en serie bilar fran Land
Rover.

Land Rover ska byggas med elektrifierade forbranningsmotorer dar det blir bensin och el
som samsas. Diesel forsvinner som motoralternativ i Land Rover-bilar. Forst 2036 vantas
hela JLR-koncernen sta helt utan férbranningsmotorer.

ey

—

Jan-Erik Berggren
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7. Citroén lanserar fraktversion av sin elbil Ami.
AV WILLE WILHELMSSON 2021-05-08 KL 14:20.

Ami Cargo ar antagligen den sotaste budbilen pa marknaden.

For ett ar sedan lanserade Citroén den lilla elbilen Ami och nu har man presenterat en
version av denna som ar tankt att fungera som budbil i stadstrafik.

Citroén Ami hade tva saten men i Ami Cargo har ett av dessa slangts ut och ersatts av ett
modulart lastutrymme dar man kan forvara paket i olika storlekar. Precis som Ami ar Ami
Cargo forsedd med ett 5.5kWh batteri vilket ska ge den en rackvidd pa cirka 75 kilometer.

Maxhastigheten ligger pa 45 km/h vilket gor att det inte kravs nagot bilkoérkort for att kora
den.
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En Citroén Ami Cargo kommer att kosta cirka 6500 euro i Frankrike men kommer dven ga

att avbetala med 25 euro i manaden om man forst hostar upp 2500 euro.

Citroén visar liten gullig elbil som far kéras av 14-3ringar.
Konceptet Ami har blivit verklighet.

Ami One - eldrivet koncept fran Citroén som toppar 45 km/h.
Ett alternativ till kollektivtrafiken.

Ami |
microcar

The Late Brake Show kor nya Citroén Ami.
Den lilla gulliga elbilen.
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8. Tysklands "vita guld” kan racka till 400 miljoner elbilar.
Av Wiggo Bjorck.

Publicerad 2021-05-05 16:00, uppdaterad 2021-05-06, 11:56.

Stora fyndigheter av litium har upptéckts langt under Rhenfloden i sydvastra Tyskland.
Nu vill flera foretag utvinna det vardefulla amnet som anvands i elbilars batterier.

Tusentals meter under floden Rhen ska det finnas stora fyndigheter av det "vita guldet”,
litium (pa bilden litiumkarbonat).

Utan litium inga elbilsbatterier, skulle man kunna saga idag. Det oumbarliga amnet an-
vands i allt storre mangder for produktionen av batterier till bade elbilar och elektronik-
produkter.

Den vaxande elbilsindustrin i valrden skriker efter amnet som framférallt utvinns i dag-
brott i Australien och saltoknar i Sydamerika (inte minst Salar de Uyuni i Bolivia).

EU:s importberoende ar darfor stort, men det kan komma att andras. Forskare vid Karls-
ruhes tekniska universitet KIT har upptackt stora fyndigheter i den évre Rhendalen i syd-
vastra Tyskland. | omradet finns i dag flera kraftverk som pumpar upp geotermiskt vatten
fran ett djup pa uppat 40 kilometer for att alstra klimatneutral energi, sa kallad bergvarme.

Det visar sig att det salta vattnet innehaller stora mangder av bade litium och andra mi-
neraler. Geologer uppskattar att det tillrackligt med litium i det drygt 300 km langa omra-
det for att tillverka batterier for fler an 400 miljoner elbilar, skriver Reuters.
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Det finns dock problem. Omradet ar tatbefolkat och troligtvis skulle lokalbefolkningen
motsatta sig storskaliga utvinningsprojekt. Exempelvis ledde borning efter bergvarme 2007
till att underjordiska lager av gips svallde sa mycket att flera hus lyftes och skadades i den
pitoreska byn Staufen i omradet, noterar Reuters.

Det ar inte heller sakert att utvinningen kommer vara ekonomiskt |6nsam, menar dess
kritiker.

Inga problem, menar det tysk-australiensiska startupforetaget Vulcan Energy som vill ut-
vinna litiumet fran det geotermiska vattnet genom att helt enkelt bygga bergvarmekraft-
verk som ocksa kan filtrera ut litiumet ur det. Foretaget vill investera 170 miljarder kronor
i projektet, och har hittills samlat in ungefar 750 miljoner av den summan.

Den processen skulle vara precis lika klimatneutral som dagens energiproduktion i omra-
det. Man bedyrar dven att lokalbefolkningen inte skulle storas av ndgot ovasen fran utvin-
ningen.

Stor efterfragan pa litium infor elbilsboomen: "Teslahajpen driver marknaden".

an i

Wiggo Bjorck
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9. Priserna for kobolt skjuter i héjden.

Av Carl Undéhn. PUBLICERAD: 2021-05-07.

”Utbud och efterfragan styr priset” heter och det marks just nu tydligt fér kobolt. Den
sdllsynta och metallen ar en liten men viktig bestandsdel i batterierna som sitter i alla
vara tekniska prylar och i vara elbilar.

Hittills i ar har priset pa kobolt stigit med 40 procent, enligt Financial Times. Framsta or-
saken till det ska vara biltillverkarnas 6kade behov av kobolt i takt med att det produceras
allt fler elbilar.

Priset ligger nu pa omkring 21 dollar for ett pund, eller 453 gram, och har sjunkit nagot
den senaste manaden.

Men analytiker raknar med att priset kommer stiga till 6ver 40 dollar per pund till ar 2024.

Samtidigt visar en ny rapport fran det internationella energiradet IEA att bilindustrin kom-
mer behodva 30 ganger mer nickel och litium ar 2040 jamfort med idag. Endast med okad
mangd av det kommer det vara majligt att stalla om till utslappsfria transporter och upp-
fylla Parisavtalet.

Men for kobolt paverkas alltsa priset redan idag. Problemet &r att trots stigande efterfra-
gan pa kobolt 6kar inte mangden som finns tillganglig. Flera biltillverkare arbetar pa alter-
nativ eller batterier som innealler mindre kobolt. | Kina, varldens storsta elbilsmarknad, ar
de koboltfria sa kallade LFP-batterierna pa frammarsch. Bland annat hittas de i majoriteten
av Teslas Model 3 byggda i Shanghai och den kinesiska tillverkaren BYD anvander sitt LFP-
batteri ”“Blade Battery” i alla kommande elbilar.

Men efterfragan pa batterier med lang rackvidd ar stor vilket innebar ett fortsatt behov
av kobolt — med stigande priser som foljd.

Kobolt ar daven omdiskuterat och kritiserat pa grund av arbetsforhadllandena vid bryt-
ningen. Sextio procent av varldens kobolt kommer fran gruvor i Demokratiska Republiken
Kongo varifran det kommit flera rapporter om barnarbete. Biltillverkare har kritiserats for
att vara en del av problemet. Flera stora aktérer som BMW och Volkswagen har darfor
startat initiativ for att sakra battre arbetsforhallanden eller képer kobolt fran andra lander.

Aven det 6kade intresset for atervinning av batterier och EU:s kommande regler kring det
kommer spela en allt viktigare roll nar antalet elbilar dkar.
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10. Bara 3 av 349 riksdagsledamoter kor elbil.

Publicerad 2021-05-06 kl 15:55.

TEXT Magnus Kvandal.

Mindre an en procent av Sveriges toppolitiker kor elbil, enligt en granskning.

Elbilar blir allt vanligare pad svenska véigar — men inte i riksdagen.

Av de 349 ledamoéterna i Sveriges riksdag och de 23 ministrarna i regeringen ar det bara
tre som kor elbil. Det framkommer av en granskning i tidningen Expressen.

Fredrik Christensson (C) kor en Renault Zoe fran 2019 och Aylin Fazelian (S), kor en Nissan
Leaf fran 2019. Bo Broman (SD) har en Audi E-tron 55 Quattro fran 2021 som ocksa ar den
dyraste bilen bland de svenska toppolitikerna, enligt Expressen.

Fler av de folkvalda kor hybridbilar, bland andra KD-ledaren Ebba Busch, M-ledaren Ulf
Kristersson och infrastrukturminister Tomas Eneroth (S).

Miljdminister och vice statsminister Per Bolund (MP) har en Ford Focus Flexifuel fran
2007. Manga av politikerna, bland andra statsminister Stefan Lofven (S), dger ingen bil dver
huvud taget.

Medlemmarna i Sveriges riksdag har ett grundarvode pa 69.900 kronor i manaden. De
som har ministerposter tjanar i regel omkring dubbelt sa mycket.

Magnus Kvandal
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Teknikens Varld

11. Nu ska bilbranschens kassako elektrifieras.
PUBLICERAD: 07 MAJ 2021, KL 09:24.

TEXT JAN-ERIK BERGGREN.

Personbilsbranschen brottas med elektrifiering, pandemirestriktioner och brist pa halv-
ledare. Men alla @r 6verens om strategin och tidplanen fér nasta generation bilar. Dar
bilbranschen tjanar sina stora pengar — transportbilarna — dar har omstallningen precis
bara borjat.

Fiat dr en av madnga tillverkare som i vdr presenterat en ny eldriven skapbil.
Hdr nya e-Ducato.

Nar Fords Europachef Stuart Rowley inleder en stor strategidag for biljatten pratar han
inte s mycket om elbilar, sjalvkorande bilar eller uppkopplade bilar.

Rowley inleder med att prata om hur viktig transportbilsektorn ar fér Ford i Europa.

Ny biljatten Stellantis, Renault-gruppen och det farska samarbetet mellan Ford och
Volkswagen har forandrat bilbranschen kassako i grunden och alla laddar for den stora
utmaningen — nar storstaderna forbjuder forbranningsmotorer.

Opel ar ett bra exempel pa forandringen. 1998 kopte Opel transportbilar fran Renault,
bytte lite loggor och reglage och salde skap- och transportbilarna som Opel-bilar. Det var
ett billigt satt for General Motors att vara med och tjana pengar i ett luckrativt segment i
Europa trots att foretaget inte hade nagon egen plattform for transportbilar att anvanda.
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Nissans NV400 dr en férklaring till framgdngen i Europa.

Byggs pa gemensam plattform

2017 kopte PSA-gruppen med Peugeot som storsta marke Opel fran General Motors och
transportbilarna ska nu byggas pa PSA-plattformar. En Opel Movano som i praktiken var
en Renault Master blir framover i praktiken en Peugeot Boxer. PSA har sedan dess gatt
samman med Fiat/Chrysler sa framover ar Opel Movano, Peugeot Boxer, Citroén Jumper
och Fiat Ducato byggda pa samma plattform och ofta i samma fabriker.

Volkswagen Amarok ar ett annat tydligt exempel pa den nya bilbranschen. Nar Ford
snabbt behovde en plattform for en mellanstor elbil vande de sig till VW. Ford far tillgang
till samma plattform som Volkswagen anvander for modellerna ID.3 och ID.4 och en del av
betalningen ar att slappa ifran sig pickup-plattformen som ar grunden i Ford Ranger. Nasta
generation Amarok dr en Volkswagen-ombyggd Ranger och den elbilen fran Ford som
kommer 2023 ar en Ford-byggd ID.3.

Volkswagen har lange varit ledande inom bade personbilar och transportbilar i Europa.
Men tack vare tillskottet av framfor allt Opel och sedan PSA och Fiat borjat sla ihop sin
forsaljning har Stellantis under inledningen av 2021 kort forbi.

Att vara storst ar viktigt nar avtal om inkép och produktion ska férhandlas, det forstar
Stellantis vd Carlos Tavares precis som Fords Stuart Rowley.

X-klass ett fiasko

Men det kan ocksa ga snett. Mercedes forstod att de, precis som Volkswagen, behdvde
hianga med i den da vaxande pickupforsaljningen och det var ocksa viktigt att erbjuda
skapbilskunderna ett flakalternativ. Det naturliga var att képa fran Renault /Nissan da
Mercedes redan kopt den lilla skapbilen Citan samt utvecklat

Twingo och Smart tillsammans med Renault. Tillsammans skapade trion en ny generation
Navara, Alaskan och X-klass. Mercedes gjorde misstaget att lansera bilen utan sin egen
motor och projektet blev en flopp. Men Citan-samarbetet forstatter och det blir troligen
ett utokat samarbete mellan Renault/Nissan och Mercedes for att mota hotet fran
Stellantis och Ford/VW.
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Renaults chef i Sverige, Thomas Holm,
vill se mer stéd till klimatvénliga brénslen som kan ersdtta bensin och diesel.

Anledningen till de allt storre grupperingarna ar inte bara att tjana pengar och dela pa
inkép och produktion. Runt hérnet vantar en omfattande elektrifiering av hela transport-
bilssektorn. Och efter den kommer en vag av nya sjalvkérande fordon, allt fran eldrivna
truckar som sjalv flyttar skap och flak pa logistikcenter till dronare som levererar paket. For
att ha rad att utveckla alla de nya fordonen behdver tillverkarna dela pa kostnader och
kopa teknik och programvara i stora volymer.

Francois Bailly ar vice president och planeringschef pa Nissan i Europa. Bailly berattar un-
der en intensiv halvtimmesintervju att Nissan tillsammans Renault vill vaxa i Europa. Enligt
Bailly har coronapandemin skyndat pa utvecklingen. Nissan sédljde bland annat den lilla el-
drivna skapbilen e-NV200.

— Elektrifieringen kommer starkt och inte minst eftersom flera stora stader har beslutat
att forbjuda forbranningsmotorer i citykdarnorna. Under coronatiden har ocksa behovet av
sa kallade ”sista-milen-transporter” okad ordentligt.

Nissan-chefen: vi behover rackviddsforlangare

| Renault/Nissan/Mitsubishi-samarbetet har de tre markena fatt ansvar for olika varlds-
delar. | Europa ar Renault storebror men i Asien ar det tvartom. Och trots elektrifieringen
ser Bailly ett behov av forbranningsmotorer pa vissa marknader.

— | Europa kommer det att behovas rackviddsforlangare. Om tio ar gissar jag att vi ar tva
tredjedelar elbilar och en tredjedel hybrider med rackviddsférlangning i transportbils-
branschen. Vi ser att det kan bli vatgas for mellanstor och stora transportbilar, men det
kommer inte att ske i morgon. Vatgas ar fortfarande en dyr teknologi, da tror jag personli-
gen mer pa batteribilarna.

25


https://teknikensvarld.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-nissan-e-nv200-evalia/

MOTORNYTT

= ———

Renaults nya lilla Kangoo ska bérja sdljas i ar.

Om personbilsbranschen ser en tydlig trend for internetférsaljning tror Francois Bailly att
aterforsaljarnatet kommer att finnas kvar langre pa transportbilssidan.

— En stor sak i branschen ar anpassningen av bilen till kundens behov. Det samtalet ar
svart att ha online. Tvartom ser vi att anpassningen okar hela tiden. Vi ser ocksa en 6kad
efterfragan pa system som overvakar bilflottan. Har kommer det in nya foretag och att
hantera bilarnas data blir en viktig affar framover.

”Ser inget nytt Tesla”

Francois Bailly tror daremot att det blir svart for nagon ny aktor att sla sin in bland de
etablerade tillverkarna av transportbilar, vi kommer alltsa inte att fa se ett nytt Tesla bland
de latta skapbilarna.

— Nej, det tror jag inte kommer ske, i alla fall inte bland de storre segmenten. Mojligen da
bland de mindre bilarna i Asien.

| Sverige skoter Marco Ratinen transportbilsforsaljningen. Ratinen ar mycket nyfiken pa
min pratstund med Francois Bailly men han haller med om att elektrifieringen ar pa gang
aven i Sverige.

— Fler och fler smaforetag marker att de kanske dverskattat den stracka de kor och att en
elbil faktiskt kan fungera. Manga har ocksa med sig bilen hem dar de kan ladda i en ladd-
box, sager Marco Ratinen.

Enligt Nissan-chefen ar kostnaden den viktigaste anledningen till att byta till elbil.

— Foretag som har en central inkdpschef ser mestadels till kostnaden och har ingen rela-
tion till bilen. Ar dgaren till féretaget med och kér kanske det finns fler virden &n kostna-
den, dar ar restvardet inte allt.

- Men nar skatten pa dieselbilar hojs far alla en paminnelse om kostnaden. Skatt och i
vissa fall vagtullar paminner bildgaren och kostnader. Da borjar fler fundera pa att kopa en
mindre bil eller ga over till elbil.

Elbilen passar anda inte alla som i dag kor en skapbil eller en mindre lastbil.

— Dragvikten och lastvikten ar tva utmaningar, och hur sldp och last paverkar rackvidden,
sager Ratinen.
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Relation med saljaren viktig

Skapbilskopare ar lojala men det galler att ett marke kan erbjuda flera varianter pa bil.

— Relationen finns oftast till sdljaren och vi lever alla i en varld med flera varumarken och
hard konkurrens. Har vi inte en bil i ratt storlek sa byter kdparen marke. Sen ar det en
utmaning att skilja varumarkena &t, ofta sker det med olika utrustningspaket. Aven garan-
tierna kan skilja.

Nissan har tappat marknadsandelar i Sverige och enligt Marco Ratinen beror det till viss
del pa att pickuperna séljer samre. Nissan Navara var en storsaljare och kassako for Nissan.
| dag har personbilen Qashqai tagit 6ver huvudrollen.

— Att kora en stor fyrhjulsdriven pickup kommer att bli dyrt framover och fler och fler
fragar sig om det ar vart det.

Laddhybridtekniken hade enlig Ratinen kunnat minska pickupernas fall men hittills har vi
inte sett nagon tillverkare erbjuda det.

Thomas Holm ar chef for Renault i Sverige och om Marco Ratinen garna ser fler laddhy-
brider efterlyser Thomas Holm skattelattnader for alla som kér med klimatvanlig diesel i
sina bilar.

— Fordonsskatten skjuter i hojden och malsattningen ar val att minska koldioxidutslappen.
Det kan vi gora om fler kor pa till exempel HVO100. Alla vara dieselmotorer ar kompatibla
med HVO100 och det branslet ar ett bra satt att fa ner utslappen pa alla bilar som redan
rullar pa vagarna, menar Holm.

Nya bilar 6kar forsaljningen

Renault har i flera ar varit tredje storsta marke pa transportbilssidan i Sverige har pendlar
lite mellan tio och 14 procents andel av marknaden. Volkswagen ar storst i Sverige och
Renault har nagra procent upp till Ford. | ar ska Renault presentera tva nya bilar, bland
annat en helt ny Kangoo.

Enligt Thomas Holm ar transportbilarna till 90 procent under leasingavtal, de ar special-
anpassade for kunden och totalkostnaden ar den allra viktigaste delen i avtalet.

Inom transportbilssektorn ar 80 procent sma och mellanstora bilar och bara 20 procent
de lite storre bilarna. Renault har ungefar lika stor andel av marknaden oavsett storlek pa
bil.

— Vi har arbetat lange med transportbilar. Vi har vara Pro Plus-anlaggningar, alla person-
bilsaterforsaljare saljer ocksa transportbilar och Renault Tech hjalper oss att skraddarsy
bilarna.

Efterfragan pa elbilar 6kar for varje dag, enligt Thomas Holm, och Renault tror mycket pa
konceptbilen EZ Pro, en 4,8 meter kort skapbil for leveranser i storstaderna.

Under coronapandemin drabbades transportbilsforsaljningen hart. Men enligt Thomas
Holm ar beskattningen ett minst lika stort problem pa sikt.

— Vi ar enda landet i Europa dér transportbilarna beskattas pa samma satt som person-
bilarna. Elbilarna ar inte heller den enda l6sningen. Vi borde kunna fa till ett system med
skatteaterbaring for alla som kor pa HV0100.

— All information finns i bilarna redan sa det borde ga att ordna enkelt. Men tyvarr tror
jag att den gamla etanoldebatten forstorde for biobranslen. Vatgas tror jag ar for dyrt for
transportbilarna och hur vi dn ser pa det sa blir det kunderna som till slut far betala, sager
Thomas Holm.

JAN-ERIK BERGGREN
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Senaste nytt:
* Skattehojningar for latta lastbilar tradde i kraft den 1 april i ar och paverkade direkt
forsaljningen. Under forsta kvartalet i ar registrerades 8 700 latta lastbilar men i april en-
dast 1904, en minskning med 23.4 procent jamfort med april forra aret. Fler kbper eldrivna
transportbilar. Andelen eldrivet var i april 18,7 procent och ar 4,4 procent hittills i ar.
* Fiat lanserade nyligen en eldriven version av populdra skapbilen Ducato. Den mel-
lanstora e-Ducato far en rackvidd pa 28 mil. Men dven om efterfragan pa eldrivna skap
Okar sa ar det fran laga nivaer. Forra aret saldes det 3 000 eldrivna skapbilar i den mel-
lanstora klassen.
* Ford har annonserat att de ska sdlja enbart elbilar i Europa fran och med 2030. D3 behodvs
en eldriven skapbil och en eldriven transportbil ska lanseras senast 2024, halvaret efter
bensin- och dieselbilen. Bilarna ska byggas i Craiova i Rumanien.
* Allt fler tillverkare forstar att efter elektrifieringen av transportbilsparken vantar en
satsning pa sjalvkorande bilar. Volkswagen ska visa nya elbilen ID Buzz nasta ar och den
nya folkabussen blir troligen dven renodlad skapbil med teknik for sjalvkérande.
* Fiat behover fa fart pa forsaljningen av eldrivna New 500. En |6sning ar att bygga en
mindre skapbil pa samma plattform.
* Nissan foljer efter Renault och séljer sina aktier i Daimler. Forsaljningen berdknas ge
Nissan cirka 12 miljarder. Renault/Nissan ska fortsitta samarbeta med Daimler och Mer-
cedes men i mindre omfattning.
* Citroén tar det har med ”last-mile-delivery” pa allvar och bygger en puytteliten skapbil
pa sin lilla elbil My Ami. Den lilla bilen ska kunna lasta paket pa totalt 140 kg.

Renault tar 6ver Dacias billiga skapbil — blir Express.

Fiat e-Ducato tar klassikern in i framtiden.

Nya Renault Kangoo och Express officiella.
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12. Einride tar in nastan en miljard: "USA ar huvudfokus”.
AV Henning Eklund.
2021-05-06 13:49.
Det svenska lastbilsforetaget Einride, som utvecklar sjalvkorande ellastbilar, tar in 930

miljoner kronor i nytt kapital. Pengarna kommer fran fem nya investerare och ska an-
vandas for att anstdlla hundratals och etablera sig i USA.

Einrides hyttlésa fordon Pod — men ndér Oatly och Lidl anlitar Einride fér transporter
blir det till att bérja med elkonverterade Daf-lastbilar som anvdnds.

Eiride har under de senaste aren sett sin kundlista vaxa fort, och har kort sina ellastbilar
at foretag som Electrolux, Oatly, Lidl, Coca-Cola och SKF.

Men bolaget vill expandera snabbare, och tar nu in 110 miljoner dollar, motsvarande 930
miljoner kronor, i en ny investeringsrunda.

— Pengarna kommer att anvandas till att behalla vart teknikledarskap, leverera pa kund-
kontrakt, och en internationell expansion i USA och Europa, sager vd Robert Falck till Ny
Teknik.
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”Lagstiftningen i Sverige gar for langsamt”.

Bolaget har i dag huvudkontor i Stockholm och finns dven i Goteborg, men ska med de
nya pengarna satsa rejalt pa en etablering i USA.

— USA ar vart huvudfokus, tillsammans med var hemmamarknad Sverige. For att fortsatta
leda teknikutvecklingen nar det galler autonoma transportsystem kravs en etablering i
USA. Lagstiftningen i Sverige gar for [dangsamt. Hela Europa saknar test- och utvecklings-
kapacitet i kontrast med USA och Kina, sager Robert Falck.

Las mer: Einride slar ”rekord” pa Top Gears bana

Ska dubblera antalet anstallda

| dag har Einride ungefar 150 anstallda. Om ett ar tror vd:n att den siffran minst kommer
att dubblas.

— Vi har en ambition om att skapa teknikledarskap, och da behéver vi manga duktiga in-
divider med intresse for ny teknik, sager Robert Falck.

Einride grundades 2016 av Robert Falck, Linnéa Kornehed och Filip Lilja. Den mest kanda
produkten ar Einride Pod, en hyttl6s lastbil som enligt bolaget sjalva ar den enda forarl6sa
lastbil pa marknaden i kommersiell anvandning.

Las mer: Einride rullar lager till lager at SKF: ”Viktigt att ligga langt fram”.
George Soros bolag en av investerarna

De nya investerarna ar Temasek, Soros Fund Management LLC, Northzone, Maersk
Growth och Build Capital.

— Utvecklingen av bolaget har gatt fortare an vad vi ens hade kunnat drémma om. Det ar
valdigt kul att fa det har erkdannandet fran ledande investerare, de har gett oss ett jattefor-
troende, sager Robert Falck.

Manga stora bolag arbetar med elektrifiering och sjalvkérande fordon — vad talar for att
just ni ska lyckas?

— Branschen ar i dag baserad pa diesel och gammal teknik. Tva tredjedelar av den globala
transportindustrin skulle kunna elektrifieras, men det krdaver en enorm omstallning. Och
pa manga satt ar det lattare att borja pa nytt an att stdlla om fran gamla l6sningar. Segel-
baten utvecklades aldrig sa fort som nar angbaten introducerades.

HENNING EKLUND
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Klassiker
13. Grattis Oldsmobile Cutlass!

Publicerad 14 maj 2009. Text Carl Legelius.

Varje dag firar vi en ny bilnamnsdag fran Klassikerkalendern. | dag nar Halvard och
Halvar har namnsdag vill vi garna gora dig uppmarksam pa Cutlass.
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| produktionen anvindes namnet férsta gdngen 1961
fér coupéutférandet av Oldsmobiles kompakt F-85.
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Oldsmobile, som garna dopte sina modeller efter flygplan, hade 1961-1999 Cutlass som
modellnamn. Nar Cutlass nagra ar i borjan av 1980-talet blev USA:s mest salda bilmodell
borjade Olds anvdanda namnet i flera olika segment for sinsemellan olika biltyper. Det
forvirrade de samtida bilkdparna och gor det inte enkelt for bilhistoriker.

| internkonkurrensen inom GM reagerade Olds pa Pontiac GTO med Cutlass 4-4-2, har en
66:a. Bada trotsade det centrala GM-direktivet att motorerna i segmentet inte fick vara
storre an 350 CID. Olds hade 400 CID och 4-4-2 stod for fourbarrel, four-on-the-floor &
dual exhaust.

Kompaktbilarna fran 1961 véixte snabbt bade i storlek och i modellutbud.
Cutlass av dar 1968 dr en egen serie skild fran F-85. P bilden en Holiday Coupe.

Utbudet 6kar ytterligare 1980 och Cutlass ar den modell av Oldsmobile med flest varian-
ter. Alla ar traditionellt byggda pa ram och med bakhjulsdrift.
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Forvirringen tilltar och 1988 kallas fyra av Olds atta serier Cutlass. De ar Cutlass Calais,
Cutlass Ciera, Cutlass Cruiser och Cutlass Supreme Classic. Pa bilden Supreme Classic. Det
var denna bakhjulsdrivna modell med V8 som toppade saljlistorna i borjan av 80-talet.

Cutlass 1997-99.
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ViBildgare
14. Audis comeback: Atervinder till Le Mans 2023.
Publicerad 2021-05-03 kl 7:45.

TEXT Magnus Kvandal.

Audi kommer att tavla i 2023 ars 24-timmarslopp pa Le Mans med en nybyggd hybridbil.

En illustration av hur den nya tévlingsbilen kan komma att se ut.

Audi kommer att delta i det legendariska 24-timmarsloppet pa Le Mans-banan ar 2023,
efter ett uppehall pa sju ar. Market kommer att tavla i en ny klass for hybridbilar kallad
LMDH, som enligt dem passar perfekt i deras nya "motorsport-setup".

Utvecklingen av nya tavlingsbilen, som blir eftertradaren till den framgangsrika Audi R18,
ar redan under utveckling. Den ar ett samarbete med koncernsyskonet Porsche, som aven
de kommer att stdlla upp med en bil samma ar.

LMDH ar en sa kallad prototyp-klass, vilket innebar att bilarna ar specialbyggda for anda-
malet. Enligt regleringarna maste de vaga minst 1.030 kilo och ha en totaleffekt pa max
670 hastkrafter. Alla hybridsystem kommer att vara utvecklade av Bosch och vara begran-
sade till 50 kW.

Efter stora framgangar med R18 meddelade Audi ar 2016 att de slutar med langloppstav-
lingar for att fokusera pa elektrisk racing.

24-timmarsloppet pa Le Mans-banan ar en av varldens mest kdanda biltdvlingar och har
arrangerats arligen sedan 1923. De mest framgangsrika teamen ar Porsche, med 19 segrar,
foljda av Audi med 13 och Ferrari med 9.
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Magnus Kvandal

Relaterade artiklar:

Volkswagen slutar tavla fossilt.
Volkswagen slutar med all form av motorsport som har bensin- och dieseldrivna motorer.
Istallet kommer tillverkaren att satsa pa motorsport med eldrivna bilar.

Porsche Renndienst ar familjebussen som aldrig blev verklighet.
Kanske var den aldrig Porsche-tuff nog. Men visst ar det synd att den har roda parlan aldrig
blev verklighet?

Toyota GR86 officiell — sportbilen blir lattare och mer vridstyv.
Ny generation av Toyota GR86 pa ingang.
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15. Oliver Solberg kor WRC igen.
Publicerad: 2021-05-05 kI 14:15. Text: Bjorn Magnusson.

Fartfantomen Oliver Solberg far en ny chans att ratta WRC-bil. Den har gangen ar det
VM-rallyt pa Sardinien som star pa menyn och det kors 3-6 juni.
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— Jag vet att Sardinien kommer att bli en knepig tavling, jag minns det fran forra aret. Det
ar bra att jag har lite kunskap om tavlingen, OK det finns nagra nya vagar som nagra av
killarna kanske kort, men jag har en uppfattning om vad som vantar. Och efter Arctic Rally
Finland har jag en riktigt bra uppfattning om bilen, berattar Oliver Solberg i ett pressmed-
delande.

Forra aret korde han har i WRC3-klassen. Och han var da lange med i fighten om forsta-
platsen men efter en dikeskorning grusades chanserna.

— Malet for mig ar det samma som i Finland — att samla sa mycket erfarenhet som mojligt.
Det ar en fantastisk mojlighet att fa kora bilen igen, sager Solberg.

Bjorn Magnusson
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16. Premiarseger i RallyX Nordic for Johan Kristoffersson.

Publicerad: 2021-05-04 kI 14:36. Text: Emanuel Gylling

Som trefaldig varldsmadstare i rallycross var forstas Johan Kristoffersson favorittippad
infor den forsta deltavlingen i RallyX Nordic.

Tavlingshelgen som kordes i danska Nysum innefattade tva tavlingar dar han tog en andra-
plats under I6rdagen och seger i Supercar-klassen under séndagen.

Detta efter att mekanikerna i Kristoffersson Motorsport hade skruvat dnda in till smatim-
marna pa sondagen.
— En mekanikerseger, sager Johan efter sondagstavlingen.

Johan Kristoffersson hade brdttom i premidren, och brattom hem.
Ndr han dkte till tévlingen var hans dotter bara en och en halv dag gammal.
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Sondre Ejven gjorde premidrturen med EKS JC-teamets Audi S1 EKS quattro.
Andra- och tredjeplats blev facit efter tévlingshelgen.

— Vi fick plastra om bilen och ge den rejalt med karlek till Iangt in pa natten efter forsta
tavlingen. Det var inga normala arbetspass som mekanikerna lade ner, sager teamchefen
Tommy Kristoffersson.

Under sondagens andra kvalomgang delades en hel del smallar ut av konkurrenterna, och
bland annat akte Johan baklanges genom andra kurvan.

— Det var ratt! Man far ta seden dit man kommer helt enkelt, kommenterar han.

Det svenska teamet EKS JC ligger ocksa bra till i Supercar-klassen. Sondre Evjen gjorde sin
forsta tavling i teamets Audi S1 EKS quattro och tog en andraplats samt tredjeplats i Nysum,
darmed ar han tvaa i masterskapet efter Johan Kristoffersson. Hans teamkamrat Enzo Ide
hade en mindre lyckosam helg och ligger sexa i masterskapet.

— | Supercar ar jag riktigt, riktigt n6jd med Sondres fart, sager Joel Christoffersson, team-
chef for EKS JC. Han har bara gjort ett test pa regn tidigare i ar, men kunde hianga med och
satta kanonstarter hela helgen. Vi har lite saker att slipa pa, men Sondre kommer bli farlig
i ar. Precis som vi vet sa visade Enzo direkt hur snabb han ar, och jag ar valdigt imponerad
over hans seger i Q3. Sedan behover han sa klart fa lite mer rallycrosstraning, och det ar
just darfér han gor RallyX Nordic for att fortsatta utvecklas annu mer.

Emanuel Gylling
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