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RECHARGE’
1. Volkswagen lurade alla — namnbytet var ett tidigt aprilskamt.
Av Patrik Lundin.

Publicerad 2021-03-31, 09:28.

Voltswagen var bara ett luftslott.

Vol:swagen

Det som lat lite markligt, skruvat och valdigt mycket som ett aprilskamt visade sig vara
just ett aprilskamt. Det blir alltsa ingenting med "Voltswagen of America".

Enligt kallor till Reuters var detta bara ett skickligt iscensatt PR-stunt som bar, |3t oss saga,
ordentligt med frukt. Och ringar pa vattnet, mojligen (vi skriver ju exempelvis nu om att
det inte var sant).

Volkswagen har nu tagit bort sitt pressmeddelande om namnbyte fran sin webbplats.
Kampanjens syfte var att belysa Volkswagens enorma satsning pa elbilar och elektromo-
bilitet.

Voltswagen

Officiellt: Volkswagen byter namn till Voltswagen

Patrik Lundin


https://www.reuters.com/article/us-volkswagen-name/volkswagen-will-not-change-name-of-u-s-operations-sources-idUSKBN2BM2YJ?il=0
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20210330/officiellt-volkswagen-byter-namn-till-voltswagen/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20210330/officiellt-volkswagen-byter-namn-till-voltswagen/
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RECHARGE’
2. Zeekr — Volvos nya syskon ska sla mot Tesla.

Av Magnus Froderberg, Publicerad 2021-03-23, 11:14.

Volvo och Polestar far intern konkurrens av det nya varumarket Zeekr som ska gora
elbilar som konkurrerar direkt med Tesla.

SHRANE

Den hdr konceptbilen fran Lynk & Co kanske ger en fingervisning
om hur en Tesla-konkurrent fran det nya Geely-mdrket Zeekr kan se ut?

Nyhetsbyran Reuters rapporterar att Geely ska lansera Zeekr som ett nytt varumarke.
Deras forsta bil ska bygga pa den nya elbilsplattformen SEA.

Tanken med SEA ar att det ska ga att bygga alla typer av elbilar med plattformen. Volvos
nasta elbil, XC90 (generation 3), kommer att bygga pa den storre plattformen SPA2, men
det ar troligt att det kommer mindre bilar som en XC30 pa SEA-plattformen. Anledningen
till att XC90 ska byggas pa SPA2 ar att den ska bade bli laddhybrid och helt elektrisk.

Den nya SEA-plattformen gor det maojligt med sa snabb accelaration som 0-100 km/h pa
3 sekunder.

Det finns redan atta olika personbilsmarken inom Geelykoncernen, varav Polestar och
Geometry ar elbilsmarken. Men det racker uppenbarligen inte. Polestar far antagligen en
mer sportig framtoning medan Zeekr blir det den direkta Tesla-konkurrenten.

Enligt Reuters ska Zeekr séljas globalt och ha premiuminriktning dar dgarna ska fa kanslan
av att vara med i en exklusiv klubb. For att starka lojaliteten bland kunderna ska de kunna
kopa in sig i market.



https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20201001/volvo-ska-lansera-ny-liten-elbil-och-tva-storre/
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High performance ’

Saljupplagget ar samma som for Tesla, det vill sdga att man har showrooms i stora stader
och saljer bilarna till fasta priser.

Magnus Fréderberg


https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20201215/eldrivna-volvosyskonet-lynk-co-zero-visar-upp-sig/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20201215/eldrivna-volvosyskonet-lynk-co-zero-visar-upp-sig/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20201001/volvo-ska-lansera-ny-liten-elbil-och-tva-storre/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20201001/volvo-ska-lansera-ny-liten-elbil-och-tva-storre/
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE3MTA5Njk7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJmMTc4Y2RhZDM0NDk2N2RkMGRmNzlhZDZhZWZkODQwNWU4ZmY1MWNjIjt9
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3. Det har ar nya Bentley Continental GT Speed.

AV BOBBY GREEN 2021-03-23 KL 18:40.

Ska inte bara vara snabb rakt fram.
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FILM: https://youtu.be/Kof8kWQogRo

Efter en dunkel smygtitt drar Bentley nu tacket av nya Continental GT Speed. Det har ar
alltsa den mest fartfyllda versionen av Continental GT och den har en toppfart pa 335
km/h.

Det har ar en stor och tung bil men Bentley lovar att den inte bara ska vara snabb rakt
fram utan aven nar det svanger. Den har fyrhjulsstyrning som ska vara annu mer aktiv an
den i Flying Spur, elektronisk diff pa bakaxeln och man kallar den har for "the most capable,
performance-focused Bentley ever".

Kraften kommer fran en W12:a pa 6,0 liter som har dubbla turbosnurror monterade pa
sig. Effekten anges till 659 hastar och vridet till 900 newtonmeter. Det racker for att klara
av 0-100 km/h pa 3,6 sekunder. Vaxellddan ar en attastegad med dubbelkoppling och i
Sport-laget ska den vaxla ned snabbare och halla ut pa de hogre vaxlarna langre. Dubbelt
sa snabb har jamfort med en vanlig Continental GT. For att fa stopp pa abaket sitter det
keramiska skivor runt om. Dessa ar 35 kilo lattare och har bromsok med inte mindre an tio
stycken kolvar.

Utseendemassigt skiljer sig Speed genom svart grill, andra sidokjolar, Speed-emblem och
nya 22-tummare i hjulhusen. Insidan ar draperad i lader och Alcantara, och givetvis finns
det dven emblem har inne.

Nya Speed blir din fér 274.900 dollar vilket ar 50.000 dollar mer dn vad en vanlig Conti-
nental GT kostar.


https://youtu.be/Kof8kWQogRo
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Denna hjalper till med farten

Det har ar Mulliners nya Bentley Continental GT cabriolet
Lyxar till lyxbilen ytterligare

Bentley har nu byggt 80.000 stycken Continental GT
Ar deras bist siljande modell



https://feber.se/bil/det-har-ar-mulliners-nya-bentley-continental-gt-cabriolet/407964/
https://feber.se/bil/det-har-ar-mulliners-nya-bentley-continental-gt-cabriolet/407964/
https://feber.se/bil/bentley-har-nu-byggt-80000-stycken-continental-gt/420835/
https://feber.se/bil/bentley-har-nu-byggt-80000-stycken-continental-gt/420835/
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SVENSKA DAGBLADET

4. Test Audi RS e-tron GT.
Julia Brzezinska.

Publicerad 2021-03-23.

For forsta gangen har Audis sportavdelning varit med i utvecklingen av en elbil. Det dr
enklare och billigare att stoppa i mycket effekt i elbilar, men kan de bli lika emotionella?
Vi provkor Audis forsta lyxiga langfardsbil.

Audi har behdllit den klassiska single frame-grillen med en nytolkning av det klassiska
bikakemonstret, som for forsta gangen kan lackeras i ljustgratt eller i karossfdrgen.

Pandemin har kastat om arbetsférhallandena — nu reser de nya bilmodellerna i stallet for
motorjournalisterna pa provkorningsturné. Sa passande da att e-tron GT har utrustats med
ansiktsmask. Audi kallar nytolkningen av den klassiska single frame-grillen for mask, som
for forsta gangen gar att fa i samma kulor som bilen. Och det karaktaristiska bikakemonst-
ret ar inte langre ihaligt, i stallet finns luftdppningar langre ned for att forbattra aerodyna-
miken.

Pa Volkswagens bakgard i Sodertalje star instegsversionen med 440 hastkrafter och den
vassare RS-varianten med 646 hastar — vi fokuserar pa den senare.

Forsok forestalla er sportavdelningens huvudbry med att ljudtrimma tysta elmotorer och
fa 2,3 ton att kdnnas sportigt — e-tron GT vager mer dn en stor Mercedes G-wagen.

E-tron GT delar plattform och teknik med systerbilen Porsche Taycan men ar lite langre,
nagot smalare och aningen hogre dn Porschen. Den tuffaste utmanaren ar Tesla Model S
Plaid med Over tusen hastkrafter (!).

I en tid av skarmhysteri har Audi valt en mer klassisk interiormiljo. De digitala skarmarna
ar vinklade mot foraren och smakfullt integrerade i panelen. Har finns ett bra utbud av
fysiska knappar i material med den ratta klangen. | RS-versionen ar panelen kladd i kolfiber,
men aven tra och en mindre rolig silverfargad plast finns att vdlja pa. Den vadderade insi-
dan av dorrarna hjalper till att absorbera ljud i kupén. Dérrarna kanns lattare an vanligt —
har den gamla kassaskapskanslan fatt stryka pa foten av viktbesparingsskal?
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Audis e-tron GT dr en elbil pa 2,3 ton som ska kénnas sportig. Det dr ingen Iétt ekvation.
Skribenten tycker att modellens e-sound inte dr helt tillfredstdllande.

Den alcantarakladda ratten ar begarlig och greppvanlig. Accelerationen till hundra tar 3,3
sekunder. Det ar jattesnabbt, men farten portioneras ut pa ett satt som gor att man som
forare faktiskt har en chans att hanga med till skillnad fran Porsche Taycan Turbo som pro-
grammerats snappet giftigare — rakt fram blir man dock snabbt fartblind eftersom det ar-
tificiella motorljudet inte skvallrar lika tydligt om accelerationen.

| en RS-trimmad modell med forbranningsmotor av typen V8 eller V10 letar sig vibrationer

och ljudvagor in i centrala receptorer i kroppen och aktiverar beléningscentra och ma-bra-
hormoner (Kélla: Bildoktorn).

Férarmiljén har en bra balans mellan digitalt och fysiskt.
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Bagageutrymmet dr langt och golvet platt. Det rymmer 405 liter.

Skamt asido. Audis "e-sound” ar utvecklat specifikt for e-tron GT och ger inte samma
paslag men det later haftigt pa tomgang och vid acceleration. Det later kanske som en
sportbil hade gjort i Star Wars — bakom ljudet ligger mycket arbete och grunden utgors
faktiskt av flaktljud som fardats genom stalror. Inte helt olikt det som den legendariske
ljuddesignern Ben Burtt gjorde pa 70-talet (han tyckte om att fanga ljud genom olika ror
och ar dven den som star bakom ljudet i Star Wars-filmerna).

Ater till kérningen. Chassit skapar fértroende, styrningen &r precis men &aterigen, inte lika
krispig som i Porschen och motorerna (det finns tva) bidrar till en rytmisk dans i kurvorna.
Tack vare att elmotorerna inte behover bygga vridmoment blir kdrningen lite mer kirurgisk.
Och dar kurvorna nyper hardare dn befarat reder fyrhjulsstyrningen upp situationen.

Gaskéanslan dr go men jag gillar aven bromsarna, de nyper pa ett kraftfullt och sjalvsdkert
satt. Elbilar har i regel en enstegad vaxelldada, men Taycan och e-tron GT har faktiskt en
tvastegad. | Porschen bidrar det till en sportigare karaktar — som om bilen kuggar ner och
hamtar mer kraft. Audi verkar i stallet ha valt komfortsparet, har ar det latt att missa vax-
lingen om man inte ar uppmarksam.

Instegsversionen kostar drygt 1,1 miljoner och ar fornuftigare an RS-versionen eftersom
den har lite battre rackvidd och lagre pris. Rackvidden ar den moderna GT-bilens komfort-
akilleshal — en GT-vagn ska man kunna resa langt med. | detta fall innebar det att man
kommer behova gora ett laddstopp pa drygt 23 minuter efter ungefar 30—-40 mil beroende
pa vilken version av bilen man kor (raknat grovt pa 80 procent av rackvidden).

Men vad gor da 415 000 kronor for skillnad? Enorm. Audi har verkligen differentierat bil-
arna, RS-versionen ar sa sinnlig att instegsversionen nastan framstar som trakig. Eller kalla
det komfortfokuserad. Oavsett prestanda sa ar e-tron GT en mycket bekvam och lattkord
bil.
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Startknappen, ett rétt cocktailbdr.

Fragan ar vilken bil man helst vill ha. Model S Plaid kommer att vara snabbast rakt fram
nar den lanseras senare i ar — ha effektivare batteriteknik och langre rackvidd, storre in-
nerutrymmen och battre laddinfrastruktur.

Men nar det kommer till byggkvalitet ar gammal dnda aldst. Den basta korupplevelsen
hittar du utan tvekan hos de gamla bilhusen; Taycan Turbo och RS e-tron GT. Valet mellan
dessa avgors utifran varumarke och design — bada ar komfortabla, lattkorda och sportiga
aven om Taycan ar galnare pa alla satt och vis.

Och sa var det de hdr med kanslorna — om man nu tillhér dem som anser att man aven
kor bil med 6ronen sa har den moderna reinkarnationen av sportbilen, eller mer riktigt den
sportiga langfardsbilen, forvandlats fran en slagverkskonsert till en med elektronisk pop-
musik.

Specifikationer | Audi RS e-tron GT

Grundpris: 1 573 000 kronor (minus 70 000 kronor i miljobilsbonus).
Forbrukning: 2,5 kWh/mil.

Rackvidd pa el: 43—-47 mil (WLTP) beroende pa utrustning.

Motor: En permanent synkron elmotor pa vardera axel (totalt tva).
Max effekt: 598 hastkrafter (646 hastkrafter i boost-laget).

Max vridmoment: 830 Nm.

Kraftoverforing: Tvastegad vaxellada pa bakaxeln, fyrhjulsdriven.
Batteri: Litiumjon, 93,4 kWh (84 kWh netto) 800 volt.

100 procent (11/22 kW): 9 timmar och 15 min/ 4 timmar och 45 min.
10-80 procent (270 kW): 23 min. (5 min laddning ger 10 mils rackvidd.)
Skatt: 360 kronor.

Tjanstevikt: 2 347 kilo.

Léangd/bredd/hojd: 4,99/1,96/1,41 meter.

Bagageutrymme: 350 liter, frunk pa 81 liter.

0-100 km/h: 3,3 sek.

Toppfart: 250 km/h.

10
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Motor/vaxellada
Betyg: 5av 6
Snabba och kraftfulla! Dock kianns motorerna i RS e-tron GT inte lika giftigt programmerade
som i Porsche Taycan. Den tvastegade vaxellddans vaxling kommer senare an vantat och
marks knappt jamfort med det ryggdunk man far i Taycan.
Ekonomi
Betyg:3av 6
Det enda billiga ar skatten. Lagre drivmedelskostnader jamfért med en vanlig RS-modell.
Instegsversionen borjar pa 1,1 miljoner kronor och har ett formansvarde pa 3 125 kronor,
medan RS-modellens formansvarde rusar ivag till 7 268.
Miljo
Betyg: 6 av 6
Forbrukningen varierar beroende pa vikt och hjul. Denna vager hela 2,3 ton och forbruk-
ningen sticker ivag. Torstigare an Tesla Model S. Under var korning var forbrukningen éver
3 kilowattimmar per mil.
Koregenskaper
Betyg: 5av 6
Agil och snabb med krispig styrning. Bilen kanns lattare an vad den ar och styr med alla fyra
hjul vilket far den att kdnnas mindre an sina fem meter. Luftfjadring ar standard. Harliga
keramiska bromsar med tungstensbeldaggning pa skivorna. Elektronisk bakdifferential hjal-
per till i kurvor.
Sdkerhet
Betyg: 5av 6
Har inte krocktestats av Euro NCAP. | standardutrustningen ingar de senaste sdakerhetssy-
stemen.
Helhet
Betyg: 5av 6
Bekvam, tyst och lattkord med en rejal portion sportighet ndr man sa 6nskar. Alcantara-
ratten och styrningen tillsammans med bilens snabbfotade beteende ar begarliga. Men en
RS-modell utan riktigt motorljud gor att det dar sista saknas, dar har Porsche lyckats battre.

Tva rivaler

Tesla Model S Plaid 1 440 000 kronor (efter miljébonus).
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5. Vi kor Kia Sorento som laddhybrid: "Var tids Duett".

Av Patrik Lundin, Publicerad 2021-03-25, 14:55, uppdaterad 2021-03-25, 16:03.

Webbreporter Magnus Froderberg ar ute och kor nya sjusitsiga laddhybriden Kia
Sorento: "en folklig bil".

Vi ringde upp webbreporter Magnus Froderberg for en snabb rapport fran hans nuva-
rande provkorningsak!

Tjena Magnus! Vad ar det du rattar den hdr gangen?

— Jag kor Kias nya sjusitsiga laddhybrid. Sorento Plug-In Hybrid. Med 265 hastar. Det ar
samma forbranningsmotor som i hybridversionen men, laddisen har lite mer pulver i elma-
skinen.

Spannande, hur ar den att kéra da?

— Den kanns faktiskt lite som var tids Duett. Med det menar jag att det ar en folklig bil
med fina utrymmen oavsett om man ska lasta manniskor eller trallvirke. Valdigt "bruksig"
i positiv bemarkelse. Ingen raket, men inte sl6. Valdigt lagom i allting.

Sjusitsig sa du, hur ar bakre raden?

— Det gar faktiskt att som vuxen sitta pa alla platser, dven den tredje raden. Sa det ar inga
problem att stuva in hela kompisganget nar man ska ivag pa en fiskehelg.

Nat som ar mindre bra da?

— Den ganska bullrig i hogre hastigheter, det ar mycket dackljud som tar sig in i kupén.

Nar far vi lasa fullstandiga provkérningen?

— Den kommer mycket snart har pa sajten for den som ar premiummedlem och givetvis
ocksa i pappersversionen av auto motor & sport.

Svenska priserna: Sa mycket kostar Kia Sorento som laddhybrid

12


https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20201022/svenska-priserna-sa-mycket-kostar-kia-sorento-som-laddhybrid/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20201022/svenska-priserna-sa-mycket-kostar-kia-sorento-som-laddhybrid/
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ViBilagare
6. Born blir Cupras forsta elbil — Tavascan nast pa tur.

Publicerad 2021-03-23 kl 9:45. TEXT Maria Dahlin.

Seats avknoppade prestandamarke tar over deras tilltdnka elbilsmodell.

Det blir Cupra — och inte Seat — som gor en elbil under namnet Born. Elbilen visades forst
som en prototyp fran Seat under namnet El-Born och var den spanska modifieringen av
Volkswagens MEB-plattform.

Da sades det att Seat skulle borja sdlja bilen 2020, men nu tas den alltsa 6ver av market
Cupra, kommer kort och gott att heta Born istallet och gor entré i slutet av 2021.

Seat ska istallet fokusera pa att gora en prispressande urban elbil lagom till 2025.

Elbil nummer tva fran Cupra kommer att heta Tavascan. Ett koncept pa den visades upp
2019 och nu &r planerna att den ska bérja siljas 2024. Aven Tavascan ar liksom Cupra ba-
serad pa den el-dedikerade MEB-plattformen fran Volkswagenkoncernen.

Cupra Tavascan Concept.
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https://www.vibilagare.se/nyheter/el-born-forsta-elbilen-fran-seat
https://www.vibilagare.se/nyheter/el-born-forsta-elbilen-fran-seat
https://www.vibilagare.se/nyheter/cupra-el-born-ar-en-sportigare-version-av-volkswagen-id-3
https://www.vibilagare.se/nyheter/cupra-el-born-ar-en-sportigare-version-av-volkswagen-id-3
https://www.vibilagare.se/nyheter/seat-satsar-pa-liten-prispressande-elbil
https://www.vibilagare.se/nyheter/tavascan-blir-cupras-forsta-elbil
https://www.vibilagare.se/nyheter/tavascan-blir-cupras-forsta-elbil
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Las mer om:

Seat satsar pa liten prispressande elbil
Malet ar att bygga 500.000 elbilar per ar i Spanien.
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DiBildgare

Toyota Yaris blev Arets Bil 2021
Volkswagens jattesatsning skulle sopa banan med alla andra i Arets Bil.

Polestar 2 och Cupra Formentor far toppbetyg i krocktest
Polestar 2 kan skryta med hogsta snittbetyget av alla bilar som testats med nya metoderna.

Premiar for Cupra Formentor VZ5 — lanar turbofemman fran Audi
Sportversionen byggs bara i begransad upplaga.

| iBildgare

Dacia Sandero, Opel Grandland X Plug-In Hybrid och Seat Leon e-Hybrid
Att uppdatera Volkswagens nya elbil tar rejalt med tid.

14


https://www.vibilagare.se/nyheter/seat-satsar-pa-liten-prispressande-elbil
https://www.vibilagare.se/nyheter/seat-satsar-pa-liten-prispressande-elbil
https://www.vibilagare.se/podcast/toyota-yaris-blev-arets-bil-2021
https://www.vibilagare.se/podcast/toyota-yaris-blev-arets-bil-2021
https://www.vibilagare.se/nyheter/polestar-2-och-cupra-formentor-far-toppbetyg-i-krocktest
https://www.vibilagare.se/nyheter/polestar-2-och-cupra-formentor-far-toppbetyg-i-krocktest
https://www.vibilagare.se/nyheter/premiar-cupra-formentor-vz5-lanar-turbofemman-fran-audi
https://www.vibilagare.se/nyheter/premiar-cupra-formentor-vz5-lanar-turbofemman-fran-audi
https://www.vibilagare.se/podcast/dacia-sandero-opel-grandland-x-plug-hybrid-och-seat-leon-e-hybrid
https://www.vibilagare.se/podcast/dacia-sandero-opel-grandland-x-plug-hybrid-och-seat-leon-e-hybrid
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7. Tesla Model 3 omkord — har ar varldens bast saljande elbil just nu.
Av Patrik Lundin, Publicerad 2021-03-24, 11:28.

Wuling Hong Guang Mini EV kostar endast motsvarande 37.850 kronor(!).

Hong Guang Mini EV. Sa heter den elbil som salde bast i varlden under januari och febru-
ari. Totalt under dessa tva manader har man salt cirka 56.000 bilar jamfort med Tesla
Model 3 som salts i ungefar 35.200 exemplar under samma period, rapporterar The Verge.

Den lilla smabilen ar frukten av ett samarbete mellan SAIC Motors, Wuling Motors och
General Motors, men den marknadsfors under varumarket Wuling Och det ar forstas den
lilla prislappen som bidragit mest till den stora forsaljningssuccén.

Den kostar namligen bara 28.800 yuan — motsvarande cirka 37.850 kronor i dagens va-
lutakurs. Rackvidden ar anda, med tanke pa prislappen, respektabla 17 mil. Toppfarten
ligger pa 100 km/h och den driver pa bakhjulen.

Den ar 292 centimeter lang, har ett axelavstand pa 194 centimeter och ska enligt tillver-
karna rymma fyra personer. Vikten ar i sammanhanget fjaderlatta 665 kg.

An s lidnge siljs Wuling Hong Guang Mini EV endast i Kina. Enligt The Verge s& funderar
man pa en etablering pa andra marknader ocksa. Om Europa och Sverige ar aktuellt ar nog
tveksamt. Men man vet aldrig.

Nya Porsche 911 GTS.

3.4 sekunder tar.dig fran 0=100 km/h
10,6 sekunder tar dig fran 0-200 km/h
419,9 sek@nder tar dig runt nordslinga"é Niirburgring

Bransleforbrukning blandad korning 13,0 1/100 km (WLTP), CO2-utslapp 294 g/km (WLTP).
Bilen pa bilden kan vara extrautrustad. -
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8. Jeep Magneto — spannande elkoncept.

Publicerad: 2021-03-24 kI 06:30. Text: Bjorn Magnusson

Jeep, detta uramerikanska bilmarke med en inbyggd dos av konservatism, bryter ny
mark med ett elektriskt koncept kallat Magneto. Sjalvklart ar det ett offroadkapabelt
fordon med fyrhjulsdrift. Ekipaget dr baserat pa Wrangler Rubicon och har nagot ganska
ovanligt for ett elfordon — en sexvaxlad manuell lada.

Jeep jamfor sitt eldrivna koncept, vars motor ger 285 hastkrafter, internt mot markets
egna 3,6-liters Pentastar V6-motor. Drivkallorna ar fullt jamforbara men elmotorn levere-
rar sitt vrid omedelbart. Accsiffran till 100 km/h ar 6,8 sekunder.

Batterikapaciteten ar 70 kwh och det ar kopplat till ett 800-voltssystem. Sjalvklart ar allt
inkapslat val for att bilen ska ha goda offroadegenskaper utan att det blir kortslutning. Pre-
cis som pa Wrangler Rubicon ska Magneto klara av att vada i 76,5 centimeter hogt vatten.

Bilen har ocksa ett separat 12-voltssystem som driver lampor, radio och s& vidare. An, vet
vi inte om och nar konceptet forvandlas till en produktionsmodell.

Bjorn Magnusson
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9. Ny plattform ska tillverka BMW:s alla framtida bilar.
Anders Nilsson. 2021-03-22.

Ska ersatta de tva nuvarande plattformarna i framtiden.

BMW ska skapa en ny plattform som ska ligga till grund for alla framtida bilar fran den
bayerska biltillverkaren.

BMW ska skapa en ny plattform som alla framtida modeller ska baseras pa och lanseras
2025. Dock kommer den ha ett elbilsfokus, rapporterar Automotive News Europe. Platt-
formen heter Neue Klasse och ar designad for att ligga till grund for renodlade elbilar, men
kommer aven ligga till grund for bilar som har forbranningsmotorer, inklusive laddhybri-
der.

Bakhjulsdrift kommer vara standard, men det gar aven att ordna framhjulsdrift for bilarna.
Sa smaningom kommer arkitekturen ersatta de tva nuvarande plattformarna som BMW
har; UKL, som anvands for BMW:s smabilar, och dven av Mini; CLAR, som resten av BMW:s
utbud baseras pa. Bland annat baseras 7-serien pa den arkitekturen.

De tva plattformarna utvecklades for att kunna hantera forbranningsmotorer, samt ladd-
hybrider, och utvecklades under tid for att kunna tillverka batteridrivna bilar och laddhy-
brider med lang rackvidd.

Uppdateringarna pa CLAR innebar dven introduktionen av elbilarna iX3, den kommande
i4 och iX. Aven de elektrifierade versionerna av 5-serien, samt 7-serien ir pa gang de kom-
mande aren.

Den nya plattformen ar en central del av BMW:s plan att sdlja minst 50 procent elbilar
2030. Arkitekturen kommer ha en aerodynamisk design med fokus pa elbilarna, som kom-
mer ha andra proportioner an forut, inklusive en mer rymlig interior. Den ska dven ha ett
nytt batterikoncept med en forbattrad celldesign. Ett alternativ som ar aktuellt, ar en el-
drivlina som baseras pa en vatgasbranslecell.
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Arkitekturen och bilen kommer ha ett operativsystem som kan anpassas for olika regioner
i varlden, och darmed anpassas for olika sorters krav. Men det gor det ocksa mojligt for
kunder att boka och konfigurera olika funktioner under fordonets livscykel. Det ska gene-
rera en stor andel av biltillverkarens framtida intakter.

Den bayerska biltillverkaren har inte avsl6jat vilken som ar den minsta modellen som kom-
mer kunna produceras pa plattformen, men det ar majligt att nasta 1-serien ar ett alter-
nativ, och far da bakhjulsdrift. Idag baseras den pa UKL-arkitekturen som aven ligger till
grund for 2-serien, Mini Clubman, Countryman, BMW X1, och X2.

Sedan tidigare ar det klart att Mini blir ett renodlat elbilsmarke 2030, vilket Bytbil har be-
rattat om. De ska anvanda en arkitektur som utvecklas tillsammans med dess kinesiska
partner, Great Wall Motor. 2023 kommer elektriska Minis produceras tillsammans med
Great Wall.

Relaterade artiklar:

Jattekoncernen Stellantis planerar flera nya modeller

Rykte: Ferraris forsta elbil blir en suv

Mercedes minskar kraftigt antalet tillval till sina modeller
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10. Renault tar 6ver Dacias billiga skapbil — blir Express.
PUBLICERAD: 24 MAR 2021, KL 17:48
TEXT JAN-ERIK BERGGREN
Renault inleder en storsatsning pa elbilar. Forutom Kangoo, Trafic och Master lanseras

nu en mindre och billigare skapbil: Express. Renault satsar ocksa pa eldrivna skapbilar
och vatgas. Men det kommer inga laddhybrider.

Behovet av sma och mellanstora transportbilar blir allt stérre i Europa. Mer gods och pa-
ket transporteras och flera tillverkare satsar pa fler modeller. Nya utslappsregler i de storre
staderna betyder att tillverkarna tvings satsa pa bilar med laga utslapp.

Renault holl i veckan en storre presentation av sin strategi for transportbilssegmentet. |
ar kommer en ny Kangoo, storsaljaren bland den mindre skapbilarna, flera varianter av den
lite storre Trafic samt en ny, liten och billig, skapbil kallad Express.

Express tar i praktiken 6ver den roll som Dacia Dokker tidigare haft i koncernen. Anled-
ningen ar att Renault vill renodla sin transportbilsverksamhet och koppla modellprogram-
met till service, verkstader och sin del som skraddarsyr utrustning till skapbilarna.

Rackvidd pa el pa 265 km

For tva ar sedan den storre skapbilen Master vilket gor att Renault nu vill borja ta mark-
nadsandelar med ett modernt modellutbud.

| strategin ingar ocksa elektrifiering. Senare i ar kommer en eldriven Kangoo med ett upp-
daterat batteripaket pa 44 kWh, laddning med 75 W och en rackvidd pa el pa 265 kilome-
ter.
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Men det blir inga laddhybridversioner bland transportbilarna. Renault strategi ar elmoto-
rer och batterier nar bensin- och diesel inte tillats och for de bilar som behdver langre
rackvidd pa el ska en drivlina bestdende av en branslecell och vatgastank utvecklas. Senare
i ar ska stora Master presenteras med vatgas och branslecell.

Storre sidoGppning

Kangoo och Express har moderniserats och forses med uppdaterade assistanssystem. Nya
Kangoo har autobroms, adaptiv farthallare och filkdrningshjalp. Renault har ocksa en vari-
ant utan b-stolpe vilket ger en stérre Oppning pa sidan av bilen, dopt till Open Sesame.

Samtliga skapbilar fran Renault sdljs med bensin- och dieselmotorer och det finns bade
manuella och automatiska vaxellador. Precis som tidigare finns det ocksa flera karosslang-
der att valja pa.

Renault Express far ett franpris i Sverige pa 129 000 kronor (exklusive moms). Express har
en lastlangd pa hela 1,9 meter, lastvolym pa tre kubikmeter.
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11. Senatorer pressar Biden att satta slutdatum for forsaljning av bensinbilar.

Anders Nilsson.
2021-03-23.

Vill att lander ska folja efter Kalifornien.

Los Angeles

President Joe Biden pressas av senatorer som vill se ett slut pa férsaljning av nya bilar
med forbranningsmotorer, nagot som delstaten Kalifornien beslutade om i hostas.
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For en tid sedan berattade Bytbil att USA:s president, Joe Biden, meddelat att alla fede-
rala fordon som fanns i drift skulle ersattas med amerikansktillverkade elbilar. Nu verkar
det som att ett par senatorer vill ga langre och forséker pressa presidenten till att satta ett
slutdatum for forsaljningen av nya bilar med forbranningsmotorer, rapporterar Reuters.

Det ar de tva senatorerna i Kalifornien som pressar presidenten att han ska tuffa till USA:s
klimatpolitik och att den ska folja efter i delstatens fotspar, genom att satta ett datum nar
alla nya bilar som séljs forbjuds att sldappa ut nagon koldioxid. | ett brev till presidenten vill
de ocksa att Kalifornien ska fa tillbaka sin befogenhet att satta nya och annu tuffare ut-
slappskrav.

Det var namligen i september som Kaliforniens guvernér som skrev under en exekutiv
order som tvingar alla nya bilar och aven lastbilar som saljs i delstaten att vara utslappsfria
fran koldioxid 2035.

Nar Biden kampanjade for sin presidentkandidatur, sa ville han inte stodja ett specifik
datum, men lovade samtidigt att dramatiskt 6ka antalet elfordon, och laddstolpar, vilket
ocksa intraffade i januari nar han blev president.

Nar Barack Obama var president tvingades biltillverkare gora bilarna mer bransleeffek-
tiva, med 3,5 procent varje ar fran 2017, fram till 2021, och fem procent fran 2022 till 2025.
Kalifornien fick ocksa tillatelse att infoéra egna, strangare regler, som 13 andra delstater
foljer. | april forra aret minskade Trump malet till 1,5 procent fram till 2026, och tog som
aven bort Kaliforniens undantag.

Enligt uppskattningar kommer bilarna i snitt bli 3,7 procent mer bransleeffektiva per ar i
Kalifornien, mellan 2022 och 2026.

Om president Biden skulle besluta att forbjuda forsaljningen av nya bilar med forbran-
ningsmotorer, skulle USA folja i fotsparen av Storbritannien som redan har infor ett sadant
forbud, men redan till 2030. Samma ar ska Volvo bli ett renodlat elbilsmarke, sa dven den
europeiska delen av Ford, men dven Jaguar.

Relaterade artiklar

Sa paverkas bilindustrin — om Joe Biden vinner presidentvalet
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12. Volvo On Call-appen har kranglat i veckor — oklart med kompensation.
Publicerad 2021-03-22 kl 7:15.

Text Erik Soderholm.

Volvos populdra mobilapp har fungerat daligt i flera veckors tid. Volvo bekraftar pro-
blemen men vill inte ge nagra riktlinjer for kompensation.
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Volvo har precis som manga andra bilmarken en mobilapp for att dgarna ska kunna halla
koll pa bilen pa distans, till exempel for att styra laddningen eller forvarma kupén. Men
tekniska problem med appen har retat upp flera Volvoagare den senaste manaden.

En av dem har hort av sig till Vi Bildgare och uppger att appen inte gatt att anvanda sedan
den 23 februari.

| ett mejlsvar fran kundtjansten bekraftar Volvo att det varit problem med On Call-appen.

"Viarbetar for fullt med att undersdka varfor problemet uppstar men har annu inte hittat
orsaken. Det kan fortfarande drdja innan alla funktioner kommer igang och fungerar som
tidigare darfor ber vi dig vanligen avvakta”, skrev Volvos kundtjanst till bilagaren.

Vissa kunder har fortfarande problem som Volvo ska underséka

Volvo bekraftar dven for Vi Bilagare att det varit storningar hos mobiloperatoren for On
Call-appen i Europa. Det skapade problem med att kommunicera med bilen.

”Kunderna har upplevt att bilen inte svarade pa de forfragningar som skickades, eller att
Volvo on Call visade information som inte var uppdaterad”, skriver Volvos pressavdelning
i ett mejlsvar till Vi Bilagare.
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On Call-funktionen ér standard i alla Volvobilar som sdiljs i Sverige sedan férra dret.

Felet ska vara 16st, men vissa kunder upplever fortfarande problem som Volvo uppger sig
"haller pa att underséka”. Hur det blir med ersattning till bildgarna verkar avgoras fran fall
till fall, men Volvoagaren som Vi Bildgare varit i kontakt med uppger att han far en manads
fri uppkoppling till On Call.

”Jag rekommenderar att kunden vander sig till kundcenter med sin forfragan om ersatt-
ning. De hanterar detta”, uppger Volvos pressavdelning.

Vi har tidigare skrivit om allvarliga problem med Volkswagens app som retar upp dgarna,
sarskilt eftersom den kostar drygt 850 kr om aret.

— Det kdnns ju inte rimligt att betala sa mycket for en tjanst som fungerar sa daligt, tycker
Per-Arne Scotte, en av de drabbade bildagarna.

Volvo var tidigt ute med On Call-appen, men trots att den funnits i manga ar far den
bara medelmattigt betyg fran anvdandarna i appbutikerna som Apple och Google tillhanda-
haller, visar en genomgang som Vi Bildgare gjorde forra aret. Hogst betyg i de bada appbu-
tikerna fick Teslas app.

Las ocksa: Jobbiga problemet som retar upp agarna: ”Inte rimligt”

Erik Soderholm
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13. Fartyg blockerar Suezkanalen — paverkar bilindustri och bensinpris.

PUBLICERAD: 25 MAR 2021, KL 09:32

Ett av varldens storsta fraktfartyg ligger pa tvaren i Suezkanalen och blockerar dirmed
all trafik. Suezkanalen ar en av varldens viktigaste fartygsrutter.

Tolv procent av varldens fartygstrafik passerar varje ar Suezkanalen som ar en oerhort
viktig transportlank mellan Roda havet och Medelhavet. Manga fartyg som trafikerar mel-
lan Europa/USA och Asien valjer just denna rutt for att inte behdva runda Afrika, en omvag
som krdver manga, manga extra veckor ute till havs.

Men nu star det stilla i Suezkanalen. Containerfartyget Ever Given, som ar 400 meter
langt, har gatt pa grund i kanalen och stallt sig pa tvaren. Inga andra fartyg kan passera,
varken soderut eller norrut.

Enligt Vesselfinder passerade fartyget Suezkanalens sédra inlopp klockan 4 pa tisdagsmor-
gonen. Fartyget har alltsa statt pa grund i 6ver tva dygn.

Pa onsdagsmorgonen rapporterades att man snart ska ha fatt loss fartyget, men annu star
det pad grund ett dygn senare. Alla forsok att dra loss det har hittills misslyckats.
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Alldeles férsk bild som visar att det 400 meter ldnga containerfartyget Ever Given
fortfarande ligger pa tvdren i Suezkanalen.
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Hdr ser vi att mdnga fartyg stdr stilla i Réda havet séder om Suezkanalen.

Suezkanalen blockerad innebar att valdigt manga viktiga transporter inte kommer fram
till sina destinationer i tid, inte minst transporter som ar viktiga for bilbranschen. Manga
bilar och bildelar tillverkade i Asien for export till Europa (och tvartom) blir forsenade, sa
manga bilkdpare som vantar pa leverans av sin nya bil kan drabbas av viss forsening.

Dessutom rapporteras det att priset pa bensin kan paverkas i och med att transporterna
av olja fran Mellandstern till Europa och USA vanligtvis passerar Suezkanalen, men som nu
inte kommer fram.

Skulle fartyget inte komma loss inom kort kanske nagra rederier ser omvagen runt Afrika
som enda utvagen. Dagligen passerar ett 50-tal fartyg Suezkanalen.
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14. Denna Volvo V70 har en helt vansinnig prislapp.
Av Patrik Lundin.
Publicerad 2021-03-23, 10:00, uppdaterad 2021-03-23, 14:23.

Hur kan det komma sig att denna gamla Volvo V70 kostar 170 miljoner?!
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Det later ndstan som ett skamt att dver 20 ar gammal Volvo V70 kan betinga en prislapp
pa 20 miljoner dollar. Men det ar det inte — fast det &r inte bilen som ar den riktiga dyrgri-
pen.

Det ar istallet registreringsskylten med den atravarda texten "New York" som ar smarag-
den i kronan. Delstaten New York borjade med personliga registreringsskyltar i slutet av
70-talet och en lycklig agare lyckades lagga rabarber denna ikoniska skylt.

Enligt auktionsfirman har skylten sedan féljt med familjen till den ursprungliga agaren
och prytt flera bilar genom aren och nu nar det alltsa ska saljas sa far man dessutom en
riktig arbetshast pa kopet.

Ungefar 170 miljoner foér en gammal V70, alltsa. Tja, varfor inte. Undrar vad en skylt med
"STHLM" betingar for varde?

Bland svenska medier uppmarksammades detta forst hos CarUp.
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Forsta Corvette C8 sald pa auktion — sa svindyr blev den

Patrik Lundin
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15. Nu ar det dags att byta dack!

AV ROGER ABERG 2021-03-31 KL 15:00.

Men vad galler?
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FILM: https://youtu.be/NIkMcp9kbkg

Nar det kommer till dack sa ar det sakert manga som varje ar staller sig fragan vad som
galler. Vara vanner pa Pitstop gar i videon ovan igenom vad som géller. For att riktigt forsta
vad som galler maste man ha koll pa lite olika begrepp och sedan kommer det ju till lite
datum.

Vinterdack ar inte detsamma som dubbdack, det finns som ni troligen vet dven vinterdack
utan dubb och de kallas for friktionsdack. Forr i tiden sa var de allra flesta vinterdacken
dubbdack sa darfor tror en del att man daven maste byta friktionsdacken nar varen kommer.
Det behdver man inte, men det ar ingen hojdare att kora pa friktionsdack pa sommaren sa
byt anda. Men det ar inte olagligt att gora pa friktionsdack.

Det andra begreppet kallas for vintervaglag och polisens beskrivning for nar det ar vinter-
vag lag ar att det ar sng, is, snomodd eller frost pa nagon del av viagbanan eller vagrenen".
Om det ar vintervaglag ar ingenting som du kan argumentera om utan det bestammer po-
lisen.

S3, da ar begreppen klara. Datum da?

Mellan 1 december och 31 mars, alltsa i dag, och om det &r vintervaglag sa maste man
anvanda vinterdack. Om det ar vintervaglag i morgon ar du alltsa ur lagens synvinkel ur-
saktad om du har sommardack pa. Det ar ocksa lugnt att kora pa sommardack om det ar
barmark i dag.

Dubbdack far man anvanda mellan 1 oktober och 15 april, alltsa tva veckor till. Sedan
maste de av om det inte ar eller forvantas bli vintervaglag.
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16. Cykeldack av minnesmetall beter sig som gummi.
John Edgren.
2021-03-24 kl 07:18.

Ett foretag har nu tagit fram cykeldack baserade pa teknik fér Nasas roverfordon. Det
handlar om luftfria dack vars nat av minnesmetall ersatter gummit.

Metallddcket kan dterfd hundra procent av sin ursprungliga form
pd molekyldr nivd, pa ett mycket snabbt sdtt som paminner om gummi.

The Smart Tire Company har nu éverfoért Nasas [6sning, avsedd for tunga rovers som ska
rulla pa Mars, till cykelvarlden. Ordet "smart" i foretagets namn star for "Shape Memory
Alloy Radial Technology" och tekniken ar ett luftfritt dack. Det ar tillverkat i en legering av
nickel-titan som ar lika elastisk som gummi men samtidigt har titanets styrka. Det rappor-
terar the Atlantic.

En tidig version av tekniken, avsedd for att navigera genom steniga landskap pa fram-
mande planeter, visades upp 2017. Det bestod av ett nat gjort av nickel-titan-legeringen,
och "dacket" kunde deformeras danda ner till hjulaxeln och sedan aterga till sin ursprungliga
form.

The Smart Tire Company kallar sitt dack for Metl, och minnesmetallens férmaga till fas-
overgang under pafrestning innebar att punkteringar blir ett minne blott. Det kan aterfa
hundra procent av sin ursprungliga form pa molekylar niva pa ett mycket snabbt satt. Det
hela paminner om gummii, havdar féretaget.
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Nu ska The Smart Tire Company samarbeta med Spin, ett Ford-agt mobilitetsforetag. Till-
sammans ska de titta pa mojligheterna att anvanda tekniken for dack fér motorcyklar.
Lingre fram &r det inte uteslutet att de tva forsoker sig pa produkter for bilindustrin.

"Kommer att revolutionera dackindustrin"

— Minnesmetall-legeringar ser extremt lovande ut och kommer att revolutionera dackin-
dustrin. Och det ar bara toppen pa isberget, sdger Santo Padula som ar materialforskare
vid Nasa.

Planen ar att cykeldacket ska lanseras pa marknaden under 2022, da i en rad farger. Priset
ar fortfarande oklart.

JOHN EDGREN

RELATERADE ARTIKLAR

Nytt stal kan forenkla forstarkning av betong

30


https://www.nyteknik.se/innovation/unikt-material-kan-utvinnas-ur-hummerstjartar-6949104
https://www.nyteknik.se/innovation/unikt-material-kan-utvinnas-ur-hummerstjartar-6949104
https://www.nyteknik.se/innovation/nytt-stal-kan-forenkla-forstarkning-av-betong-6939370
https://www.nyteknik.se/innovation/nytt-stal-kan-forenkla-forstarkning-av-betong-6939370

MOTORNYTT

Rlassiker

17. Cizeta - utmanaren fran Modena.
Publicerad 2021-03-24 kl 7:00.
TEXT Marten Carlsson.

BILVARLDEN 30 AR SEDAN.

En ny italiensk supersportbil skapade rubriker i slutet av attiotalet. Den hette inte
Ferrari eller Lamborghini - utan Cizeta-Moroder.

Claudio Zampolli hade en drom skapa sig ett eget bilmarke. Det hade han bérjat fundera
pa redan nar han var med och konstruerade Countach hos Lamborghini. Sedan dkte han
till Kalifornien, inte for att bygga nagon drombil utan salja drombilar till andra.

Zampolli startade ett par exklusiva forsaljningshallar for exotiska bilar och servade
Maseratis.

Tillbaka i Italien hade han planen klar for vad han ville gora - peta ner Lamborghini fran
tronen av superbilar.

For att kunna ta kampen med Lamborghini och Ferrari maste man ha nagot som dom inte
kunde erbjuda.

Hogre toppfart och snabbare acceleration var en del av receptet. For att fa det och nagot
utover allt annat behovdes det en motor som inte liknade nagot annat en tvarstalld
mittmonterad V16!
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Men sa behovdes det lite finansiering ocksa, med pa taget kom elektromusikpionjaren
Giorgio Moroder! Detta efter Sylvester Stallone hade avbojt...

Nu hade han ett beromt namn i bagaget och nu behoévdes det folk att byga drombilen
ocksa.

Claudio samlade ihop ett riktigt all-star team till det - framst bland sina forna arbetskam-
rater hos Lamborghini.

Oliviero Pedrazzi, Achille Bevini, lanose Bronzatti - Dom hade varit med och tagit fram
Miura, Espada och Countach. Dessa tre kom att ansvara for chassi och motor.

Sa behovdes det ju ett skal runt det hela, till det handplockade han Giancarlo Guerra. Han
hade en gang i tiden knackat fram de forsta 250GTO-bilarna hos Scaglietti, och dven den
som gjorde Countach majlig att bygga.

Karossen behovde en design ocksa - dar kom Marcello Gandini in i bilden. Han de just
blivit klar med Lamborghini Diablo men pa kopet blivit rejalt ovdn med sin forre uppdrags-
givare.

Under Chryslers ledning hade man gjort om hans design for Diablo till nagot helt annat.

Med Cizeta-Moroder fick han pa satt och vis lite hamnd. Cizetan kom att goras efter Gan-
dinis ursprungliga design for Diablon!

Pa Genevesalongen 1989 stod den fardiga bilen klar och folk gapade av forundran.
En bil med hela 16 cylindrar och 540 hastkrafter - det var oerhort!

Cizetan var en rejal pjas, pa hojden matte den bara 111 centimeter, men for att fa plats
med den stora motorn bak blev den ratt bred om midjan - 207cm.

Den var ganska tung ocksa. Chassit var en slags spaceframe och réram tillsammans gjord
i krommolydbden, karossen i aluminium. Vagen tippade nagonstans pa 1700 kilo.

Huvudattraktionen var motorn - den tvarstallda pjasen med sexton cylindrar och 64 ven-
tiler.

Det har sagts att det var tva V8:or man parat ihop men det var lite mer komplicerat dn sa.

Man hade fatt tag i ett antal motorer som blivit over fran Lamborghini Urraco. De rote-
rande delarna fran dom parades ihop ett gemensamt block. Men man hade fyra topplock
pa maskinen.

Det innebar atta kamaxlar som fick en intrikat drivning for att lira ihop. Den femvéaxlade
ZF-ladan fick ut sin kraft genom en vinkelvaxel och var langsmonterad.
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Férutom en V16-motor hade den en annan sak som ingen annan hade,
hela fyra popup-lampor!
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Trangt blev det - men effekt fanns i dverflod. 540 hastkrafter gav motorn som var pa sex
liter.

Den kastade ivag den relativt tunga bilen till 100km/h pa fyra sekunder, toppfarten angavs
till 328km/h - men troligen fanns det mer att hamta dar.

Men det innebar att man lade sig precis over den tidens absoluta varstingbil Ferrari F40 -
och den kommande Lamborghini Diablo.

Cizetan var ingalunda nagon hardtrimmad racerbil. Har fanns bade styrservo och en fors-
taklassig AC-anlaggning tillsammans med elhissar, elstyrda saten och finaste skinn. Det var
en lyxbil - den snabbaste som fanns.

Forst 1991 kom man igang med produktionen - av en bil...

Vid det har laget hade Giorgio Moroder dragit sig ur projektet och produktionsbilarna
hette bara Cizeta V16T.

Man hade som plan att gora drygt 12 bilar om aret - det har var en dyr och exklusiv bil
som byggdes helt for hand. Prislappen var hela 650 000 Dollar!

Men tidigt nittiotal var ingen bra tid for dyra bilar. Mest intresse for bilen kom fran USA
och Japan, tva lander som nu gick in i en begynnade finanskris.

Order annulerades och Zampolli fann sig sjalv i en finanskris - han salde till och med av
delar av sin bilsamling for att bekosta byggandet av fler Cizetas.

Fram till 1995 hade man fardigstallt kanske 15 bilar inklusive prototypen - som var och ar
fortfarande i Giorgio Moroders dgo.

Nu flyttade Claudio Zampolli tillbaks till sitt andra hem - Kalifornien och Los Angeles. Har
aterstartade han det havererade Cizeta Automobili och 6ppnade upp verksamehten pa
nytt. Under den amerikanska perioden kom det bestéllas tva bilar. Forst 1999 droppade
det in en bestallning pa en V16T, och 2003 gjordes en spyder som kom att kallas Cizeta
Fenice TT)J
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Eller dr det den sista Cizetan? Fér firman finns dnnu kvar, med alla giggar, formar och
verktyg i Fountain Valley utanfér Los Angeles. Och orderboken dr officiellt fortfarande

oppen. Den som vill bestdilla ett nytt exemplar av nittiotalets forsta superbil kan dnnu géra
det!

Rlassiker
18. Grattis Cadillac Seville!
Publicerad 2 april 2009. Text Carl Legelius.

Varje dag firar vi en ny bilnamnsdag. | dag nar Gudmund och Ingemund har namnsdag
passar vi pa att hylla Seville!

Cadillac Eldorado Seville Special 1956.
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Nast finast i Cadillacs varld var Seville. Pa forstaplats lag forstas Eldorado, senare Deville.
Men Seville introducerades pa marknaden som ett forstarkningsnamn till Eldorado conver-
tible - fast med hardtop, 1956. Eldorado Seville fanns till och med 1960 ars modell.

| namnet fanns en koppling till Deville (stad pa franska) och det ar ocksa namnet pa den
spanska staden Sevilla.

Efter 1950-talet 1ag beteckningen i trada till 1975 da de plockades fram for att skapa en
modell for att mota importerade lyxbilar som BMW och Mercedes.

En ny midsize lyxbil skulle det bli och man tankte sig forst att bygga pa chassit fran Opel
Diplomat, men kostnadsskal gjorde att GM till slut valde den sa kallade X-car plattformen
som ocksa stod som grund for Chevrolet Nova.

Nar Cadillacs tekniker var fardiga var plattformen sa pass forandrad att man dopte om
den till K-body. anda maste tilltaget varit en smula generande for market. Att basera en
lyxbil pd en simpel folkbil... vilket den riktigt kunnige avsldjade genom att rdakna antalet
hjulbultar och deras indelning. Detta andrades dock pa senare arsmodeller.

Seville var bantad 450 kg jamfor med Deville vilket gjorde underverk for mandvrering och
parkering. Modellen blev en forsaljningssuccé direkt och for att vara sakra pa att leverera
ratt kvalitet fran borjan, med en grundlig inkorning av produktionen, var de 2 000 forsta
tillverkade bilarna helt identiskt utrustade och lackerade i silver.

Seville var traditionellt bakhjulsdriven och under huven satt en branselinsprutad 350 V8
vilket gjorde att Cadillac prestandamassigt kunde mata sig med konkurrenterna. Dieseln
var hemsk och opalitlig.

2 653 Cadillac Seville av den forsta generationen byggdes i Iran!

Cadillac Eldorado Seville 1959
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Cadillac Seville Elegante 1975-79.

1980 kom nasta generation Seville. Nu blev det riktigt frant och da tanker vi inte i forsta
hand pa framhjulsdriften - med tvarstalld V8.

Vi kan kan har och nu erbjuda specialplats pa 2009 ars Traffpunkt 80 till den som glider in
i den skona 80-talsvarianten av Seville. Med ryggsack!

Riktigt sa marknadsforde GM inte denna nyuppfunna designfiness som sedan dess inte
setts till. Formgivarna lat sig inspireras av 1930- talskarossernas avslut med ett "vidhang-
ande" bagageutrymme och man tankte sig att just detta skulle ge Cadillac extra elegans.
Det var bara det att linjerna pa 1980-talsvis skulle vara linjalraka...

1981 kom en annan finess som inte latit tala om sig sa varst mycket sedan dess dven om
idén blivit mojlig att genomfora i var tid tack vare forfinad motorstyrningsteknik. Finessen
benamndes V8-6-4. For att spara pa dropparna stangdes tva eller fyra cylindrar av vid olika
belastning. Motorljudet varierade darefter och de stackars kolvarna som anda var i arbete
fick slita desto mer nar kompisarna i loppen intill tog sig en lur.

De veliga V8-orna ersattes av hopplosa 4,1-litersmaskiner for att mota nya tuffa bransle
och utsldppskrav men det var en mandver ur askan i elden. Nagot battre blev det mot slutet
nar aven Buicks V6 fanns att fa, men da var det adjo med alla ansprak pa prestanda.

1986 kom generation tre och den som betraktar Cadillac som nagot kofésarkonservativt
fick anyo lara om. Seville var alltjamnt framhjulsdriven med V8. Karossen var kantig och
lite rundad pa samma gang. For att verkligen forsdkra sig om att modellen skulle bli svar-
sald och hopplds men rolig sa har i efterhand fyllde GM bilen med det allra senaste i form
av elektroniska finesser, inte minst vad galler instrumenteringen. Man hade fatt in massor
av knowhow i huset efter att ha kopt Hughes Electronics som utvecklat spion- och kommu-
nikationssatelliter. Den tredje generationen producerades till 1991.
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Seville Formal Sedan by Grandeur 1979

Seville med ryggsdck 1980.
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Seville 1986-88.

Seville STS 1992.
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Seville STS 2003.

1992 kom den generation som fortfarande ser riktigt bra ut. Ordning pa linjerna och fram-
hjulsdrift, klart battre motorer, inte minst den smatt legendariska Northstar-V8:an.
Cadillacs forsta riktigt vardiga aterkomst till Europa. Seville fanns i sprakreseversionen STS
(Seville Touring Sedan) och SLS (Seville Luxury Sedan).

Aven féljande generation 1998 stricktes axelavstandet ut. Seville hade sedan tidigare ett
smasyskon i form av Catera.

Seville 2004.

Seville byggde pa en modifierad K-plattform som i sig var baserad pa G-plattformen, jan-
karna alskar sina byggsatslador. Fortfarande héll man fast vid det coola konceptet med
tvarstalld V8 och framhjulsdrift.

Som en sista vardig finess innan modellen lades ner introducerades 2003 Magna-ride,
stotdampare som verkade med magnetiskt pulver och som blixtsnabbt kunde stalla omi
hardhet genom att pulvret fick sig en dos strom eller inte.

En snygg sorti for en modell som var traditionellt amerikansk i manga avseendet men
ocksa tekniskt drivande, ibland bara harligt skruvad.
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19. Mick Schumachers mardromsdebut.
Av: Filip Lindfors. PUBLICERAD: 2021-03-28 kl 18.47. UPPDATERAD: 2021-03-28 21.10.
Mick Schumachers F1-debut blev ingen succé. 22-aringen korde i mal som sista bil och

var aldrig ndra att ta in nagon placering. Lewis Hamilton segrade efter en super-duell
med Max Verstappen.

F1-legendaren Michael Schumachers son, Mick, debuterade idag i racingens finrum nar
han, i sin HAAS-bil, startade Bahrains Grand Prix. Pappa Michael Schumacher kérde, under
sin storhetstid, de basta bilarna F1 och det gar inte inte att jamféra HAAS med Ferrari da
stallen har helt olika forutsattningar.

Men, Mick Schumacher som vann Formel 2 férra aret hade nog hoppats pa en battre F1-
debut an den han levererade idag.

Nara att kora ur direkt

Redan i den fjarde kurvan pa det forsta varvet korde en av HAAS-bilarna ur. Men det var
inte Schumacher, utan hans kontroversiella teamkollega Nikita Mazepin som fick sladd och
tvingades bryta loppet.

Det var dock nara att Schumacher gick samma ode till métes. Pa det femte varvet tappade
tysken kontroll pa bilen i samma kurva dar Mazepin korde ur. Men Schumacher raddades
av den gula sakerhetsflaggan och kunde komma ut pa banan igen.

Men det hjalpte foga.

Tysken startade som trea fran slutet och hade inte en chans i sin HAAS-bil i sin efterldang-
tade F1-debut. Schumacher var sist under i princip hela loppet och var aldrig i narheten av
att ta in nagon placering.

Fick bryta i comebacken

Fernando Alonso, som gjorde comeback efter tva ars franvaro hade inte heller nagon ka-
nondag pa jobbet. Den dubbla varldsmastaren var den som brot Michael Schumachers och
Ferraris stora dominans 2005, da Alonso blev varldsmastare och Renault vann konstruk-
torstiteln.
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20. Dunderduell i F1-premiaren.
Av:Filip Lindfors.

PUBLICERAD: 2021-03-28 kl 21.06 UPPDATERAD: 2021-03-28 22.18.

Formel 1-sdasongen brummade igang med en superrysare. Med tre varv kvar av Bahrains
GP korde Max Verstappen forbi Lewis Hamilton och sag ut att ta en tung seger. Men Red
Bull-féraren blev tvungen att ge tillbaka positionen till Hamilton, da omkérningen skedde
utanfor banan. — Ett av de tuffaste racen som jag kort, sager Lewis Hamilton.

Det blev som vantat en duell mellan Lewis Hamilton och Max Verstappen i premidren av
Formel 1-sasongen. Verstappen imponerade stort i kvalet och startade dagens race i pole
position, med Lewis Hamilton bakom sig.

De bada forarna turades om att ligga forst i racet och med tio varv kvar ledde Hamilton
loppet, fyra sekunder fore Verstappen. Men Verstappen, som hade fraschare dack efter
ett senare depa-stopp kunde till slut, med bara tre varv kvar, kéra om Hamilton. Omkor-
ningen blev dock dyrkopt da Verstappen tvingades kora utanfér banan for att ta sig forbi
Hamilton och tavlingsledningen ansag darfér omkorningen regelvidrig. Red Bull-foraren
tvingades darfor slappa tillbaka positionen till Hamilton.

— Jag visste att jag hade kort utanfor banomradet, sdger Max Verstappen efter racet.
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Fler dueller att vanta

Det hela blev en rejal rysare de sista varven, men Verstappen hittade aldrig ratt och
Hamilton kunde till slut halla undan och ta sdsongens forsta seger.

— Det ar saklart synd. Men vi maste ocksa se det positiva. Vi gav de verkligen en fajt idag
och jag tycker det ar bra att starta sdasongen sa, sager tvaan Verstappen efter racet.

Bahrains GP kan vara en indikation pa att det vankas liknande dueller mellan Verstappen
och Hamilton i kommande race den har sasongen. Segraren och den sjufaldige varldsmas-
taren Lewis Hamilton berattade efter racet att det var ett av de tuffaste race han kort.

— Vilket svart race det dar var. Max var sa ndra mig dar pa slutet och jag lyckades precis
med att halla honom bakom mig. Jag visste att han skulle hinna ikapp mig och jag trodde
att det skulle bli omojligt att halla honom bakom. Det dar var ett av de tuffaste racen som
jag kort pa ett bra tag. Jag dlskar utmaningen, sager Lewis Hamilton efter premiarsegern.

FAKTA
Resultat Bahrains GP 2021
1). L. Hamilton, Mercedes
2) M. Verstappen, Red Bull
3) V. Bottas, Mercedes
4) L. Norris, McLaren
5) S. Pérez, Red Bull
6) C. Leclerc, Ferrari
7) D. Ricciardo, Mclaren
8) C. Sainz, Ferrari
9) Y. Tsunoda, Alpha Tauri
10) L. Stroll, Aston Martin
11) K. Raikkénen, Alfa Romeo
12) A. Giovinazzi, Alfa Romeo
13) E. Ocon, Alpine
14) G. Russel, Williams
15) S. Vettel, Aston Martin
16) M. Schumacher, Haas

Forare som brot loppet:
P. Gasly, Alpha Tauri

N. Latifi, Williams
F. Alonso, Alpine
N. Mazepin, Haas

44



MOTORNYTT

Teknikens Varld

21. Fredagsfilm: Trafikmagasinet fyller 40 ar.
PUBLICERAD: 19 MAR 2018, KL 16:51. TEXT MATTIAS RABE.

En klassiker i svensk television, Trafikmagasinet, fyller 40 ar i ar. Har bjuds vi pa ett min-
nesprogram med nagra av de basta klippen ur langkoraren.

&

FILM: https://youtu.be/dyLfnAUIwwk

En av Sveriges Televisions verkliga langkorare dn bilkonsumentprogrammet Trafikmagasi-
net som for forsta gangen sandes den 15 mars 1978, alltsa for 40 ar sedan. | 6ver 500 av-
snitt visade programledare Carl-Ingemar Perstad och hans parhast Christer Glenning som,
efter sin bortgang 1998, ersattes av Staffan Borglund under programseriens sista ar. Staf-
fan ar for ovrigt Teknikens Varlds Jonas Borglunds bror och son till Ake Borglund som var
journalist och chefredaktor pa Teknikens Véarld under 1970- och 1980-talet.

Den 29 december 2003 sdandes det sista avsnittet av Trafikmagasinet. Nedlaggningen sa-
des bero pa kraftigt minskad SVT-budget, men samtidigt drog programmet under sina sista
ar inte langre den miljonpublik som det tidigare hade gjort.

| klippet ovan far vi se Carl-lIngemar Perstad, som lade grunden till programmet under
1970-talets slut, presentera ett minnesavsnitt pa natet. Han har plockat ut lite av varje ur
programmet, bland annat nagra av klipp som blev mest omtalade pa sin tid, inte minst da
Perstad korde rattfull i USA.

Rattelse angaende dlgtestet

Carl-Ingemar Perstad sager i klippet ovan att Trafikmagasinets tester bildade normer som
anvands an i dag och drar upp algtestet som exempel. Det ar bara det att Teknikens Varld
genomforde algtestet redan flera ar innan Trafikmagasinet boérjade sanda. Pa den tiden
kallade vi dock inte undanmanoverprovet for dlgtest. Namnet algtest fick undanmanover-
provet forst efter att Mercedes A-klass valt i Teknikens Varlds test av bilen 1997. Det var
tysk media som hittade pa det fyndiga och traffande namnet.
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